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Forord

Nér jag for en tid sedan reflekterade éver min mastersutbildning

insag jag att alla mina tidigare genomforda projekt haft rérelse som
gemensam faktor. Fran att med rorelsens hjalp koppla samman forskolor
i Hammarkullen, forbattra villkoren for cyklister i Mariestad till att gora
Viktoriasjon vid Kisumus kust i Kenya tillgdnglig for dess befolkning.

Vid ndrmare eftertanke insag jag att rorelsen alltid legat mig nara till
hands. Uppvéxt pa landet i en liten by gick leken ofta ut pa rorelser. Alla
rorelser skedde i byrummet och tack vare att rérelsen var mojlig fick jag
rumslig kompetens for min narmiljo.

I vuxen alder fortsatte mina upptécksfarder med rorelsens hjalp. Flytten
till Géteborg innebar initialt manga promenader for att sa smaningom fa
ihop stadens huvudstruktur och pa resande fot i andra stader eller lander
géller samma sak. Min relation till rérelsen har saledes format mitt val av
examensarbete.

1 Cruse Sondén, Gerd. Olsson, Séren. Trygghet och 6ppenhet $2020,
Goteborgs Stad social resursforvaltning. http://www.kunskapsmatris-s2020.
se/trygghet-och-oppenhet/ (Hidmtad: 2013-05-24)

Tack

Till min handledare Bjorn Malbert och min examinator Lena Falkheden
som pa ett konstruktivt satt vaglett mig genom mitt arbete.

Till mina kritiker pa slutseminariet Pal Castell, Chalmers Tekniska
Hogskola och Lukas Memborn, Fastighetskontoret Goteborgs Stad, for en
intressant diskussion som hjdlpte mig att vidareutveckla mitt projekt.

Till alla klasskompisar fér de kontinuerliga diskussionerna, spontana
fikarasterna och alla trevliga lunchtillfallen.

Och slutligen till min familj och alla mina védnner som st6ttat i med- och
motgang.



Abstract

Since cars became numerous in Gothenburg, the city has changed

its form. People and functions have been separated and the spatial
configuration of the city has grown into an illogical structure away

from the city center. Due to this development distances and speed has
increased and unsustainable behavior has been inherited down the
generations. In the midst of all development, human’s place in society
has been overlooked and barriers have hampered natural movements in
the city. This has led to the city as a social forum has been neglected. This
in turn has contributed that Gothenburg today is one of Europe’s most
segregated cities.

This thesis is about how urban design can support meetings and human
movements. With three physical levels of planning | have investigated
how a, today unused but strategically located, area can connect the city
by the means of movement and generate spontaneous meetings and
urban friction.

Based on literature about urban design with focus on people; the site, its
context and relations to nearby areas have been analysed. Furthermore
a fictional dialogue among citizens has helped to identify the future
potentials of the site

In the large scale, | examined how this area can be tied together with
the city and how destinations and functions can attract all the city’s
residents and visitors to the site. Further, in a smaller scale, | have
examined how the area could be integrated in the district and how the

interaction between the district’s newer and more modern areas can be
linked together. Finally, | have studied in detail how physical space can be
designed in order to support and nourish spontaneous meetings.

If Gothenburg aims to grow in a sustainable way, a new approach is to be
implemented. In order to encourage people towards sustainable mobility
such possibility need to be in place. A paradigm shift in traffic scheme

should be reviewed where pedestrians are prioritized in order of creating
accessible environments where people want to live and spend their time.
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inledning



Introduktion & bakgrund

Gota alv och dess kontakt med havet ar anledningen till Goteborgs
placering. Stadskarnan anlades sdder om dlven och den norra
dlvstranden, pa Hisingen, kom sa smaningom att bli centrum fér
Goteborgs hamn- och varvsverksamhet. Men en 6kad internationell
konkurrens och den varldsomspannande oljekrisen pa 1970-talet ledde
sa smaningom till att nastan all hamnverksamhet avvecklades och
huvuddelen av de kvarvarande verksamheterna flyttades ut ur staden.
Med anledning av denna flytt 6ppnades mojligheter fér att omdana norra
dlvstranden till nya attraktiva och centrumnara stadsdelar langs med
vattnet. Krafttag togs fran kommunens sida for att skapa en oversiktsplan
over omradet. Goteborgarna bjods in till diskussion och tillsammans med
planerare och arkitekter togs 1989 en vision fram. Visionen var att skapa
en inkluderande innerstad med dlven i fokus. Mangfald, variation och
livskvalité skulle pragla Norra Alvstranden™.

Sedan slutet av 1980-talet har omr&dena langs Norra Alvstranden
utvecklats; bostdader, kunskapscentrum och arbetsplatser har etablerats.
Norra Alvstrandens nya stadsdelar har dlven i fokus, men huruvida det ar
en inkluderande stadsdel eller ej gér att diskutera. An saknas en naturlig
sammankoppling 6ver dlvrummet. | samband med en forvantad 6kning
av invdnarantalet och Norra Alvstrandens attraktiva ldge har kommunen
an en gang mobiliserat resurser i form av projektgruppen Centrala
Alvstaden som fram till 2012, tillsammans med stadens invanare och
experter inom stadsutveckling, formulerat visioner om hur staden 6ver
alven ska vidareutvecklas®.

1 Stadsbyggnadskontoret. Norra Alvstranden The Guide. Géteborg. Géteborgs
Stad 2000
2 Centrala Alvstaden. Vison Alvstaden. 2013. http://www.centralaalvstaden.nu/

vision-alvstaden (Hamtad: 2013-05-21)

En central fraga for Goteborgs utveckling kommer alltsa handla om

att forbinda staden 6ver dlven. Idag &r alternativen att rora sig 6ver
dlven fa och den upplevs manga ganger som en barriar istallet for en
tillgdng. Men det ar inte bara dlven som verkar avskiljande utan dven de
verksamheter som tidigare kantat dlven och de trafikleder som ligger i
nara anslutning.

Nar jag flyttade till ett omrade i stadsdelen Lundby pa Hisingen for tre ar
sedan var det tre saker som slog mig:

1. Att det faktiska avstandet till centrum var sa litet.
2. Att det upplevda avstandet till centrum var sa stort.
3. Att de som ror sig i omradet i huvudsak bor i omradet.

Att sdtta sig pa en buss eller sparvagn kdandes ologiskt eftersom staden
var sa nara. Det var ju bara en alv i vagen. Och lite vdgar. Och lite
outnyttjad mark. Nagonstans innan dlven tog stadens puls en paus,

for att efter en fem minuter lang bussresa aterigen starta om, i nagot
raskare tempo. Att ga motsvarande stracka tog lang tid och var ganska
anstrangande uppfor den branta blasiga bron och inte sarskilt inbjudande
under morka kvallar. Det var jag, bussarna, sparvagnarna och bilarna.
Dar stadens puls klingade av tog min vid. Nagra av stadens mest centrala
delar visade sig vara otrygga och bullriga grazoner istallet for levande och
dynamiska stadsdelar.



En stad dar den naturliga rorelsen dr mojlig har sedan bilens intag
forsvarats. Bilens framkomlighet och héga hastigheter har lange
prioriterats. Detta har gett upphov till att stora hart trafikerade leder skéar
genom landskapet och skapar osammanhangande stadsdeler. Istéllet for
att samla manniskor och funktioner har dessa spridits ut och avstanden
dem emellan har 6kat. Ohallbara drivkrafter, ofta med ekonomiska
vinster som incitament har skapat ohallbara samhallen och manga
ganger har manskliga behov asidosatts. Hur vdnder man en sadan trend,
hur bryter man barridrer som istallet for att verka repellerande inbjuder
till rorelse och hur skapas goda stadsrum dar manniskan vill spendera sin
tid?

Under mina ar som mastersstudent pa MPDSD — Design for Sustainable
Development - har jag blivit introducerad till nya angreppssatt och

nya planeringsverktyg inom arkitekturen. Bland annat har den sociala
dimensionen av hallbar utveckling lyfts fram pa ett fér mig nytt satt. Jag
anser att denna sjalvutveckling har skett naturligt, i en tid da jag varit
mottaglig och mogen for det. Slutligen i mitt examensarbete har jag
fatt mojlighet att utveckla och undersoka dessa vidare och startskottet
for mitt val av inriktning kom i samband med en foreldsning av Gehl
Architects med huvudbudskapet — stadsplanering fér manniskan.

Nar jag ténker tillbaka pa mina promenader 6ver dlven kédnns inte det
manskliga perspektivet sa narvarande. Stadens funktioner har vaxt éver
alven men stadslivet har stannat kvar i centrum. Inte konstigt att de som
inte bor i omradet ror sig dar.

Med detta projekt vill jag lara mig mer om hur man planerar med
maénniskan som utgangspunkt och om detta kan bidra till att gestalta stader
dar manniskor vill uppehalla sig — platser for moten.

Examensarbetets titel — Vi mots i vara rorelser - syftar pa att med
rorelsens hjalp fods mojligheten till méten. Genom att erbjuda lankar
som ger alla samma rattigheter till rérelse och rum dit alla ar vdlkomna
kan méanniskor motas pa lika villkor. Da kan nagot som sociologerna kallar
urban friktion uppsta. Trots sitt namn syftar detta pa det positiva i att lara
sig samspela med manniskor som inte ar lika oss sjalva, vilket kan 6ka var
forstaelse och tolerans gentemot olikheter?.

3 Andersson, Elisabeth. (Stadens hjirta), Svenska Dagbladet 9 februarie http://
www.svd.se/kultur/stadens-hjarta_7899618.svd (hdmtad 2013-05-21 )



Syfte, mal & problemstéllning

For att vara en del av samhallet maste vi kunna réra oss i samhallet.

Kan man rora sig obehindrat pa ett naturligt satt 6kar chansen att mota
andra. Jag skulle vilja pasta att detta utgor grunden for att urban friktion
ska kunna uppsta.

Med moten menar jag inte enbart moten dar man aktivt stamt traff
eller moten som uppstar spontant i vara vardagsliv. Det handlar dven
om de moten som uppstar da stadens rum delas med manniskor man
inte kanner och de handelser de ger upphov till, som att se eller passera
varandra, byta blickar eller bara gora sig varse om varandras néarvaro.

Med naturlig rérelse menar jag sadana som sker med hjélp av kroppens
muskelkraft som till exempel att promenera till fots, cykla eller andra
rorelser som uppstar da manniskan kan ta stadens rum och gator i
ansprak. Har kommer dven pauser i rérelserna in, som att plotsligt stanna
upp for en stund eller satta sig ner for att vila.

| det har examensarbetet har jag valt att arbeta med en del av
Lundbystrand som ligger i stadsdelen Lundby pa Hisingen. Platsen kommer
jag hadanefter kalla Lundbyhamnen. Syftet &r att underséka hur planering
och gestaltning av den byggda miljon kan understddja och paverka att
rorelser och moten uppstar. Detta vill jag testa pa tre olika skalnivaer; en
overgripande skala, en stadsdelsniva och pa en stadsrumsniva. Initialt gors
teoristudier som sa smaningom kommer tillampas pa den valda platsen.
Tillampningsprojektet kommer resultera i ett programférslag for en ny
stadsdel i Lundbyhamnen med fokus pa moten och rorelser.

Malet &r att 6ka méanniskans plats i staden och forbattra mojligheten for
urban friktion.

Min huvudfraga ar formulerad med malet och syftet som bakgrund:

o Hur kan stadsplanering stddja moten och méanskliga rorelser?

Metod

Arbetet har delats in i tre delar. | den férsta undersdkande delen har

jag studerat litteratur och nagra av de samhallsproblem som Géteborg
kdmpar med. Vidare har jag analyserat det valda omradet. For att lattare
analysera min upplevelse av platsen har jag tagit hjalp av semantisk
miljobedémning (SMB-metoden). Fortsattningsvis har jag tittat pa
nutida anvandningsomraden, fysiska forutsattningar och kontakt med
angransande omraden. Jag har dven forsokt halla mig uppdaterad om
Goteborgs Stads planer och visioner for omradet.

| den andra delen tog jag initialt hjalp av en fiktiv malgrupp for att mala
upp en bild av hur platsen i framtiden kan tas i ansprak. Resultaten

fran de forsta delarna har sammanstéllts och gett generella, respektive
platsspecifika designkriterier. Dessa kriterier har jag avslutningsvis testat
pa mitt omrade.

Eftersom jag har valt att fokusera pa rorelser och méten kommer mitt
arbete att mynna ut i en programbeskrivning for hur en ny stadsdel skulle
kunna utvecklas med fokus pa dessa aspekter.



Avgransning

Det hade varit 6nskvart att géra en mer omfattande medborgardialog
och empiriskt undersoka i vilka miljer méanniskor vill vistas och vad som
lockar dem dit, men med brist pa tid och resurser har detta valts bort och
i mitt arbete har jag istéllet framstallt en fiktiv malgrupp som ar tankt att
representera en bredd av invanare.

Mitt slutgiltiga forslag kommer dven innebara att trafiken far ledas om
och nagra djupare studier hur detta kan realiseras kommer inte goras,
enbart ndmnas.

Jag kommer endast ber6ra den yttre miljon och titta pa hur rérelser och
moten kan stédjas pa de skalnivaerna jag tidigare presentera. Pa platsen
kommer s smaningom en ny struktur foreslas. Hansyn till de befintliga
byggnader har inte tagits, eftersom jag inte vet i vilket skick dessa ar. | ett
verkligt projekt bér man vidare undersoka hur dessa kan omvandlas till
bostdder eller verksamhetslokaler

Inom begreppet hallbar utveckling kommer fokus ligga pa den sociala
dimensionen.

Disposition

Inledningsvis presenteras nagra av de samhallsproblem som Goteborg
kdmpar med och som jag anser &r viktiga att lyfta fram for det har
projektet. Vidare presenteras de teoristudier jag fordjupat mig i.
Teoridelen avslutas med en syntes dar generella designkriterier
presenteras.

Under rubriken kontextanalys studeras bland annat platsens historia,
demografi och anvandningsomraden. Har lyfter jag dven fram
trafikledernas barridrverkan och svarigheter att besoka platsen samt
omradets strategiska placering i staden. Kontexten foljs av fiktiva
intervjuer med fiktiva personer och kapitlet avslutas med en syntes dar
platsspecifika designkriterier presenteras.

| ndstfoljande kapitel presenteras programbeskrivningen och darefter
foljer mitt designforslag pa de tre nivaerna.

| rapportens avslutande del reflekterar jag 6ver aspekter som jag stott
pa under arbetets gdng men som jag valt bort att fordjupa mig i samt
summerar mitt arbete.






samhallsproblematik



Massbilism och stadsutbredning

Under efterkrigstiden gjorde bilen sitt intdg pa allvar. Tidigare hade bilen
varit en lyxvara men kom sa smaningom att bli ett vardagligt féremal

for gemene svensk familj. Bilinnehavet 6kade explosionsartat. Pa bara
50 ar 6kade antalet bilar per 1000 invdnare med 900 % (diagram 1). |
Goteborg, 6ver Gota Alvbron, skedde under en femarsperiod mer 4n en
fordubbling av biltrafiken fran drygt 22 000 bilar/dygn ar 1953 till drygt
45 000 bilar/dygn ar 1958

| Generalplan for Goteborg 1959 var syftet bland annat att planera fér
att tillgodose den starkt vixande biltrafiken?. Studeras de ambitiésa
planerna som foreslogs for trafikleder ser man att det var da grunden
till bilsamhéllet lades och i efterhand kan man se att de flesta féreslagna
trafikleder inrattats.

Goteborg kom att bli en bilstad med trafikleder som delade stadsdelarna
och gjorde dem otillgangliga och osammanhangande (se bild 1). Med

bilen som transportsatt 6ppnades nya mojligheter for stadens utveckling.

Istallet for att fortata och bygga pa dyrare och mer centrala mark
kunde billigare, perifera omraden bebyggas. Staden forgrenades och
vaxte i osammanhangande strukturer med varierade bostadstyper och
upplatelseform. Funktionssepareringen som efterstravades resulterade
i att utnyttjandet av stadens funktioner blev dygnscykliska, levande pa
dagen och 6dsliga pa natten eller vice versa®.

1 Stadsplanekontoret. Generalplan fér Géteborg ss.76 Goteborg 1960
2 Stadsplanekontoret. Generalplan fér Géteborg ss.7 Goteborg 1960
3 UUS. Ordlista. http://www.urbanutveckling.se/ordlista/def/funktionsseparering

(Hamtad: 2013-05-21)

“Bilar ger ménniskan en fantastisk kdnsla av frihet och férbdttrar
mdnniskans méjligheter. Men de forstér ocks@ den byggda miljén till den
grad att den dédar allt socialt liv.”

Alexander, C et al A pattern language, ss. 64

500
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1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2012

diagram 1: Bilinnehav per 1000 invanare i Sverige.
kalla: historisk data: SCB, Naturvardsverket



bild 1: massbilism ger upphov till otrevliga och férorenade miljéer som lampar sig bast for ett
bilburet liv.

kalla: http://gbg.yimby.se/2012/01/kronika-trangselskatt-da-_3099.html
(Hamtad: 2013-06-12)

“Kapaciteten bér motsvara en ohdmmad biltrafikutveckling i stadens
olika delar med undantag fér det centrala omrddet ddr praktiskt méjliga
gatuutrymmen far filla utslaget”

Generalplan 1959 ss.77

Att idag rora sig till fots eller pa cykel kan kdnnas bade otryggt, ryckigt
och upplevas tidskravande da rummen man ror sig igenom oftast ar
formade for bilar. De trafiklsningar som uppstatt da turen kommit

till manniskan vittnar inte minst om bilarnas prioritet. Planskilda
trafikkorsningar med langa mérka tunnlar, langa omvégar eller rangliga
broar 6ver dundrande trafikleder &r nagra av de l6sningar som anvands.
Statistik visar dessutom att halften av alla bilresor inom Sverige ar kortare
an 5 km?*, nagot som skulle kunna dndras om trafikplaneringen baseras pa
andra varden dn vad som tidigare legat till grund for utformningen. Da
skulle onddigt korta resor kunna ersattas med alternativa transportsatt
vilket skulle fa positiva effekter fér stadslivet, stadsmiljén och individers
halsa.

4 Sydost Trampar. Cykeln istdllet fér bilen. 2010. http://www.sydosttrampar.se/

index.php?name=backgrund__bilen&act=7 (Hdmtad: 2013-05-21)



10

Milj6- och hédlsoproblem

Ett 6kat bilbehov har ocksa gett upphov till ett ohallbart utnyttjande av
andliga resurser som paverkar miljon negativt och leder till férodande
klimatférandringar. | Sverige har klimatet blivit varmare och bl6tare vilket
bland annat 6kar risken fér extremvader, oversvamningar och spridning
av skadeinsekter och smittor®.

Energibelastning fran stader star idag for 75 % av varldens
energiférbrukning® och enligt klimatmagasinet Effekt var svenskarnas
genomesnittliga ekologiska fotavtryck 2010 varldens 13:e storsta.
Transportsektorn svarar mot en stor procentandel’. De samhallen som
skapats medfor att generationer efter generationer tar efter ohallbara
beteenden och sa smaningom utarmas manga av varlden resurser. Dalig
luftkvalité och bullriga stadsmiljoer gor ocksa att manniskan, i den man
det ar maijligt, undviker sddana platser. Darfér kan man ocksa pasta att
bilar utarmar social aktivitet.

Utover att globalt paverka klimatet &r bilar en bidragande orsak till
manga av de sjukdomar och doédsfall som arligen drabbar Sverige.

5 SMHI. Sveriges klimat har blivit varmare och blétare. 25 april 2012.
http://www.smhi.se/nyhetsarkiv/sveriges-klimat-har-blivit-varmare-och-blotare-
1216447?search=yes&month=4&year=2012 (Hamtad: 2013-03-26)

6 WWE. Fem utmaningar fér héllbara stéder. ss 2. Stockholm. WWF. 2012 http://
www.wwf.se/source.php/1493035/h%ES5llbarast%E4der_LR.pdf
(Hamtad: 2013-05-21)

7 Jeswani, Sara. (Ekologisk fotavtryck). Effekt klimatmagasin. 13 oktober 2010.
http://effektmagasin.se/ekologiska-fotavtryck (Hdmtad: 2013-05-21)

Partikelutslapp och féroreningar paverkar manniskor och djurs
arvsmassa, bidrar till dvergddning i skog, mark och vatten och 6kar
dodligheten hos flora och fauna®. Buller som bilar ger upphov till
uppmarksammas alltmer och ar enligt WHO en bakomliggande faktor till
flera hundra dodsfall arligen®.

Bilismen ar dessutom platskrdvande och tranger undan mansklig aktivitet
da den tar mycket av stadens mark i ansprak (diagram 2).

20 7 diagram 2: Utrymmesbehov per resande
im2

15 1 kalla motordrivna fordon: Spdrvagnsstdder.
Spdrvagnar dr effektiva. www.sparvagns-

10 stader.se/energieffektivitet (2013-05-03)

5 - kalla cykel fotgdngare: Trafikverket. Gang-
och cykeltrafik. 2002. http://www.trafikver-

0 - ket.se/(PageFiles/30499/d10_05_sektion.

bil

buss  sparvagn cykel  fotgangare pdf) (Hamtad: 2013-05-21)

8 http://www.korkortsverige.se/a/fororening
9 http://www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/SiteCollection



Segregation

Segregation innebar att manniskor med olika socioekonomisk,
demografisk samt etnisk tillhérighet separeras i samhallet. Segregation
kan vara bade frivillig och ofrivillig'®. En 6kad segregation minskar
bland annat kunskapen om andra kulturer vilket i sin tur kan 6ka de
negativa forestéllningarna om andra personer eller omraden och pa

sa satt verka stigmatiserande. Segregation behover nédvandigtvis inte
vara ett problem men det blir det da stadens resurser fordelas orattvist,
da kanslan av delaktighet begransas eller da levnadsférhallandena ar
ojamlika®.

Detta ar ett stort problem i Goteborg som anses vara en av Europas
mest segregerade stader?. En bakomliggande orsak tycks bland annat
vara ensidiga upplatelseformer fér bostdder, nagot som ar vanligt
forekommande i manga av Goteborgs stadsdelar.

Ett aktuellt exempel som visar pa segregationens negativa effekter ar
de kravaller som nyligen pagatt i Husby och manga andra férorter i
Stockholm. Politiker talar om att forbattra skola och sysselsattning som
en losning pa problemen.

10 Nationalencyklopedin. Segregation. http://www.ne.se/lang/segregation
(Hamtad: 2013-05-21)
11 Kommission for ett socialt hallbart Malmé. Malmés vidg mot en héllbar framtid:

Hélsa, vélfdrd och réttvisa. ss.72. Malmd. Malmé Stad 2013. http://www.malmo.
se/download/18.31ab534713cd4aa921357ef/malm%C3%B6kommissionen_slu
trapport_digital_130312.pdf(Hamtad 2013-05-21)

12 Pelaseyed, Thaher. (Sa ska segregationen bekdampas). Géteborgs Posten 23
mars 2011 http://www.gp.se/nyheter/debatt/1.580039-sa-ska-segregationen-i-
goteborg-bekampas(Hamtad: 2013-03-23)

Det ar saklart viktiga aspekter men boendesegregationen matse fa hogre
prioritet for att skapa stadsdelar med blandad befolkning.

Skapas nybyggen som bara riktar sig till en eller fa inkomstgrupper
kommer segregationen fortga. Darfor ar det viktigt att omraden som
transformeras inte leder till att omradet gentrifieras i den utstrdckning att
det tvingar ivag redan bosatta i omradet. Detsamma galler funktionerna
pa plats, smaskaliga aktorer blir ofta utkonkurrerade av storre,
valetablerade aktorer som vill na nya marknadsandelar.
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Eftersom jag ar intresserad av hur manniskan och hennes omgivande
milj6 dmsesidigt paverkar varandra laste jag initialt i arbetet litteratur
om miljopsykologi. Det ar ett tvarvetenskapligt omrade som ar valdigt
intressant, men de teorierna jag kom i kontakt med var oftast valdigt
specifika. Eftersom dmnet var relativt nytt och en aning komplext for mig
valde jag att fortsdtta mina litterdra studier hos praktiserande arkitekter
som miljopsykologerna ofta relaterad till som Gehl och Alexander. Jag
tror dnda att litteraturen jag tog del av, undermedvetet har paverkat
arbetets utveckling.

Jan Gehl ar arkitekt inom stadsbyggnad och har skrivit manga bocker om
samspelet manniskan och den byggda miljon. Han ar framforallt kand

for sina empiriska studier dar han bade observerar och analyserar hur
manniskan tar stadens rum i ansprak. Baserat pa sina teorier initierade
han gdgatan Stroget i Kbpenhamn som efter transformationen pa
1960-talet blev internationellt uppmarksammat och som sedan dess statt
modell for manga liknande projekt i flera stader runtom i varlden.

Arkitekten Christopher Alexander ar kanske mest kdnd for sin bok

A pattern language som han tillsammans med Sara Ishikawa och Murray
Silverstein forfattade for att ge brukarna majlighet att formge arkitektur
pa egen hand!

1 PatternLanguage.com, 2000, Aims and Goals,
http://www.patternlanguage.com/leveltwo/aimsframe.htm?/lev
eltwo/../history/newphilosophy2.htm (Hamtad: 2013-05-21)

Bada Gehl och Alexander ses idag som kanske de mest inflytelserika
forfattarna inom stadsbyggnad efter modernismen.

Utover dessa tva har jag dven tagit del av Inger Bergstréms avhandling pa
Chalmers Arkitektur — Rummet och méanniskans rérelser dar hon studerar
vilken betydelse rummens utformning har for vara rorelser och for
stadens sociala och offentliga liv.



Modernismens vs traditionella stadsrum

Under modernismens stadsbyggnadsideal anvandes inte det sociala
livet som utgangspunkt vid gestaltning av stadens rum. Istéllet fér plan
med offentliga rum som gator och torg byggdes skulpturer i landskap.
Fysiska och fysiologiska funktioner prioriterades for att uppna goda
levnadsvillkor. Ratt till bland annat sol, ljus, vadringsmajligheter och
gronska resulterade i stora, hdga byggnadskroppar med sinsemellan
stora avstand?.

bild 2: Distrikt i Paris, skiss av Le Corbusier 1920
kalla: www.cenlamar.com
http://cenlamar.com/2007/12/24/you-shall-be-upheld-in-more-than-this/

2 Bergstrom, Inger. Rummet och ménniskans réresler ss. 159-160. Goteborg.
Chalmers Tekniska Hogskola 1996

De gemensamma uppehallsplatsernas funktion undervarderades.
Byggnader, bilar och trafikkaruseller dominerade stadsbilden och de
rumsligheter som bildades mellan byggnaderna sags

som “rester” vars anvandningsomrade ignorerades. Forml6sa och utan
tydliga granser forblev de oanvdnda, sa kallade negativa rum enligt
Alexander?.

P

‘ diagram 3:

Ett negativt rum saknar tydliga granser och blir ofta oanvanda.
—> kalla: Alexander, C et al. A pattern language ss. 518. New York.
Oxford University Press 1977

Intresset for den fysiska funktionen utarmade stadens sociala andamal
vilket i sin tur minimerade uppkomsten av andra sociala handelser.

Jan Gehl som bland annat studerat sadana miljéer menar pa att nar
mojligheterna for att métas och uppehalla sig utomhus férsummas blir
det ett ingenmansland som saknar intressenter. | varsta fall kan detta leda
till 6kad vandalism och sa smaningom kriminalitet. Nar kriminaliteten
fatt sitt grepp om gatan minskar rummets anvandare an mer — det blir

en negativ spiral®. Det som Alexander bendmner negativa rum okar sa
smaningom uppkomsten till negativa tendenser i samhallet.

3 Alexander, C et al. A pattern language ss. 518. New York. Oxford University Press
1977
4 Gehl, Jan. Livet mellem husene ss. 72. Kdpenhamn. Arkitektens Forlag 1987



Omvant ar det med, vad Alexander bendamner positiva rum, som Aven Bergstrdm menar att det, i motsats till vad som praktiserades

generellt sett ar omtyckta av invadnarna vilka besoker och anvander under modernismens, krdvs genomtankt planerade och utformade
rummen mer frekvent®. Sddana rum hittar man inte sallan i traditionella offentliga platser for att utveckla ett rikt stadsliv. Platser ska darfor,
stadsstrukturer med lag och tat bebyggelse. De korta avstanden enligt Bergstrom, bestd av minst en nddvandig stadsbarande funktion,
mojliggdr att naturligt réra och forflytta sig inom bebyggelsen och funktionen ska ha en adekvat form samt en permanens’.

stadsbilden utgors darfér av bade manniskor och byggnader.

| anslutning till bostdder, arbetsplatser och ldangs med gator finns ofta o
publika uppehallsplatser som ger upphov till méten®. Rummen som

bildas mellan byggnaderna dr genomtankta och far darmed en tydlig och

bestamd form som ger upphov till att brukas. o

F | T diagram 4:

Positiva rum har en tydlig och bestamd

form. Studeras 6ppenheten finner man att
ett positivt rum ar relativt slutet.
kalla: Alexander, C, et al. A pattern .
language ss. 518. New York. Oxford
‘ University Press 1977

Stadsbarande funktion
funktioner som samlar ménniskor att utféra handlingar.

Adekvat form
en form som skdnker rummet de egenskaper som kravs for att
innehalla och utveckla sina funktioner. Formen bestams
av funktionen, funktionen i relation till mdnniskan och deras
rorelser, till andra funktioner i staden och till stadsstrukturens
monster, skala och karaktar.

Permanens
en varaktighet fas genom att rummet upplevs vardefullt. Da
maste platsen gora nytta i staden genom sin stadsbarande
funktion och vardas sa att det inte forfaller.

5 Alexander, C, et al. A pattern language ss.520. New York. Oxford University Press
1977 7
6 Gehl, Jan. Livet mellem husene ss.29. Képenhamn. Arkitektens Forlag 1987
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Rummens kvalitet

Forr, da handel och arbeten var férlagda pa stadens gator och torg,
nyttjades stadens rum oberoende dess kvalitet och stadslivet var standigt
narvarande. Idag har manga nédvandiga verksamheter flyttats inomhus
eller forlagts utanfor staden. Darfoér har de nédvandiga aktiviteterna
utomhus minimerats och istdllet dominerar stadsrummens brukare av

de som valfritt valjer att uppehalla sig dar. For att detta ska vara majligt
maste rummen erbjuda en sadan kvalitet att folk tilltalas och véljer att
frivilligt uppehalla sig pa platsen®.

Gehl har listat tre utomhusaktiviteterna av olika karaktdrer och menar
att det ar kvaliteten pa rummen som avgor hur vilanvinda stadsrummen
blir®:

e Nodvandiga aktiviteter:
ga till jobbet, inhandla mat, géra drenden, det vill séga
vardagsaktiviteter vi maste gora for att fa ihop vart livspussel.
Dessa aktiviter forekommer aret runt oavsett yttre faktorer.

e Valfria aktiviteter:
dessa aktiviteter ar helt och hallet valbara och nagot vi gor for
att vi vill. De férekommer endast nar de yttre faktorerna ar
tillrdckligt goda och inbjudande.

8 Gehl, Gemzoe, Kirkenaes, Sondergaard. New City Life ss.9. Kbpenhamn.
Arkitektens forlag 2006
9 Gehl, Jan. Livet mellem husene ss.7. Kdpenhamn. Arkitektens Forlag 1987

e Sociala aktiviteter:
ar nastan alltid en f6ljd av de tva foregaende. Det kan vara att se
och hélsa pa andra méanniskor, spontant prata med grannen, ha
ett avtalat mote. Denna aktivitet forutsatter att andra manniskor
ror sig i samma rum.

Kvaliteten pa den fysiska miljon

Dalig kvalitet God kvalitet

Nodvandinga aktiviteter ‘ .

Valbara aktiviteter ®

Sociala aktiviteter o

diagram 5: Samband mellan utomhusaktiviteten och kvaliteten pa uterummet
kélla: Gehl, Jan. Livet mellem husene ss. 9. Kbpenhamn. Arkitektens Forlag 1987
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Stadens rum som motesplats

Att skapa goda offentliga rum ar idag av yttersta vikt eftersom dessa
bland annat mojliggdr och ger upphov till méten mellan olika grupper i
samhallet. Sociologerna pratar om ett fenomen dem benamner urban
friktion vars innebord syftar pa de positiva effekter som uppstar da
manniskor tvingas mota sddana som inte ar lika dem sjélva. Med friktion
syftar sociologerna pa att moten inte nodvandigtvis gar smartfritt forbi
men att de ar viktiga for att 6ka samspelet mellan manniskor med

olika bakgrund, ta lardom av varandra samt hoja toleransen gentemot
olikheter®®. Kan manniskan med enkelhet naturligt rora sig i staden okar
chansen till att m6ten och darmed dven urban friktion, kan uppsta.

Rummets utformning, dimension och skala anses darfér vara av stor
betydelse for hur rummet tas i bruk och hur dess innehall upplevs.

Stora rum kan se bra ut pa ritningen men resulterar ofta i 6de rum trots
att manga manniskor samtidigt ror sig dar. Sma rum daremot, upplevs
befolkade dven om antalet manniskor &r 3 till antalet'. Ar rummet
dimensionerat for vart sociala synfalt, det vill sdga dar vi kan urskilja
manniskor (75-100 m) och ansikten (20-25 m), sa kan manga aktiviteter
aga rum samtidigt som vi kan 6verblicka dessa?. Da kan man medverka i
handelser utan att delta.

10 Andersson, Elisabeth. (Stadens hjarta), Svenska Dagbladet 9 februari
http://www.svd.se/kultur/stadens-hjarta_7899618.svd
(Hamtad 2013-05-21)

11 Alexander, C et al. A pattern language ss. 311-312. New York. Oxford University
Press 1977
12 Gehl, Jan. Livet mellem husene ss.155. Kbpenhamn. Arkitektens Forlag 1987

“Urban friktion handlar inte bara om att méta andra - utan ocksG om att
méta sig sjélv”

// Rolf Lidskog, professor i sociologi, Orebro Universitet

mur - ingen mur
stora avstand - sma avstand

hoga hastigheter - 1aga hastigheter

flera plan - ett plan

rygg mot rygg - ansikte mot ansikte

;
olle 16 9]

diagram 6: Att separera eller att mojliggora social kontakt
kalla: Gehl, Jan. Livet mellem husene ss. 58. Kbpenhamn. Arkitektens Forlag 1987



Eftersom sannolikheten att fa ménniskor samtidigt ror sig i ett rum ar
hogre an det omvanda, bér man i hogre utstrackning planera for sma
rum. | sma rum upplevs dessutom en stérre del av rummets innehall
eftersom de sma avstanden &r mer anpassade for den manskliga skalan
och vara sinnens rackvidd. Dar ar det dven lattare att fora ett normalt
samtal vilket férsvaras da avstandet dverstiger sju meter. Ar omgivande
milj6 dessutom bullrig, vilket &r vanligt pa gator med mycket trafik dar
bullernivan ofta 6verstiger 60 dB, paverkas rummets sociala funktion och
det blir svart att féra en normal konversation®:.

For att planera rum for rorelser och moten ar det darfor viktigt att

dessa inte gors for stora utan mojliggor att vi kan se och hora varandra.
Der har visat sig att vi &r mer bendgna att réra oss i, stanna upp pa och
aterkomma till sddana miljoer vilket ger upphov till en positiv spiral med
mer levande stdder som en effekt.

13 Gehl, Jan. Livet mellem husene ss.159. Kbpenhamn. Arkitektens Forlag 1987

“Langsam forflyttning betyder livligare stdder”

Gehl, J (1987) Livet mellem husene, ss. 74

bild 3: Stort och 6de rum som tillater hoga hastigheter, trots att manniskor ror sig har
bjuder rummet inte in till vistelse och man skyndar forbi.
kalla: http://susannehultman.se/tag/eslov/page/2/

bild 4: | en mindre passage ar det latt att mota andra manniskor. Manga sinnesintryck gor
vistelsen trivsam och hastigheten halls pa en mansklig niva.
kalla: http://vitsippedagg.blogg.se/2010/march/
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Vi mots i vara rorelse

Sedan bilen blivit en del av gemene svensk familj har stader formats

for bilens framkomlighet. | takt med att bilismen véaxt sig starkare har
vagar breddats och hastigheter 6kat. Bakom bilens trygga kaross blir det
svart att mota, eller till och med ta hénsyn till andra manniskor och vara
bekvdama bilburna vardagsliv har gynnats pa bekostnad av tillgingliga,
sociala och manskliga stadsmiljoer.

Studier har visat att samtliga parametrar som fotgdngarstatistik,
uppehallstid och antalet uteaktiviteter har minskat for omraden som
erhallit forsamrade fysiska villkor och vice versa 6kat pa gator som
erhallit forbattrade fysiska forutsattningar for mansklig aktivitet.

Detta borde hanga ihop med att manniskan enligt naturen ar skapad

att rora sig i en hastighet av 5 km/h. Och det &r dven den hastighet vara
sinnen ar anpassade for och darmed var férmaga att forsta och lasa in
information om var omgivning®. Nar hastigheten plotsligt 6kar, som den
go6r da vi tvingas in i en bil maste var omgivning, for att vi ska klara av att
tolka alla intryck, bantas pa information.

Gaturum som tillater héga hastigheter upplevs darfér, i normal
ganghastighet, som enformiga, tidskravande och omanskliga. Dessa vagar
tar vi endast om de ar de enda eller snabbaste alternativet. N&r vi rér oss
i sddana passager okar vi automatiskt takten for att snabbare avverka
strackan.

14 Gehl, Jan. Livet mellem husene s.33. Kbpenhamn. Arkitektens Forlag 1987
15 Gehl, Jan. Livet mellem husene ss.59. Kbpenhamn. Arkitektens Forlag 1987

Det omvanda géller for tillgangliga miljéer som utformats med héansyn
till den méanskliga skalan vad géller hastighet, dimensioner, frekventa och
varierande sinnesintryck. Dar matas var hjarna kontinuerligt med stimuli
och miljén upplevs som trivsam.

bild 5: Gaturummet &r utformad for laga bild 6: Har premieras hogre hastigheter.

hastigheter och fasaden “pratar” med gatan. Fasadens repetitiva monster fortsatter

Den manskliga skalan och all stimuli gor ldngs den drygt 80 meter langa fasaden.

forflyttningen angendam. Man har mycket att  Inga spontana stopp langs med fasaden

titta pa och den 6ppna fasaden majliggor att  och blicken faller ner mot gatan - strackan

spontant stanna till. upplevs som langre dn vad den i sjalva
verket ar.



For att manniskan frivilligt ska vilja rora sig till fots ar god tillganglighet
med gena, tilltalande végar, inga eller fa avbrott i rérelsen, tillrackligt gott
klimat och en kénsla av trygghet viktiga bestandsdelar®®. Ger rérelsen
upphov till en behaglig kdnsla upplevs dven foérflyttningen som mindre
arbetssam?.

Det omvanda med véltrafikerade och bullriga bilvagar, hoga staket,
planseparerade korsningar och andra barridrer som bryter ganglinjen och
verkar otillgdngligt tvingar in de mjuka trafikanterna i ett programmerat
rorelsemonster vilket borde upplevas obekvamt och otryggt. Detta
kanske till och med bidrar till att man som mjuk trafikant kdnner sig
ovalkommen i gaturummet. Kanslan av frihet att sjalv vélja vag eller
transportalternativ bryts dd man mer eller mindre tvingas till att ta bil for
att kdnna trygghet.

Att gora langre forflyttningar till fots eller med cykel kraver dven det
tillgéngliga vagar, sammanhallna strak och god 6verblickbarhet®®.
Alexander menar att vid planering av gangstrak ar det viktigt att placera
ut naturliga delmal som kan fanga gangtrafikantens intresse?®. Ett delmal
kan till exempel vara ett torg eller en skulptur. Skapas en vaxelverkan
mellan delmal och strak upplevs forflyttningen inte bara som angenam
och spannande utan dessutom som psykologiskt kortare?® .

16 Gehl, Jan. Livet mellem husene ss.129. Kdpenhamn. Arkitektens Forlag 1987

17 Bergstrom, Inger. Rummet och ménniskans rérelser ss.91. Géteborg.
Chalmers Tekniska Hogskola 1996

18 Gunnarsson, S. Olof. Basun — strategier for att skapa en gdngvdnlig och mdnsklig
stad. Fotgangarnas Forening 2005

19 Alexander, C et al (1977) A pattern language s. 586-587

20 Gehl, Jan. Livet mellem husene ss.133. Kbpenhamn. Arkitektens Forlag 1987

”Strak for gangtrafikanter bér utformas for att verka attraherande istdllet
for repellerande”

Alexander, C et al (1977) A pattern language ss. 590-591

bild 7: Upptrampande stigar visar tydligt vart val av ganglinje. Har genar man hellre i gruset
for att spara nagra meter.

diagram 7: principskiss - gangstrak med delmal
kélla: Alexander, C et al (1977)
A pattern language ss. 586-587
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Klimatet i staden

Utover skalor och stimuli paverkas var bendgenhet av att rora oss

ute i stadens rum av klimatet. Nederbord, vind och kyla &r vanligt
forekommande pa vara breddgrader och borde darfér vara av yttersta
vikt nar stadens gemensamhetsutrymmen planeras, formges och
gestaltas. Oavsett om omgivningen ar utomordentligt planerad undviker
vi platser som ar kalla och blasiga (i synnerhet da vind i kombination med
kyla och nederbord ger upphov till annu kallare klimat). Darfor ar det
viktigt att forma rum som forbattrar det lokala klimatet.

Detta har man bland annat tagit fasta pa i Vastra Hamnen i Malmo som
pa grund av dess lage vid havet ar extremt vindutsatt. Med avstamp i den
traditionella rutmonsterstaden har straken brutits upp for att minimera
uppkomsten till vindtunnlar. Bebyggelsen ar dessutom tat och har hallits
pa en ganska lag niva vilket gor att vinden sveper 6ver taken (bortsett
fran Turning Torso dar det varje gang jag besokt platsen varit ganska
blasigt). Pa sa satt hjalper bebyggelsen till att skapa ett battre klimat nere
pa markniva.

Motsatsen ar hog och gles bebyggelse dar vinden, som tilltar ju hogre
upp man kommer, fangas upp av byggnader. Vindvirvlar bildas och
pressas ned till gatan vilket &kar vindhastigheten i gaturummet. Ar
avstandet till ndrmsta hus dessutom mindre an husets hojd forstarks
vinden ytterligare?®.

21 Stadsbyggnadskontoret. Héga hus 2.0 vid Lilla Bommen. Géteborg. Goteborgs
Stad 2012. http://wwwb5.goteborg.se/prod/fastighetskontoret/etjanst/
planobygg.nsf/vyFilerCentrala%20G%C3%B6teborg%20-%20Ny%20bro%20
%C3%B6ver%20G%C3%B6ta%20%C3%A4Iv-Plan%20-%20samr%C3%A5d-
H%C3%B6ga%20hus/SFile/HogaHus.pdf?OpenElement (Hidmtad: 2013-05-21)

—
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diagram 8: Vinden &r ett problem, men med god planering kan béttre forutsattningar pa de
lokala klimatet ges. Principskissen visar hur bebyggelsen paverkar vindférhallandena.
kalla: Gehl, J (1987) Livet mellem husene ss. 168

Rummens orientering skapar ocksa forutsattningar for hur de anvénds. |
Skandinavien, befolkas rum dar solen far chans att varma och lysa, mer
eller mindre automatiskt. Darfor bor byggnader alltid placeras sa att det
kan bildas ett rum i solen?2.

Gehl har visat att det lokala klimatet kan skilja sig drastiskt beroende

pa omgivande bebyggelse och dess dimension. Han namner bland
annat ett omrade i Landskrona dar sommarsasongen, tack vare
byggnadernas dimension och orientering kan férlangas med 2 manader
i jamforelse med ett modernare omrade i samma stad. Trots liknande
klimatférutsattningar kan bebyggelsen forstarka eller forvarra det lokala
klimatet och bidra till att folk vistas inomhus eller utomhus?.

22 Alexander, C, et al. A pattern language ss. 516. New York. Oxford University
Press
23 Gehl, Jan. Livet mellem husene ss.169. Képenhamn. Arkitektens Forlag 1987



Vikten av gronska

Aven gronska hjalper till att férbattra det lokala klimatet i staden och
bidrar till att géra staden till en mer halsosam plats. Den 6kar den
biologiska mangfalden, renar luften, dampar vinden och de utjamnar
temperaturskillnader. Dessutom har det visat sig att parker och
gronomraden har betydelse for manniskors hélsa och vélbefinnande. Till
exempel visar forskning att det ofta racker med att vandra en stund i en
park for att sénka puls och blodtryck?*.

Psykologerna Rachel och Stephen Kaplan, som studerat sambandet
mellan natur och hélsa, konstaterade att naturen har sa kallade
restorativa effekter pa manniskan. Detta innebar att en naturvistelse kan
ge mental avkoppling och dterhamtning.

Aven de tva landskapsarkitekterna Ulrik Stigsdotter och Patrik Grahn fran
Sveriges Lantbruksuniversitet i Alnarp pekar pa naturens helande kraft

da de bland annat har pavisat sambandet mellan stress och avstand till
gronomrade; ju ndrmar man bodde ett gronomrade, desto oftare besokte
man det och desto mindre stressad kdnde man sig. Vidare visade de

att detta samband gallde oavsett kon, alder samt social och ekonomisk
position i samhallet?.

Saledes &r stadens natur av yttersta vikt fér manniskan. Till stadens natur
hor parker och gronomraden, grasmattor och tradgardar samt traden
langs stddernas gator. Utdver det anser jag att dven vatten hor till stadens
natur.

24 Lindvall, J; Myrman, A-K. Vardagens arkitektur - vem bestémmer din livsmiljé
ss.134. Stockholm. Backstroms forlag 2001
25 Naturvardsverket. Naturen som kraftkdlla ss.13 Stockholm Naturvardsverket

2006 http://www.naturvardsverket.se/Documents/publikationer/620-8252-3.
pdf (Hdmtad: 2013-05-21)

bild 8: Ralambshovsparken, Stockholm. Savél grénska som vatten kan betraktas som varde-
fulla bestandsdelar i staden.

kalla: http://commons.wikimedia.org/wiki/File:R%C3%A5lambshovsparken_syd_2010.jpg
(Hamtad. 2013-09-05)

Forutsattningarna for att uppehalla sig i stadens rum hor alltsa ihop
med det lokala klimatet, hur rummen dimensioneras, dess orientering
vilka funktioner som ryms samt hur rummen formges. Ju langre tid man
uppehaller sig i ett rum desto mer bidrar man till stadslivet.
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Semantisk miljobeddmning

Semantisk miljobeskrivning ar en metod hamtad fran psykologin.
Metoden tar hjalp av ett klassifikationsschema med motsatsord som
graderas pa en bipolar skala . Metoden kan inom arkitektur fungera
som ett underlag for att utvardera och skapa en uppfattning om den
milj6 man dmnar férandra?®. Jag anvdnde mig av SMB-metoden for att
lattare kunna diskutera platsen med mig sjalv, resultatet redovisas i
kontextanalysen.

Egna begrepp och min definition

Trivsamt/otrivsamt — angenam att vistas pa

Vackert/fult — estetiskt helhetsintryck

Tryggt/otryggt — kdnslan av trygghet som infinner sig
Varierat/monotont — variationer i skala, materialitet, farg, funktion
Levande/6de — handelser 6ver dygnet

Tillgangligt/otillgéangligt — mojligheten att rora sig till, igenom och fran
platsen

Rymligt/trangt — uppleva rumsligheter

Offentligt/privat — bjuder in, eller stéter ifran

Gammalt/nytt — slitage och karaktar

Overraskande/férutsagbart — lasbarhet och éverblickbarhet
Vardat/ovardat — omhandertagen

26 de Laval, Suzanne. Metoder fér arkitekturdialog ss. 2.

Stockholm Arkitekturanalys 2004 http://www.arkitekturanalys.se/ULdownload/

metoderforarkitekturdialog.pdf (Hiamtad: 2013-05-21)
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Generella designkriterier

SAMHALLS
PROBLEM
TEORI

Stora delar av vart samhille &r idag utformade for att passa ett

bilburet liv. Med bilen i staden har viktiga méanskliga funktioner blivit
undantrangda da dessa ofta kommer i andra hand. Funktioner och
manniskor har separerats och nya generationer fods in i ohallbara
beteenden. Luftkvalitet och buller till foljd av bilens aktivitet paverkar var
héalsa negativt och bjuder vare sig in till naturliga rérelser eller framjar
uppkomsten till moten.

For att vi ska rora oss till fots i stadens rum maste den mansklig skalan
tas hansyn till da staden utformas. Med korta avstand och tillgéngliga
strak kanns en forflyttning mer angenam an langs med langa strackor
med ofrivilliga stopp eller férutbestamda forflyttningsmonster. Blandas
olika funktioner i staden kan en bredare publik lockas vilket utgor

basen for att flera moten ska uppsta. Baserat pa mina tolkningar av
samhallsproblematiken och de teoristudier jag presenterat har generella
designkriterier formulerats som ska vara riktgivande for en framtida
gestaltning.

manskliga rum - skalan ska anpassas efter manniskans matt, rorelser
och hennes sinnen

tillgdngliga rum - piroritera fotgdngare, rorelsen till, i, genom och
fran ska kdannas naturlig utan ofrivilliga stopp eller hinder

sociala rum - blanda funktioner dar det sociala livet ar mojligt och
gor rum som bjuder in



Manskliga rum

NS

]

Genom att den vertikala och horisontella
skalan halls nere kan bade rumsliga och sociala
kvaliteter skapas. Rummen blir vildefinierade
och kontakten mellan bostaden och livet pa
gatan Okar vilket i sin tur 6kar angelagenheten
att vistas utomhus. Med korta perspektiv
skapas visuell spanning och med korta avstand
okar mojligheten att forflytta sig till fots. En
tat bebyggelse skapar ett battre lokalklimat,
utnyttjar markarealen pa ett mer effektivt satt
och minimerar ondédig platsbildning. Pa sa satt
kan stadslivet koncentreras till fa véldefinierad
rum istallet for att spridas ut det i flera stora.

\

1%

=

Tillgangliga rum

A

Genom att minska hastigheten okar
tillgangligheten for gangtrafikanter och chansen
till att motas. En lagre hastighet bidrar positivt
till stadslivet eftersom vi da automatiskt
uppehaller oss langre tid i stadens rum. En lagre
hastighet tar dessutom mindre mark i ansprak
och barriareffekten fran snabba trafikleder
minskar. Med god tillganglighet kan alla rora sig
pa lika villkor.

Gatunatet ska kdnnas logiskt och ha

sammanhallna strak som lankar samman staden.

Kan natet erbjuda flera alternativa vagar okar
kédnslan av frihet da man sjalv kan vélja sin vag.
Genom en kontinuerlig vaxelverkan mellan
malpunkter eller funktioner kan rérelsen
forvandlas till en upplevelse och ddrmed kanns
den mindre anstrangande. De sammanhallna
straken ger manga potentiella motespunkter
och en bredd av malpunkter och funktioner kan
locka en bredare publik.

Sociala rum

verkstad

galleri 2 2

For att samla manniskor och gora det sociala
livet maijligt ska publika rum innehalla
stadsbarande funktioner. Sma rum upplevs mer
befolkade och ett stérre utbud av funktioner
ger ett underlag for att en bredare publik

ska anvanda rummen. Blanda bostdader, med
jobb och skola, kommersiella verksamheter,
rekreation, kultur och konst m.m. Utforma
rummen sa att de kan nas pa ett enkelt satt
och anvandas av alla samhallsgrupper. Med
genomtdnkta entrésituationer kan folk lockas till
platsen och med goda sittmojligheter kan man
vistas langre i rummen. Erbjuder rummen god
utblick kan man dessutom medverka i diverse
aktiviteter utan att delta. Forlagg entréer mot
gatan och hall bottenvaningarna 6ppna utat for
att skapa en interaktion mellan livet inomhus
och livet pa gatan.
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Lundbyhamnen

Platsen jag valt att jobba med ligger i
stadsdelen Lundby pa Hisingen och ar en del

av Lundbystrand. Jag bor sjalv valdigt néra
platsen och bestker den frekvent. Jag tycker att
platsen besitter en oerhord potential i sitt lage
vid vattnet och med centrum som fond men att
dess potential inte tas tillvara pa. Problemet

ar att den idag ar inklamd mellan dlven och
Lundbyleden/Hamnbanan och att alla dessa
fungerar som barridrer som avskdarmar platsen
fran 6vriga staden. Detta har medfort att trots
det korta avstandet till centrum ar vagen dit
bade lang och otillganglig vilket resulterar i att
en forflyttning oftast gérs med motorbundna
fordon.

| det har projektet kommer jag analysera platsen
narmare for att vidare se hur den skulle kunna
bli en strategisk lank som kopplar ihop staden
Over dlven och sa smaningom gor det mojligt att
naturligt réra sig over alven.

Stadsdelen Lundby

Lundbyhamnen



Historia

Historiskt 1ag stora delar av Lundbystrand, Frihamnen och Ringén under
vatten och det var forst i slutet pa 1800-talet som omradet borjade ta
form. Muddermassor tippades i omradet och kajer och hamnbassédnger
utvecklades i omgangar. Lundbyhamnen inrattades senare, forst 1946
borjade omradet schaktas och férberedas for hamnverksamhet.

1953 invigdes s& smaningom Lundbyhamnen. Hamnen anvandes
huvudsakligen av Transatlantics batar for persontransporter 6ver
Atlanten. Sjofartsverksamhet i hamnen lades ner 1970-talet och idag
anvands den som tillfallig kajplats for storre batar?.

Backen Kvillebdcken mynnar ut i Lundbyhamnen. | samband med
omdaningarna av Lundbystrand och Frihamnen har Kvillebackens
mynning dndrat plats under &ren. Enligt Grénplan fér Centrala Alvstaden
ar backen habitat for sdllsynta arter som ar varda att bevara?

Exploatering i omradet medfor darfor risker for de sallsynta arterna,
nagot som bor tas i beaktning vid framtida utbyggnationer.

1 Knapp, Ted. Ldngs Géteborgs kuster, kajer och kanaler ss. 246-247. G6teborg.
Tre bocker férlag 2009
2 Sintorn, Anna-Karin. Grénplan fér Centrala Alvstaden. Géteborgs Stad. Goteborg

2012 http://alvstaden.goteborg.se/wp-content/uploads/2012/11/
Gr%C3%B6nplan-f%C3%B6r-Centrala-%C3%84lvstaden_produkt_lq.pdf
(Hamtad: 2013-05-21)

Omradet |ag tidigare utan vatten.
bildkalla: Géteborgs Stad.
Program Frihamnen and Parts of
Ringdn. Goteborg 2012

Sa smaningom utfordes ett
palverk fran Lindholmens &lv

till Kvillbdckskanalen. Innanfér
palverket fyllde man med mudder
fran alvens botten.

bildkalla: Géteborgs Stad.
Program Frihamnen and Parts of
Ringdn. Goéteborg 2012

Omradet kring Frihamnen borjar
ta form

bildkalla: Géteborgs Stad.
Program Frihamnen and Parts of
Ring6n. Goteborg 2012
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Demografi

Mellan aren 2001-2010 har stadsdelen Lundbys invanarantal 6kat med
dver 8000 invanare till ndstan 44000 &r 2012. Over 4000 bostader har
byggts under samma period vilket &r en férklaring. Lundbys centrala lage
och nyproducerade bostéder langs med Norra Alvstranden har lockat
mestadels en dldre malgrupp. Antal barn och familjer med barn ar lagre
an genomsnittet i Goteborg?®.
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12 000
10 000
8 000
6 000
4000
2000

0

m Befolkning Lundby 2010
Prognos for 2015

diagram 9: befolkningsmangd 2010 och prognotiserad befolkning for 2015

3 Sambhdllsanalys och Statistik, Goteborgs stads stadskanlsi. Befolkningsprognos
2011-2015 med fokus pé stadsdelen Lundby. Géteborgs Stad 2011. http://
www4.goteborg.se/prod/G-info/statistik.nsf/34f4087fac810blac1256cdf003efa
4b/3dc3de878193c66fc12578760035a987/SFILE/Lundby.pdf
(Hédmtad: 2013-05-21)

Milj6

Lundbyhamnen &r historiskt sett ett vasslandskap. | takt med att omradet
fylldes upp med muddermassor har platsen senare bebyggts. Likt manga
av Goteborgs centrala delar vilar omradet kring Lundbyhamnen pa en
lergrund och forstarkningsarbeten med palar har sdkerstallt stabiliteten®.
Avstandet till berggrunden bedéms vara upp till 100 meter®.

| och med platsens ldge vid vattnet finns risk for dversvamning vid hoga
vattennivaer. Omradet ligger pa en hojd av +12 meter och den normala
vattennivan ar i dagslaget +10,1. Hogsta uppmatta vattennivan, +11,8 var
i samband med stormen Gudrun 2005°.

| dagsldget ar den lagsta tillatna marknivan fér nybyggen en meter 6ver
maximal havsniva (+12,8), men diskussioner férs angaende en hogre niva
for viktiga byggnader, formodligen kommer den hojas till +13,57.

Luftkvalitén i omradet paverkas av Lundbyleden. Framférallt &r varden av
kvévedioxid hoga. Matningar gjorda 2003 visar att arsmedelvardena for
kvavedioxid dr ndra det gransvarde som faststéllts av regeringen®.

4 Knapp, Ted. Léngs Géteborgs kuster, kajer och kanaler ss. 246. Goteborg.
Tre bocker forlag 2009

5 Goteborg Stad, Program Frihamnen and parts of Ringén. Goteborg 2012

6 Fredriksson, Jimmy. (S& ska Goteborg skyddas fran att drénkas).

Géteborgs Tidningen 11 oktober 2010 http://www.expressen.se/gt/sa-ska-gote
borg-skyddas-fran-att-drankas/ (Hdmtad: 2013-05-21)

7 Goteborgs Stad, Program Frihamnen and parts of Ringén. Goteborg 2012

8 Vagverket. Férstudie Lundbyleden ss.41. Borlange. Vagverket 2008 http://www.
trafikverket.se/PageFiles/4607/forstudie_del_4_vag_e6_21_lundbyleden.pdf
(Hdmtad 2013-05-21)



For transportlederna har dven vibrationsmatningar genomforts som
visar att hamnbanan ger upphov till storningar®. Utéver det utsatts
Lundbyhamnen for buller fran flera vaderstreck. Den hogsta bullerverkan
star Lundbyleden och hamnbanan for. Cityvarvet, pa Lundbystrand,
bedriver hogljudd verksamhet vilket dven bidrar till buller under
verksamhetens Oppettider.

Lundbyhamnen ligger i sdderldge och ar en val solexponerad plats.
Genrellt sett sa kommer det nederbord varannan dag aret runt i
Goteborg. Nederbdrdsméangden varierar men under perioden 2008-2010
var andra halvan av aret blotast.

Vindrosen visar att de forharskande vindarna kommer fran
nordostlig riktning under vinterhalvarat och sydvastlig riktning under
sommarhalvaret.

=== Jan, Feb, Mars diagram 10: Vindriktningar i % 2010,
matstation Skansen Lejonet

kalla: Stadsledningskontoret,

Juli, Aug, Sept  statistisk Arsbok Goteborg ss. 26.
= Okt, Nov, Dec Goteborg 2011

e ADT, Maj, Juni

= Hela aret

9 Vagverket. Férstudie Lundbyleden ss.39. Borlinge. Vagverket 2008 http://www.
trafikverket.se/PageFiles/4607/forstudie_del_4_vag_e6_21_lundbyleden.pdf
(Hamtad 2013-05-21)
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diagram 11: Antal nederbordsdagar/manad 2008-2010, méatstation Skansen Lejonet
kalla: Stadsledningskontoret. Statistisk Arsbok Géteborg ss. 24. Goteborg 2011
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diagram 12: Nederb6rd/manad i mm 2008-2010, méatstation Skansen Lejonet
kalla: Stadsledningskontoret. Statistisk Arsbok Géteborg ss. 24. Géteborg 2011
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situationsplan 1:5000

O Gang/cykel O Rekreation
Kollektivtrafik () Arbete/Handel

OTraﬁk O Religion

Vagmastarplatsen
Hjalmar Brantingsplatsen

Kvilletorget

Lundbyleden
Kvillebacken

Gangbro
Maddngsgatan
Lundby hamngata

Hamnbanan

Herkulesparken

Lindholmsallén

Parkering

Cykelbana

Alvstranden Utveckling, Certex, Wilhelmsen
Technical Solution

Bra Sommarmobler
Goteborgs moské
Lundbyhamnen

Ramberget

Pumpgatan
SVT/SR



stad hamnbassdang asfaltsremsa

bild 9: tagen fran gangbron mot sydvast

parkering

vag goc-vag

vag

jarnvag

vag

vag kvarterstad
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Att narma sig platsen

Hamnbanan och Lundbyleden separerar Lundbyhamnen fran de
nordvastra stadsdelarna pa Hisingen och Hjalmar Brantingsgatan
separerar de norra. De valtrafikerade lederna har forsetts med planskilda
korsningar. For gang- och cykeltrafikanter ar dessa korsningar vare

sig gena, tillgadngliga eller angenama. Trots ett kort avstdnd kan alltsa
promenaden till Lundbyhamnen ta langre tid &n forvantat. Fran centrum
separeras Lundbyhamnen av Géta Alv och for att nd platsen maste darfor
Gota Alvbron passeras, darefter foljer en stracka 6dslig vag forbi bland
annat en bussuppehallsplats.

Med kollektivtrafik nds Lundbyhamnen bekvamast med stombussen till
hallplatsen som ligger i nara anslutning. Fran ovriga stadsdelar ar det
enklast att ta en buss eller sparvagn till Hjalmar Brantingsplatsen, eller till
nagon av de tva hallplatser som finns i Bramaregarden. D& maste man ga
sista biten. Pa samtliga vdgar maste nagon av de planskilda korsningarna
passeras. En gangbro 6ver Lundbyleden och hamnbanan &r det narmaste
och snabbaste alternativet. Denna ar dock ganska ranglig och brant,
vilket innebar svarigheter for cyklister eller personer med rorelsehinder.
For rullstolsburna eller personer med barnvagn ar detta alternativet
omojligt. Ett annat alternativ ar en gangtunnel. Den &r ganska lang och
inger darfor en otrygg kénsla, speciellt pa kvallen eftersom omradena
runt gangtunneln ar 6dsliga. Att ta gdngtunneln innebar dven en omvag
da man till att borja med gar at fel hall langs med en hart trafikerad vag
och sedan under en jarnvagsbro.



Sista alternativet ar via en tagviadukt, det ar en &n langre omvag.
Dessutom maste ett bevakat 6vergangsstélle med tva filer i vardera
riktning passeras. Som gang- och cykeltrafikant ar det en otrygg plats

att invanta gron gubbe pa da minsta tillatna hastighet ar 70km/h. Men
denna trafikplats ar under omdaning och férvantas vara klar sommaren
2014. Det kommer bli en trafikseparerad plats med planskilda korsningar
for gang- och cykeltrafikanter.

Ett annat alternativ fran centrum ar att ta farjan till Lindholmen och ga
darifran. Dessvarre ar dessa avgangar fa till antalet pa kvéllar och helger.

bild 13: 6dslig vag

viseull kontaktimed staden
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Semantisk miljobeddmning

For att lattare kunna formulera min upplevelse av platsens tog jag hjalp
av SMB-metoden (semantisk miljobedémning)?®. Jag gjorde en matris
med eget formulerade begrepp av motsatta mening och graderade dessa
med hjalp av en bipolar skala. SMB-analysen gjordes en vardagsmorgon i
mitten av mars. Det var kallt och klart med en latt bris fran nordost, vilket
kan ha paverkat den totala upplevelsen.

Platsen dr ganska intetsdgande och kénslan som infinner sig dr
likgiltighet, kéinner vare sig ett behag eller obehag. Det dr sd stort och
tomt pd folk, bortsett frén ndgon enstaka joggare som passerar mig gar
jag sjdlv Iéngsmed hamnbasséingen.

38

En gammal rostig lyftkran véiicker mitt intresse och ger en hint av forna
aktiviteter. Ndgra containrar star uppradade ldngs med hamnkanten och
tvingar mig byta riktning. Ovetskapen om vad som kan gémma sig bakom
dem kunde ha varit skrdimmande om det varit senare pd dygnet men nu

blir jag mest irriterad pad att de stdr i vdgen. Ndr jag hér steg bakom mig
férvanas jag av att jag lyckas urskilja dem frdn trafikledens buller. Kanske
kénner jag mig énda lite illa till mods eftersom sinnena reagerar starkare trivsamt otrivsamt
én vad jag férvdntat mig. vackert fult
Hamnbasséngens spikraka form kénns véldigt konstlad men man slds tryggt otryget
dnda av dess storhet. Det finns tva stycken, tre vdningar héga byggnader varierat monotont
pd platsen, skyltarna pé fasaderna skvallrar om att de inhyser tre- levande Sde
fyra olika féretag, i 6vrigt ér de ganska anonyma. Bdda fasaderna dr
huvudsakligen av gult tegel varav den ena bryts upp av fénsterband och tillgéngligt otillgangligt
stora industriportar. rymligt trangt
Den tungt trafikerade leden och vattenkanten avgrdnsar platsen pd offentligt privat
ett tydligt sdtt i 6st och vdst. | séder markeras grénsen bland annat av gammalt nytt
markbeldggningen. Frdn stora ytor med trasig asfalt och félt med grov . kand forutsiebart
makadam gar man mot ett inbjudande tréddck. Grénsen forstdrks av overraskande orutsagbar
pollare med belysning och det relativt nya SVT-huset med stora glasade vardat ovardat
fasader mot vattnet. Hdr har de dlven och staden pd andra sidan som
fond, en bild man kénner igen fran de lokala nyhetssédndningarna.
Ndr jag senare pG dagen passerade platsen, efter att mérkret hade lagt
sig kdnde jag en stark obehagskénsla. Jag mdrkte att jag 6kade takten for
att snabbt komma ddrifrdn.

10 de Laval, Suzanne. Metoder fér arkitekturdialog ss. 2.

Stockholm Arkitekturanalys 2004 http://www.arkitekturanalys.se/ULdownload/

metoderforarkitekturdialog.pdf (Himtad: 2013-05-21)



bild 16: tryggt/otryggt - omradet kdnns otryggt pa kvillen,

speciellt dar lastbilarna ar parkerade

bild 19: trivsamt/otrivsamt; variation/monoton - den
intetsagande platsen besitter en potential som inte tas tillvara

- = ;
bild 22: vackert/fult - skrép langsmed vattenkante

rostig kran som haller pa att forfalla

noch en

bild 17: 6verraskande/forutsigbart - bild 18: tillgangligt/otillgéngligt - frankopplad fran
angransande kvarter trots sin narhet

bild 20: gammalt/nytt - tomten har fyllt sin syfte och har bild 21: offentligt/privat - det &r fa som kédnner till och
ses spar fran gammal verksamhet anvander platsen

bild 23: vardat/ovardat - lite omsorg har skankts till platsen, bild 24: rymligt/trangt; levande/6de - omradet kanns
trasig asfalt och rester av gammal verksamhet stort och 6de
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Strategiskt lage

Lundbyhamnens strategiska ldge i alvrummet kan fungera som en lank
for att koppla samman omradena i Lundby battre men dven koppla
samman staden over dlven.

Lindholmen &r ett viktigt kunskaps- och forskningsnav i Goteborg och
en internationell motesplats for ny teknik. Fran Lindholmen tar man sig
vidare till Norra Alvstrandens nyare omraden Sannegardshamnen och
Eriksberg.

Bramaregarden ar ett gammalt arbetarkvarter fran varvets tid. Har
ryms mestadels bostader i fér Goteborg klassiska landshovdingehus.
Pa Bramaregardens torg, Kvilletorget, ryms butiker, restauranger,
hotell och lekpark. Sedan 2011 finns en nybyggd moské i omradet. Via
Bramaregarden nar man Kvillebacken, en ny stadsdel med blandade
funktioner som ar under uppbyggnad. Dar byggs dven en saluhall som
vantas vara klar sommaren 2013. Harifran nar man dven Backaplan, ett
stort képcentrumsomrade med bade mataffarer och kladbutiker samt
Hjalmar Brantingsplatsen, Hisingens stora kommunikationsplats for
kollektivtrafik.

Ramberget ar ett mycket omtyckt rekreationsomrade med blandad
vaxtlighet och 6ppna berghallar. Harifran har man utsikt over hela
staden. Till Ramberget hor Keilers Park. En lummig park med bland annat
en stor lekpark, en damm med fontan och utomhusgym. | narheten finns
dven skola, dagis, lagenheter och enfamiljshus.

Frihamnen ar Goteborgs innersta hamn. Den mesta hamnverksamheten

har flyttats och omradet anvénds huvudsakligen som bussparkering samt
for tillfalliga event. Via Frihamnen tar man sig vidare till industriomradet

Ringdn med blandade verksamheter.

diagram 13: Lundbyhamnens strategiska lage

Kvillebacken
Bramaregarden
Lundbystrand
Ramberget

Lindholmen

Backaplan
Ringon
Centrum
Frihamnen

Lundbyhamnen



Anvandningsomrade

Idag bedrivs nagra verksamheter i Lundbyhamnen. Nar jag har

besokt platsen under veckodagar har jag noterat att det huvudsakliga
anvandningsomradet dr som parkeringsplats for anstéllda i omradet.
Under vintern nar isen legat stabil i hamnbassdngen har isfiske

varit en popular aktivitet. Oftast har fiskarna suttit vid inloppet till
hamnbassangen. Pa helgerna har de stora och tomma asfalterade ytorna
lampat sig bra for ungdomar som 6vningskér med bil eller moped.

Pa kvéllar och helger har speciellt den norra delen av Lundbyhamnen
fungerat som parkeringsplats for lastbilar. P& var- och héstkanten
anvands platsen for att ldgga i och ta upp batar. | 6vrigt sa passerar
dagligen nagra cyklister pa vag till eller fran jobbet samt nagra l6pare och
nagon enstaka flanér. Den dag pa aret da det ar som mest folk &r under
Goteborgsvarvet eftersom Lundbyhamnen &r en av delstrackorna.

Lansstyrelsen har fram till och med 2020 gett tillstand att anvdnda
Lundbyhamnen som uppléaggningsplats for muddermassor.
Muddermassorna kommer att kapslas in med hjalp av vallar av stenkross
och sedan tackas av en meter sjosand. Sett ur ett miljoperspektiv
kommer den nya botten vara renare dn dagens botten. S& smaningom
kommer djupet i hamnen minska fran 9 till 4 meter. Ett djup som bedéms
vara passande for smabatshamn??,

11 Fahlgren, Mats. (Muddermassor laggs i Lundbyhamnen). Vdart Géteborg
11 november 2011http://www.vartgoteborg.se/prod/sk/vargotnu.nsf/1/
miljo_o_kretslopp,muddermassor_laggs_i_lundbyhamnen
(Hamtad: 2013-05-21)

bild 25: Néar isen lagt sig ar hamnbassdngen populart tillhall for fiskare
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Hamnbanan

Hamnbanan ar av stor samhallelig och ekonomisk betydelse for
Goteborg. Den stricker sig frin Bohusbanan, nira Géta Alvbron till
Skandiahamnen?'?. Varje dag passerar drygt 70 godstag, med bland annat
farligt gods. | dagslaget bestar hamnbanan av en enkelsparig jarnvag
vilket gér den och hamnen extremt storningskansliga.

Eftersom alltmer gods fraktas med tag behdver kapaciteten pa
hamnbanan forbattras’>. Men skulle hamnbanan byggas ut pa befintlig
plats skulle barridreffekten mellan Lundby och Norra Alvstranden 6ka
ytterligare. Miljon fér boende i ndra anslutning skulle férmodligen
forvarras och centrumnara bebyggelsebar mark tas i ansprak, dels for
utbyggnad men dven for de skyddszoner frakt av farligt gods kraver.

2006 gjorde Trafikverket en forstudie av en eventuell ny hamnbana.
Samrad holls med bade expertgrupper och berdrd allmdnhet och
asikterna gick isdr saval inom expertgrupperna som hos allmanheten.
Nagra menade att hamnbanans strackning bor flyttas, befintliga spar
skulle kunna ersattas med kollektivtrafik och avlasta biltrafiken pa
Lundbyleden. Nagra invanare klagade pa bullriga miljéer och stérande
vibrationer. Andra vill se att hamnbanan behaller sitt Idge och sa
smaningom byggs ut. Som argument ndmndes bland annat att den
nuvarande strackningen ar den kortaste och darmed det billigaste
alternativet for en eventuell utbyggnad samt att en ny dragning skulle fa
en oacceptabel paverkan pa viss verksamhet!“.

12 Wikipedia 2013 http://sv.wikipedia.org/wiki/G%C3%B6teborgs_hamnbana
(Hamtad: 2013-05-21)
13 Trafikverket. Hamnbanan Géteborg, dubbelspdr,20 juni 2013. http://www.

trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Goteborg-Hamnbanan/
(Hamtad: 2013-05-21)

14 Banverket, Vistra banregionen. Férstudie ny Hamnbana, Samrad under
utredningsarbete. Goteborg. Trafikverket 2006 http://www.trafikverket.se/
PageFiles/16310/Samrad_under_utredningsarbetet_060214.pdf
(Hamtad: 2013-05-21)
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diagram 14: Gradienten visar den buffertzoon som kravs vid frakt av farligt gods.
Avstand till kontor =30 m

Avstand till bostader =80 m

Kalla: Stadsbyggnadskontoret

2012 fattade dock Trafikverket ett beslut om att ta fram en jarnvagsplan
i tunnelstrackning pa en deletapp i anslutning till Eriksberg, Byggstarten
planeras tidigast 2018%.

15 Trafikverket. Deletapp Eriksberg-Pélsebo. 8 maj 2013. http://www.trafikverket.
se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/Goteborg-Hamnbanan/Om-projektet/Jarn
vagsutredning-dubbelspar-Eriksbergsmotet--Polsebobangarden/

(Hdmtad: 2013-05-21)



Lundbyleden & Hjalmar Brantinggatan
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diagram 15: Lundbyleden och Hjalmar Brantingsgatan
Orange linje = sparvagnsnat

Lundbyleden &r en viktig lank i Goteborgs vagnat och forbinder Géteborg
med hamnen, yttre industriomraden samt stadsdelarna vid kusten.
Tidigare kantades omradena kring Lundbyleden av industrier men nya
stadslika miljéer har boérjat vaxa fram vilket tydliggor Lundbyledens
barridrverkan.

| dagslaget ar leden hart trafikerad av saval bilar som lastbilar. 2012
passerades delstrickan Brantingmotet - Attestupan dagligen av néstan
45 000 fordon varav den tunga trafiken utgjorde 10 % *°.

Statistik visar att trafiken stadigt 6kat det senaste decenniet med en
trafiktopp 2005 da antalet fordon ndstan motsvarade 49 000. Den tunga
trafiken hade sin topp 2006 da andelen var 17 %.

Hjalmar Brantingsgatan ar en viktig genomfartsled pa Hisingen, den
passerar bland annat képcentrat Backaplan och idrottsanlaggningen
Rambergsvallen. Langs med hela gatan finns dven sparvagnsforbindelser.

2012 passerade dagligen 25 000 fordon delstrdackan Kvillebdcksvagen —
Vagmastareplatsen, 10 % bestod av tung trafik. Statistik visar att trafiken
stadigt minskat fran 90-talets borjan da ndstan 40 000 fordon dagligen
passerade delstrackan?’.

16 Trafikkontoret. Biltrafikfléden pd trafikledsndtet inom Géteborg t.o.m. 2012. 7
mars 2013http://www.statistik.tkgbg.se/statistik.asp?sGata=LUNDBYLEDEN
(Hamtad: 2013-05-21)

17 Trafikkontoret. Biltrafikfléden pd trafikledsnétet inom Géteborg t.o.m. 2012. 7
mars 2013http://www.statistik.tkgbg.se/statistik.asp?sGata=HJALMAR%20
BRANTINGSGATAN(Hamtad: 2013-05-21)
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SWOT

Har har jag listat egenskaper som ur ett rorelse- och motesperspektiv kan
verka positivt eller negativt pa platsen. Styrkor (strenghts) och

svagheter (weakness) ar interna faktorer som visar pa hur platsens
potential kan starka platsen eller hur de ogynnsamma egenskaperna kan
forsvara en anvandning. Mojligheter (opportunity) och hot (threat) ar

externa faktorer.

strategiskt lage
infrastrukturen finns redan
oanvand central mark

manga malpunkter i narheten
platsens historia

avskuret med barridrer
otryggt nar det ar morkt

hog bullerniva

fa kanner till platsen

brist pa stadsliv

svara grundlaggningsforhallanden

w

lanka samman staden
rekreativ miljo i centralt lage
vattenkontakt

motesplats - social friktion
Kvillean med séllsynta arter

T
klimatférandringar

hamnbanan byggs ut
bilberoendet 6kar

bild 26: Vass vid Kvilledns utlopp i hamnbassdngen, i bakgrunden skymtar Cityvarvet



Kommunens planer

Goteborgs Stad har stora planer for Frihamnen (dar inkluderas dven
Lundbyhamnen). Fram till 400-arsjubiléet 2021 ska bland annat en

ny Gota Alvbro, en jubileumspark, 1000 bostéder och lika manga
arbetsplatser inrdttats med huvudfokus pa att bygga ihop staden 6ver
dlven. Som ett steg i utvecklingen har fyra internationella team studerat
fyra olika teman for hur omradet kan omdanas. Jag var pa plats nar de
olika projekten presenterades i borjan pa april. Det var manga bra forslag
men det jag saknade var forslag pa hur hela staden kan kopplas ihop
battre och inte bara staden vid dlven. Forslag som redovisade hur den
kraftiga barriarverkan fran Lundbyleden och hamnbanan kan 6verbryggas
|6stes med bro eller tunnel fér gang och cykeltrafikanter. Det ar ju ett
altenativ, men det bygger ju pa att bilen ar normen. For att koppla ihop
hela staden bor mer drastiska atgarder vidtas.

| Vision Alvstaden kan man ldsa “hur Lundbyleden och hamnbanan kan
férldggas i tunnlar ska vidare studeras”*®. Men enligt mig skulle en
sadan |6sning vara att sopa ett stort problem under mattan. | tidigare
kapitel om samhallsproblematiken kunde man lasa att flédet av bilar
Ookar om mojligheten att ta bilen 6kar. Problemet &r inte enbart att bilen
och vagarna som kravs for bilens framfart tranger undan manniskan.
Det ar aven en fraga om hur bilen paverkar miljon och hur en framtida
omstallning till foljd av extremt dyr olja skulle forsvaras om vara liv
baseras pa ett bilberoende.

18 Centrala Alvstaden. Vision Alvstaden ss. 14. Géteborgs Stad 2012

Bilar i ratt hastighet och méangd kan dock bidra positivt till stadsbilden
och borde, liksom manniskor, inte forlaggas i tunnlar. Stora ekonomiska
satsningar pa privatbilism borde istéllet ga till att forbattra den kollektiva
trafiken samt gang-och cykelnaten i staden.

Vidare kan hamnbanans nuvarande position och de féljderna en olycka
kan innebéara, samt hamnbanans paverkan pa boendemiljon, ifrdgasattas
da planer for att fortata naromradet planeras. Sammantaget kianns
fragorna kring hamnbanans framtid ytterst komplexa. Vissa intressenter
vill absolut inte rucka pa banans position och foreslar istéllet en
kapacitetshéjande utbyggnad medan andra menar att en olycka skulle
ha forédande konsekvenser for naromradet. Hamnbanan verkar vara

en kanslig fraga eftersom den &r s ekonomiskt viktig for Goteborg och
fortjanar mer diskussion @n vad jag @mnar ge den i detta arbete.

Alvstaden ska vara 6ppen for vérlden, inkluderande, grén och dynamisk.
Alvstaden ska utformas sd att den helar staden, méter vattnet och stérker
den regionala kdrnan.

//Centrala Alvstaden - Nu bérjar Alvstaden
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Framtidsvision

For att Lundbyhamnen ska kunna utvecklas och fungera som en
strategisk lank i staden maste barriarverkan fran Lundbyleden och
hamnbanan brytas upp och passager for manniskor mojliggoras. En
alternativ omledning av hamnbanan bor aktualiseras och atgarder for att
minska Lundbyledens fléde bér implementeras inom en snar framtid. En
sadan atgard skulle kunna vara att forbattra kollektivtrafiken och etablera
strategiskt placerade infartsparkeringar i stadens ytterkanter. Sddana
atgarder, i kombination med att bilens utrymme pa leden minskar, skulle
kunna generera nya resebeteenden. | dagslaget beraknas 50 % av alla
bilresor i landet utgdras av onddigt korta bilresor, det vill sdga bilresor
som ar kortare dn fem kilometer®. Genom att i framtiden forbattra
framkomligheten f6r cyklister och gangtrafikanter kan dessa onédiga
resor minimeras.

Diskussioner om huruvida Lundbyledens skulle kunna forlaggas i en
tunnel pagar®. Men det finns flera exempel som visar pa att da vagar
breddas eller byggs ut sa 6kar biltrafiken, och vice versa?.

19 Naturskyddsféreningen. Korta bilresor vérst for miljon ss.3. Stockholm.
Naturskyddsféreningen 2010. http://www2.naturskyddsforeningen.se/Re
gional%200ffice%20Files/Kretsar%200ch%201%C3%A4nsf%C3%B6rbund/Stock
holm/Stockholms%20 1%C3%A4nsf%C3%B6rbund/Verksamhet/Korta_bil
resor_%20webb%20uppsl.pdf (Himtad: 2013-05-21)

20 Stadsbyggnadskontoret muntlig kalla

21 Planka.nu Highway to Hell? En rapport om férbifart Stockholm och
en alternativ stadsplanering. ss.5. Stockholm. Planka.nu 2007

Med tunnlar forsvinner bilar punktvis fran stadsbilden men dess
klimatpaverkan och dess formaga att separera manniskor bestar. Sa lange
andelen bilar halls pa en niva som inte tranger undan mansklig aktivitet
bidrar de till stadsliv. Darfor ar det viktigt att inte forlagga dem i tunnlar
utan behalla dem pa marken.



fiktiv malgrupp
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Som ett stod for att programmera omrades
funktioner och utformning har jag tittat pa
vilka aktiviteter jag vill ska dga rum pa platsen,
det vill sdga hur platsen kommer att anvidndas.
Genom att formulera dessa har jag tidigt i
processen skapat en tydlig malbild om vilket
resultat jag vill uppna. For att identifiera platsens
anvandningsomrade har jag skapat en fiktiv
malgrupp som jag sedan fiktivt intervjuat.
Genom att forsoka satta mig in i respektives
perspektiv har en stoérre bredd av aktiviteter
kunnat urskiljas.

Jag fiyttade till G6teborg

for tva dr sen for att bérja

studera till designingenjér

pd Lindholmen. Férst trodde

jag att det skulle vara svdart

att fa tag pd ldgenhet
eftersom jag aldrig tidigare stdtt i bostadsko.
Men jag hade tur, jag fick en av de nybyggda
studentldgenheterna i Lundbyhamnen. De blev
klara precis innan skolstart och har allt jag
behéver. De dr inte sa stora s@ hyran dr relativt
Iag men stérre delen av tiden spenderar jag dndd
pd skolan eller i gemensamhetslokalerna pé
bottenvdningen. Jag dr tacksam att jag bor hdr,
det dr ndra till allt, skolan, Ramberget, caféer,
shopping och vattnet sdklart. Jag gdr och cyklar
overallt och om jag behéver dka Iingre strédckor
finns kollektivtrafiken alldeles i nédrheten. Pa
helgerna kan man ta fédrjan frén Lindholmens
fdrjeldge och dka direkt ut till skdrgdrden. DG
brukar jag képa med mig lite bréd fran det lokala
bageriet och godsaker fran kulturhusets café,
ddr hittar man alltid spénnande smaker och ett
varierat utbud. Till skérgdarden dker jag for att
njuta av havet men om man bara vill bada kan
man géra det hdr. Jag brukar faktiskt gaé ner till

vattnet och ta mig ett kvdllsdopp da och dd, det
inger en frihetskénsla att simma omkring med
staden som fond.

Funktioner och aktiviteter: Billiga, kvadratsmarta
studentbostader med gemensamhetslokaler, gang
och cykel till skola, Ramberget, caféer, shopping,
vattnet, staden, kollektivtrafik, Nytt farjelage,
bageri, badmojligheter, kulturhus.



Det har ju hdnt en del sen dess,
men jag kan fortfarande kdnna
den typiska hamnkaraktdren.
Jag vet inte om det dr nérheten
till vattnet som gér det eller
om det dr for att omrddet dr sa aktivt, ndgot

dr det som skvallrar om forna dagar. Sen har

vi ju Brdmaregdrden och ddr dr det sig likt och
lyftkranen fér styckegods. Den brukar mina
barnbarn kldttra pd ndr jag tar med dem hit.
Hégst ddr uppe ryms ett litet utsiktstorn. Det ér
fint att dem bevarar ndgra gamla landmdrken
och inte bara bygger nytt. De bdsta med den hér
platsen dr att titta pa allt folk som rér sig ldngs
med vattnet och kulturhuset som néstan alltid
dr éppet, ddr kan jag sitta och ldsa och samtala
med folk dagar i énda.

Funktioner och aktiviteter: Bevarade historiska
element, narhet till vattnet, rorelse langs med
vattnet, kultur, méten, sittplatser.

Jag brukade jobba hér som ung.

Vi bérjade hdnga hdr langt
innan vi bestdmde oss

for att flytta hit. Fér oss

som da bodde innanfér
vallgraven var det Idngre till
Slottsskogen, ddrfér dkte vi
ofta hit istdllet. Vi trivdes hdr, hér var det bada
ndra till stadens puls med nattklubbar, barer och
restauranger och samtidigt ndra till det lugna
naturndra men dndad aktiva stadslivet. Mdnga av
vdra vinner gillar att strosa i omrddet sa det dr
ofta man stéter pd varandra ndr man dr ute och
gar eller tar en fika pd ndgot café. Sen brukar

vi paddla kajak, men bara fér skojs skull, det dr
skont att glida fram pd vattnet. En av oss jobbar
pd annan ort, men det gdr vildigt smidigt att ta
gdng- och cykelbron till centralen och sen pendla
vidare ddrifran.

Funktioner och aktiviteter: Café, kajakturer/
vattenlek, rekreation, cykelmajligheter, cykel-
parkering, gang- och cykelbro.

Vi har var segelbat i
ndrheten. Om vi har vénner
pd besék brukar de sova

i baten, vilket dr vdldigt
uppskattat. Men det hédnder
att dven vi sover ddr pa
helgerna. Annars bor vi inte s@ Idngt bort och
brukar passera hdr ndr vi dr ute och joggar eller
promenerar. Dessutom deltar vi just nu i en
kvéllskurs i Kulturhuset ddr vi lér oss att brygga
eget 61, men det gdiller att vara ute i god tid for
kurserna blir snabbt fyllda. Kulturhuset dr en
métesplats fér Géteborgs alla invdnare, de har
ett stort utbud med kvdllskurser. Alla kurserna
dr gratis och det som produceras sdljs senare
pd deras café, om man inte viljer att kbpa sina
produkter sjdlv. Det dr nytt koncept som tillgter
alla att ta del av kurserna. Det dr jdttehdftigt att
tréffa sadan bredd av mdnniskor och det brukar
bli héftiga diskussioner och mycket skratt

Funktioner och aktiviteter: Mojlighet att trana,
kulturhuset erbjuder gratis kvallskurser, sma-
batshamn, segling,
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Platsspecifika designkriterier

KONTEXTANALYSEN
FIKTIV MALGRUPP

Lundbyhamnens potential maste tillvaratas men det géller att
gora det pa ett satt som kan framja hela staden och inte bara de
centrala delarna over dlven. Barriareffekter maste brytas och

nya strak, som maojliggor att stadens invanare pa ett enkelt och
naturligt satt kan korsa varandras vagar, inrattas. Likt en mangfald
av manniskor ska en mangfald av funktioner och arkitektur
premieras. Unika kontextuella egenskaper bor starkas, lyftas fram
och avspeglas i gestaltningen.

Baserat pa en analys av kontexten och den fikitiva
medborgardialogen jag presenterat har platsspecifika
designkriterier formulerats som ska vara riktgivande for en
framtida gestaltning.

Ta vara pa platsens lagespotential: platsen &r strategiskt
placerad och kan fungera som en viktig lank for att skapa en
kontinuitet i stadsvaven.

Aterkoppla till platsens féranderliga historia: en intressant
foranderlig historia kan ge platsen en egen identitet.

Utnyttja platsens fysiska forutsattningar: vattnet ska ses
som en resurs och kunskap om kontexten mojliggér goda
klimatforhallanden.



Ta vara pa platsens lagespotential

Lundbyhamnens strategiska lage gor

den till en viktig knutpunkt for att koppla
samman staden Over dlven. Harifran finns
mojlighet att na flera viktiga malpunkter som
Lindholmens kunskapskluster, den nybyggda
moskén i Bramaregarden, Saluhallen vid
Vagmastarplatsen, rekreation i Ramberget,
bostader, handel och annan verksamhet.

De omgardande barridrerna maste saledes
brytas eller 6verbryggas for att skapa de
naturliga rorelser som till och pa platsen ar
mojlig.

Aterkoppling till platsens
foranderliga historia

Lundbyhamnen har det senaste arhundradet
varit under standig omvandling fran
vasslandskap till en aktiv hamnbassang. Sa
smaningom har verksamheterna i omradet
trappats ner och omradet har mer eller
mindre glémts bort. Nar omradet bebyggs bor
platsens historia aterspeglas genom att bevara
karaktaren eller element fran forna dagar. Lat
Lundbyhamnen fa sin egna arkitektur med god
forankring till platsen.

Platsens vattennara lage kan i framtiden
innebdra hot med stigande vattennivaer,

men ses detta istallet som en magjlighet kan

de stigande vattennivaer medfora att platsen
naturligt forandras under kortare perioder. En
sadan férandring kan bidra till att skapa unik och
omtalad motesplats.

Utnyttja platsens fysiska forutsattningar

Vatten har en oerhord stark attraktionskraft pa
manniskan, men manga ganger nar liknande
omraden bebyggs ar det endast de boende
som nyttjar dem. | Lundbyhamnen ska vattnet
vara tillgangligt for alla och man ska kunna
anvanda vattnet for flera syften; simma, bada,
smabatshamn, kanot, fiske, skridskor pa vintern
osvV.

Genom att |ata den framtida bebyggelsen och
omradets orientering stodja platsens fysiska
klimatforutsattningar kan lokalklimatet i de
publika rummen foérbattras.

53



54



designforslag

55



56

Programbeskrivning

Lundbyhamnen ska utvecklas till en stadsdel med manniskan i fokus.
Har ska mojligheten att naturligt rora sig till fots och med cykel frdmjas.
Detta haller borta hoga hastigheter som ger upphov till bullrig och dalig
luftmiljo, gatorna ska istallet brukas som sallskapsrum.

Stadsdelen ska vara en blandstad med en méngfald av funktioner

och malpunkter dven for omgivande stadsdelar. Bostaderna ska besta

av blandade upplatelseformer for att mojliggora invanare fran olika
samhallsgrupper. For att minska byggherrarnas konkurrenskraft och halla
priserna nere ska varje fastighet ha flera olika byggherrar. Detta skapar
dven en variationsrikedom i fasader, fargsattning och material och ett
monotont uttryck kan undvikas.

For att battre mota Bramaregardens gamla arbetarklassomrade med
landshévdingehus ska Lundbyhamnen karaktériseras av en lag och tat
bebyggelse. Lings med de huvudsakliga kommunikationsstraken ska
bottenvaningarna utformas sa att de &r 6ppna utat och kan rymma
bade kommersiella verksamheter, kontor, gemensamhetslokaler osv. Pa
omradet ska en offentlig byggnad inrymmas med strategiskt lage som &r
Oppen for alla.

Hamnbanan ska forlaggas utanfor staden och Lundbyledens
barridrverkan ska minimeras. Kollektivtrafiken till och fran platsen ska
forbattras med flera alternativ och tatare avgangar. En hallplats ska
placeras i nara anslutning till platsen.

Element av historiska varden ska bevaras och existerande byggnader ska
anvandas i den utstrdackning det ar mojligt. Kopplingen till vattnet ska
forstarkas och en gang- och cykelbro ska forenkla en forflyttning 6ver
alven.

Ambitionen ar att stadsdelen ska fungera som en naturlig lank som
binder ihop Goteborgs stadskdrna med Lundbys alla omraden, inte bara
Norra Alvstranden, och p3 sa sitt frimja en urban friktion.



Omradets yta (inklusive hamnpromenad):
85 000 m?

Terrasserad park: 6000 m? (jamfor med
grasmattan och trappan utanfér Alvrummet som
dr ca 3000 m?)

Stadsgatan: 15 000 m?
Torget: ca 2000 m?

Bruttoarea byggnader: 110 000 m?

- Bruttoarea bostader: 100 000 m?

- Bruttoarea andra verksamheter: 7000 m?

- Bruttoarea kulturhus i fyra vaningar: 3000 m?
(kan jamforas med dagens stadsbibliotek som

innan ombyggnation var 9400 m?

och efter ombyggnation kommer vara 13 000m?)

Antal lagenheter : ca 1500 st (har raknat med
70 m? men detta kan varieras i antal rum och
storlek, men andelen lagenheter kommer bli
ungefar, detsamma)

Antal vaningar: max 4
Antal invanare: 4500 st

Exploateringstal (hela kvarteret):
110 000/85 000 = 1,29

Rorelse och moten:
Huvudstrak genom stadsdelen
Bro dver dlven

Hamnstrak

Lokalgator med “shared space’
Gangfartsgator

Sparvagnslinje

Hallplats

Cykelparkering

Hisingen forsta “Styr och stall”
Offentliga rum

Sittmojligheter

Entréer mot gatan

Bevarad lyftkran

’
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tre skalnivaer

I mitt designforslag tar jag hjalp av de designkriterier som tidigare
analyser gett upphov till och testar hur hansyn kan tas for att stodja
rérelser och moten vid planering och gestaltning av staden. Genom att
studera tre skalnivaer; 6vergripande niva, stadsdelsniva och rumsniva,
redovisas nedan forslag pa hur detta kan uppnas.

Overgripande niva - linka samman fér gang- och cykeltrafikanter.

Genom att 6ver dlven skapa en férlangning av Ostra hamngatan, fungerar
stadens huvudgata som en viktig lank som kopplar samman stora delar
av staden. Den forbattrade tillgangligheten 6ver dlven mojliggor att
naturligt rora sig 6ver den. Intressanta malpunkter/motesplatser langs
med hela straket genererar ett flode av manniskor fran olika stadsdelar
och mojliggdr uppkomsten till méten. Strakets forlangning utformas med
en anpassad belysning fér gdng- och cykeltrafikanter, méjlighet att vila pa
vagen och god 6verblickbarhet som forenklar orienteringen. Detta inger
en trygghet som innebdr att straket kan brukas stérre delen av dygnet.
Okad trygghet gér att fler manniskor kan ténka sig att rora sig langs med
straket, vilket direkt fungerar som en positiv spiral for stadslivet eftersom
manniskor attraheras av manniskor och ett befolkat stadsrum 6kar
kanslan av trygghet. Straket ar tankt att bade fardas pa och vistas langs
med.

Trots att miljon ar utformad for att inbjuda till rérelser och moten

storre delen av dygnet kan den fortfarande upplevas otrygg nar andra
manniskor inte ror sig dar, framst for kvinnor. Darfor erbjuds alternativa
forflyttningssatt. Med ett utokat sparvagnsnat forbattras den existerande
kollektivtrafiken till omradet med tatare turer och fler valmojligheter. Da
kan dessutom de som vill, dela upp forflyttningen till och fran centrum
genom att en del av resan gors till fots eller pa cykel 6ver dlven.

Strackan Vagmastarplatsen - Brunnsparken ar ungefar 2,3 km. | dagsldget finns det gott
om malpunkter i de centrala delarna dar man ocksa ror sig mer. Tidsangivelserna for
forflyttning mellan de tva platserna ar approximativa och grundar sig pa normal gang-
och cykelhastighet, uppgifter fran Vasttrafik och Google.



| framtiden finns det gott om malpunkter langs med hela straket och det anvands darfor,
utover de nédvandinga resorna till och fran jobb, skola och boende, dven for frivilliga
forflyttningar mot intressanta malpunkter.

Gdng- och cykelstrdket mellan Rosengdrd och Méllevdngen -
Rosengdrdsstrdket - binder samman éstra och vdstra Malmo, bade
geografiskt och sociokulturellt. Genom att héja statusen pa straket
och utveckla det till en trygg, social métesplats ska fler vilja att ga
och cykla. Bland annat testas nya I6sningar fér framtidens cykelbanor
(democykelstrdk), belysningen byts till Idgenergilampor, tva nya
motesplatser skapas i anslutning till straket och trdd planteras.

// delegationen for hallbara stader. http://www.hallbarastader.gov.se/
Bazment/hallbarastader/sv/hallbara-rosengard.aspx
(Hamtad: 2013-05-24)
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Stadsdelsniva — knyt samman till angransade omréden

N&r nya omraden etableras ar det viktigt att omradena
knyts samman till dldre, existerande omraden och att de
erbjuder en varition av upplatelseformer. Pa sa satt kan
omradena stddja varandra och en blandning av manniskor
kan bosatta sig och réra sig i omradet. For att dessa ska
vilja rora sig till fots i stadsdelen efterstravas bland annat
korta avstand, tillgdngliga strak, ett gott lokalklimat och ett
innehav av stadsbarande funktioner som kan attrahera och
samla méanniskor. Utover det spelar orienterbarheten och
overblickbarheten en viktig roll for kanslan av trygghet.
For att vidare attrahera méanniskor till platsen ar det viktigt
att platsens karaktar tas tillvara och lyfts fram, pa sa vis far
omradet en egen identitet och det blir lattare att relatera till
och prata om platsen.

Genom att analysera platsens forutsattningar, dess
klimatférhallanden och siktlinjer har en féreslagen struktur
arbetats fram.

Rérelser i angrinsade omrade Siktlinjer och framtida rérelser

Jag har tittat pa de huvudsakliga straken Det angransande kvarteret har visuell

i det angransande kvarteret och hittat kontakt med platsen och staden och

vad som potentiellt kan fungera som en siktlinjerna behalls for att dven i framtiden
lank for att koppla samman platsen med kunna ha den visuella kvaliteten och locka
resterande Lundby. Har sker majoriteten besdkare mot platsen. Dar moten kan

av rorelserna langs med omradets uppsta forlangs strdken ner mot vattnet.

huvudgator. De roda cirklarna indikerar
var storsta sannolikheten for moten kan
uppsta.



Brutna strak och nya métespunkter

For att minimera de dominerande
vindarna fran nordost-sydvastlig riktning
bryts de straken upp och bebyggelsen
kommer fungera som vindskydd istallet for
vindtunnlar. D3 fas dven korta perspektiv
som skapar en visuell spanning. Tvarstraken
behaller sin riktning och dar straken

korsar varandra bildas nya potentiella
motespunkter. Hamnbassdngens raka form
bryts upp till en mer organiska karaktar och
den stora skalan minimeras.

Foreslagen struktur och ny broférbindelse
Efter att ha identifierat platsens fysiska
och visuella férutsattningar samt
rorelsemoijligheter har en struktur och en
broforbindelse till centrum foéreslagits.

Stadsdelsniva - ett sammanhédngande nat
som mojliggdr och underlattar naturliga
moten och rorelser.

Genom att undvika dtervandsgator kan
natet enkelt byggas vidare i framtiden.
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Foreslagen struktur

For att bryta barridaren mellan Bramaregarden och Lundbyhamnen far
hamnbanan en ny strackning utanfér staden. Lundbyleden omdanas fill
en trafikintegrerad stadsgata med plats for kollektivtrafik och hallplatser,
bil och kantstensparkering samt gang- och cykelbana. Mellan gatans
harda och mjuka trafikanter formar en tradallé ett lugnare rum for

de mjuka trafikanterna. Allén hjalper aven till att skapa ett jamnare

och behagligare klimat genom att skydda mot nederbdrd och vind,
dampa buller och rena luften. De nya byggnaderna langs med allén

* + * Lundbystadsgata 3¢ huvudsakligen bostdder men i nedre plan ryms dven olika typer av
verksamheter vilket gor en naturlig forflyttning mer intressant.

Huvudstraket binder ihop staden 6ver dlven och torget fungerar

som en entréplats for besdkare som kommer brovagen. Torgrummet
erbjuder bade offentliga rum samt semiprivata rum med kommersiella
verksamheter. Entrévaningarna langs med huvudstraket har 6ppna
fasader med verksamheter. Ovriga vaningar rymmer bostéder.

< o) ‘Huvudstraket och hamnstraket o ) raket stricker sig lings med vattnet och en terrasserad park
mojliggdr narmare kontakt med vattnet. Bada huvudstraket och
hamnstraket ar enbart for gang- och cykeltrafikanter. Hamnstraket har
dven utformats sa att utryckningsfordon kan passera.

Parallellt med huvudstraket ligger mindre lokalgator med
kantstensparkering. Dessa gaturum delas av samtliga trafikslag (shared
space) och kan nyttjas av fordon som har sitt mal langsmed gatan (inflytt/
utflytt, varuleverans, boende). Kantstensparkeringar ar ett exempel pa
hur en funktion kan spridas ut istallet for att att forlagga alla parkeringar i
ett plats- och kostnadskravande garage eller p-hus.

Ovriga gaturum och gardsrum &r endast till for fotgdngare och cyklister.

Situationsplan 1:4000

0 50 100 150 200 meter
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Tvdrsektion genom stadsgatan 1:500
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Hamnpromenaden

O Tvarsektion genom hamnpromenaden 1:500

Huvudstraket

Tvarsektion genom huvudgatan 1:500
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Tvarsektion genom en lokalgata 1:500

Lokalgata
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Rumsniva — utforma rum fér méten

Lundbyhamnen har utformats till en stadsdel dar
den manskliga skalan och hennes sinnens funktion
fungerat som mattstock. Den laga kvartersstaden
fran angransande omrade gar igen i omradet men
med en tatare struktur. Kvarterstrukturen bildar

ett sammanhéangande och logiskt gatundt som
underlattar orienterbarheten i omradet och skapar
flera rorelsemojligheter. Tack vare de korta avstanden
och att gangtrafikanterna ar prioriterade minskar
hastigheten och gaturummen kan anvandas som
séllskapsrum. De laga byggnaderna och det goda
lokalklimatet forlanger utomhussdsongen och lusten
att rora sig pa gatan vilket innebar att man generellt
sett uppehaller sig langre tid utomhus. Tidigare
barridrverkan har brutits och Lundbyhamnen har
kopplats samman med Bramaregardens gamla
arbetarkvarter. Kontakten med vattnet tas tillvara
och den terrasserade parken mojliggor att platsens
foranderliga historia fortgar.

For att stodja att rorelser och moten uppstar
pa rumsniva gar jag ner i skala och studerar hur
huvudstraket kan gestaltas.

Langs med straket ryms ett torg med bade ett offentligt
rum och kommersiella semiprivata rumsligheter
narmast fasaderna. Pa torget kan diverse aktiviteter
dga rum och som besdkare kan man enkelt stanna upp
eller sla sig ner pa torgets moblemang.

]
[ ]

N |

Sittplatser ar en viktig ingrediens
i stadsmiljoer. Darfor har bland
annat huvudstraket forsetts med
frekvent aterkommande bankar.
Dessa har placerats sa att det
mellan bénkarna bildas olika
rumsligheter som underlattar att
se eller ta kontakt med andra.
Har kan dessutom olika stora
gruppkonstellationer sla sig ner
for att socialisera.

Belysningen fran skyltfonstrena lyser
upp huvudstraket nar morkret faller

pa. Som komplement anvénds riktad
belysning pa traden. Pa sa satt erhalls ett
jamnt ljus som inte blandar eller forstor
morkerseendet.

For att gora rorelser langs med
straket till en upplevelse har det
utformats med en vaxelverkan
mellan olika stora rumsligheter. P&
sa satt avsl6jas inte hela straket
samtidigt utan skonjas i omgangar
vilket ger en spdnning i rorelsen.

For orienterbarheten ar det
viktigt med siktlinjer. Léngs med
huvudstraket ar dessa brutna men
inte blockerade.

@& Do @®oO®
—
|
|
|
|
\

Med sma Oppningar i fasaden eller
mellanrum mellan byggnaderna som
ramar in gardsrummen skapas visuell
kontakt med innergardarna fran gatan.
De korta perspektiven skapar spanning
i rorelsen och upplevelsen blir mer
angenam.



Den gamla
lyftkranen bevaras
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| dagslaget ar Lundbyleden och
hamnbanan valdigt trafikerad och

skarmar helt av Lundbyhamnen fran

dess omgivning. Den schematiska
aktivitetskurvan forestallande harda (rod
kurva) respektive mjuka trafikanter (gron
kurva) visar att de harda trafikanterna mer
eller mindre dominerar hela omradet.

| framtiden foreslas att motorburen trafik
minskas och koncentreras till stadsgatan
och att resterande omrade blir mer
anpassat for den manskliga skalan.

Sektion idag

Sae o8, wh

+12,1
\4

hogsta uppmatta
vattenniva intréffade
ar 2006 och var + 11,8

A +10,1

bullerplank skymmer sikten fran brant trappa - otillginglig for manniskor med
Bramaregardens kvartersstad funktionshinder, barnvagnar eller cyklar
\ 60 meter lang ranglig gdngbro 6 meter 6ver
Lundbyleden och hamnbanan )
T T S T T T]
|-|ﬂh>‘ﬂ
=20 . &4
trottoar Lundbyleden 2-filig T T
parkering vag i bada riktningarna Hamnbanan gang- och cykelvag Lindholmsallén

vag
Lundby Hamngata

Sektion idag - aktivitetskurva

parkering
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A . R ett torg i soderlage har ryms bade lyftkranen bevaras och 6ppnas en terrasserad park mojliggor
Sektion foreslaget huvudstrak publika rum och semiprivata rum for allménheten, den kan till en narmare kontakt med
med kommersiell verksamhet exempel anvands som utkikstorn vattnet. Avstanden mellan
narmast fasaderna varje steg ar 40 cm vilket
ger en bekvam sitthojd.
Stundtals kommer delar av
terrassen 6versvammas och
Lundbyhamnen féranderliga
historia fortgar

en offentlig byggnad placeras mitt
en trédallé skapar ett tryggare rum fér de fasaderna lings med huvudstraket ar 6ppna ,"p,a.straregczchl 'O‘Ellfa" man.mzlfo; fragu
mjuka trafikanterna och bidrar med diverse utdt och i entrévaningen ryms verksamheter s R ovriga stadsdelar. Trappan inbjuder
ekosystemtjanster; jsmna ut klimatet, ddmpa |ag och tat bebyggelse skapar sittmajligheter nar vadret tillater

. __ett gott lokalklimat och de
buller, rena luften och magasinera dagvatten . u
boende far en ndarmare

kontakt med livet pa gatan

N N
-, alll

en gang- och cykelbro
forbinder Lundbyhamnen
med stadskdrnan

0 K . %\“Hllllluuul
i A .
for att st emot framtida hojda +13,5 . -
vattennivaer héjs Lundbyhamnens véxtligheten frén vassruggor péd hamnbassingen hamnpromenaq for gang-
hégsta punkt till +13,5 meter Herkulesparken fortsatter upp en vatteninstallation torget vittnar om har delvis fyllts upp oc"h cyk/eltraﬁkanter
vilket innebar att huvudstraket far pé huvudstréket. Har finns &dven inbjuder till lek platsens historia och omvandlats till en traga!!etlger slfygd mot
5 sydvastliga vindar
Sektion foreslaget huvudstrak - framtida aktivitetskurva en jamn lutning pé 2 grader bankar med jamna mellanrum byggbar mark ey
S —
/ -
04 o ] ) E% J A % _ i W
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Vy fran torget mot Herkulesparken



-~
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Vy mot huvudstraket fran Herkulesparken, infélld bild visar dagens vy.
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Vy frdn hamnpromenaden mot torget




Solstudier huvudstraket Vinter Sommar

Solstudier pa platsen har gjorts vid tva
tillfallen. En gang under vinterhalvaret
da storre delen av dygnet ar morkt,
samt en gang under sommarhalvaret
da dagarna ar langa och ljusa. For att
erhalla goda solchanser pa torget har
det medvetet 6ppnats upp mot séder.
Da ges aven god overblick 6ver vattnet.
Samtliga solstudier visar saledes att
torget och terrassen har goda solchanser.
Huvudstraket har bast solschanser pa

sommarhalvaret, runt lunch och senare ’
pa kvallen. Januari kl 11

Januari kl 15 ikl 1 Juni kI 20
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detaljskisser

flexibla bankar

2

Badnkarna har placerats mitt

pa torget for att enkelt kunna
erbjuda en paus for alla som ror
sig dar. Bankarna kan anvandas
pa olika satt; som vanliga
bankar, som odlingslador, eller
som stativ till en spontan eller
planerad utstéllning. De kan
aven anvandas som bord vid
marknader, da placeras tva
bankar ovanpa varann for att fa
ratt hojd, eller sa kan de skjuvas
ihop och bilda en scen.

markbeldggning

ej skalenlig

t

Markbeldggningen langs med straket utgors av
kvadratiska granitplattor narmast fasaden och
avlanga plattor i mitten, daremellan finns en
10 cm bred rdnna for dagvattnet som ar fylld
med singel for att starka platsens kontakt med
vattnet.

Vid gatukorsningar och dar kommersiell
verksamhet bedrivs ldngs med fasaderna kan ett
“lock” med perforering laggas 6ver stenrdnnan
for att lattare mojliggdra passager och
moblering. Locken &r av ett material som snabbt
erhaller en rostig yta.

vassruggor

Istallet for traditionell plantering har
torget sma vassoar utspridda med jamna
mellanrum. De aterkopplar ocksa till
platsens historia som fran borjan var

ett vasslandskap. Vassen ror sig harligt

i vinden och ger ifran sig ett bahagligt
ljud. I cirklarna finns infélld ledbelysning
(med olika farger) som belyser vassen
underifran. De inbjuder dven till lek da
man kan springa runt dem, gdmma sig
bakom dem osv..



principskisser

Vikten av manga malpunkter

_

Schematisk bild som visar pa att manga malpunkter 6kar
rérelsen till och genom straket och chansen att méta andra
okar.

Genom att dra streck mellan malpunkter kan antalet
“kollektionspunkter”, det vill sdga dar strecken korsar varandra,
erhallas. Pa sa satt ser man tydligt att antalet motespunkter
oOkar kraftigt daven da en 6kning av malpunkter ar liten.

Langs det forsta straket ar antalet malpunkter 16 stycken och
antalet potentiella métespunkter langt manga fler.

Pa det andra straket har antalet malpunkter halverats (8st) men
andelen motespunkter har sjunkit drastiskt.

Pa det tredje straket har antalet malpunkter an en gang
halverats (4st) och strecken korsas inte en enda gang. Detta
visar dven pa att malpunktens placering ar viktig for att erhalla
moten.
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materialbank

3 | " s

bild 27: sagade granithallar

kalla: http://www.bohusgranit.se/objekt/produkter/gatsten/
gangbanehall-nr-61-sagade-langsidor/

(Hamtad: 2013-05-27)

bild 30: betongplattor langsmed hamnstraket
kalla: http://3darchitecturalillustration.wordpress.com/
(Hamtad: 2013-05-27)

bild 29: perofrerade rostiga lock till vattenrdannan

bild 28: singel i vattenrdannan
kalla: http://anderssonscasa.com/category/tomten/page/2/
(Hdmtad: 2013-05-27)

bild 32: sand pa den terrasserade parken
kalla: http://thesilentnight.deviantart.com/art/Playground-
Sand-texture-220357329 (Hamtad: 2013-05-27)

bild 31: traddack langs med hamnstraket och pa den
terrasserade parken

kalla: http://www.flickr.com/photos/do81/6198133681/
(Hamtad: 2013-05-27)



vaxtlighet

Pl " W o
bild 33: gras pa den terrasserade parken
kalla: http://depositphotos.com/6773252/stock-photo-
Grass-texture.html (Hamtad: 2013-05-27)

=

bild 36: blomstertrad pa forsommaren sprider doft och farg

bild 34: vass ar i dagslaget en naturlig del av vaxtligheten i
omradet som bor bevaras dven i framtiden.

bt
bild 37: 16vtrad med foranderlig fargskala
kalla: http://www.onlinephotographers.org/se/foto/8592/
(Hamtad: 2013-05-27)

bild 35: orter i drivbdnkarna sprider doft och kan atas
kalla: http://stugbloggen.blogspot.se/2010/08/i-ar-har-vi-for-
forsta-gangen-pa-allvar.html (Hamtad: 2013-05-27)
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inspirationsbank

belysning

bild 38: belysning fran skyltfonster

kalla: http://www.malmo.se/Medborgare/Stadsplanering-
-trafik/Stadsplanering--visioner/Malmos-stadsmiljo/Ljus-i-Mal-
mo/by-Light-2012/Konstens-ljus/Fasadens-Ljus.html

(Hamtad: 2013-05-27)

moblering
Ana

I

!

BN el :
bild 41: tillfallig konstinstallation och regnskydd i ett
kalla: http://www.tumblr.com/tagged/regenschirm
(Hamtad: 2013-05-27)

bild 39: belysa traden

kalla: http://miriamstradgard.blogg.se/category/handels-
och-besokstradgardar.html

(Hamtad: 2013-05-27)

bild 42: solstolar pa terrassen

kalla: http://sverigesradio.se/sida/artikel.aspx?programid=22
67&artikel=4735800

(Hdmtad: 2013-05-27)

bild 40: ljusstenar pa terrassen

kalla: http://www.superstudiocph.com/products/26-
oluce/3791-oluce---stones-207---small/

(Hamtad: 2013-05-27)

bild 43: kombinerade funktioner
kalla: http://www.toxel.com/inspiration/2010/04/19/cool-
and-stylish-bench-designs/ (Hamtad: 2013-05-27)



byggnader

bild 44: aterkoppling till historiskt perspektiv, industrikdnsla bild 45: Urbana villor Malmé - gréna fasader
med tegel och stora fonsterpartier kalla: http://www.arkitekt.se/s51842
(Hamtad: 2013-05-27)

bild 46: Utopia Arkitekter - blandade funktioner
kallla: https://www.facebook.com/utopiaarkitekter
(Hamtad: 2013-05-27)

(LT
bild 47: Fasader med flera funktioner
http://cubeme.com/blog/2009/10/30/outdoor-library-in-
magdeburg-germany-by-karo-architekten/

(Hamtad: 2013-05-27)
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referensprojekt

Alvrummet &r en métesplats som frimst hanterar frdgor angdende
stadens utveckling langs dlven. Det ar en arena som vander sig

till stadens invanare och dar manga intressanta foreldsningar och
diskussioner kostnadsfritt dger rum. Detta mojliggor, for staden att hora
och ta emot &sikter frn en bredare, heterogen publik. Att Alvrummet
ar belagt i ndra anslutning till GéteborgsOperan som kanske lockar en
mer homogen publik ger det ytterligare en intressant dimension da det
Oppnar upp fér méten mellan olika typer av manniskor.

Den stora plastgrasmattan utanfor anvands bade av ungdomar och aldre
som fikar, sportar, eller bara umgas. Det senaste aret har dessutom
tradacket moblerats med stolar och bord utan kommersiellt syfte och
vander sig darfor till folk som bara vill satta sig ner en stund, eller dta
medhavd picknick. Den hdar sommaren har dven en kiosk slagits upp,
men moblemanget ar fortfarande till for vem som helst. Organisationen
Stadsjord, som arrangerar odling i stadsmiljo, har dven de nagra
drivbdnkar utplacerade som skdnker gronska och lockar nyfikna
forbipasserande.

Alvrummet dr dirfor ett bra exempel pé en naturlig métesplats dar
manga olika intressen tillgodoses.

bild 49: Vastra Hamnen
Malmé

kalla: http://commons.
wikimedia.org/wiki/
File:V%C3%A4stra_
hamnen,_
Malm%C3%B6.jpg

Vastra Hamnen i Malmo &r ett lyckat exempel pa hur ett gammalt varv-
hamn- och industriomrade har transformerats till en ny val fungerande
och hallbar stadsdel. Det har blivit en plats dar de offentliga rummen
delas av en blandning av manniskor. Trots dyra bostader som riktar sig
mot en viss inkomstgrupp har de offentliga rummen dnda utformats

sa att alla ska kdnna sig valkomna. Stadsplaneringen har generellt sett
anpassats for att passa mansklig aktivitet med laga skalor pa byggnader
och korta avstand och laga hastigheter inom omradet. Funktioner har
blandats och vattnet har tillgangliggjorts for malmoborna. Stadsvaven
har noga planerats for att skapa ett gott lokalklimat och det har blivit en
internationell omtalad plats och en plats manga garna aterkommer till.

Jag gjorde ett studiebesok i omradet och samtalade med manniskor jag
motte.

“Vid vdstra hamnen, inte de ddr yttre husen, men de inre husen med
det lite oregelbundna, lite vatten, viixtlighet och olika material, dér kan
jag tycka att det dr mysigt att gé, man drar sig ditgt” samtal med en
medelalders man fran Lund.



bild 50: New York highline
park, Usa

kalla: http://lastblogonearth.
com/2010/11/17/photos-of-
new-yorks-high-line-park/

High Line ar en gammal upplyft jarnvag dar man forr fraktade livsmedel
och andra ravaror. Nar verksamheterna lades ner till foljd av att andra
fraktsatt aktualiserades borjade jarnvagssparen att rivas.

1999 startades en ideell verksamhet som ville bevara de delar som
fortfarande fanns kvar. Organisationen bestod av en blandad grupp
boende i omradet?.

Sa smaningom omdanades den gamla upplyfta jarnvagen till en offentlig
park med véaxter, odlingar och aterkommande aktiviteter for stadens alla
invanare. P4 samma satt som High Line har transformerats till ett strak
som blommat upp och som férenar New Yorks invanare skulle dlven
kunna fungera pa liknande satt. Istéllet for att separera géteborgarna
skulle dlven kunna bli det kitt som haller invanarna samman och med
korsande strak mojliggér att manniskor naturligt mots och ror sig éver
alven.

1 http://www.thehighline.org/about/high-line-history
(Hédmtad: 2013-08-08)
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summary

How do we create vibrant cities?

Cities where the social life is present and encouraged.

Cities where people feel comfortable and want to stay and spend their
time.

Cities where meetings are seen as a social resource.

Cities that blur boundaries between people and provides new
perspectives on diversity and differences.

Cities where people easy and natural move from home to school, work
etcetera.

Cities where urban friction is seemed as a city’s most important task.

These are some of those questions | have been study during the thesis
project. The chosen site | worked with, Lundbyhamnen, is located on the
Norra Alvstranden in Gothenburg.

In Gothenburg, the car has for a long time been normative for

how cities have been planned, built and designed. Barriers, unsafe
environments, high speed levels and noise have resulted in a decreased
city life. A growing need for cars has contributed to deteriorating urban
environment, leaching of the world’s resources, climate change and
indirect, an increased amount of welfare diseases. People and functions
have been separated and the city can many times be seen as a group

of islands where each island represents one single function or one
homogenous group of socio economic inhabitants, an island that is
vibrant during the day and desolate in the evening or vice versa.

City ideals proclaimed by modernism have been challenged by urban
planners and architects who believe that cities should be planned with
focus on human that is, let man be normative for what is planned, built
and designed in order to attract people and operate from a sustainability
perspective.

By reviewing contemporary theories written by some of the most famous
authors within city planning and identifying problems our society is
struggling with a synthesis has been composed. The synthesis consists of
general design criteria with function to emphasize important approaches
that can be implemented in order to achieve urban-like qualities. The
outcomes are:

e Human space: the scale is adapted to human dimensions, motions,
and her senses

e Accessible space: prioritize pedestrian activity, motions to, through
and within space is feeling naturally without involuntary stops or
barriers.

e Social space: mix functions and make space where the social activity
is possible and encouraged.

My chosen site, Lundbyhamnen is very central and strategic situated

in Gothenburg, yet it is more or less untapped. Its situation has a great
potential to work as an important link that physically connect the city
over the river Géta Alv and socially enable citizens from different district
to meet.



However, the site is also extremely vulnerable since it is surrounded of
a great variety of barriers; Géta Aly, the heavy traffic route Lundbyleden
and the freight railway for dangerous goods, Hamnbanan. But also

for the fact that the barriers, and by that the city’s development are
governed by few but powerful stakeholders.

For this reason we have to question our self how we want our future
Gothenburg to look like and how we want to use our city. Is it consistent
that fast moving cars and dangerous goods are continuing speeding up

in the middle of city district pushing us farther and farther apart? Or
should we grasp the potential of city land and acknowledge the fact that
Gothenburg can face a very interesting development where the city grow
yet humans comes closer to each other?

By thoroughly analyzing the site and interviewing a group of fictive
citizens an image of how this space can be used and developed for the
future is presented by another synthesis with design criteria. Since the
synthesis is based on the local context the design criteria are so called
site specific.

e Seize the potential of the location: the site is strategic located that
can serve as an important link in order to create a continuity of the
city structure.

e Reconnect to the site’s evolving history: an interesting evolving
history can give the site its own identity.

e Take advantage of the site’s physical condition: the water should
be seen as a resource and knowledge of the context enables better
climate conditions.

By combining the two syntheses; general and site-specific design criteria
| suggest on three different levels how Lundbyhamnen can develop to a
city district where urban friction is present and enabled due to naturally
movements and every day meetings.

On a comprehensive level | suggest creating a naturally communication
path for cycles and pedestrians across the river and other barriers by
extending the city center’s main street Ostra Hamngatan. Past the opera
house, across the river, through the park Herkulesparken and connect

it to Hisingsgatan. In order to attract motions from both side of the

river there must be interesting and/or necessary destinations for the
inhabitants along the path and on both sides of the river.

Furthermore, at the second level, the city district level, it is proposed
that the new district is planned in symbiosis with its surrounding so that
the new and old areas can support each other. In order to provide a
natural extension of the old area into the new one and create a coherent
and logical structure | started with the surrounding neighborhoods

by identifying its patterns of movement, sight lines and how the
intersections are oriented.
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The currently heavy barrier consisting of both Hamnbanan and
Lundbyleden is transformed into a typical city street for pedestrians,
cyclist, motorist and public transports. This increases the accessibility to
easily move to and from Lundbyhamnen both across the river towards
the city center and away from the river towards the island Hisingen.

Within the new district the pedestrians are prioritized. The main path
(the extension of Ostra Hamngatan) running through the area is only for
pedestrians and cyclist. And the local streets are shared by all modes of
transport. The local streets do also have curb parking as a way to spread
out some of the functions instead of having one garage that requires
much space and cost a lot of money.

At last, the third level, | have gone further down in scale and looked

how the space can be designed for the human scale and our senses.
Small spatial dimensions, low buildings and mixed function along with
vegetation, opportunities to sit and an adaption to the local climate are
some of the measurements taken that creating space where people want
to live and spend their time.

reflektion

Under arbetets gang har jag verkligen fatt upp 6gonen for ar hur

bilen, sedan den introducerades fatt alltmer plats i staden. Utover att
tillangligheten forsdmras ger bilarna bland annat upphov till utslapp,
buller, olycksrisker och separering. Eftersom bilen &r sapass platskravande
innebar ett stort antal bilar dven att mycket av stadens mark gar at for att
skapa trygga och smidiga bilvagar. For att erbjuda vdagar som minimerar
olycksrisk och kobildning utformas de ofta med flera filer. Vagarna blir
breda. Med en 6kad bredd 6kar hastigheten och med en 6kad hastighet
Okar vdgens barriareffekt gentemot fotgangare och cyklister. Dessutom
inbjuder breda vagar fler bilister och s& smaningom maste vdgen breddas
for att minska olycksrisk och kobildning...

Det hela resulterar i en negativ spiral dar hastigheter, barridreffekter,
buller, féroreningar, avstand m.m. kontinuerligt 6kar. Den byggda miljén
stodjer inte uppkomsten till naturliga rorelser och darmed f6rsvaras att
moten uppstar.

En annan barridr som stéller till det for Lundbyhamnen dr hamnbanan
som bland annat fraktar farligt gods. | sitt nuvarande lage kommer

den alltid verka som en barridr och innebéra en risk for kringliggande
bebyggelse och boende i omrddet. Sett ur ett ekonomiskt- och
fororeningsperspektiv ar dess placering sakert strategiskt eftersom den

i dagsldget ar knappt en mil lang. Men sett till vilka oméanskliga miljoer
dess narvaro ger upphov till med hoga bullernivéer, markvibrationer, och
att den helt separerar stadsdelar och méanniskor at ar placeringen inte
alls strategisk.



Jag motsatter mig inte tanken om att frakta gods pa jarnvag, tvartom
ar det kanske det basta och mest miljovanliga satt att frakta gods pa
eftersom utsldppen ar minimala, trafikleder avlastas vilket i sin tur
minskar skadliga partiklar i luften, avgaser, olyckor, vagarna haller langre
osv. Men for att Goteborg i framtiden ska kunna bli en hel stad anser
jag att hamnbanans strackning bor flyttas vilket jag ocksa foreslagit

i min design. Dar har gangtrafikanter och cyklister prioriterats 6ver

all hard trafik. Eftersom Lundbyhamnen har ett sa pass centralt lage

ar sannolikheten att staden s smaningom kommer vara belagen dar
ganska stor. Darfor skulle man redan nu kunna planera fér hur en sadan
utveckling skulle se ut och bereda marken och omgivningen i takt med
att staden vaxer.

Under arbetets gang har fokus varit pa rorelser och méten och hur den
fysiska gestaltningen kan stédja dessa. | dagslaget ar huvudstraket tankt
som ett gangfartsomrade och under slutseminariet dok fragan upp om
cyklisternas forflyttningsmojligheter. Eftersom huvudstraket leder till
bron kommer den bli den mest naturliga vag aven for cyklister och da
kommer strukturen och gangprioriteten férsvara framkomligheten for
dem. Skulle lika mycket hdnsyn tas till cyklisterna skulle férslaget behdva
bearbetas vidare. Vilket saklart maste géras om projektet blir verklighet.

Ytterligare en aspekt som kom pa tal under slutpresentationen var
den litteratur jag tagit del av och huruvida den var for homogen i sitt
slag. Nagot som kunde starkt mitt projekt ytterligare hade varit om jag
samtidigt hade tittat pa hur kritiker till sddana teorier jag behandlat

stéller sig till dessa. Jag ar mycket medveten om att detta hade forstarkt
min argumentation och gett mig en mer nyanserad bild och uppfattning
om hur samhéllen bor formas for att uppmuntra stadslivet.

Betraffande det som byggs, som jag i det har arbetet inte fokuserat p3,
sa ar kontexten en hornsten. Arkitektur som &r val forankrad till platsen
och inte ryckt ur sitt sammanhang och placerad i en annan ar a och o.
Maénga av dagens nybyggen ar bra exempel pa att detta inte efterstravas.
Stader och enskilda byggen blir allt mer lika och platsers unika identiteter
gar forlorade. Samtidigt som samhallet i Gvrigt gar mot en mer
individualisering dar “vi gillar olika”. Mangfald &r efterstravansvart pa
flera plan, inte bara pa det sociala och ekologiska planet utan dven inom
arkitekturen.

Slutligen, trots att Goteborg har stora utmaningar framfor sig sa visar
manniskor och planerare i staden redan nu exempel pa att vi strévar
mot ett samhalle dar manniskan dr normen och inte bilen. Goteborg
har bland annat fatt sin forsta cykelfartsgata, det vill séga en gata dar
bilarna aker pa cyklisternas villkor. Dessutom haller tva centrala gator
pa att omdanas fran bakgator for bilar till gdgator med verksamheter
i entréplan. Lite har och var dyker det upp nya stadsodlingsprojekt pa
medborgarintiativ och kommunen drar igang projekt dar den enskilda
individen ska fa vara med att paverka redan i tidiga skeden.
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bilaga - skissprocess

For att borja strukturera tomten tog jag hjalp av och testade
bebyggelsestrukturer och stadsmonster fran olika delar av Géteborg.
Med hjalp av stadsmorfologi som metod undersdkte jag vilka
rumsligheter och fysiska egenskaper de olika strukturerna gav upphov fill
pa den aktuella tomten.

Med miljonprogrammets skivhus rymdes fa men hoga och langa
byggnader. Pa det har sattet anvands marken effektivt men de
rumsligheter som bildades mellan byggnaderna blev formldsa och
monotona. De hoga, raka husen skulle dven gynna vindar som sveper
genom omradet och férsamra det lokala klimatet. Variation pa
bebyggelsemonster pa tomten begrénsades av just den hér typen av
skivhus.

En annan struktur jag testade var det angransade omradet
Bréamaregardens kvartersstad. Kvartershusen, bestaende av
landshovdingehus ar i det har omradet ganska stora med stora slutna
innegardar. Husen ar laga och gatorna ar relativt breda i forhallande

till husen. De offentliga rum som bildas, gaturummen, domineras

av parkerande och akande bilar samt méanniskor och cyklister som
nddvandigt transporterar sig mellan exempelvis hem och arbete. En
sadan struktur skulle fungera som en bra forlangning av det existerande
kvarteret men de stora byggnadsvolymerna begransade dven de
bebyggelsestrukturen pa tomten.

Den struktur jag till slut fastnade for ar den som aterfinns inom
vallgraven i centrala Goteborg. Eftersom den gamla bebyggelsestrukturen
med mindre kvartershus och smala gator mellan byggnaderna visade

sig vara flexibel i sin form med volymer som tillat ett pusslande i flera
variationer. En sadan flexibilitet medférde att de offentliga rummen
kunde planeras parallellt med planen fér volymerna och pa sa satt kunde
dessa viktiga stadsfunktioner dmsesidigt starka varandra.

Den slutgiltiga formen var sedan ett resultat av teoristudierna samt
platsens och det angransande omradets fysiska kvalitéer.

Skivhus

Gamla stadsmonstret - innanfor vallgraven
Aven tankar om hur ytorna narmast vattnet kunde
utformas pa ett lekfullt satt och vara helt offentliga
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Tanke om multifunktionella fasader

Straket binder naturligt ihop gamla och nya delar
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