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SAMMANDRAG

| Goteborg ar stadskarnan och omradet runt Cetat@meen hart belastat av trafik.
Framst ar det biltrafik och kollektivtrafik som Kamrerar om utrymmet pa strackan
forbi Drottningtorget vilket leder till att omradeiatt sin maxkapacitet. For att l6sa
problemet har kommunen utrett olika forslag pa emdardsforbindelse, viadukt,
tunnel och nollalternativ, dar en viadukt Over bémdgn ar det forslag som har
arbetats vidare med. Losningen medfér att Drottiorgget avlastas genom att
biltrafiken flyttas till viadukten, till fordel fokollektivtrafiken pa torget.

Som for alla storre byggnationer i en befintligdstadrar projektet till bade positiva

och negativa effekter for stadsmiljon. Syftet drsat till dessa och undersodka hur val
viadukten passar in i centrala Goéteborg. Ur ettdsianeringsperspektiv har

l6sningen jamforts med filosofin om blandstad.

For att fA en rattvis och nyanserad bild av Bangdadiukten har intervjuer

genomforts, dels med personer som &r insatta e€ktietj genom sina yrken, men ocksa
med personer som &r intresserade av projektet. uess har studier av det

arbetsmaterial som kommunen hittills tagit fram ngri Bangardsviadukten

genomforts.

En presentation har genomfoérts for att informeteesserade personer om projektet.
Diskussionen efterat visade pa spridda asikter kéidg trafiklosningarna men ocksa
om den stadsplanering som kommunen arbetar mot.

Resultatet visar att mangden bilister som kommeadeom ger plats at Ovriga
trafikslag vilket berattigar byggandet av Bangaradukten. Dartill pavisas att
viadukten utan exploatering av intilliggande omradiete skapar en positiv 16sning
for stadsbilden.

Nyckelord:  Bangardsviadukten, Stadsplanering, Kladnhingar, Goteborg,
Exploatering, Blandstad.
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ABSTRACT

The purpose of the report is to study and des¢hibeptions of a rail yard connection
that Gothenburg council has developed. Public frariseeds to increase its capacity
around the central station which is compromisedtduen intensification of traffic in
the area. A viaduct over the rail yard is a solutibat the council has continued to
develop; the main reason being as car traffic baa be transferred there.

To create an overall picture have mainly intervieadsen place, but also literature

studies of documents related to the project froemabuncil. A presentation was held

to inform interested parties about the projectlofeed by a discussion addressing

scattered opinions. The solution, a viaduct overrthl yard, has also been discussed
in context and compared with the philosophy of rdixise city.

The results indicated that if the car traffic isvead to the viaduct over the rail yard,
the capacity of public transport would increaseugioaround the central station to
justify its construction. However, it is concluddtht in order for the viaduct to melt
into its surroundings, new buildings will have te planned and constructed.

Keywords: Rail yard viaduct, Town Planning, TraffSolutions, Gothenburg,
Exploitation, Mixed-use city
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Forord

Detta examensarbete omfattar 15 hogskolepoang oderd avslutande delen i var
byggnadsingenjorsutbildning vid Chalmers tekniskadkola. Arbetet har skrivits
under institutionen for Bygg och Miljoteknik for hdledare och examinator
Universitetslektor Gunnar Lanneér.

Idén till examensarbetet vacktes av en av initiagarna till intresseorganisationen
Vakna Goteborg, Anders Bjornek, regionchef pa N6Cbfyggsystem och produkter,
som senare ocksa blev var handledare.

Ett stort tack vill vi rikta till vara tva handledasom har vaglett och hjalpt oss under
arbetets gang. Den tid och det engagemang ni fanéa har betytt mycket.

Mycket av information och forstaelse kring kommusigerojekt har kommit fran
Johan Pihlgren pa Trafikkontoret. Tack for allt enal vi fatt ta del av och den tid du
tagit dig att svara pa alla vara fragor och funuigai.

Vi vill aven tacka alla de som stéllt upp med 2mikbch fakta: Harald Lundstrom,
Rebecca Gunnarsson, Max Falk, Lena Jacobsson, Bitttklohannes Asberg, Bjorn
Siesjo, Johan Nyhus, Henrik Nilsson och Jan Hadiber

Goteborg, maj 2012

Felicia Hellstrom
Jenny Isaksson
Frida Palm
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1 Inledning

For att Goteborg ska kunna utvecklas i takt medaatbrstadsregioner underlattar ett
fungerande transportnét i staden, allra framsadskarnan. En intresseorganisation
som lyft fragan om Goteborgs utveckling ar Vaknaeborg, som saknar en oppenhet
kring den langsiktiga planeringen i staden.

En fraga de vackt ar vilka trafikslag som ska préoas i Goteborgs stadskarna. Det
begransade utrymmet vid Centralstationen, Drottonggt och Nils Ericsonsgatan,

gor att kapaciteten inte racker till for att altafikslag ska kunna utnyttja samma yta.
For att avlasta omradet foreslar kommunen att eukt byggs over bangarden
mellan Akareplatsen och Gullbergsvass dit biltrafikstallet hanvisas. Detta medfor
en Okad kapacitet for ovrig trafik.

Utformningen av trafiklosningarna i omradet ar emplex process, da hansyn maste
tas till den befintliga staden. Aven viadukten lelit ingrepp i stadsmiljon och darmed

ocksa ett diskussionsobjekt. Exploatering av igtihnde omraden mojliggors av

viadukten. Allt detta leder till en férandring esisbilden.

1.1 Syfte

Examensarbetet syftar till att studera och beskiBangardsviadukten, hur den
samverkar med stadens oOvriga trafiknat och hurpmessar in i stadsmiljon. Vidare
redogors for dagens och framtidens berdknade ficdidgn, hur olika trafikslag

prioriteras samt hur dessa paverkas av viadukten.

For att fa en helhetsbild diskuteras olika altéwnditl viadukten samt projektets
arbetsprocess. Ett mal &r ocksa att informerasaéade personer om projektet.

Givet viaduktens varande utreds effekterna for miéolena till viadukten och hur den
befintliga bebyggelsen paverkar utvecklingen avdskarnan. For att satta
stadsplaneringen i ett stérre perspektiv jamforsniligarna med filosofin om
blandstaden. Till sist foreslas olika atgarder betsed rapportens diskussion.

1.2 Avgransningar

D& effekterna av Bangardsviadukten aven inklud&rargliggande trafiklosningar

avgransas rapporten till att inbegripa omradetg@entralstationen, Akareplatsen,
Drottningtorget och Gullbergsvass i Goteborg. Deeater av forbindelsen som
utreds ar hur den samverkar med anslutande trafikigar samt hur stadsbilden
forandras med den.

De trafikslag som tas hansyn till ar fotgangareklister, taxi, privata fordon samt

kollektivtrafik eftersom de komplexa trafikplatssom uppstar vid sammanfallande
fardvag ar avgorande vid planeringen. Alternatif@nen bangardsforbindelse som
berors i rapporten ar viadukt, tunnel, ett nolialggiv samt ett inofficiellt forslag pa

en sankning av bangarden.

| rapporten berdrs byggandet av den nya Gétaalvbrde sammanhang nér projektet
angransar till bangardsforbindelsen, da de arkmassigt och geografiskt nara
sammankopplade.
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Den kommunala beslutsprocessen beskrivs i ardeettbegréansas till att inbegripa
arbetsgangen fran forslag till faststalld detaljpfar ett byggnadsprojekt. Processen
beskrivs ocksé specifikt for bangardsprojektet.

Miljdaspekten tas det ingen direkt hansyn tillpparten. Daremot berors den indirekt
da olika trafikslag diskuteras. Det anses att gaay- cykeltrafik ar mest fordelaktigt
ur miljésynpunkt, foljt av kollektivtrafik och slliggen biltrafik.

1.3 Metod

En stor del av faktainsamlingen sker genom littesdtidier av rapporter och andra
publikationer kopplade till projektet. Framst and&rProgrammet fér en ny bangards-
och alvférbindelse som togs fram 2009.

En del av examensarbetet har fokus pa att fa dickniden process som lett fram till
besluten om Bangardsviadukten. Darfor studeras okotit fran bland annat
Trafiknamnden, Byggnadsnamnden och Kommunfullm&kitig6teborg.

Ett flertal intervjuer genomfors med personer sobetr med, eller pa nagot annat
satt har anknytning till projektet. Dessutom injeas personer med asikter kring
viadukten. Intervjuerna genomférs med diktafon fit sakerstalla kvalitén pa
informationen.

For att fa en battre uppfattning om vilka trafikrgder som passerar Centralstationen
varje dag gors en inventering av antalet taxibim passerartaxizonen pa
Centralstationens sodra sida, da denna fakta imbs fitt tillga. Inventeringen gors i
tva timmar langa pass morgon (klockan 8:00 - 10da®) eftermiddag (klockan 15:30
- 17:30) under mandag, onsdag och fredag. Den &gmat statistiken sammanstalls
sedan for att se vid vilka tider flest taxibilarsparar.

D4 statistik for hur mycket kollektivtrafik som &sar strackan inte finns att tillga

gors aven en studie av Vasttrafiks tidtabeller fidllplatserna Nordstan och

Centralstationen. Vid Centralstationen beraknaalenfordon vid hallplatslagena pa
Drottningtorget och Burggrevegatan separat. Tidlab® granskas for att se hur
manga fordon som varje vardag fardas i en riktnouiy detta antal dubbleras sedan
for att fA en uppskattning om hur manga fordon passerar hallplatserna dagligen.

D& siffror endast erhdlls for det totala antaletdfm som varje dag passerar
Drottningtorget, oberoende av trafikslag, gorssuteatet en 6verslagsrakning for att
se hur stor del av dessa som ar privatfordon. Degjoid genom att fran det totala
antalet fordon subtrahera antalet kollektivtrafiklon och taxibilar. For taxibilarna
gors en uppskattning om att 50 % av bilarna ut tedizonen kor vidare via Nils
Ericsonsgatan, och 50 % via Burggrevegatan ochdfitatsen.

Vid Nils Ericsonsgatan berédknas &aven cyklisterna Daremot gors ingen
overslagsrakning av cyklisterna vid Drottningtorgeels da de anses vara ett
forsumbart antal som cyklar via torget samt attlisygrnas rorelser ar svarare att
kartlagga an bilisterna. Detta da de har mojligitetora sig friare an biltrafiken.

For att pa ett rattvist satt kunna jamfora viadudh tunnelalternativen gors aven en
overslagsréakning pa tunnelmynningarnas langd i NM#én. En skiss fran
Programmet for bangards- och alvférbindelsen digeins langd ar markerad jamfors
med en karta fran Google maps for att omvandlarditt skala. Darefter beréknas
langden pa tragen.
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En studie gors for att kartlagga var de narmastedsiingorna for sparvagn i
forhallande till Drottningtorget ligger med avseenph tid. En karta 6ver Goteborgs
sparvagnsnat anvands for att lokalisera vandslimyoBedan valjs en veckodag och
tid, onsdag 15:00, detta eftersom tiderna skiljelam avgangarna beroende pa nar pa
dygnet och vilken dag i veckan turen kérs. Vid deet byten férekommer dras
vantetiden av fran den totala restiden eftersoneddast ar transporten av sparvagnen
som berdknas. Av samma anledning kan tiden forsaraea ytterligare nagot kortare
da tid for av- och pastigning inte dragits av.

Eftersom en del av syftet ar att informera intresde personer om projektet kommer
en presentation att hallas. Ett lampligt tillféite detta ar nar faktadelen i rapporten ar
fardigskriven. Presentationen halls i Visual Argyéa Lindholmen i samarbete med
Vakna Goteborg.
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2  Omradesbeskrivning

Omraden som kommer att beroras i rapporten ar Engjfivass, Nils Ericsonsplatsen,
Drottningtorget och Akareplatsen, se rodmarkeririlgl B. Dessa platser utgor de
centralaste delarna av Goteborg vilket skapar @nb&lastning som kraver komplexa
trafikldsningar.

Det finns manga visioner for omradet, som anseakditet ur investeringssynpunkt.
De tre mest framstaende projekten ar 2009,ar eigdsbyggnadskontoret, for
Goteborgs innerstad ar att:

« Binda samman de olika delarna (Nordstan, Centréilsteen, Akareplatsen,
Gullbergsvass och Drottningtorget).

» Exploatera Gullbergsvass till fordel for kontor oobstader.

« Bygga dver bangarden i anslutning till bangardsfadelsen.
(Stadsbyggnadskontoret, 2009)

1. Gullbergsvass

2. Nils Ericsonsplatsen
3. Drottningtorget

| 4. Akareplatsen

Bild 1: Karta 6ver omradet som rapporten berér. lawww.eniro.se, 13 maj 2012.
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2.1 Oversiktsplan for centrala Goteborg

Oversiktsplanen antogs 2009 och géller fér de dlawenrddena medmalet att skapa
en stark regionkarndrogram for detaljplaner, ny bangards- och alvfartielse Del

1 och avser fdlja 6versiktsplanen genom tio punkter, redaéanvisas till dokumentet
som Programmet. Punkterna bertr bland annat koltekfik, stadsmiljo och
kopplingar mellan stadsdelar(Stadsbyggnadskont?0€9 s.21).

2.2 Gullbergsvass

Idag innehaller Gullbergsvassomradet Centralstatiomedl16 stycken sackspar,
taguppstalining pa 14 stycken stickspar, Bergskagabs gamla stationshus och
terminaler for logistikverksamhet. Gullbergsstranthradet narmast Gota Alv, ar till
storsta delen bebyggt med kontorshus och narmglsarikan har en parkeringsyta
etablerats.

Omradet anses ha stor exploateringspotential ocmephs genomgad en stor
foérandring. Exploateringen kommer i forsta hanceipéra byggnation av bostader och
kontor i Gotaledens strackning. En annan strategisibn ar att exploatera ovanfor
perrongerna och sparomradet, framst till fordel féwandel och kontor
(Stadsbyggnadskontoret, 2009)

2.3 Drottningtorget - Nils Ericsonsplatsen

De flesta kollektivtrafiklinjerna passerar Drottginrget eller Nils Ericsonsplatsen
vilket gor dem till de viktigaste knutpunkternaeagionen (Stadsbyggnadskontoret,
2009). Straket mellan platserna trafikeras av 2Dfé@don per dygn (Goteborgs stad,
2012).

Drottningtorget ar idag till storsta delen utformav marksten och fick 1998
markbetongsforeningens utemiljopris. Pa torget dinrlertalet parkbankar,
cykelparkeringar och en informationskiosk (Stadgimagiskontoret, 2009). Planer
finns pa att utnyttja platsen under torget for atkelgarage (Nyhus, 2012). Torget
utgor ocksa motesplats for tre intilliggande hoselint Centralstationen.

Nils Ericsonsplatsen utgérs till stor del av tvpamta hallplatser for kollektivtrafik.

Den ena, Nils Ericson terminalen, trafikeras tibrsta del av regional trafik medan
den andra, hallplatsen Nordstan, innehaller stafilstrPlatsen utgdr ocksa en viktig
lank mellan Centralstationen och varuhuset Nordbtede i markplan och genom en
tunnel. Nordstan ar Skandinaviens storsta sammiaah&omhuskopcentrum, med
cirka 37 miljoner besdkare arligen (Nyhus, 2012).
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2.4 Akareplatsen

Akareplatsen bestér idag av trafiklosningar i enp en bussuppstéllning, ett
parkeringsdack, Vastgotabanans gamla stationshudeicsa kallade Loparhuset. Har

kopplas ocksa Odinsgatan ihop med Nya allén samkgB&n vilket gor att antalet
fordon i omradet ar hogt.

Visionen &r att Akareplatsen ska bli lanken melaattningtorget och Odinsgatan for
att sammanfoga de olika stadsdelarna. Odinsgatéer pa att byggas om for att fa en
mer stadsmassig karaktar med syfte att lyfta omr@tadsbyggnadskontoret, 2009).
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3 Trafiksituationen

For att pavisa forandringarna som viadukten komatermedfora beskrivs nedan
dagens trafiksituation. Vid de aktuella platsernatingtorget, Akareplatsen och
Nils Ericsonsgatan utnyttjas gaturummet av alldikséag. Trafikeringen sker i
samma plan och 6vergangar har losts genom gang:ybelsignaler.

3.1 Biltrafik

Ar 2011 passerade i genomsnitt 20400 bilar per dygnBurggrevegatan mellan
Drottningtorget och Centralstationen. Denna siffea varierat nagot de senaste aren,
men har langsamt minskat sedan 2008, da motsvaramtaé var 22 100 bilar per
dygn (Goteborgs stad, 2012).

Trafiken kommer o&sterifrdn in p& Burggrevegatann frAkareplatsen. Vasterut
fortsatter den storsta delen av trafiken sedaiil itisingen via Goétaalvbron, eller kor
vidare ut pa Marten Krakow-leden. Mellan Akareptat®ch Gotadlvbrons sddra faste
passerar trafiken fyra signalstyrda Overgangsstadleh en ljussignal som reglerar
utfarten fran taxizonen, se Bilaga 1.

Taxizonen har en infart dar bilarna kor in Ostérifvia en egen fil pa Burggrevegatan,
vilket leder till att de har liten inverkan pa fike&n runtom. Val inne pa stationen delas
vagen i tva, en del ar endast for taxibilar, dafiken regleras med en bom. | den
andra delen far aven privatfordon framforas, megasnfor pa- och avstigning.

DA trafiksituationen pa Burggrevegatan ses i slhdteir det de taxibilar som kor ut
ur zonen som ar de mest intressanta, da dessa mésgeeras med Ovrig trafik.
Utfarten bestar av en egen fil for de bilar som skanga 180 grader och kora mot
Akareplatsen. Trafiken i denna fil regleras av efiksignal, som stoppar all 6vrig
trafik pa Burggrevegatan i bada riktningar, sdbéttrna fran taxistationen kan korsa
vagen. De fordon som ska fortsatta framat mot Bilgsonsgatan kor ut i trafiken
utan nagon reglering, och far sjalva soka luckor.

Trafiken ut fran taxistationen varierar kraftigtdem dygnet, och ar starkt beroende av
ankommande tag, da manga tagresenarer ska resa midd taxi. | snitt passerar 600
bilar taxistationen varje dygn, med en maxtimme lameklockan 8.45 - 9.45 pa
morgonen (Heander, 2012).

Liknande resultat patraffades i inventeringen avaleh taxibilar, dar de storsta
trafikrorelserna uppmattes under morgonen. For telanventeringen, se Bilaga 2.
Maxtimmen for trafik ut fran taxizonen noteradesllare klockan 8.30 — 9.30 en
mandagsmorgon, da 92 bilar kérde ut fran statioserfkigur 1.
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Figur 1: Inventering av taxibilar ut fran taxizonen vid i@ealstationer

Den halvtimme under matningarna da trafikflodet s@am storst korde 48 bilar ut fr:
taxistationen. Det ger ett ungefarligt snitt pabdrvar 40:e sekur som skekora ut i
gatan och dela de tillgangliga utrymna med 6vrig trafik.

Observationerna vid Drottningtorget har visat atirsta andelen av fordonen si
passerar Burggrevegatan ar genomfartstrafik. Digttaet i princip inte finns nag
anslutande vagar till Burgcvegatan och Nils Ericsonsgatan inom omradet.
mindre del av fordonen som kor in via Burggrevegdtar en destination i omrad
De flesta av dessa ar taxibilar, som kor in i taren, och ett mindre ant
privatfordon som hamtar och lamnar passagepa samma plats. Dessutom star
ett fatal transporter med leveranser till Centedishen.

Nagot annat som framkom under observationerna wardet ofta forekomme
storningar for den trafik som fardas pa BurggretagaBilar far ofta stanna for ¢
slappa franbussar som stannat pa hallsen utanfor taxizoneretsamma galler ¢
fordon inifran taxizonen ska kora ut och fortsattat Nordstan, da denna trafik ir
regleras av nagra ljussignaler. Dessutom obsergsratt gangtrafikanter sprinc
eller gar rakt ut i gatan, ofta fér att hinna med en p&sndra sidan vagen. Der
foreteelse &ar inte bara ett storningsmoment fdibiaitna, utandvenen trafikfara.
Utover detta tillkommer storningar nar trafiken meastanna vid de signalstyr
overgangsstallena.

De senaste arens matningar visar att resandet iheddmtrala Goteborg langsar
minskat, en utveckling som véantas forts. Det samma kan antas skpa
Burggrevegatariorbi Drottningtorget, dar de senaste arens sifercksa visar pa €
trend som pekar ned@rafikkontoret, 2012

For att Oka framkomligheten for kollektivtrafikemimer undedr 2012 en fil i varije
riktning forbi Drottningtorge byggas om till en bussfil. D&bmmer leda till minska
framkomlighet fér personbilar och transger pa strackan, da endast en fil i varc
riktningen kanmer vara avsedd fér blandade trafik(Pihlgren, 2012

DA trangselskatt ska inforas i Goteb@r 2013 vantas personbilstrafiken i centr
minska, och s aven i gatusnittet forbi Drottningés, a det ligger inom den zc
som ska omfattas av skat (Vasttrafik, 2010) Manga bilister vantas 6verga till anc
trafikslag, som &r undantagna fran trangselskasindportsatt som kan komma att ¢
sin marknadsandel ar kollektivtrafimoped, gang ochykel (Nyhus, 2012

8 CHALMERS, Bygg- och miljéteknikExamensarbet2012:76



3.2 Kollektivtrafik

De flesta av Goteborgs sparvagnslinjer passeraomagng under sin fardvag
hallplatserna Centralstationen eller Nordstan,sdifimans med ett antal av
lokalbussarna. Vagstrackan trafikeras ocksa awarmtl busslinjer som inte stannar
vid ndgon hallplats, men anvander strackan for ggad, se Bilaga 3.

Sparvagnarna kor idag pa Drottningtorgets stdra, sidh delar inte utrymmet med
nagot annat trafikslag. Bussarna kor istallet pagBrevegatan pa torgets norra sida
dar de kor i blandad trafik tillsammans med perdanise Bild2.
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Bild 2: Karta over hallplatser och hallplatslagenorf kollektivtrafik runt
Drottningtorget. 1 Nordstan, 2 Centralstationen rggrevegatan, 3 Centralstationen,
Drottningtorget, 4 Brunnsparken. Kélla : www.enge, 7 maj 2012.

En studie av Vasttrafiks tidtabeller visar att dtineten for bussar och sparvagnar ar
hdg, speciellt under morgon och eftermiddag, sadail3. Under dessa tider passerar
de olika turerna med bara nagra minuters mellaniet.leder till att fordon ofta far
sta stilla och vanta p& att framforvarande fordea lsdra vidare. Aven i de punkter
dar sparvagnsspar korsar varandra eller dar tiaktottrafikfiler gar ihop till en fil
kan vantetider uppsta.

Hallplatsen Centralstationen har tva olika stodéphatslagen, ett pa Drottningtorget
och ett pa Burggrevegatan norr om Posthotelletet @@ Burggrevegatan trafikeras
endast av bussar, och har passerar enligt studi®@sttrafiks tidtabeller strax under
1200 fordon per vardagsdygn.

Studien visar ocksa att cirka 1950 fordon varjedagr passerar hallplatsen pa
Drottningtorget. De flesta fordon som passerarpteiisen ar sparvagnar. Osterifrén
fardas sparvagnarna in till Drottningtorget pasgtér i varje riktning, for att sedan

fordelas Over totalt fyra hallplatslagen pa tord®a. vastra sidan om hallplatsen kors
fordonen vidare mot hallplatserna Brunnsparken &lerdstan.
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Nordstans hallplats passeras under en vardag afamt750 fordon. Majoriteten av

dessa ar bussar och endast tv&d sparvagnslinjer fédss hallplatsen. Aven har

fordelas trafiken pa fyra hallplatslagen, tva ijeariktning, varav de tva mittersta
lagena innehaller sparvagnsspar. Har ar hallplsasetacerade mitt i vagen, och
biltrafik passerar pa bada sidor om hallplatsert ibeebar att gangtrafikanter som
vill réra sig i gatuplan maste stanna trafiken wviéigon av de tva signalreglerade
korsningarna for att komma till eller fran hallgan. Det finns &ven en gangtunnel
under vagen mellan Nordstan och Centralen medapparupp till hallplatsen.

Pa Drottningtorget finns det idag en vandslingasigarvagnar runt hotell Eggers, se
Bilaga 4. Anledningen till att vandslingor anvanarsfor att sparvagnar enbart kan
manovreras fran ena anden av fordonet. Dessa Elifigekommer framst vid
andhallplatser men kan ocksa nyttjas da problepairgitet uppstar. Nedan, i Bild 3,
visas de narmaste vandslingorna med avseende pa Utigdngspunkten &ar
sparvagnshallplatsen Centralstationen, darifrageligle har tre vandslingorna pa ett
avstand av nio minuter enkel resvag.
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Bild 3: Karta 6ver Goteborg. Svart markering straclsig fran Centralstationen till

Wieselgrensplatsen, ljusgra markering fran Centatlenen till S:t Sigfrids plan och
morkgra markering till Bellevue. Kalla: Bilaga 4 lmevww.eniro.se, 10 maj 2012.

Vastra Gotalandsregionen har tillsammans med bdamat Vasttrafik och Goteborgs
stad tagit fram projektet K2020, vars mal ar attoldara antalet resor med

kollektivtrafiken i regionen mellan aren 2006 odd23 (Goteborgs stad, 2009). For
stadstrafiken i Goteborg ar motsvarande mal attkalaktivtrafikens marknadsandel

i forhallande till biltrafiken till 40 % ar 2025 ftgamféra med 24 % ar 2006. Andelen
resor med kollektivtrafik har okat stadigt de séeawen, en utveckling som vantas
fortsatta.
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Nar trangselskatt infors i Goteborg i januari 20d8/antas ett stort antal bilister byta
fardsatt. Vasttrafik raknar med en 6kning av amtadsor i Goteborgs stadstrafik med
ca 8 %. For att mota den o6kade efterfragan pa Wolteafiken kommer antalet
avgangar okas. Sarskilt under hogtrafik kommeneksd linjer fa fler avgangar for att
kunna transportera fler resenarer (Vasttrafik, 2010

Kapaciteten for busstrafiken pa Burggrevegatani fdrbttningtorget kommer att 6ka
under 2012, da en ny bussfil i varje riktning skajd byggas. Detta kommer oka
framkomligheten for bussarna, som inte behéver kmeka om utrymmet med 6vrig
trafik (Pihlgren, 2012).

| Géteborgs stad vantas kollektivtrafikens grunddtr inte &ndras under de narmsta
aren. Trafikkontoret raknar med att den ar densamminat fram till ar 2035, med en
viss okning av antalet sparvagnar och bussar fométa en Okad efterfrdgan pa
kollektivt resande. Centralstationen vantas vanatroen for resande aven da, med
skillnaden att Vastlanken kommer vara fardigbyggtket ytterligare kommer 6ka
trycket pa omradet, dd@ manga som kommer till Gatgbmed tag behover
transportera sig vidare med andra fardmedel (R&alk2).

3.3 Gang — och cykeltrafik

Dagens forutsattningar ar att det i kurvan mellainls NEricsonsgatan och
Burggrevegatan finns bade gang- och cykeltrafikaatskilda gentemot 6vrig trafik
med ett racke. Cyklister pa Nils Ericsonsgatan étareget korfalt vid sidan om en
separat gangbana.

For att forflytta sig med cykel forbi Centralstaten mellan Drottningtorget och
Gotaalvbron idag kravs att stationen rundas via Miticsonsgatan. For fotgangare
blir vdgen nagot kortare da insidan av centralanlkayttjas.

Cykelstraket mellan Akareplatsen och Nordstan gdgs Fattighusans sddra sida for
att forst efter Drottningtorget ansluta till NilsiEsonsgatan. Anledningen ar att denna
passage inte delas med fotgangare i samma utsimgckom pa Burggrevegatan.

Enligt Trafikkontorets trafikanalys fran ar 2009kes under sommaren (april-
september) i snitt 3500 stycken cykelresor per aggsdygn 6ver Goétaalvbron. Av
dessa ar det 32 % (cirka 1120 cyklister/dag) somrker fran eller fortsatter pa Nils
Ericsonsgatan, se karta Bilaga 1 (Trafikkontoré&d®0

Pa uppdrag av Trafikkontoret har SWECO genomférineentering under tre dagar
av antalet gangtrafikanter som passerar utgangpénaentralstationen vid Nils

Ericson terminalen och vid Drottningtorget. | Figusyns resultatet av inventeringen.
Det uppmarksammades ocksa att fotgangarna komnoengdngar som styrs av
trafikljus, bussar och sparvagnar (SWECO, 2011).
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Genomsnittligt antal fotgangare per timme, inventeringsplats och

riktnin
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Figur 2: Oversikt inventering av fotgangare, fm avser OO07:
09:00 och em avser 15:30-17:30. Kalla:SWECO, 2011.

De avgodrande parametrarna ar att cyklisterna asliggme for stérningar medan
fotgangarna har en storre kanslighet i avstandet#da transportsatten ar sjalvvalda
gor att de alltid har alternativ i kollektivtrafikesller egna fordon. Darav ar det av vikt
att det underlattas for fotgangare och cyklisteigringslutningen som inte bor
overskridas for cyklister ar 4 % (Stadsbyggnadsiatf 2009).

Prognosen enligt Trafikkontorets rapport ar att agm alvforbindelsen kommer
generera mer gang- och cykeltrafik i omradet efterexploateringen pa dmse sidor
om vattnet kommer Oka. Antalet cyklister beraknka thed 50 %. (Trafikkontoret,
2009). Exploateringen pa alvens sodra sida forgiimaebara bostadsomraden och
kontor (Nyhus, 2012).

Infér en framtida omdragning av trafiknétet bor fiksékerheten okas. Enligt
Trafikkontorets trafikanalys minskar inte antalgk&lolyckor da cyklister och bilister
separeras. Olyckorna Overgar daremot i lindrigateefiersom de istallet sker med
fotgangarealternativt andra cyklister. Att skapdligt skilda fardvagar for dessa
poangteras darfor vara av storvikt (TrafikkontoB&09).
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4 Utredda bangardsforbindelser

Syftet med forbindelsen ar till stérsta del att &egpaciteten for Drottningtorget och
Nils Ericsonsgatan genom att avlasta dessa framafiki Ett annat mal ar att
sammankoppla Odinsgatan med Gullbergsvass dar lhBmgadag utgoér en stor
barriar (Stadsbyggnadskontoret, 2009).

De alternativ som officiellt utretts ar en viadukiinnel och ett nollalternativ, dar

viadukten idag ar det beslutade alternativet, dagBi 5. | samband med projektet
finns ocksa planer att sanka Gotaleden fram taklgackan. Detta ar ytterligare ett led

i projektets storre syfte som ar att knyta ihoglsta da man kan bygga stad ovanfor
leden.

Forbindelsen underlattar for trafikflodena under gdpyationen av den nya
Gotaalvbron, darav ar det en fordel om den star iklaan den nya bron byggs. |
projektets boérjan fanns tanken att en viadukt skuitta ihop med den nya
Gotaalvbron, s att det byggdes en lang bro fraarddatsen till Hisingen. Detta
forslag stroks tidigt, da det ansags bli for enlkgttkora bil in till staden (Pihlgren,
2012).

Dagens Goétaalvbro ar 20 meter hdg och dess ramfzr3-6 %. Bron trafikeras av
alla trafikslag och har separerade gang- och cgkelb som i sin tur skiljs fran
trafiken med ett réacke i stdl. Ar 2020 passeras tEmiska livslangden for
Gotaalvbron vilket gor att en ny bro kommer byggasanslutning till
Stadstjdnaregatan. Den nya bron ar tankt att Hli latdmarke for Goéteborg
(Stadsbyggnadskontoret, 2009, Trafikkontoret, 2009)

4.1 Viadukt

Viadukten kommer ansluta till det rddande trafilkenatid Akareplatsen med en
korsning och Gullbergsvass sydvastra del via elkuldtionsplats, se Bild 4.

Viadukten ansluts till Alléstraket, som ar en wiktiafikled genom centrala Géteborg,
i soder och Gotaleden i norr (Stadsbyggnadskont2o€x9).

Bild 4: Oversikt Bangardsviaduktesedd frdn Gullbergsvass. Kal
Rambaoll, 201
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Landningsplatsen pa viaduktens norra sida har enkfylangt vasterut som mojligt
da Trafikverket har som krav att byggnationen ski#vepka sticksparen for
taguppstallning i en s& begransad omfattning sojfign@Lundstrom, 2012).

Trafiken pa viadukten kommer bestd av cyklistetgdngare, bussar och bilar.
Viadukten kommer att delas upp i tva korfalt atdeaa hallet samt gang- och
cykelbana (Stadsbyggnadskontoret, 2009). Tva a¥akén kan bli aktuella som
busskorfalt men det ar &nnu inte bestamt.

Lutningen pa viaduktens ramper beraknas bli 5,pelasve 6 %. Dessa lutningar
medger inte sparvagnstrafik, maxlutningen 4,5 %kevivar tankt fran borjan. Istallet
kommer alla sparvagnar fortsatta att trafikera mlarket (Pihlgren, 2012).
Hastigheten pa viadukten planeras till hogst 50kiimdstrém, 2012).

Langden pa viadukten star i relation till antaledrsi sackstationen. Idag finns det 16
stycken spar som kommer reduceras till mellan @ttatio spar nar byggnationerna

av Vastlanken ar fardigstalld. Detta medfor attdggadens totala bredd kan komma att
minskas da de nordligaste sparen tas bort. P4 gaunsparreduceringen ar det i

dagslaget oklart med langden pa viadukten (Stadpiadskontoret, 2009).

Den planerade Vastlanken ar ett jarnvagsprojektattar kilometer ny dubbelspérig
jarnvag ska anlaggas genom de centrala delarnadteb@g. Av de atta kilometer

jarnvag kommer sex kilometer ga genom en tunnehnBetunnel kommer passera
den norra delen av bangarden i omradet dar viadulktemmer att landa

(Trafikverket, 2012).

Viadukten beraknas bli cirka atta till nio metemghdilket ar den lagsta héjd omradet
medger da tdgen maste kunna passera fritt unden hojden ingar ett fritt utrymme
under viadukten pa drygt sju meter och en tjocklékcirka en meter. Utformningen
av viadukten kommer att bli sa diskret som mojfiigt att smalta in i statsmiljon till
skillnad fran den narbelagna nya Gaétaalvbron.

For att viadukten ska bli en sa enkel konstruksom mgjligt har konsultféretaget

Ramboll arbetat med en pelarbro med manga pelassidd fordelar lasterna fran

bron, se Bild 5. Trafikverket anser dock att pedakan bli ett hinder da de planerar att
bygga om stationen pa sikt efter att Vastlankehy@ggd. Ombyggnaden av stationen
innebar att man tar bort ett antal spar till formfim att bredda perrongerna

(Lundstréom, 2012).

8 =

Bild 5: Forslag pa bro med manga pelarstod. KalRamboll 2012.
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Byggnationen av Vastlanken kommer aven att undagdanhed farre pelare, da storre
utrymmen kan utnyttjas under byggskedet. P& grundvanstaende forutsattningar
har Rambdll dven utrett andra typer av broar sdimekempel snedkabelbroar,

forslagen visas i Bilaga 6. Dessa broar ger dockrestspannvidder vilket Okar

kostnaderna (Lundstréom, 2012).

4.1.1 Effekter

Viaduktens framsta syfte ar att frigéra Drottningiet fran biltrafiken som i dagslaget
skapar en stor barriar mellan torget och Centradstan. | dag fardas dagligen 20 400
bilar pa Burggrevegatan som passerar Drottningtorge Bilaga 1. Biltrafiken
kommer i fortsattningen ha mojlighet att angéraelen runtom torget, dock kommer
genomfartsmojligheten att forsvinna. Forslagetsonisir forst och framst att framja
fotgangare foljt av cyklister och kollektivtrafile{hlgren, 2012).

Kollektivtrafiken i Goteborg berdknas 6ka som tatig namnts i kapitel 3.2.1. For att
denna o6kning ska kunna genomforas kravs forandripgeDrottningtorget som idag
inte tal en Okad belastning. Forslaget att byggabangardsviadukt bidrar till att

sakerstalla och o6ka kapaciteten for kollektivtrafikda torget frigérs fran biltrafik. |

och med detta 6kar aven framkomligheten for fotgé@gych cyklister (Lundstrom,

2012). Det finns &aven en idé om att flytta exprasshrna, regionbussarna, till
viadukten for att underlatta for 6vrig kollektiviila(Falk, 2012).

Idag finns det en hallplats p& Burggrevegatan sontillagnad busstrafik. Nar
viadukten byggs och all kollektivtrafik dras via fggrevegatan tas hallplatsen bort
for att underlatta for trafikens framkomlighet,Biéaga 1.

Burggrevegatan kommer endast att trafikeras avvagaar, bussar och eventuella
utryckningsfordon i ett gemensamt korfalt at vaaderallen. Det innebar att
sparvagnssparen kommer att dras om och ledas uwi@delukten pa Nils
Ericsonsgatan, se Bild 6. Vandslingan som &r tiléibysparvagnstrafiken som idag ar
placerad mitt pa torget kan komma att tas bort senare skede for att ge ytterligare
plats for vistelseytor (Pihlgren, 2012).

il ; ——
Ij,' E e ————y S 4 8 LOEE ey
4 i - r T - 7
= = ow | illllees ==
x — ;
- ” i =
L if
{0
. i 1
! i 1 1
oA "'. = l | |
T as! e iR i _—
) T - oh = .}
o | i & e
f ;r_‘:-\. 7
gt
— I-':r ! * |
% / .
e Bl ' . I

By ] e 4l |
S —— e il
H Sl s \
i I_::Er:_h__ e, -, .

Bild 6: Planerade justeringar pa Drottningtorget.yNdragning (réd markering),
gammal dragning (bld markering) och befintligt spdom inte férandras (gron
markering). Kalla: Ramboll, 2012 (endast ritning).
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Forandringarna ger mojlighet till att skapa nyailstfor cyklister och fotgangare pa
vagen mellan Posthotellet och kanalen. Forslagenedar ocksa att
sparvagnshallplatsen flyttas vaster om sitt nuwdgaliige pa Drottningtorget och
servicekiosken mitt pa torget tas bort (Pihlgre612). Nar sparvagnshallplatsen
flyttar 6ppnas majligheter till nya vistelseytomiuPosthotellet och langs kanalen. Vid
Nils Ericsonsplatsen planeras det for att skapawuistelseytor da aven denna plats
befrias fran biltrafik (Stadsbyggnadskontoret, 2009

Forbindelsen kan komma att bli en viktig lank mell&tampen och den framtida
stadsdelen Gullbergsvass (Fastighetskontoret, 20@0@)dukten kan &aven framja

sammankopplingen mellan Odinsgatan och Drottniggtoren vision som ar viktig

for stadsbilden. Dock finns risken att viaduktenmkoer att uppfattas som en barriar
mellan Drottningtorget och Stampen (Stadsbyggnausket, 2009).

Om viadukten uppférs kommer den generera explogemdjligheter i omradet.
Visionen &r att bygga upp ett helt nytt kvartemgriviadukten vid Akareplatsen, se
Bild 7. Kvarteret ger ocksa goda mojligheter atms@mnkoppla Odinsgatan med
Posthotellet, detta kommer att vara mojligt genompassage som kommer skapas
under viadukten genom att marken séanks nagot (feim|@012).

Under viadukten finns aven idéer pa att anlaggeadioch garage. Avsikten med
detta &r att viadukten inte ska uppfattas som eridbautan doljas s& mycket som
mojligt av byggnaderna i kvarteret (Lundstrom, 2012ppfarten till viadukten ska

endast uppfattas som ett kron i staden. Lutning&nrgmpen kan jamforas med
lutningen fran Korsvagen upp for Eklandagatan somsea vara en trevlig gata.
Visionen ar att rampen ska ha en stadsgatukaraktdr kan bidra till en trevlig

stadsmiljo, se Bild 7 (Falk, 2012).
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Bild 7: Jamférelse mellan viaduktens anslutning éttandagatan. Kalla: Ramboall,
2012.

| Programmet beskrivs en vision om en éverbyggnamt bangarden. Overbyggnaden
kan genomféras med bada alternativen, dock innebaduktalternativet att
overbyggnaden blir mer lattillganglig och ytornankanpassas pa flera olika satt
(Stadsbyggnadskontoret, 2009).
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Genom ovanstaende visioner hrojektet blivit lika mycket ett stadsmiljoprojekbs
ett kollektivtrafikprojekt Langsiktigt kan projektet ses som en chans att bytad
over bangarden och inte bara se viaen som ett infrastrukturprojef@alk, 2012.

For att kunna byggeiadukter kravs det att tre byggnadsom ligger pa Akareplats

rivs (Philgren, 2012). &rst: anvands idag till olika foreningsverksamheter (gi&
kallade Loparhusetdet andra ar Vastg6tabanans gamla stationshutredje ar ett
parkeringshus, se Bilaga 1 numi 1, 2 och 3.

Det finns mojligheter att utveckla busstrafiken med/a hallplatser oc
flarrbussterminaleefter att viadukten byggts. Irogranmet presenterades flera id
om var och hudessa anlaggningar kan utforn till exempel féresds busshallplatst
pa viadukter(Stadsbyggnadskontoret, 20.

4.1.2 Svarigheter med projekte

En av svarigheterna med projektet arviaduktens norra rampéarguerad sa att de
orsakar storningar for verksamheten pa jarnv. Innan Vastlanken &r byggd
jarnvagsverksamheten beroende av sticksparen fopstéiming norr  on
Centralstationen. Viadktens slutliga dragnir korsaren bit av dessa sparch kortar
pa sa satt av denbarfor kan viaduktens norra ramp komma att byggsa etappe
(Lundstrom, 2012).

Byggs viadukten i tva etapper kommer den forstaancampen byggas vaster om

slutliga laget, Vket kallas Etapp ett, se bla markering Bil. Efter at Vastlanken
sedan byggtskommer sticksparen for tadguppstéllning kunna kortd& mindre
uppstallningsspar behovs. Viadukten kan da bygga i Etapp tvasa att rampen fé
sin slutgiltiga placeringse réd markering Bild. Det diskuteras fortfarande ontapp
tva enbart kan byggdér att undvika en ombyggnation av rampefter Vastlanken
fardigstallandeVilket i sa fall kan leda till att sparen och dessksamhet berors nr

(Lundstrom, 2012).
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Bild 8: Principskissiver Etapp 1 jus markering) och Etapp 2 (m¢ markering) for
BangardsviadukterKalla: www.eniro.se, 14 maj 2012.
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Aven landningsplatsen for viaduktens sodra del Ridhemsplatsen/Akareplatsen &ar
komplex. Har har man annu inte hittat nagon braitiigs Det som ar problematiskt ar
att korsningen vid Nya Allén kommer bli valdigt &mdsgd i likhet med busstraken
mellan allén och Drottningtorget. Kopplingen melladinsgatan och nya Posthotellet
ar ocksa ett svarlost problem (Lundstréom, 2012).

Ett annat problem &ar att taxiverksamheten vill viarar pa sidan av Burggrevegatan,
se Bilaga 1. Det innebar att de maste korsa straked kollektivtrafiken pa
Burggrevegatan nar de ska ta sig ut fran centi@lendstrém, 2012).

4.1.3 Ekonomi

Nar Programmet uppfordes raknade kommunen med iattukten skulle kosta
omkring 1 miljard kronor (StadsbyggnadskontoretQ®0 Under arbetets gang har
kostnaden Okat och idag, 22 mars 2012, ar kostabdeiknad till 1,25 miljarder
kronor. | den kostnaden &r inte sédnkningen av @d&al medréknad utan kostnaden
avser uppforandet av viadukten och angransand&l@s&iingar. FOr att se specifika
kostnader, se Bilaga 7.

Det finns nagra kostnadsatgarder som kan sankiatadéd priset pa projektet aven om
kostnaden for sjalva viadukten inte minskas. Endawm &r att fortsatta trafikera
Stampgatan och alltsé inte dra sparvagnsspar pggBivegatan, detta skulle minska
priset med cirka 200 miljoner kronor. En annan @tgit att anvanda befintliga broar
over Fattighusadn och da vinkla viadukten nagotpaesgen blir ytterligare 100
miljoner om detta genomfdrs (Pihlgren, 2012).

Bangardsviadukten finansieras av Vastsvenska paketa ar en paketldsning och
satsning pa infrastruktur. Statliga medel finarsiehalva summan (17 miljarder
kronor) och resterande betalas kommunalt och reffiorav bland annat
trangselskatten (14 miljarder kronor) (GoteborgedSR011). Vastsvenska paketet har
kritiserats av Riksrevisionen dels pa grund av kemmunen har tolkat begreppet
medfinansiering, trangselskatt ligger i grazoneenmcksa pa att satsningarna gors
trots att Vastsvenska paketet inte ses samhallsekiskt |0nsamt (Riksrevisionen,
2011).

4.2 Tunnel

Tunnelalternativet rostades bort i april 2010 awitounfullméaktige pa inradan av
Byggnadsnamnden. Pa grund av detta utreddes @eviodre, se Bilaga 8. Beslutet
grundades dels pa att tunneln presenterades sobelths dyr som viadukten, men
ocksa att tragen med mynningarna skulle ta stds §&tadsbyggnadskontoret, 2009).
Tragen beréknades stracka sig cirka 81 respek@vendter in i Nya Allén vilket
innebar ett stort ingrepp, for utrackning se Kdpit8. Enligt politikerna blev det inte
ekonomiskt eller tekniskt forsvarbart. Daremot findsikten att det hade blivit
vackrare i staden med tunnelalternativet (Nyhug220
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Strackningen for tunneln a&r samma som for viadukteed skillnaden att
mynningarna hamnar i Nya Allén istéllet for pa Adglatsen. | andra &nden kommer
langden pa tunneln, som i viaduktalternativet, aspa till Vastlanken, det vill saga 8-
10 spar i sackstationen istallet for dagens 16tkiafiteten i tunneln tillater inte att
fotgangare och cyklister nyttjar den som passagtihgen pa tunnelkroppen tillater
inte heller sparvagnstrafik (Stadsbyggnadskont@@Q9).

4.2.1 Effekter

Manga av effekterna med tunneln blir liknande de Viadukten. Alternativet ger
daremot inga fordelar vid en 6verbyggnation av Baden. Med tunneln ges en annan
flexibilitet p4 Akareplatsen da den inte paverkarkplanet.

En idé som presenterades i Programmet var att nifo©dinsgatan fram till
Posthotellet som en allé. Daremot skulle parkontrétiya Allén paverkas pa grund
av tragen vilket kan minska den visuella kopplingi#©dinsgatan. En vandslinga for
trafik som kommer fran tunneln och ska in pa Ulleian skulle behodva anlaggas.
Denna skulle ocksa inkrékta pa parkomradet.

Tunneln kopplar ihop och o6kar framkomligheten nreli@ullbergsvass och Nya
Allén. Samtidigt lases mojligheten till att ha Ipdditser for kollektivtrafiken utmed
forbindelsen da den endast har tva 6ppningar (Byadmadskontoret, 2009).

4.2.2 Svarigheter med byggnationen

Att bygga en tunnel betyder ett stort ingrepp i kear vilket staller stora krav pa

grundlaggningsarbetet. Dessutom ar Goéteborgs mantktiitningar, lera, inte

gynnsamma vid denna typ av byggnation. Storningamnder byggnationen for

spartrafiken in och ut fran Centralstationen skulkksa vara mycket kostsamma
(Pihlgren, 2012). Nar en tunnel anlaggs behovsaeksutrymningstunnel utover ett
tunnelrdr i varje riktning vilket betyder att depraktiken behéver byggas tre tunnlar
(Falk, 2012).

Dragningen for tagtunneln Vastlanken skulle koraagardstunneln vilket skulle leda
till stora djup for att klara av tva korsande tuintie ovanpa varandra. Dessutom
planerades det inte for att tunnlarna skulle bygsmwmtidigt, detta skulle medféra
separata markingrepp vid tva olika tillfallen (Lwtdbm, 2012).

4.2.3 Ekonomi

Priset for tunneln beraknades till 2 miljarder ksorch da ingick inga trafik- eller
utformningslosningar ovanfor eller i samband meathain, daremot direkt anslutande
trafikldsningar (Stadsbyggnadskontoret, 2009).
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4.3 Alternativa forslag

Alternativen tunnel och viadukt ar de som diskuterdeslutsprocessen, dar aven ett
nollalternativ har omnamnts (Stadsbyggnadskont@@®9). En idé som inte utretts
av kommunen ar en sénkning av bangarden.

4.3.1 Nollalternativ

Ett alternativ ar att varken viadukt eller tunnggfs. Det innebar att trafikldsningarna
runt Drottningtorget kommer att se ut som de géagjdned undantag fér en ny bussfil
i varje riktning pa Burggrevegatan som kommer gtigas under ar 2012 for att oka
framkomligheten for kollektivtrafiken (Pihlgren, 28).

Da resandet med kollektivtrafik i Goteborg ska &kaftigt, enligt K2020, kommer
fler fordon behdva tas i bruk for att méta den atide efterfragan. | och med detta
kommer maxkapaciteten for kollektivtrafiken i stedkdngs Burggrevegatan att nas,
och den tkade kollektivtrafiken kommer inte atttifiacklig plats. Det innebar att
alternativa vagar for trafiken kommer att behoveedds (Stadsbyggnadskontoret,
2009).

4.3.2 Sankning av bangarden

En sankning av bangarden ar inte ett officiellisfég som utretts av Trafikkontoret,
utan en idé fran natverket YIMBY, Yes In My Back¥asom engagerar sig i fragan
om byggnation av blandstad i Goteborg. Idén byggeatt helt ta bort den barriar
som bangarden utgor.

Forslaget med en sankt bangéard skulle innebajaraitagsspar och station gravs ner
under marken. Pa sa satt kan hela omradet byggasniad stadskvarter i markplan
och knyta ihop de bada omradena, GullbergsvasStahpen (Asberg, 2012).

Ett alternativ till detta ar att sanka bangardemnninte grava ner den helt, och
fortfarande bygga en viadukt 6ver. Darigenom kamgden pa viaduktens ramper
minimeras (Isitt, 2012).
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5 Tidplan

Den férsta tidplanen for projektet, daterad auge@@9, lades fram i Programmet men
eftersom samradsfasen forsenats upprattades iai@l@@12 en ny tidplan. Byggstart
for Bangardsviadukten har forskjutits fran ar 20tI8 ar 2015 och ytterligare
forskjutning kan bli aktuellt (Pihlgren, 2012).

Malet ar att Bangardsviadukten ska sta klar innam miya Gotaalvbron, detta for att
avlasta omradet kring Gotaalvbrons sodra faste rurmggskedet. Nuvarande

Gotaalvbrons tekniska livslangd stracker sig 1ilR@20 och den nya bron férvantas ta
4-6 ar att fardigstalla (Stadsbyggnadskontoret,92066r att trafiken ska kunna

utnyttja Bangardsviadukten under byggnationen aw dga Gotadlvbron bor den

alltsa sta fardig 2019. Arbeten med nya Gotadlvismm inte stor omgivningen kan

borja tidigare, alltsa kan projekten 6verlappa mdra (Pihlgren, 2012).

Hade tidplanen hallit hade samradsfasen avklarateruar 2010 och beslut om
detaljplan tagits av Byggnadsnamnden under andrartdet ar 2012. En av
anledningarna till forseningen ar att diskussionem brohodjden pa& den nya
Gotaalvbron tagit langre tid an forvantat(Pihlgr2al2).

| den nya tidplanen &ar Bangardsviadukten och dea @@taalvbron tydligare
separerade samtidigt som andra mindre arbetent hlingkilida. Samradsfasen
beraknas nu vara klar augusti 2013 tillsammans swdraden for nagra av de
kringliggande  projekten  (Akareplatsen, Goétaleden h ocBergslagsgatan/
Gullbergsstrand). Detaljplansantagande for viadukteraknas ske i april-maj 2014,
for aktuell tidplan se Bilaga 9.

Det kommer att upprattas tva skilda detaljplanemid/udprojekten, Gotaalvbron och
Bangardsviadukten, sedan kommer ytterligare déamlgs upprattas for projekten
som anknyter till nagon av bron eller viadukterh({gien, 2012).

Uppdraget ar fortfarande att uppfora viadukten ameliren 2014 och 2018 till en
beréknad kostnad av 1 miljard kronor (cirka 1,1 jander kronor med
indexupprakning fran 2009). Tidplanen sager i nelzajt byggskedet kommer paga
under aren 2015-2017. Projektet styrs av ett fastiatum da Gotaalvbron ska tas ur
bruk ar 2020 (Pihlgren, 2012).
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6 Arbetsprocessen

Kommunala processer ser olika ut ifrdn projekt pitbjekt. Har beskrivs forst ett
generellt forfarande med avsikt att forklara ranf@noch reglerna kring processen.
Vidare beskrivs hur arbetet sett och ser ut fojghtet Bangardsviadukten.

6.1 Generellt detaljplansarbete

Nedan beskrivs ett generellt forfarande fran progtifl att beslutet vunnit laga kraft,
se Figur 3. For mer detaljerad illustration av di&ao stegen se Bilaga 10. En
detaljplans obligatoriska handlingar &r plankarednbestammelser, planbeskrivning
och genomfdrandebeskrivning.

Program Samrad Utstallning Antagande Proving Laga kraft

Figur 3: Forfarande vid detaljplansarbete.

6.1.1 Program

Ett detaljplaneprograms syfte ar att i ett tidigede informera berérda parter om mal,
utgadngspunkter och kommunens vilja med detaljplanean beslut ar lasta. Berérda
parter far da mojlighet till insyn och paverkan annnagot ar faststallt. Programmet
skall utgora grunden till detaljplanen och bestirstor del av skriftliga dokument.
Dessa dokument bor ange planomradets avgransnipigaens syfte, vilka fragor
som skall I16sas med planen, anvdndning av markvatien, exploateringsgrad och
tidplaner med mera.

Efter avslutat programsamrad ska forslag och sykteursom inkommit i samband
med programmet redovisas i en samradsredogoretsmniinens stallningstagande
till synpunkterna skall &ven de redovisas (Boverké09).

6.1.2 Samrad

Samradsprocessen kan ses som en forlangning araprskedet dar forslaget blir allt
mer konkret. Programmet ar grunden fér det prelémarplanforslaget som utarbetas i
samradsfasen. Kommunen &r skyldig att samrada nesutniaterimyndigheten,
Lansstyrelsen och berérda kommuner, de skall avemdab in sakagare,
bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende odtighgter till samrad.

Samradet bor tydliggora planeringsunderlag, motiviéinforslaget, foljderna av
forslaget samt alternativa lI6sningar. Berorda sdemter bor erbjudas att ge skriftliga
synpunkter pa forslagen under samradsfasen. Vitepdale moten och utstéllningar
kontaktar kommunen de berdérda genom tillexempel, bafischer och flygblad. De
kan ocksd annonsera i ortens kommunala tidningerEfivslutade samrad
sammanstélls en samradsredogorelse se Kapite(Boldrket, 2009).
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6.1.3 Utstallning

Innan kommunen kan anta detaljplaner och omrad&shewlser skall de stalla ut
forslagen till granskning. Minst en vecka innansfagen stalls ut ska en kungorelse
anslas pa kommunens anslagstavla och annonsezadaldla tidningen. Kommunen
skall aven sanda en underrattelse om kungorelseehall till kinda sakagare, kanda
organisationer eller foreningar av hyresgasteraradra som har ett vasentligt intresse
av forslaget. Underréattelsen skall sandas sammaataglen gar ut till allmanheten.

Utstallningen skall paga i minst tre veckor. Gramsgen bor ske pa en lattillganglig
plats for allménheten dar bestkarna har mojlighetiéasvar pa sina fragor. Om
synpunkter finns pa forslaget maste de lamnakditimunen innan utstallningstidens
slut.

Det som stalls ut ar ett fardigt planforslag soarhetats efter samradet. Forslaget ska
vara sa genomarbetat att det efter utstallningenakdas och vinna laga kraft. | lagen
finns det krav pa ett antal handlingar som skalhdis med i utstallningshandlingarna.
Dessa ar program, miljokonsekvensbeskrivning, dgkartd, fastighetsforteckning,
plankarta med bestammelser, planbeskrivning, geti@nélebeskrivning och
samradsredogorelse.

Nar utstallningstiden ar avslutad ska synpunkterm sdramférts skriftligt
sammanstallas av kommunen som &ven ska redovisastaitningstagande till
forslagen. Detta kallas ett utlatande. De som fatesina synpunkter tillgodosedda
skall sa fort som mojligt fa utlatandet sant tij.sYtterligare en utstallning kan sedan
bli aktuell om férslaget reviderats vasentligt (Bdxet, 2009).

6.1.4 Antagande

Kommunfullméktige, kommunens hdgsta beslutande mprgar de som antar

detaljplaner och omradesbestammelser. Nar de Htat faeslut och protokollet

justerats ska det anslas pa kommunens anslagstavida har de som vill éverklaga
tre veckor pa sig. Nar de tre veckorna passeratngzhdverklaganden inkommit eller
nar Lansstyrelsen beslutat att inte 6verprova vilieslutet laga kraft och kommunen
kungor detta i den lokala tidningen. Det beskrivg ii lagtexten vilka dokument som
ska inga i de sa kallade antagandehandlingarnéoftirplanen med beskrivningar och
utlatande (Boverket, 2009).

6.2 Arbetet med Bangardsviadukten

Projektet Bangardsviadukten ar inte ett tydligttgksings- eller trafikprojekt vilket
har lett till att Stadsbyggnads-, Trafik- och Fgisétskontoret samarbetar med
detaljplansframtagningen. Trafikkontoret tar framafiklosningen och har det
ekonomiska ansvaret medan Stadsbyggnadskontdrstotildel avgor gestaltningen.
Det kommer séledes inte ske nagon extern gestgledier arkitekttavling.

For omradets framtida trafiksituation ar det vikédt inte Trafikkontoret "bygger bort
sig", det vill sdga att det byggs ett trafiksystmomm inte tillater exempelvis
borttagning av sparvagnar. Att planera for en stftgktur om 50-100 ar &r enligt
Pihlgren svart men deras sétt att hantera probikemagir att forsoka mojliggora for
forandringar i framtiden.
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Politikernas roll i detta &r avgorande da de fatietravgorande beslutet. Nagot som i
hog grad paverkar informationsintagningen ar mgatlframstéallningar da det kan
vara svart att hinna lasa in sig pa all skriftiformation. Det &r inte projektledarna
som haller de muntliga framstallningarna utan detaf. Informationskedjan mellan
de som arbetar med projektet och de som tar beshdte alltsa genom flertalet
personer.

Detaljplan for fastigheterna intill viadukten tasarh forst nar ndgon part soker
bygglov pa platsen, hojden pa den ar darfor inttdmed. Det arbete som foreligger
rivningen av byggnaderna pa platsen ansvarar Fassigontoret for (Pihlgren, 2012).

6.2.1 Programmet for Bangardsviadukten

Beslutet om upprattandet avwrogram for detaljplaner, ny bangards- och
alvforbindelsetogs av Byggnadsnamnden 2008, se Bilaga 11. Ditiaadt idén om
Bangardsviadukten har diskuterats under manganéigt éalk sedan 70-talet. Den
tekniska livslangden pa Gotaalvbron som strackgtifér 2020 har sedan aterigen
gjort projektet aktuellt(Stadsbyggnadskontoret,2dalk, 2012).

Uppdraget innebar att under ar 2009 utreda tvanaiter for bangardsforbindelsen,
tunnel och viadukt, och sex alternativ for den 1&@taalvbron. Projekten delades
sedan, dels pa grund av deras storlek men ocksd#e déom att bli oberoende av
varandra (Pihlgren, 2012).

Projekts mal har formulerats enligt féljande "CatdrGoteborg ska utvecklas pa bada
sidor om Gota Alv och goda forbindelser for alla $kyta samma de olika delarna.”
Stadsbyggnadskontoret har brutit ned malet i delféldet tydligt framgar att alla
trafikslag ska framjas:

* Forbindelserna ska minska barriareffekterna oOvervel samt mellan
stadsdelarna pa den sodra respektive norra alvstean(Centrala Alvstaden).

» Fdrbindelserna ska framja ett effektivt markutratje.

« Forbindelserna ska framja ett tkat gdende och ayldatvars alven och i
omradena pa émse sidor darom.

» Forbindelserna ska kapacitetsmassigt klara dena(R0 skisserade framtida
kollektivtrafiken.

» Forbindelserna ska kapacitetsmassigt klara dageiltsafik med bibehallen
framkomlighet.

* Forbindelserna ska mojliggéra en framtida omférdegfiomprioritering
mellan trafikslagen.

« Alvforbindelsen ska medge en rationell sjofart péeé.
(Stadsbyggnadskontoret, 2009)
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6.2.2 Samradsfasen Bangardsviadukten

Oversiktsplanen ar det som séatter ramarna for vadidet ar planerat att anvandas
till, se kapitel 2.1. Inom ramarna for planen foemander detta arbete underlaget till
detaljplanen.

Trafikforslaget som tas fram i projektet ritas oclireds av konsulter till
Trafikkontoret. Olika forslag med tillhérande kal&y ritas upp och utreds av
landskapsarkitekter, brokonstruktorer, sparprojektoch trafikplanerare. Konsultens
uppdrag beraknades vara klart 1 april 2011 menrdagéarande (Lundstrém, 2012).

Jarnvagsplanen innebar i detta fall ett tufft azbdd stérningarna i befintlig trafik &ar
vasentliga eftersom sparvagnstrafiken kommer dras Planen ar att anvanda de
befintliga sparen sa lange som mojligt for att miera kostnaderna for de extrabussar
som behdver sattas in da sparen inte kommer kuafikeras.

En fraga som inte har losts for projektet ar gaoai cykelstrak genom omradet och
mellan de stora omradena. Dessa dragningar sesrsiodne ingrepp an exempelvis
ny dragning av sparvagnsspar och kan darfor |Gevaars i processen.

De avtalsfragor som Fastighetskontoret arbetar gédlér framst de fastigheter som
kommer att rivas. Arbetet med markatkomst liggerapallt med projektet hela
vagen.

Samradet, i slutet av samradsfasen, kommer tidigieestvid arsskiftet 2012-2013,
troligtvis blir det varen 2013 enligt TrafikkontdareSamradet med bertrda parter tar
fyra till fem manader (Pihlgren, 2012).
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7 Samhallsplanering

For att satta Bangardsviadukten i ett stérre sarharan redovisas har forst hur
Goteborgs vision for omradena sag ut innan progremtifi férbindelsen skrevs.
Vidare beskrivs trafikplanering i generella ternoeh stadsplanering utifran hur en
levande stad skapas.

7.1 Historik Géteborg

Planeringen av de omraden som tagits upp i rapposte Kapitel 2, ar inte nya fran
nar Programmet skrevs. Att Gullbergsvass ar etdmifor utveckling skriver bade
Lars Hansson och Kjell-Ove Eskilsson 2003 (Hans&@93 s.142 och Eskilsson,
20083 s.145). Detta konstateras ocksa 2008 i beskgen av centrum i Goteborg dar
stadskérnans regionala betydelse forklaras (Stadsiaylskontoret, 2008 s.10, 46).

Hansson konstaterar ocksa i samband med de komguedrafiklosningar som kravs
over Gota Alv att "trafikplaneringen maste koppsasnman med stadens struktur och
miljéer och inte enbart handla om framkomlighet'aftdson, 2003 s.143). Eskilsson
skriver senare om jarnvagsomradet som kan rymney estadsdel med overdackning
av bangarden som medel (Eskilsson, 2003 s.147, . 1&8kilssons vision
sammanfaller med den vision som finns idag, se t€b@i. | beskrivningen nadmns
Bangardsviadukten specifikt som en bro med mojlightt ansluta till den nya
Gotaalvbron.  Att  viadukten minskar trafiken vid ®&il Ericsonsgatan och
Drottningtorget konstateras ocksa (Stadsbyggnadsketn 2008 s.50).

Eskilsson pavisar vikten av att varda det offeatliymmet i staden for att skapa
trygghet och avslutar med att introducera en grateh hallning: Veta - Vilja - Visa
vag. Den handlar om den kunskap planerare oche&itkit behdéver ha om staden, att
formulera en tydlig vilja tilsammans med politikech invanare och att ha en tydlig
vag for hur viljan ska konkretiseras. Eskilssonkbesr: "Uppgiften att bygga en stad
kraver att vi formulerar langsiktiga visioner sorankstyra stadsbyggandet under en
langre tid. Dessa visioner maste baseras pa ehfetenav var stad och en god
kannedom om forhoppningar, 6nskemal och kunskapeeda grupper." (Eskilsson,
2003 s.151).

Beskrivningen pavisar: "I de norra delarna av Qemtiupplevs manga omraden som
blandstadsomraden medan de sddra delarna tydigingoas av bostader.” vilket det
inte redovisas nagon kalla pa utom den projektgfuiap Stadsbyggnadskontoret som
skrivit publiceringen. Daremot forklaras begreppdtlandstad” med de atta

aspekterna mangfald, narhet, tid, funktioner, bygigm, gator, gronska och rum, se
Bild 9(Stadsbyggnadskontoret, 2008 s.38, 39).

Mangfald Blandstad Funktioner
Niirhet . Byggnader
Tid definieras Gator
Rum genom Gronska

Bild 9:Fortydligande av Stadsbyggnadskontoretsrtgdin av blandstad.
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7.2 Trafikplanering

Att planera trafiken ar att "séatta samman delarthan helhet” vilket kan beskrivas
som att det inte bara handlar om trafiken utan @ kransportsystemet for de som
ror sig i staden. For att uppfylla malen behovs l@&mgsiktig vision som sedan
forklaras i konkreta delmal. Att omformulera oclvdrdera ar sedan avgorande for att
sakerstalla att arbetet gar i den riktning somrsfitéavas (Hydén, 2008 s.444, 446-
448).

De utvecklingssamband som kan framjas genom en gdpande syn pa
trafikplanering har haft stérre genomslag utomlamty lyfts livskvaliteten fram och
monster for transport tas fram for att framja htdhe det vill sdga Oka integrationen
genom att skapa moétesplatser och "mojlighet tilakigghet i samhallslivet” (Hydén,
2008 s.480).

Upplevelsen av transportmedlen kan i konkurrens bilet vara avgérande for vilket

fardmedel som valjs. Halls standarden hdg med bekarena bussar, sparvagnar,
gator och hissar/trappor okar bade konkurrenskradieh tryggheten (Hydén, 2008
s.82, 83).

7.3 Stadsplanering

Blandstad ar ett begrepp som anvands dven om deidér att definiera vad som
egentligen avses. En blandstad beskrivs som tadathbebyggelse dar det ar korta
avstand till olika funktioner i staden, ett rikiktv och befolkning i omradet dygnet
runt. De positiva effekter som efterstravas ar memeésande, 6kad mangfald och 6kad
trygghet (Bellander, 2005).

Vagdragningar bidrar ofta till en undermalig stddepring och det finns manga
exempel pa trafiklosningar som skar av stadsdedar Yarandra. Jacobs beskriver en
typ av losning pa problemet vilket ar att slutaesskilda delar av staden och istéllet
se de sammanlagda komplexa l6sningarna som krétvsk&@pa bra I6sningar for bilar
ar enligt Jacobs inte svart i jamforelse med aheta for en miljo som inte behover
bilar (Jacobs, 2005 s.29).

Konflikterna mellan bilar och oskyddade trafikantgr enligt Jacobs att I6sa genom
att lata dem dela pa utrymmet och gora det minchktigkt for bilarna.

Exempel: En gata i staden utan trottoarer daraffilt och fotgangare ar tillatna.
Barn spelar boll pd gatan och det kommer en bil deh. Eftersom
barnen inte kan ga upp pa en trottoar kommer liled stor sannolikhet
sakta in for att sakerstélla att en olycka inter skgirmed ar det mindre
praktiskt for bilisten eftersom denne inte kan iférlsig pa att barnen
haller sig pa trottoaren och genom det behalladtesten.

En foljd av detta delade utrymme kan vara att teitisa valjer en annan vag eller, om
detta gors i stor utstrackning i en stad, helt #nkgter transportsatt. Ett annat
exempel kan vara uteserveringar pa trottoarer.

Denna utgallring av bilar blir mest naturlig omigtiérnas behov stalls i relation till
andra intressen som varderas hogre. De ar ockbérda for sig sjalva pa grund av
sitt antal vilket gor att I6sningar behdvs. Skitlea &r att om ytan for bilar okar
kommer ocksa antalet bilister att oka (Jacobs, 20857, 380, 381, 393, 395).
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For att skapa en stad som inte behover bilar ddedrav [6sningen att skapa sma
kvarter. Kortare kvarter gor att manniskor motsflpé stallen och har fler vagar att
valja pa an vid langre kvarter dar det inte finAgan mening att g nagon annan vag
an den kortaste. Det skapas ocksa fler mojlightiekommers eftersom antalet
ingangar till butiker star i relation till hur myekfasadyta mot gatan det finns. Jacobs
beskriver detta som att: "Det som gator gor (dithsig anvandare av olika slag) och
de resultat de kan underlatta (en vaxande mangéaldupplosligt sammanbundna.
Relationen ar émsesidig.” (Jacobs, 2005 s.207,.213)

Idén kring den tata staden med manga gator och ehylokggnader kan bara bl
fruktsam om en helhetslosning for varje enskilt ader tillampas. Ytterligare har
Jacobs studerat rorelsemonstren hos manniskor ltRes$wisade att de inte ror sig
mitt i en gagata utan att de gar utmed skyltfomstreh dar det hander saker. Déarav ar
Oppna stora parker inte alltid I6sningen for atisk motesplatser utan resultatet ar
avhangt pa manga faktorer. Det beskrivs som altijire omgivning staden lyckas
planera desto mer fruktsam ar parken, fér annarslka upplevas som tom och farlig
(Jacobs, 2005 s.136, 246, 377).
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8 Redovisning av asikter

For alla stora byggnadsprojekt i en befintlig stkdpas debatt. Det som diskuteras
kring Bangardsviadukten &r bland annat dess nytfa estetiska inverkan pa

stadsmiljon. P& ena sidan star de som pa ettasleat satt arbetar med projektet och
vill framhéava dess positiva sidor. Pa andra sidansfde som ar radda att projektet
bara blir en trafikldsning som inte leder till grliattrad stadsmiljé. | samhallet i stort
ar debatten liten, da Bangardsviadukten ar ettivelzkant projekt.

Vidare finns det olika visioner och asikter kringrlomradet runt Centralstationen ska
se ut i framtiden. DA viadukten ocksa paverkaikeaf finns det delade meningar om
hur den ska anvandas av kollektivtrafik, och hanftidens kollektivtrafik i Goteborg
ska se ut.

8.1 Argument kring viadukten

Malet med projektet ar att avlasta Drottningtorgeth Nils Ericsonsgatan fran
biltrafik, vilket ocksa ar det storsta argumentét att bygga viadukten. Nackdelen
med viadukten ar att ytor i omradet kommer anvanilasafiklosningar. Konsulten
Lundstrom tycker anda att fordelarna som ges vidttDingtorget vager upp
nackdelarna (Lundstrom, 2012).

Frilansjournalisten Isitt anser att i dagslagetgenar bil- och kollektivtrafiken kring

Drottningtorget, men pa& bekostnad av fotgangarnat & nagot som kommer
forbattras nar viadukten byggs. Vidare anser Iaitt s& lange gangtrafikanterna
prioriteras ar det inget problem att central mamk&ands till transportlésningar (Isitt,
2012).

En annan farhdga som delas av manga ar att viadkktamer att skapa en ny barriar
mellan Drottningtorget och Stampen (Stadsbyggnausket, 2009). Trafiknamndens
ordférande Nyhus ar radd att viaduktens rampergstdav staden, och anser att
nyttan maste vagas mot utseendet. Han tror inlerh@h att bevara trafiksituationen
som den ar idag (Nyhus, 2012).

Stadsarkitekt Siesjo tycker att det ar viktigt aétga in vilka trafikslag som ska
prioriteras pa viadukten. Han anser att om man éygg bilfiler i varje riktning blir
fokus inte helt ratt. Valjer man daremot en bilfilarje riktning, tilsammans med ett
kollektivtrafikkorfalt, samt gang och cykelbanoirldet battre. Viadukten blir da mer
som en gata i staden. For att ytterligare ge ikBy@v en stadsgata anser Siesjo att
man bor bygga stad ovanpa sparen runt viadukteratfoknyta ihop staden over
bangarden (Siesjo, 2012).

En vidare vision med viadukten &ar att knyta ihopdsh mellan Odinsgatan med
Posthotellet. Det kan bli mojligt genom att bygda kvarter runt viaduktens sddra
ramp, dar Akareplatsen finns idag. Lundstrom amasefkareplatsen kommer fa ett
lyft med den nya forbindelsen (Lundstrom, 2012).

Asberg, samordnare i YIMBY Goteborg &r positivttiits till viadukten. Han anser
att jarnvagsomradet ar en stor barriar, och atéidetktigt att knyta ihop staden over
den. Han tycker dock att man borde bygga fler vkéely till exempel vid
Odinsplatsen, for att ytterligare binda samman estadlled fler viadukter férdelas
ocksa trafiken, och trafiklederna kan saledes gavasire.
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Asberg havdar att Kungsgatan i Stockholm &r etirothingsalternativ som i grunden
liknar Odinsgatan mot Posthotellet, se Bild 10. Hter gatan under viadukten likt
vatten under en bro eftersom den integrerats sbtlgn (Asberg, 2012).

=] ol

Bild 10: Kungsgatan i Stockholm. Kalla: www.bildgtpcavok.se.

8.2 Framtidsvisioner kollektivtrafiken

En gemensam tanke hos de flesta goteborgare kolkktivtrafiken i centrum maste
effektiviseras och fa en 6kad kapacitet, vilket @@mlsviadukten ar tankt att leda till.
Siesjo vill i framtiden kunna dra sparvagnar 6viadukten. Om vagnarna inte klarar
lutningen pa viadukten ar hans tanke att de kavidgte som hogbana ut i resten av
systemet. | langden ser han en hogbana, tunnekdlmeen kombination av de bada
som en bra kollektivtrafiklosning i Goteborg (Sies?012).

Idén med hdgbana delas dven av Asberg, YIMBY, sameh tanke om en hégbana
genom Nya Allén, som sedan kan fortsatta upp Ovadukten. Visionen ar att
hogbanan ska ga i en ringled som bland annat tdok&irntorget, Centralstationen
och Lindholmen (Asberg, Hallén, Johansson 2011).

Nyhus ser en alternativ l6sning for kollektivtradfik Han tror att sparvagnarna
kommer leva vidare, da det ar ett system Goteboegéitar pa. Dessutom kan de
koras pa gron el vilket gor sparvagen till ett thiinligt alternativ. UtOver

sparvagnarna tror han pa en okad busstrafik, meh mga eldrivna bussar och en
ringlinje runt staden. Det ekonomiska perspektia@t att han inte tror pa tunnelbana,
dessutom anser han att en hogbana ger visuellar@smgngar i staden (Nyhus, 2012).

Isitt anser att kollektivtrafiken i Goteborg madik snyggare och snabbare. Hans
vision ar en sparvagn specialdesignad for Gotelbswm) kan bli lika karakteristisk
som de réda dubbeldackade bussarna i London @6iiR).
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8.3 Uppmarksamhet runt Bangardsviadukten

Bangardsviadukten ar ett projekt som ar okant #flelsta goteborgare. Meningarna
bland de som &r insatta i projektet gar isar onfovatet ar sa.

Det ar relativt fa som berors av viadukten och smmmer ha en relation till den,
vilket Nyhus tror ar framsta orsaken till att dewei &r s& uppmarksammad. De som
framst berors ar boende och arbetande i omradétudyy2012).

Enligt Falk ar den storsta anledningen till attikten ar sa okand att den har hamnat
I skuggan av planeringen av den nya Gotaalvbronfld3¢a goteborgare har redan en
relation till Gétaéalvbron och darfor ar intressét flen storre (Falk, 2012).

Idag ar det vanligt att kommunen vantar med attigéned detaljerad information i
olika projekt till ett senare stadie i processeatt®da farhagan ar att den bild som gar
ut etsar sig fast hos manniskor, speciellt om deegativt installda till den. Nar
planerna sedan andras sitter fortfarande en nepdtivav projektet kvar. Detta har
aven gallt begransningen av information kring Badg@adukten (Pihlgren, 2012).

Den hér installningen haller pa att forandras s&iesjo. Han menar att de bor ga ut
med information kontinuerligt under projektets gameh pa sa satt halla samhallet
uppdaterat sa att en dialog kan foras (Siesjo, 2012

CHALMERS Bygg- och miljteknikExamensarbet2012:76 31



9 Resultat

Nedan i Kapitel 9.1 redogors for resultaten av gpnodtta trafikflodena och hur de
kommer att andras nar Bangardsviadukten tas i ifiglare beskrivs i Kapitel 9.2 den
presentation som genomforts for att informera acbjuda till diskussion bland
intresserade.

9.1 Trafikfloden

Matvardena som redovisas i Bild 11 nedan kommen fybka kallor och &r har
sammanstallda for att ge en helhetsbild. En deh&beskrivning av mangden trafik i
olika snitt. Siffran for privatfordon (18 602) aramréaknad genom att subtrahera
kollektivtrafik och taxi fran den sammanlagda siffr (20 400) for fordon pa
Burggrevegatan.

|l Taxi/dygn B Buss och sparvagn/dysn
O Privatfordon/dygn M Cyklister/dygn
B Bussar/dygn U Fotgingare/timme

" |l Sparvagnar/dygn

Bild 11: Trafikfloden i omradet kring Centralstatien. Kélla: www.eniro.se, 3 maj
2012.

Vid de tva storsta fotgangarpassagerna i Bild llasdgatuutrymmet med ett stort
antal fordon. Straket mellan Centralstationen ochttdingtorget passeras av cirka
6164 fotgangare i timmen under eftermiddagen. Samstri@k korsas av 20 400
motorfordon per dygn. Mellan Nils Ericson termimalech hallplatsen Nordstan
passerar 2595 fotgangare per timme och strakeagans 21 182 fordon om dygnet.
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| Figur 4 illustreras hur fordelningen av trafikgém &r i de tva snitten A och B.
Privatfordonen &ar starkt dverrepresenterade i lfi@ten. Det ar ocksa detta trafikslag
som framst kommer att trafikera viadukten. Dettamhkwer leda till att
kollektivtrafiken istallet blir det dominerande fikslaget i snitten. Vid snitt B
kommer kollektivtrafiken ©oka vytterligare da omdragn av sparvagnslinjerna
planeras ske. Da kommer cirka 3158 fordon per drafikera Burggrevegatan.

Nordstan, A-A Burggrevegatan, B-B
1% 5% Privatfordon 6%3%
9%

B Buss och Privatfordon

sparvagn
W Bussar
85% W Taxi
91% W Taxi
W Cyklister

Figur 4: Fordelning mellan trafikslag i snitt A odh

9.2 Presentation

Den 20 april holls en presentation om projektet dgadsviadukten pa Lindholmen
Visual Arena i samarbete med organisationen Vakrigel@drg. Presentationen
genomfordesfor att uppfylla syftet att informerbrginheten om projektet. Deltagarna
bestod av intresserade personer, kommunanstélldaratra mer eller mindre berdrda
parter.

Under presentationen berérdes tre huvudaspekter:

» Projektets beslut och arbetsgang
» Vilka problem l6ser viadukten?
* Vad mdjliggér den och vilka ar konsekvenserna?

Avslutningsvis gavs tid for diskussion och fragdalket foll val ut dels pa grund av
deltagarnas varierande asikter och arbetsbakgrued atksda med anledning av
bristen pa tidigare information kring projektet. tOgev tydligt att alla narvarande
hade olika uppfattning om och utgangspunkt for gktst. Presentationen fyllde
darmed sitt syfte som plattform for frAgor och symikter mellan kommun och
allmanhet.
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10 Diskussion

De tre delarna av diskussionen kommer att behandidukten ur ett
helhetsperspektiv. Forst diskuteras viadukten odbetaprocessens fordelar och
nackdelar. Detta foljs sedan av visioner om frasrtidbch stadsplaneringen i de
anknytande omradena.

10.1 Viadukten

Foresprakare for viadukten menar att den skapaa fleya mojligheter till en
utveckling av stadsmiljon i omradet. Det finns fiteer direkta fordelar av viadukten,
som att kapaciteten for kollektivtrafik, fotgdngaveh cyklister vid Drottningtorget
och Nils Ericsonsgatan tkar eftersom all biltrdfiks 6ver till viadukten. Resultatet,
Kapitel 9.1, visade att 91 % av de fordon som dgglipasserar Drottningtorget och
85 % vid Nils Ericsonsgatan ar privatfordon. Fomdmgen gor att skillnaden darmed
kan bli markbar.

Tanken &ar att aven kollektivtrafik ska ga over wlgn, vilket gor den till en del i

Goteborgs 6vriga kollektivtrafiknat. An ar det irdeslutat om kollektivtrafiken ska fa
egna korfalt dver viadukten, eller om alla fyra flédir ska byggas for blandad trafik.
Byggs viadukten endast med filer for blandtrafikimstmer det samre in med
anslutande vagar, da de flesta av dessa kommeplaaasa korfalt for kollektivtrafik.

Dessutom visar ett kollektivtrafikkorfalt tydligangd att kommunen vill prioritera
kollektivtrafik i centrala Goteborg.

Viadukten bidrar ocksa till att mojliggéra en oOveggnad av bangarden, da
byggnation kan ske ovanfor sparen. Visionen adext ska byggas fran centralhuset,
fram till viadukten for attsedan fortsatta forbasukten pa andra sidan. Detta skulle
ytterligare kunna bygga ihop den i framtiden expdoade stadsdelen Gullbergsvass
med befintliga omradet Stampen.

Det finns inte bara positiva aspekter med viaduktgan aven negativa. Sedd fran
sidan kan viadukten, och da framst dess rampeesamgjora en ny barriar i staden.
Detta &r nagot man férsoker komma runt genom gifcwa ett nytt kvarter pa sidorna
av viaduktens sddra ramp, for att dolja dess prBfibfilen kommer dock fortfarande
synas mellan husen, och om dessa byggnader afabigns kommer profilen vara ett
tydligt inslag i fonden pa Odinsgatan. | sa fallrisken stor att viadukten aldrig blir
mer an en trafikled som skapar en visuell barriar.

Star man pa Odinsgatan och tittar mot Posthoteftet att viadukten &r byggd skulle
det kunna likna Kungsgatan i Stockholm. En viaduitaden som ar tattomsluten av
byggnader.

Dessutom innebar viadukten att en ny trafikled digsom centrum, dartill byggs den
flera meter upp i luften, vilket skulle kunna in@ed problem med buller i

narliggande omraden. Detta a&r nagot som kan reglesa den hogsta tillatna
hastigheten pa viadukten, bullerreducerande faswdimlapa anslutande byggnader
och eventuellt andra bullerdampande atgarder faniamimera stérningar.

Att viadukten planeras sa centralt som den gorlgdiérdgor om Goteborgs framtida
trafikplanering. Trots att bilarna tas bort framdabsolut centralaste vagstrackan ar
viadukten anda mycket centralt belagen, och fragan bor stalla sig & om man vill
behalla bilar s& centralt i staden. A andra sidaded manga som vill in till stadens
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centrala delar, och hur manga av dessa forlorar oranman helt plockar bort
biltrafiken fran centrum? Dessutom kan det antaslet kravs nagon form av lank
mellan den nya Gotadlvbron och Nya Allén, vilketlvée kan rattfardiga

byggnationen av viadukten.

Det ar ocksa intressant att jamfora viadukten mageds Gotaalvbro ur gang- och
cykeltrafikanternas perspektiv. Gétaalvbron ar i@fgmeter hog, och dess ramper
lutar mellan 5-6 %, vilket av manga anses varael#klfor brant och hogt. Viadukten

planeras ha ungefar samma lutning som Gétaélvionen, kommer bara vara ungefar
halften s& hdg, cirka 8-9 meter. Ar det lutningedjdskillnaden eller en kombination

av de bada som gor att Gétaglvbron anses beswdirlig sig 6ver?

Visionen ar att viaduktens sodra ramp ska pamimaklandagatan vid Korsvagen,
da de har samma lutning, men aven Eklandagatagéamtrycket av att vara en brant
backe. Fragan ar om viadukten kommer att kdnnasriamaa.

Visar verkligen viaduktens utformning att kommuneh prioritera fotgangare och
cyklister eftersom ett av argumenten for att v@mviadukt var att fotgangare och
cyklister inte kan trafikera en tunnel? Om viadukbg/ggs men inte anvands av dessa
trafikanter pa grund av dess lutning och hojd fatletta argument. For att visa att
prioriteringen ligger pa fotgangare och cyklistdwlée lutningen och hojden pa
viadukten kunna funderas Over, samtidigt som tydlg@ng- och cykelvagar éver
viadukten kravs for att 6ka deras framkomlighet.

Det ar inte bara av dessa anledningar som lutnikgendiskuteras. Maxlutningen
som presenteras for sparvagn ar 4,5 % vilket vimhsklutning 6verstiger. Daremot
trafikerar sparvagnar Gotadlvbron vars lutning ackdverstiger maxlutningen.
Argumentet for att sparvagnar inte kan trafike@dukten borde darfor ifragasattas.

10.2 Process

Hos den breda allmanheten ar Bangardsviadukterelativt okant projekt av olika
skéal. Bland annat hamnar det i skuggan av nya Gawadn dels eftersom fler
invdnare har en relation till den men ocksa eftarsprojektet ar storre &n
Bangardsviadukten. Projektet har daremot vackt ehdel olika reaktioner hos
engagerade personer och fran olika organisationar sllexempel YIMBY och

Vakna Goéteborg. Informationstraffen som holls padbolmen var ett valkommet
arrangemang hos besokarna och det vackte mangariugar och forslag hos
ahorarna.

Ett storre informationsflodde om kommunens arbeter gprojekt som
Bangardsviadukten mer kanda for allmanheten. Kaskke kommunen satsa pa ett
lattillgangligt center for allmanheten likt Alvruneh som drivs av Alvstranden
Utveckling och  Stadsbyggnadskontoret dar  aktuellach o framtida
stadsplaneringsprojekt visas upp. Allméanheten ekddir pa ett enkelt satt kunna bl
insatta och gora sin rést hord.

Lokala medier ar en vag att fa ut information fomkmunen. Om allmanheten far vara
med och tycka och tanka i processen finns chansefdmslag inte i lika stor
utstrackning overklagas da de far saga sitt iigijare skede. Det kan aven komma
fram nya idéer och synvinklar fran invanare sonetench verkar i staden.
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Nar beslutsfattarna far information presenterad ttigimedfor det en risk att
politikerna inte laser in sig pa allt materialadan. Fler mellanled fran projektledaren
till beslutsfattarna ar sallan positivt for hur detsprungliga budskapet nar fram.
Risken med detta forfarande ar att informationea &r objektiv.

Alternativen som diskuterades, viadukt och tunhatje olika for- och nackdelar for
omradet. Beslutsprocessen gallande vilket forstmg gav flest fordelar kan upplevas
paskyndad och forutbestamd. Detta eftersom forldede i alla sammanhang
omnamns som viadukt, se Kapitel 7.1. Fragan ardooks kostnaden i detta fall varit
avgorande istéllet for stadsplaneringen?

Den ursprungliga tidplanen har fatt revideras pandrav att projektets samradsfas
dragit ut pa tiden. | den forsta tidplanen var detéknat att forslaget skulle vunnit

laga kraft andra kvartalet2012, vilket kan jamfonasd den nya tidplanen som sager
att samma handelse ska intraffa andra kvartale4.2D&ck kan inte arbetet dra ut allt

for mycket pa tiden da den nya Goétaalvbron skafatdig ar 2020 da bron inte ar

godkand att anvandas efter det.

10.3 Stadsplanering

Nar det byggs i en befintlig stad kan det finnasif§éttningar som maste tas hansyn
till samtidigt som det kan finnas anvandbara detam kan utnyttjas i projektet. | detta
fall ar jarnvagssparen under viadukten och befjritiebyggelse ndgot som maste tas
hansyn till under projektets gang.

Tanken att forsoka hitta en flexibel 16sning for rdntet som kan anpassa sig till
framtiden ar god. Ingen motsatter sig heller attadesvart att férutse 50-100 ar framat
I tiden. Men samtidigt ar det planerarna som skégantiden. Risken att "bygga bort
sig" finns alltid, fragan &ar bara om radslan fottadeder till en 16sning som varken ar
optimal nu eller i framtiden.

Bangardsviadukten har sitt primara syfte i att &k#ektivtrafikens kapacitet forbi
Drottningtorget, som gors genom att ¢ka utnyttjgmdden av omradet, framst
bangarden. Men for hur manga ar efter 2020 rackena ckade kapacitet? Omradets
avgorande roll for ett vaxande Goteborg ar det d&n stvivlar pa. Samtidigt
presenteras ingen atgardsplan for hur man kan kadsamma brist pa kapacitet i
framtiden. Kanske vore det en idé att dra bussaoma en ringled runt staden med
instick till exempelvis Centralstationen for attnska antalet bussar i stadskarnan.

Att I6sa trafikproblem &r en sak, stadsplaneringenan. Darav ar det egentligen inte
konstigt att bade Trafikkontoret och Stadsbyggnadsiet arbetar med projektet.

Det positiva med det ar att professioner kan arbegd det de ar bra pa. Dessutom
kan det i tvarvetenskapen fodas nya typer av idébrldsningar. Nackdelarna kan
daremot dels vara att avdelningarna kommuniceramlié@ satt men ocksa att

perspektiven pa projektet skiljer sig at.

Nar man véljer att satsa pa alla transportmedeahuypoivatbilar s kan det uppsta
olika sorters problem. Ledorden kan vara att bahfillgangligheten men minska
framkomligheten. | detta fall flyttas biltrafikeiil tBangardsviadukten vilket kan vara
det enda sattet att I16sa problematiken i stadskarna
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Goteborg har mycket gator i de har omradena ochitagfor resulterar sallan i en
vacker stad. D& ar frdgan om de ar pa ratt pldisoat Géteborg behdver fler centralt
placerade vagar. Planeringen kan resultera i kafiliien far minskad tillganglighet

vilket skulle kunna leda till ett mindre attraktisgntrum.

Byggnationen av viadukten visar tydligt att bangdrdr en barriar i staden, men det
finns aven andra l6sningar for att komma runt peoi#t. Om man istéllet sanker hela
bangarden och bygger kvarter dver allt istalletdtirndja sig med att bygga i luften
over dagens bangard? Eller sa kan konceptet utokad fler viadukter over
bangarden. Om Bangardsviadukten daremot ar dend@milgdngen sa har den totala
barriareffekten av bangarden inte minskat namrivétdrlek, &ven om det gor en stor
skillnad foér omradet Gullbergsvass.

Om det ar blandstad Goteborg vill bygga, ar detlefide gor? Ett satt att forsoka
bygga blandstad kan vara att vaga se helhetslé@miagor omradena och i dem sen
avgora vilken trafikplanering som &ar mest lampadr Hppstar en svarighet eftersom
Trafikkontoret och Stadsbyggnadskontoret inte hetr mhra samarbete som denna
l6sning kanske skulle behdva. Fragan ar om de gléskilssons "veta-vilja-visa
vag"? For idéerna kring omradet som det skrevs ndeuar 2003 har atminstone inte
glomts bort, se Kapitel 7.1.

Konceptet for blandstaden med stadsgator och smastekvmed en mangfald av
manniskoroch verksamheter kan framjas av att omadenslutning till viadukten
bebyggs. Detta skulle kunna vara ett vinnande Koiné@& att skapa en levande
stadskarna for storstaden Goteborg. Fragan ar a@bGii nagonsin kan ga fran den
stora smastaden till storstad om inte stérre ochdwergripande losningar gors? Visst
har Vastlanken och Gotaalvbron ocksa en del i dala I6sningen for omradet men
dagens totala l6sning handlar snarare om att fi&ltrsningarna att bindas samman an
att skapa en helhet i centrum.

10.3.1 Akareplatsen

Omradet utgor pa manga satt en utmaning sa sodr ikt att bebyggas. Med tanke
pa att det idag ar ett centrum for bade forbipasske och stillastaende trafik finns
har en stor mojlighet efter att viadukten byggtér Gan det pa ratt satt kan staden
verkligen byggas samman o6ver asfaltsytorna och askap forebild fér hur
trafiklosningarna kan integreras for att skaparewlig stad.

Exploateringen gors pa bekostad av de byggnaderidgagnfinns pa platsen. Kanske
finns det varden i dem som behdver tas tillvara eoim kan bidra till det nya
omradet. Eller star de helt enkelt bara i vagen?

Mangfald ar nagonting som efterstravas for attf&tad levande och som kan minska
Klyftor i samhallet. Har har kommunen ett stort\aasfor att detta tillgodoses néar de
nya byggnaderna runt viadukten kommer pa plats.e@rstor aktor bygger alla husen
sa de ar byggda foér samma typ av verksamhet sskénratt bara ett fatal grupper av
manniskor kommer att nyttja dem.

Det finns bra exempel i centrala Goéteborg pa hun rkan se till att blandningen
efterfoljs, med affarer i bottenplan och bostadéer ekontorovanfor. Hojderna pa
husen ar ocksa en betydande faktor for att viskelita ihop staden.
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10.3.2 Drottningtorget

Har finns en stor Gppen yta dar det finns stor mede for manniskor bade att
transportera sig snabbt och enkelt men ocksa atian®en stora mangd manniskor
som ror sig Over torget skapar tydliga strak. Utfoingen av torget maste anpassas
till dessa rorelser utan att utesluta motesplatdesndra delar av torget. | planeringen
som presenteras syns inga storre forsok att foaédiodget till det battre.

En storre koppling till Fattighusan planeras attdnmga trappor ner mot kanalen,
vilket blir en trevlig motesplats. Men vad hade théam Drottningtorget planerades
om till en planterad park? For daven om det fats foir sin marksten sa ar det inte,
subjektivt sett, ett vackert forsta intryck av Giidey.

Ser man till vad torget anvands till idag och vad kbmmer att anvandas till efterat
sa andras inte anvandningsomradet namnvart. Des fimget som tydligt visar att
kommunen forandrar utan allt faller inom ramen fi&fikplanering. Ar det d& sé
blandstaden ska byggas?

En I6sning som skulle kunna ge stérre plats titi dadel som vill stanna en stund pa
torget ar att plocka bort vandslingan for sparvagbBanna forandring skulle medfora
att sparvagnar skulle fa vélja en annan vandpthts de narmaste finns nio minuter
bort fran Centralstationen, enkel resvag. Det l¢itleatt tiden det tar for en sparvagn

att vanda Okar med nastan 20 minuter, nagot sontemdsas mot den frigjorda

torgytan.

Straket pa Burggrevegatan blir, om linjerna soder Rosthotellet flyttas dit, en ny
"getingmidja” i staden. Skulle det ske en olycka g#ulle i stort sett hela 6stra
Goteborgs kollektivtrafik paverkas kraftigt. Tradikerheten i den 6vergangen kanske
borde ses Over av enbart den anledningen? Dareppdéus sannolikheten att ett
kollektivtrafikfordon havererar, och darmed skagi@rningar, stérre an olycksrisken.

Flyttas inte sparvagnarna fran nuvarande lagedelien mer balanserad trafiklosning
med halften av trafiken pa bada sidor om PosthaiteKanske kan man dessutom
utnyttja Drottningtorget i stérre grad, daven om bét pa bekostnad av det tankta
gangstraket vid Fattighusan.

Gangstraket langs kanalen &ar en annan fin tanketonget. Har finns en motsattning
om befintlig spardragning kommer anvandas av ekasicarskal. DA blir inte straket
battre an vad det ar idag.

Taxiverksamheten ar en annan, om an mindre i &aakd6r i sammanhanget. Det ar
manga taxibilar som kor ut och korsar den potdatigetingmidjan”. For att skapa
en séker korsning av vagen kan trafiksignal satpaseftersom risken for pakorning
eller lang vantetid for taxitrafiken annars kan sgdp Daremot flyttas 91 % av trafiken
pa Burggrevegatan, vilket talar for minskad vadtetd taxizonens utfart.

Den stora mangden resande till Centralstationenpaskaett behov av en
taxiverksamhet. Placeringen av taxizonen vid Burgggatan ar mycket strategisk, da
bilarna kommer direkt ut i Goteborgs centrala kmdit. Dessutom ar den placerad
nara sparen for fjarrtag.
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11 Slutsatser och forslag

» Bangardsviadukten bidrar till en stor minskning taafikmangderna forbi
Drottningtorget vilket motiverar uppférandet av dugten.

« Getingmidjan som skapas pa Burggrevegatan ar earsésning.

» Bakgrunden till valet mellan viadukt och tunnel metades inte tydligt nog,
aven om utgangen anses vara den basta.

* Inga specifika undersékningar genomforda av kommumar hittats for att
visa pa hur buller fran viadukten paverkar omgigein.

« | malen &r det tydligt att gang- och cykeltrafikagirioriteras hogst, nagot som
ar svart att urskilja i planeringen av projektebns projektet presenteras
prioriteras istallet kollektivtrafiken framst.

* Kommunens informationsflode till allmé&nheten omjpkbet ar begransat. Det
finns daremot ingen avsikt att undanhalla informmafiran intresserade.

« Det &r underligt att sparvagnarna inte pastas kunmafikera
Bangardsviadukten nar de trafikerar Goétaélvbron szadma lutning.

Nedan foljer de forslag som vaxt fram under arbetetd diskussionen och
slutsatserna.

Om projektet ska bli lyckat kravs att alla delarngefors. Bangardsviadukten
kommer inte till sin ratt forran Akareplatsen ochliBergsvass exploateras. Forst da
satts den i sitt sammanhang och slutar vara ereligarriar vid Akareplatsen.
Exploateringen bor ske genom blandad bebyggelsde lgfllande utseende och
verksamheter, for att skapa mangfald.

For att visa att kollektivtrafiken prioriteras hégén biltrafiken bor en fil i varje
riktning Over viadukten anvandas som kollektivikgérfalt. Annars finns risk for en
okad biltrafik 6ver viadukten da Burggrevegatan aimnviadukten byggs endast
kommer ha ett bilkorfalt i varje riktning. Blir detedan tva korfalt for bilar 6ver
viadukten okar framkomligheten.

Tydligt separerade gang- och cykelbanor bor ankidgaatt prioritera och underlatta
for fotgangare och cyklister, men aven for att rkinslycksrisken. Det bor ske bade
Over viadukten och i resten av Géteborg.

Trafiknatet bor planeras utefter hur mycket bilaminunen vill ha i de centrala
delarna, snarare an efter prognoser. Privatfordanitte uteslutas helt, daremot
prioriteras lagre an ovriga trafikslag vid stadsgiang.

Vandslingan pa Drottningtorget bor tas ur bruk fiiiman fér att skapa en storre
torgyta med mojlighet till métesplatser. Dessutodn éen runda informationskiosken
rivas da den inte tillfor torget nagot. Istallenkiadr anlaggas en fontan och planteras
trad for att skapa en mer parkliknande kansla.&Dskulle ocksa dampa ljudet fran
sparvagnarna och skapa en lugnare atmosfar.

En bullerundersékning bér genomféras for att sdkébeshur boende och arbetande i
omgivningen upplever viaduktens buller. Detta ftirkaunna utforma viadukten och
stadsmiljon pa ett tillfredsstallande satt med ausle pa buller.
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Bilaga 1 sid 1(1)

Karta Over aktuellt omradet.




Bilaga 2 sid 1(1)

Taxibilar vid
Centralstationen
Veckodag Klockslag Antal IN Antal UT Kommentar
Fredag 07:00-07:30 6 5
07:30-08:00 8 8
08:00-08:30 19 14 Pratade med taxivard,
08:30-09:00 31 16 bestdmde klockan 8-10 istallet.
Fredag 15:30-16:00 23 12
16:00-16:30 27 34
16:30-17:00 27 17
17:00-17:30 34 43
Mandag 08:00-08:30 25 16
08:30-09:00 55 44
09:00-09:30 47 48
09:30-10:00 18 16
Mandag 15:30-16:00 19 15
16:00-16:30 20 15
16:30-17:00 17 15
17:00-17:30 22 27
Onsdag 08:00-08:30 15 17
08:30-09:00 52 45
09:00-09:30 37 35
09:30-10:00 40 41
Onsdag 15:30-16:00 27 16
16:00-16:30 38 39
16:30-17:00 18 16
17:00-17:30 21 22
Fredag 09:00-09:30 39 32
09:30-10:00 18 21




Inventering av Vasttrafiks tidtabeller

Centralstationen, Drottningtorget

Linje Trafikslag | Antal fordon (en riktning) Antal fordon
(total)

1 Sparvagn | 109 218

2 Sparvagn | 106 212

3 Sparvagn | 109 218

4 Sparvagn | 110 220

7 Sparvagn | 104 208

9 Sparvagn | 108 216
11 Sparvagn | 116 232
13 Sparvagn | 72 144
60 Buss 146 292
SUMMA 980 1960

Centralstationen, Burggrevegatan

Linje Trafikslag | Antal fordon (en riktning) Antal fordon
(total)
16X Buss 33 66
17 Buss 138 276
21 Buss 77 154
24 Buss 64 128
25 Buss 81 162
58 Buss 58 116
63 Buss 28 56
129 Buss 11 22
141 Buss 3 6
156 Buss 6 12
159 Buss 3 6
510 Buss 97 194
SUMMA 599 1198
Nordstan
Linje Trafikslag | Antal fordon (en riktning) Antal fordon
(total)
6 Sparvagn | 109 218
13 Sparvagn |72 144
16, 16X |Buss 188 376
17 Buss 120 240
21 Buss 77 154
24 Buss 64 128
25 Buss 81 162
52 Buss 55 110
129 Buss 11 22
141 Buss 3 6
156 Buss 6 12
159 Buss 3 6
510 Buss 97 194
SUMMA 886 1772
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Bilaga 4 sid 1(1)

Inventering av vandslingor i Go6teborgs centrum.

Resorna har sokts upp via Vasttrafiks tjanst reseghren. Restiden kan forvantas
vara nagot kortare da tid for av- och pastigninydatas inga i den tid som redovisas
nedan. Inventeringen gjordes den 10 maj 2012.

Centralstationen - Sankt Sigfridsplan
Onsdag 15:08-15:22 (byte ger vantetid 5 minuter)
Restid: 9 minuter

Centralstationen - Bellevue
Onsdag 15:00 - 15:09
Restid: 9 minuter

Centralstationen - Wieselgrensplatsen
Onsdag 15:07 - 15:16
Restid: 9 minuter
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Goteborgs Stad
Kommunfullmiktige

Protokoll (nr 6)
Sammantrlidesdatum 2010-05-006

1Y D 0823/10
Program fiie detaljplan fiir ny bangarvds- och {ilviiichindelse

Handling
2000 nr 72,

Yrkaniden

Mats Pilhem (V) yrkor bifall ull kommunstyrelsens eslag och nlliggsyrkandet frin V,
Farm Plenel (M) Mats Arismar (5), Helens Odemung (FI' vikar ntall nll
kommunstyrelsens fGrslag.

Propasitionserdning

Konmmuniullmikuge bifaller st kommunstyrelsens frslag,

Diivefier stiller ordfiranden propositioner ph dels avslog och dels bifall pa
niligpsyrkandet frain ¥V och Goner ant det avslagits, Omrdstng beplirs,
Omrdistning

Grodlk lind \.'l!|l,."|'IlHH?|iH'HI"!HHI|Il'!ﬂ “la 10w ll\."HlllH. Nl,‘j o Bidall™,

Omrdsbmpen uthaller med 658 Taomet 13 Ney, Hur var och en edstar Irampar av Bilaga 5,

Hesluit
Enligt Kenmunstyielsens [rslag)

1. Byggnadsninnden fir i uppdrag att utarbeta detaljplan B en bangirdsiorbindelse |
form av en vindulkt,

2. Byppnadsnimnden e 1 uppdrag ant utarbeta detaljplon (e en ny Slvitbinadelse med
lige i Stadstjinaregatans rlingning och diir dlvitrbindelsen utitirs som en
dppningshar mellanbro med Wgstn majliga hisid,

Expedicras

Hygpnadsndimnden

Citelborgs Sad Konmmbilliniknge, protokoll 21{42)
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Goteborgs Stad
Byggnadsnimnden Protokoll
Sammaniridesdaium

2010-03-09

Byggnadsnimnden beslit:

att stiilla ut ﬂl!dl'lllﬂ av stadsplanen for delar av stadsdelarna Garda oeh Olskro-
ken, fir utikad handel inom del av Olskroken 1:17.

g 75 Planeringsunderlag for jﬂl'ﬂhl‘llk.‘nﬂl.‘l‘ll'ﬂﬂﬂl

Till behandling féretogs frende anghende rbricerade uppdatering av planeringsunder-
lager for jordbruksonuicen,

Pa fhrslag av Martin Hellstrém (KID) beslét byggnadsnimnden:

aft bordliiggn iirendet.

§ 76 Oversiktsplan for jordbruksomraden — tilligg

Till behandling féretogs drende anghende mubricerade tillfige nill Sversiktsplan. Syfret fr
aft skapa underlag, strategier och riktlinjer for att frimja bevarande och biuk av befintlig
jordbiuksmark i,

Pa thrslag av Martin Hellstrom (KD) beslét byggnadsniimnden:

aft bordliigga iivendet.

8 77 Ny iilvitirbindelse och bangardsviadukt

Till behandling foretogs drende anghende mbricerade program for detaljplaner, ny ban-
ghrds- och dlvidrbindelse imnom stadsdelama Lundbyvassen, Tingstadsvassen, Nordsta-
den, Gullbargsvass och Stampen,

I brendet forelag skrivelser frin Wallenstam. Hotellus International AB och Géteborgs-
Postens Nya AB,

Lennart Widén redogjorde och forklarade Arendet

Goteborgs Stad Byggnadsnimnden, protokol] 12{16)
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Goteborgs Stad
Byggnadsnimnden Protokoll
Sammantridesdatum

2010-03-09

stadsbygenadskontoret hade ingett en handling 4 Iydande:
“Tjéinstentlitande ete, bil, 20

Under dverliiggning i frendet yrkade:

(8}, (M), (FP). (KD ant férorda alternativ Stadsijiinaregatan och
(MP) och (V) att férorda alternativ Edmpegatan,

Sedan dverldggningen férklarats avslutad framstillde ordféranden propositioner pi be-
slut om bifall till ovanndmnda yrkanden

Sedan propositionema besvarats tillkinnagav ordfranden aft han funnit den forst-
ndinmmnda vara med dverviigande Ja besvarad,

Byggnadsniimnden hade alltsi beslutar:

att rekommendera kommunfullimiiktige att fGrordn en blmg.ﬁrd.'il'ﬁrhlmlrl.'ir i form
av en viaduki,

att rekommendera Kommunfulliniiktige att firorda et lige f6r en ny dlviorbin-
delse | Stadstjiinaregatans forlingning,

att dilvitrbindelsen utférs som en dppuingsbar mellanbro med ligsta mijliga hajd,
att uppdra it kontoret att - firutom planer fér flv- och bangirdsférbindelserna -
fiven uppriitta erforderliga detaljplaner fér fortdjningsplatser och gliisthamnar pi

Gimse sidor om den nya flviirbindelsen,

Denna paragraf firklarades omedelbart justerad.

§ 78 Nya planférfragningar

Barbro Sundstrom informerade om nyinkomna och behandlade planférfrigningar sedan
ttregiende sammantride.

Byggnadsnimnden antecknade informationen,

Gateborgs Stad Byggnadsnimnden, protokoll 13(16)
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Goteborgs Stad

Byggnadsnamnden

Protokoll
2008-04-01

Perlitz Ottosson bifall till sitt yrkance,

Sedan $verliiggningen forklarats avslutad framstiillde ordféranden propositioner pi be-
slut om bifall tll vartdera av de tre yrkandena,

Opdféranden antecknade att hennes vikande skulle utgéra Ja-proposition i huvudvore-
ringei.

Forst stilllde ordftranden propositioner pi beslut om bifall till vice ordférandens yrkan-
de eller Perlitz Ottossons yikanden,

Sedan propositionerna besvarats tillklinnagav ordftranden att hon funnit den férstniinn-
da vara med dverviigande Ja besvarad.

Hiirefter stiillde ordftranden propositioner ph beslut om bifall dil sitt yrkande eller vice
ordforandens yrkanden.

Sedan propositionerna besvarats och ordféranden tillklinnagett att hon funnit den férst-
ndmnda vara med dverviigande Ja besvarad, beghirdes omrdstning vilken verkstilldes i
enlighet med fljande justerade proposition;

"Den som vill att ndinnden skall bifalla ordférandens yikande réstar Ja, den soin inte
vill réstar MNej. Vinner Mej har nfimnden bifallit vice ordftrandens yrkande.

“Vid upprop réstade Amsmar. Malm, Joneskir, Perlitz Ottosson och ordféranden Ja
medan vice ordféranden. tjifinstgbrande erslittaren Olinder, Fogelgren och Hellstrém
rostade Hej™,

Dé omréstningen shlunda utfallit med fem Ja och fyra Nej hade nimnden beslurar:

att stiilla ut detaljplan fér Sdra Brottkiirr, bostider och simdbitshamn,

Ordféranden 14t till protokollet anteckna att fortsatt utbyggnad av géng=/cykelvig inte Ar
finansierad samt en fémitshttning fér planen fr att miljékvalitetsbeskrivning féljs.

Perlitz Ottosson reserverade s1z mot beslutet ull férman Gr egel vikande.

§ 175 Ny lilvfiirbindelse och banghirdsviadulki

Till behandling féretogs det den 11 mars 2008 bordlagda firendet angdende mibricernde
program inom stadsdelarna Stampen, Gullbergsvass, Tingstadsvassen och Lundbyvas-
sen,

‘Goteborgs Stad Byggnadsnamnden, protokoll (ETeIT)
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§

Goteborgs Stad

Byggnadsnamnden

Protokoll
2008-04-01

Distrikt Séder hade ingett en den 11 mars daterad handling si lydande:
"Byggnadsndmnden etc, bil, 25

Ann Cafrin Fogelgren (fp) ingav en skrivelse si lydande:

"Yrkande ete. bil. 26

Under dverliiggning i firendet yrkade Fogelgren att punkterna 6 och 7 i yrkandet skulle
ingd i programférslaget,

Hiirefter besldt byggnadsniimnden - med lndring av Kontorets fiirslag;

att komplettera kontorets femn alternativ med punkierna 6 och 7 enligt fp-yrkandet
samt

att uppdra it kontoret att uppriitta program fér ny flvidrbindelse och bangirds-
viadukt med ovanniimnda tilliigg och att genomfira samrad,

§ 176 Ostra Killtorp

Till behandling foretogs det den 11 mars 2008 bordlagda drendet angdende mbricerade
prograi.

Pi forslag av Martin Joneskfr (mp) beslét byggnadsnimnden:

aft afer bordliiggn iirendet.

§ 177 Oversiktsplan f6r Giteborg, férdjupad fér Sdra Askim

Till behandling féretogs den 11 mars 2008 bordlagda rendet anghende rubricerade for-
djupade dversikisplan.

Pi forslag av ordfdranden (5) besldt bygenadsndimnden:

Goteborgs Stad Byggnadsnimnden, protokoll 1521




