- %”:7/4 |‘W

3 ==
7% /_\ 3 ~ . :_‘x,. ¢ — 33 s .‘Q/

WY
{;\\é@’w.
1 r// ..I (‘"’”,

-%-Lx/tl A

/“

Lindholmen &£

lank for Goteborgs kollektivtrafik
Men hur har den sociala hallbarheten beaktats vid

planeringen av projektet?
Examensarbete inom hogskoleingenjorsprogrammet
Samhallsbyggnadsteknik

MAJA STENLUND
EVELINA SVOREN

INSTITUTIONEN FOR ARKITEKTUR OCH SAMHALLSBYGGNADSTEKNIK
AVDELNINGEN FOR STADSBYGGNAD

CHALMERS TEKNISKA HOGSKOLA
Goteborg, Sverige 2023
www.chalmers.se



EXAMENSARBETE ACEX20

Lindholmsforbindelsen — en viktig lank for Goteborgs
kollektivtrafik

Men hur har den sociala hallbarheten beaktats vid planeringen av projektet?
Examensarbete inom hégskoleingenjorsprogrammet

Samhdllsbyggnadsteknik

MAJA STENLUND
EVELINA SVOREN

Institutionen for arkitektur och samhéllsbyggnadsteknik
Avdelningen for Stadsbyggnad
CHALMERS TEKNISKA HOGSKOLA

Goteborg, 2023



Lindholmsforbindelsen — en viktig lank for Goteborgs kollektivtrafik

Men hur har den sociala hillbarheten beaktats vid planeringen av projektet?

Examensarbete inom hégskoleingenjorsprogrammet
Samhdllsbyggnadsteknik

MAJA STENLUND

EVELINA SVOREN

© MAJA STENLUND, EVELINA SVOREN 2023

Examensarbete ACEX20

Institutionen for arkitektur och samhillsbyggnadsteknik
Chalmers tekniska hogskola 2023

Institutionen for arkitektur och samhéllsbyggnadsteknik
Avdelningen for Stadsbyggnad

Chalmers tekniska hogskola

412 96 Goteborg

Telefon: 031-772 10 00

Omslag:
Bild 6ver Lindholmsforbindelsens lokalisering, (Goteborg Stad, Trafikkontoret, 2020).

Institutionen for arkitektur och samhillsbyggnadsteknik
Goteborg 2023



Lindholmsforbindelsen — en viktig lank for Goteborgs kollektivtrafik

Men hur har den sociala hillbarheten beaktats vid planeringen av projektet?
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MAJA STENLUND

EVELINA SVOREN

Institutionen for arkitektur och samhillsbyggnadsteknik
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SAMMANFATTNING

Foljande rapport redogdr examensarbetet som utforts av tva studenter fran Chalmers
Tekniska Hogskola inom hdgskoleprogrammet Samhillsbyggnadsteknik i samarbete
med konsultforetaget COWI.

Arbetet syftar till att undersoka hur sociala aspekter har tagits i beaktning vid
planeringen av Lindholmsforbindelsen. Denna undersdkning har genererat kunskap och
insikter gillande hur aspekter rorande social hallbarhet kan uppmairksammas och
bearbetas frdn ett tidigt skede 1 framtida infrastrukturprojekt, men &ven i andra
kontexter.

I dagslaget passerar cirka 80% av trafikanterna som ska forflytta sig mellan Lindholmen
och Linnéplatsen via Brunnsparken, som i nuvarande stund &r 6verbelastad. Goteborg
star infOr en utmaning att avlasta trafikflodet 6ver Hisingsbron/Brunnsparken, vilket &r
ett resultat av en drastiska urban tillvixt i Alvstranden under de senaste 15 aren.
Goteborgs Stad rdknar med att denna trend kommer att bibehallas i framtiden och
behover didrmed finna nya 16sningen for kollektivtrafiken mellan Lindholmen och
Linnéplatsen. Lindholmsférbindelsen ér en spdrvigsforbindelse som planeras att std
klar 2039, som omfamnar strickan Lindholmen-Stigberget-Linnéplatsen. Behovet av
effektivare  kollektivtrafik  tycks ligga till grund for beslut rorande
Lindholmf6rbindelsen, fradgan kvarstar dock hur stort fokus som riktats mot de sociala
aspekterna i planeringen av projektet.

En djupgaende analys av social héllbarhet i transportplanering har legat till grund for
att rama in projektet samt en litteraturstudie avseende Lindholmsforbindelsen har
utforts. En bredare analys har tagits vid genom en intervjustudie med bestillare och
konsulter inom projektet.

Resultatet av arbetet speglas i att en utvecklad kollektivtrafik skapar social hillbarhet,
vilket Lindholmsf6rbindelsen 1 framtiden kommer framja. Arbetets resultat pavisar
dock att det finns forbattringspotential av bland annat en 16pande integrering av det
sociala perspektivet i projektet, omfamning av samtliga mélgrupper i samhillet samt
dokumentation av den muntliga diskussionen kring de sociala fragorna.

Nyckelord: Samhillsbyggnad, trafikplanering, kollektivtrafik, infrastruktur, social
hallbarhet, hdllbar utveckling



Lindholmsforbindelsen- an important link for the public transportation of Gothenburg.
Yet, how have the social sustainability been considered in the planning process?

Degree Project in the Engineering Programme
Civil and Environmental Engineering

MAJA STENLUND
EVELINA SVOREN

Department of Architecture and Civil Engineering
Urban Design and Planning
Chalmers University of Technology

ABSTRACT

The following report describes the thesis work conducted by two students from
Chalmers University of Technology, as part of the Civil and Environmental program,
in collaboration with the consulting firm COWI.

The work aims to investigate how social aspects have been considered in the planning
process of the Lindholmen Connection. This study has generated knowledge and
insights on how aspects related to social sustainability can be addressed and integrated
from an early stage in future infrastructure projects, as well as in other contexts.

Currently, about 80% of the commuters traveling between Lindholmen and
Linnéplatsen pass through Brunnsparken, which is currently overloaded. Gothenburg
faces the challenge of relieving the traffic flow over Hisingsbron/Brunnsparken, which
is a result of significant urban growth in Alvstranden over the past 15 years. The City
of Gothenburg expects this trend to continue in the future and therefore needs to find
new solutions for public transportation between Lindholmen and Linnéplatsen.
Lindholmsforbindelsen is a tram connection planned to be completed by 2039,
encompassing the Lindholmen-Stigberget-Linnéplatsen route. The need for more
efficient public transportation seems to underlie the decisions regarding the
Lindholmen Connection, but the question remains about the extent of focus on the
social aspects in the project planning.

An in-depth analysis of social sustainability in transport planning has formed the basis
for framing the project, and a literature study on Lindholmsforbindelsen has been
conducted. A broader analysis was carried out through interviews with the project's
clients and consultants.

The results of the work show that an improved public transportation system creates
social sustainability, which Lindholmsférbindelsen will encourage in the future.
However, the results also indicate that there is occasion for improvement, such as
ongoing integration of the social perspective in the project, inclusion of all target groups
in society, and documentation of the oral discussions on social issues.

Key words: Civil Engineering, traffic planning, public transportation, infrastructure,
social sustainability, sustainable development.
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Forord

Detta examensarbete dr skrivet under varen 2023 pa Chalmers Tekniska Hogskola 1
Goteborg. Arbetet har genomfGrts via ett samarbete mellan Chalmers Tekniska
Hogskola och konsultforetaget COWI. Malet med arbetet har varit att identifiera och
belysa sociala aspekter som beaktats under planeringen av spdrvagnslanken
Lindholmsforbindelsen i Goteborg samt hur man arbetar med social hallbarhet i
liknande infrastrukturprojekt. Amnet har varit mycket roligt och intressant samt gett
oss en insikt i hur delar av planeringen i ett stort infrastrukturprojekt ser ut. Var
forhoppning med denna uppsats ar att skapa en tydligare bild kring hur arbetet med de
sociala aspekterna i ett projekt ser ut och via detta sprida kunskap och tips kring hur det
gar att applicera pa framtida projekt.

Vi vill tacka vér handledare Ida Rostlund samt vara handledare pa COWI Caroline
Lindstrom och Pernilla Sott som stottat med feedback och végledning genom hela
projektet. Vi vill dven tacka de sju respondenter som valde att stdlla upp pa vara
intervjuer och dela sina tankar, erfarenheter och kunskap angaende social hallbarhet i
transportsammanhang.

Goteborg juni 2023

Stenlund Maja
Svorén Evelina
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1 Inledning

1.1 Bakgrund och problemformulering
1.1.1 Lindholmsforbindelsen

Lindholmsforbindelsen dr en sparvigsforbindelse under Gota &lv mellan Lindholmen-
Stigberget-Linnéplatsen under planering som avses sta klar 2039. Idag gér storre del av trafiken
mellan platserna via Hisingsbron och Brunnsparken (ca 80%) och antalet bostdder och
verksamheter i Alvstaden pa Lindholmssidan har sedan 15 ar &kat drastiskt och forutses 6ka
ytterligare den kommande perioden. Detta leder till ett 6kat resande och 1 sin tur en hogre
belastning péd kollektivtrafiken (Trafikverket, 2016). Antalet resenérer i1 kollektivtrafiken 1
Goteborg forvintas 6ka med 33% fram till &r 2040 (Goteborgs Stad; Trafikkontoret, 2020).

Redan befintlig sparbana

Linnéplatsen

\

\

Figur 1 Lindholmsforbindelsen oversikt (Goteborgs Stad; Trafikkontoret, 2020).

Forbindelsen har som syfte att ge 6kad kapacitet och pélitlighet for sparvigsnitet samt reducera
mingden  trafik i  strdket  Lindholmen-Brunnsparken  (Trafikverket,  2016).
Lindholmsforbindelsen finansieras av Sverigeforhandlingen (initiativ fran regeringen att bland
annat bygga ut Sveriges kollektivtrafik och stambanor) och omnédmns &ven i Goteborgs Stads
oversiktsplan (Goteborgs Stad; Trafikkontoret, 2020).

Sedan 1950-talet har en forbindelse mellan Stigberget och Lindholmen samt tunnel till
Linnéplatsen diskuterats. I K2020 framgéar det att en koppling mellan Linnéplatsen och



Lindholmen bor skapas for att oka framkomligheten for kollektivtrafik mellan platserna
(Goteborgs Stad; GR; Vistra Gotalandsregionen; Visttrafik; Banverket; Vagverket, 2009).

Overbryggningen av ilven i forbindelsen har diskuterats utifrin tre olika alternativ, tunnel,
Oppningsbar bro 12 m och ej 6ppningsbar bro 27m. Beslut har tagits om att det &r tunnel som
ska byggas med strickningen Lindholmen-Linnéplatsen med station under Stigberget eftersom
detta bedomdes som det bista alternativet. En hypotetisk strdckning pd tunnelalternativet syns
i figur 2.

mmmm—m Markplan
we Betongtrag

Betongtunnel
m——— Bergtunnel
@® Hallplats

Figur 2 Tunnelalternativet (Goteborgs Stad,; Trafikkontoret, 2020)

Just nu pagér arbete med att ta fram en jarnvigsplan for projektet dér det dven just nu sker
inventering for sociala konsekvensanalyser for respektive hallplats. Beslutet om tunnel togs ar
2021 och projektet forvéntas std klart &r 2039.

1.1.2 Problemformulering

Behovet av ett kortare och effektivare kollektivt resande samt en 6kad méngd resenérer tycks
vara den storsta anledningen till att Lindholmsforbindelsen dr en viktig investering for
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kollektivtrafiken 1 Goteborg. Men frgan dr hur mycket de sociala aspekterna har paverkat vid
planeringen.

Idag dr den sociala hallbara utvecklingen i transportplanering relativt outforskad och bristféllig.
Klimatfrdgan har fatt ett storre fokus medan det sociala perspektivet kommit i skymundan (Gil
Sol4 & Levin, 2021).

Den sociala héllbara utvecklingen anses komplex péd grund av att begreppet dr dynamiskt med
olika tolkningar och betydelser samtidigt som fordelningsfragor och svérigheter med att méta
sociala virden é&r ett faktum (Gil Sola & Levin, 2021).

Engagemanget rorande social hallbarhet i planeringen har idag dkat och lett till 6kad efterfragan
av verktyg for att lyfta in perspektivet 1 planeringen. For att implementera sociala fragor i den
fysiska planeringen krdvs nya metoder baserade pad miljobedomningar, teknikutveckling och
ekonomiska berdkningar men dven ett 6kat medvetande kring fridgan. Nyckeln for att integrera
de sociala perspektiven 1 planeringen &ar att binda samman de sociala och tekniska
kunskapsfilten (Gil Sold & Levin, 2021).

Goteborgs Stads mélformulering for kollektivtrafiken handlar om att binda thop stomndtet i
innerstaden fOr att oka tillgéngligheten till, frdn och genom city. I méalformuleringen ligger
minskade restider som en tyngdpunkt och de sociala aspekterna dr inte lika framgdende.
Lindholmsforbindelsen utgdr halva innerstadsringen och dr med i1 utvecklingen av Goteborgs
infrastruktur. P4 grund av okad efterfrdgan av sociala aspekter i den fysiska planeringen ir en
analys kring hur sociala frdgor behandlats i planeringen av projektet ytterst intressant.
Forbindelsen har ett stort fokus pa att forbéttra de systemtekniska egenskaperna i
sparvagnssystemet men frigan dr hur betydande effekt de sociala frdgorna haft i planeringen av
projektet.

1.2 Syfte

Syftet med arbetet dr att analysera, diskutera och belysa hur sociala aspekter har lyfts och
behandlats i den tidiga planeringen av Lindholmsforbindelsen. Arbetet kommer generera i
kunskap kring hur sociala aspekter kan beaktas 1 tidiga skeden 1 ett infrastrukturprojekt och
kommer forhoppningsvis vara anvandbart i framtida planering av Lindholmsforbindelsen men
dven 1 andra infrastrukturprojekt och kontexter.

1.3  Fragestillningar

Fragestillningarna som ligger till grund for analys presenteras nedan:
e Vad ér social hallbarhet inom transportplanering?

e Hur har det sociala héllbarhetsperspektivet tagits i beaktning vid planering av
Lindholmsforbindelsen?

1.4  Avgrinsningar

Analysen kommer att utgd frin den sociala aspekten i héllbar utvecklingen och fokusera pa
indikatorer kopplat till transportplanering, dar definitionen i stora drag handlar om vilfard dar
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ménniskan stir i centrum (Gil Sold & Levin, 2021). Social hillbar utveckling &r ett brett
begrepp med olika definitioner. Dérfor blir arbetet avgrénsat till det teoretiska ramverk som tas
fram for social hallbarhet i transportplanering samt de inblandade aktorernas definition.

Arbetet baseras pd analys av ett specifikt infrastrukturprojekt och dess forhéllning till
hallbarhetsaspekten. Analysen blir diarfor bdde plats- och projektbunden men kommer
forhoppningsvis dnda vara applicerbar pa liknande projekt.

Arbetet kommer att baseras pa det material som gar att tillgd idag och egna analyser kring
framtiden kommer dérfor inte utforas. Projektet dr 1 en relativt tidig fas och 1 nuldget arbetas
det fram en jarnvigsplan. De dokument som kommer att analyseras ar fran tidigast 2009 fram
till idag.



2 Metod

2.1 Handledning COWI

Genomgéende under utférandet av examensarbetet har ett samarbete med konsultfGretaget
COWI tagits vid. Detta med syfte att skapa mojlighet for diskussion, végledning samt
uppfoljning av ingdende moment i arbetet. COWI AB ér ett internationellt konsultforetag som
specialiserar mot samhéllsbyggnad, byggnader och industri. COWI har i uppdrag att ta fram en
genomforandestudie av en delstrdcka av Lindholmsforbindelsen, ndmligen frén Vegasvackan
till Linnéplatsen.

Utover handledningsméten med Caroline Lindstrdm, Trafikplanerare Samhdllsbyggnad Viist,
och Pernilla Sott, Senior Project Manager Traffic Planning Samhdllsbyggnad Vist, har mdten
med specialister inom social hdllbarhet rorande trafikplanering och samhéllsbyggnad utforts.
Detta for att skapa en djupare forstaelse kring &mnet och pd sa sétt mojliggora en stabilare grund
for analys och diskussion.

2.2  Litteraturstudie

Litteraturstudie a4r en vald metod for genomforandet av arbetet, dels for projektet
Lindholmsforbindelsen, dels teorin rorande social hallbarhet.

Inledningsvis har en analys tagits vid av begreppet ”Social hallbarhet” i helhet, f6ljt av en
djupgdende analys av social héllbarhet i transportplaneringen. Detta med grund i att i en
overblick av begreppet och ddrmed kunna rama in projektet. Erhédllna metoder och teorier
kopplat till ovanstdende dmnen presenteras under “Teoretisk ramverk™ och ligger till grund for
fortsatt arbete.

I enlighet med litteraturstudien for social hallbarhet har ytterligare en litteraturstudie utforts for
projektet Lindholmsforbindelsen. Dokument och handlingar som ligger till grund for
planeringen av Lindholmsforbindelsen har analyserats och granskats. Dessa underlag ér bland
annat tekniskforstudie, lagstiftande dokument som Malbild Koll2035 och Sverigeférhandlingen
samt handlingar frin inblandade aktorer med mera. Ett urval av samtligt underlag av
Lindholmsforbindelsen har tagits ut for att preciseras mot social hallbarhet, vilket presenteras
under “Teoretiskt ramverk”.

2.3 Intervjustudie

En vald metod for framtagningen av examensarbetet ér intervjustudie, med grund 1 att fa en
inblick 1 hur processen har gatt till for att hamna dér projektet Lindholmsforbindelsen ér idag.
Detta har utforts genom 7 intervjuer med béade bestillare samt konsulter inom
Lindholmsforbindelsen, vilka har varierande arbetsroller och presenterar olika aktdrer. Genom
att intervjua flera olika personer fran olika aktorer skapas ett bredare perspektiv av resultatet av
intervjustudien. Nedan presenteras de valda personerna vi har intervjuat.

e Magnus Stahl, Strategisk planerare pd Goteborgs Stad

e Linnea Almroth, Strategist Social Sustainability pd AFRY



2.3.1

10

Maria Aspelin, Teknikansvarig Social hallbarhet pd AFRY

Hans Arby, Ledamot i kommunfullméktige, ledamot i exploateringsndmnden, ledamot
i styrelsen Alvstranden Utveckling AB. Var med och tog fram Goteborgs Stads
Trafikstrategi, Cykelprogram, Fotgingarprogram, Godsprogram (pdgaende) samt var
med i arbetsgrupp for Koll2035.

Torun  Thorn, Bitrddande Projektledare for  Lindholmsférbindelsen  péd
Exploateringsforvaltningen Goteborg Stad

Malin Sunnemar, Projektledare Social hallbarhet pa exploateringsforvaltningen
Goteborg Stad

Pernilla Sott, Senior Project Manager Traffic Planning pA COWI
Intervjufragor

Vad ir din definition av social héllbarhet?

Ser ni att denna definition har inslag i planeringen av Lindholmsforbindelsen?

Har ni upplevt att social héllbarhet diskuterats i projektet?

Vad kommer Lindholmsforbindelsen ha for paverkan kortsiktigt och lédngsiktigt i
Goteborg géllande social hallbarhet tror du?

Har ni upplevt att det finns tydliga hinder for att planera for social hallbarhet?

Ser ni dterkommande aspekter rérande social hdllbarhet under projektets gang och- eller
forandras ambitionerna under tiden?

Kan ni komma pd nigon social aspekt som helt blivit missad i projektet?

Ser ni nagra eller nagot forslag rérande Lindholmsforbindelsen som inte gick igenom,
som ni tror hade haft ett positivt resultat for social hallbarhet?

Utifran er erfarenhet, anser ni att projektet kunde ha utformats pa annat vis eller pa
annan plats for att bidra mer till den sociala hallbarheten 1 G6teborg? Ex. placerats vid
mer socioekonomiskt utsatta omraden?



3 Teoretiskt ramverk

3.1 Social hallbarhet

Idag finns ett stort behov av utveckling och forskning kring social héllbarhet i den fysiska
planeringen. De ekonomiska och ekologiska aspekterna i hallbar utveckling har fitt storre
utrymme och det sociala perspektivet har kommit i skymundan (Gil Sola & Levin, 2021).

Begreppet hallbar utveckling definieras vanligen utifran Brundtland-definitionen, ”En hallbar
utveckling tillfredsstdller dagens behov utan att &ventyra kommande generationers mojligheter
att tillfredsstdlla sina behov” (Fredrik Hedenus, 2022, s. 28). Med hénsyn att uppna denna
definition dr det forekommande att gora en uppdelning mellan ekonomiska, ekologiska och
sociala dimensioner. Den ekonomiska aspekten speglas 1 att hushélla med knappa resurser och
foljaktligen den ekologiska att uppritthdlla naturliga system. Den sociala aspekten, dr mer
svardefinierad dn de Ovriga, da det dven skett minst forskning inom den sociala dimensionen
(Fredrik Hedenus, 2022).

Social héllbarhet beskrivs innebédra att utveckla och bevara sociala védrden. De sociala
aspekterna i fysisk planering forklaras dven 1 de flesta fall vara tydliga 1 6versiktsplanen men
saknar ofta koppling till detaljplanen (Finansdepartementet; Enheten for samhéllsplanering,
2021).

Den social dimensionen beskrivs som vélfungerande horisontella relationer sdsom socialt
kapital eller tillit, samt vertikala relationer 1 form av formella institutioner. En tolkning av social
hallbarhet citeras ”Vi menar att den sociala dimensionen, precis som den ekonomiska och
ekologiska, ska ses som forutséttningar for att kunna infora atgérder, sa att médnskliga behov
kan tillgodoses” (Fredrik Hedenus, 2022, s. 40).

Social héllbarhet 1 stadsutveckling och fysik planering kan maétas och implementera genom
metoder och verktyg som skildras i Den hala tvalen.

Den sociala hallbarheten har inte riktigt fatt genomslag i den fysiska planeringen dnnu trots en
mingd metoder och verktyg samt stor betoning i regleringen av samhéllsbyggnadsprocessen.
Gallande den fysiska planeringen forklaras social hallbarhet vara komplex och otydlig i en viss
man och kriver diar med tydlig information och riktlinjer kring hur planeringsaktérerna kan
arbeta med det (Finansdepartementet; Enheten for samhéllsplanering, 2021).

Ett exempel for att definiera social héllbarhet 1 stadsutveckling och fysisk planering &dr hur
Kungiélvs kommun gick till viga och tog fram en social dversiktsplan. Dar social hdllbarhet
sags som samhillets kapacitet att 16sa sociala problem samt att upprétthalla generell vélfard.
Genom denna sociala oversiktsplan beskrevs hela kommunen std bakom gemensamma sociala
mal och fOrsta steget var att studera kommunens utmaningar och problem f6r att i sin tur
formulera relevanta mal kopplade till dessa. I det andra steget togs en styrmodell fram av
tjinstemannaorganisationen med syfte att angripa de uppsatta malen. Styrmodellen utformades
sé att den sociala synvinkeln och samhillsbyggnadsperspektivet fick utrymme samt fokus under
hela arbetet, for att kunna integreras 1 alla arbetsuppgifter. Kungéilvs kommun poéngterade dven
att detta inte racker, utan att eldsjdlar behovs for att lyckas med arbetet (Finansdepartementet;
Enheten for samhillsplanering, 2021).

Oversiktsplanen beskrivs vara ett avgdrande verktyg for att fi in de sociala frigorna tidigt i
processen samt att det behdvs utforas mer strategiskt (Finansdepartementet; Enheten for
sambhillsplanering, 2021).
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En metod- och eller verktyg som beskrivs i rapporten dr Socialkonsekvensanalys (SKA) och
Barnkonsekvensanalys (BKA). De gér ut pé att via matriser analysera fyra olika teman som
foljande representerar Goteborgs Stads SKA och BKA:

e Sammanhéllen stad
e Samspel

e Vardagsliv

e Identitet

Dessa teman identifierar sociala dimensioner via fyra olika skalor

e Byggnad och plats
e Niarmiljo

e Stadsdel och stad
e Region

Déar BKA dven innehéller temat, hilsa och sékerhet, som via detta har som syfte att ytterligare
fanga barnens sociala perspektiv. De bada analyserna har som syfte att via matrisen identifiera
olika sociala problem 1 ett visst omrdde samt att formulera mdjliga 16sningar pa problemen
(Finansdepartementet; Enheten for samhéllsplanering, 2021).

For att fa en tydligare inblick i1 hur den social hallbarhet vixer fram och far sina grinser kan
Doughnut Economics anvédndas. Vilket dr en modell dér utformningen dr som ett diagram for
att beskriva forhédllandet mellan de ekonomiska, sociala och ekologiska aspekterna. Namnet
grundar sig i att utformningen ser ut som en munk da det dr en cirkel med ett hél i mitten.
Cirkelns ytterkant motsvarar klimatets granser, munkens innehall star for platsen dar vi vill att
minniskan befinna sig och hélet 1 mitten representerar ménniskans grundliga behov. I munken
mots jordens granser med sociala och grundliggande behov. Sammanfattningsvis presenterar
munken en modell for balansen mellan dessa granser, diar den idealiska balansen &r inom
munken grianser, dir samtliga behov uppfylls (Raworth, 2017).
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Figur 3 Visualisering av Doughnut Economics (Raworth, 2017)

3.2 Social hillbarhet i transportplaneringen

For att planera och utveckla ett transportsystem dr det viktigt att aspekter som trafiksékerhet,
tillgdnglighet och jaimstilldhet tas i beaktning. Transportsystemet ska med grund i de tidigare
ndamnda aspekterna utgora en grund for alla typer av trafikslag i samhéllet (Trafikverket, 2017).

”Vi menar att social hallbarhet i ett transportsammanhang handlar om att sdtta mdnniskan i
centrum, 1 stéllet {or till exempel trafikmiljo eller fardmedel”. Utifran detta perspektiv forklaras
ménniskors vélfard vara ett viktigt begrepp 1 sammanhanget (Gil Sold & Levin, 2021, s. 17).

Rorlighet ar ett viktigt begrepp kopplat till social hallbarhet 1 transportplaneringen. Rorlighet
ar ndgonting som &r grundldggande i samhillet for okat vélbefinnande, att stanna kvar pa
samma plats anses som bakédtstravande (Forsberg, 2019). Ménniskor bor ha tillgdng till
transporter for att ha mdjlighet att forflytta sig till verksamheter, service, arbete och utbildning.

Transportfattigdom @r ett begrepp som innebdr ett problem kopplat till brist pa
transportmojligheter for en viss grupp av minniskor som av egen féorméga har svarigheter att
forflytta sig 1 samhéllet pa grund av dess strukturella krav pa rorlighet. Begreppet “tar avstamp
1 att ekonomiskt utsatta grupper (bland andra) har ett annat rorlighetsmonster an ekonomiskt
starka. De dr mindre rorliga och har samre tillgang till motoriserade privata fairdmedel sdsom
bil. De gar och cyklar darfor i hogre utstrickning, och har ofta ldnga avstand till viktiga
verksamheter da de ofta bor i mindre centrala delar av stdder och regioner” (Gil Solé & Levin,
2021, s. 19). Transportfattigdom beskrivs utifran ett svenskt sammanhang bero pa ett bristfalligt
utbud av fairdmedel kopplat till individens fysiska formaga (Gil Sola & Levin, 2021).
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Hallbar tillgdnglighet 1 denna kontext innebdr att olika grupper av ménniskor bor pa ett hallbart
vis ur miljosynpunkt kunna transportera sig sjilv till de aktiviteter och verksamheter som
personen i fraga behdver né 1 sin vardag. Detta begrepp knyter pa detta vis thop den sociala och
ekologiska dimensionen (Gil Sola & Levin, 2021).

Social rdttvisa dr ett begrepp som med sin breda innebdrd syftar till ”fordelning av resurser,
och makten att gora denna fordelning” (Gil Sola & Levin, 2021, s. 17). Begreppet social rittvisa
nyttjas vid motivering av arbete kopplat till vélfird och innebdr 1 detta fall att
transportmdjligheterna bor anpassas for att passa grupper som till en storre utstrackning riskerar
att rdka in 1 utsatta situationer, i detta fall ekonomiskt utsatta grupper, kvinnor, ungdomar och
dldre (Gil Sold & Levin, 2021).

Trygghet dr ett komplext begrepp som i denna kontext handlar om hur en ménniska uppfattar
den fysiska miljon. Trygghet dr ett individuellt sinnesintryck som bottnar i individens egna
erfarenheter och minnen fran samma och- eller liknande platser och situationer. Upplevelsen
vad giller trygghet kan dirfor skilja sig fran person till person (Boverket, 2022).

De mél som finns uppsatta for transportpolitiken 1 Sverige dr “Funktionsmél” och
“Héansynsmal” och bildar tillsammans det dvergripande transportpolitiska malet (se figur 4)
(Regeringen, 2009).

Funktionsmal
Tillgénglighet

Overgripand
transport-
politiskt mal

Hansynsmal
Sakerhet, miljé
och hélsa

Figur 4 Illustration av dévergripande transportpolitiskt mdl (Regeringen, 2009)

Funktionsmalet innebdr “Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvidndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs.
likvérdigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov” (Regeringskansliet, u.d.).

Hiansynsmalet innebér “Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det Overgripande
generationsmélet for miljo och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad hélsa”
(Regeringskansliet, u.d.).
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3.3 Visioner och mil i Goteborg trafik

3.3.1 Goteborgs trafikstrategi

Rapporten ”Goteborg 2035 — Trafikstrategi for en néra storstad” skriven av Goteborgs Stad
2014 beskriver Goteborgs trafikstrategi fram till &r 2035. Rapporten lyfter strategier, eventuella
utmaningar, mal samt principer och framgéngsfaktorer. Strategin for resor baseras pa tre viktiga
aspekter

e Stirka resmojligheterna till, frdn och mellan stadens tyngdpunkter och viktiga
malpunkter

e Oka tillgdngen till nira service, handel, métesplatser och andra vardagliga funktioner

e Effektivisera anviandningen av végar och gator

Den forsta punkten syftar pa att trafikstrukturen bor baseras pa viktiga tyngdpunkter i staden
och mojliggora for flera olika fardmedel att ta sig dit. Den andra punkten gir mer in i
samhillsplaneringen och syftar till att mdjligheterna till att utfora vardagsdrenden bor
forbattras. Detta anses dven leda till en mer livfull och tryggare nidrmiljo. Den tredje punkten
avser effektivisera styrning och ledning av vigtrafiken samt begrinsa méngden fordon som
fardas for att mojliggora ett palitligt och smidigt resande (Goteborgs Stad, Trafikkontoret,
2014).

Trafikstrategin forklaras tagits fram 1 kommunikation med verksamheter, invanare samt andra
externa intressenter for att gora planeringen viljestyrd i stéllet for prognosbaserad (Goteborgs
Stad, Trafikkontoret, 2014).

I rapporten framkommer dven Oversiktsplanen for Géteborg som kom i kraft ar 2009. 1
oversiktsplanen beskrivs viljan av att utveckla Goteborgs framtida transportsystem med en
jamvikt mellan den ekologiska, sociala och ekonomiska héllbara utvecklingen. Oversiktsplanen
ndmner 13 strategiska frdgor, dér i bland

e Attraktiv stadsmiljo

e Mangfald — tryggt och ménskligt

e Rekreation och hilsa for 6kad livskvalitet
e Natur- och kulturmiljoer for attraktivitet

I rapporten lyfts dven ett problem gillande segregation, en vixande stad har en viss tendens att
bli mer segregerad. Dessutom lyfts barridrer som ett problem som kan bidra till segregation.
Det dr framfor allt de fasta barridrerna 1 Goteborg som bidrar till problemet, det vill sidga, vatten,
berg, jarnvégsstrak och trafikleder bland annat men dven ldnga avstand samt lag tillgdnglighet
(Goteborgs Stad, Trafikkontoret, 2014).

3.3.2 K2020

2009 antogs ett kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen, K2020. I programmet framgér
den vision och mal som finns for Goteborgsregionen och dess kollektivtrafik. K2020 bygger pa
foljande begrepp,
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KomBort
KomLéngt
KomFort
KomOfta
KomNira
Komtill

(Goteborgs Stad; GR; Vistra Gotalandsregionen; Visttrafik; Banverket; Vigverket, 2009).

3.3.3 Milbild Koll2035

Malbild Koll2035 ar en malbild for hur Goteborgs, Molndals och Partilles kollektivtrafik i
storstadsomradet ska utvecklas fram till ar 2035. Det forutses bo fler an 800 000 personer i de
tidigare ndimnda stadsomrddena samt finnas ca 400 000 arbetsplatser. For att hantera denna
mingd ménniskor krivs ett kapacitetsstarkt transportsystem for mojligheten att attrahera fler
resendrer vilket krdver forstirkning och utveckling av det nuvarande stomnétet. Koll2035 4r en
vidareutveckling av de tvd delmalen "KomFort” och “Komofta” tillhorande den tidigare
malbilden K2020 (Véstra Gotalandsregionen; Goteborgs Stad; Molndals Stad; Partille
Kommun, 2018).

3.3.4 Goteborgs Stads program for en jamlik stad

Programmet “Goteborgs Stads program for en jamlik stad for 2018—-2026" togs fram under 2019
for att formulera ett direktiv for den politiska viljeinriktningen i Goteborg Stad. Detta program
grundas 1 de konflikter som bendmndes i1 “Jamlikt Goteborg - hela staden socialt héllbart” och
“Skillnader 1 livsvillkor och hilsa i Goteborg” vilka skapades under 2014. Dessa rapporter
syftar till att levnadsvillkoren variera brett mellan goteborgare i diverse delar av staden. I
programmet presenteras segregationsproblematiken som rader i Goteborg stad, med tydligt
mairkbara sidrskiljningar 1 inkomst, utbildningsnivd och forvarvsfrekvens mellan diverse
grupper och gbteborgare, vilka ar boende i olika stadsdelar.

I programmet har fyra malomraden formulerats for att omfamna malet att Goteborg ska bli en
jamlik stad, vilka struktureras under:

e Skapa god start i livet och goda uppvixtvillkor

e Skapa forutsittningar for arbete

e Skapa hallbara och jamlika livsmiljoer

e Skapa forutséttningar for delaktighet, inflytande och tillit

Dessa malomrdden 4r framtagna {or samtliga goteborgare oberoende av kon,
konsoverskridande identitet, socioekonomisk status, etnisk tillhorighet, funktionsnedséittning,
geografisk hemvist, sexuell laggning, religion eller annan trosuppfattning. Programmet syftar
tydligt till att om befolkningen inte har jdmlika forhallanden gédllande bland annat
utbildningsmdjligheter, bostéder, tillgéng till offentliga rummet eller livsmiljder ér livsvillkoren
ojamlika. I programmet beskrivs vikten av att vid vissa tillfdllen enbart rikta insatser till de
invénare 1 Goteborg Stad som ar 1 storst eller vid sérskilt behov av stod.

Mojlighet for att ta del av offentliga platser, gronomraden och kollektivtrafik ligger till grund
for att uppna ett hallbart och jamlikt Géteborg. Programmet efterstravar att Géteborg Stad ska
utvecklas och byggas for samtliga gdteborgare utan hénsyn till olika bakgrunder och
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forutsattningar. Avseende berdrd aspekt, trafik, ndmns det att “Infrastruktur ska stodja en
Jjamlik tillganglighet till hela staden, bdade mentalt och fysiskt”. Segregationen mellan stadens
invénare kan mildras genom att bryta barridrer mellan stadsdelarna och sammanlénka samtliga
omraden, bdde mentalt och fysiskt.
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4 Resultat

4.1 Resultat av litteraturstudie

4.1.1 Forvintade effekter av Lindholmsforbindelsen

Lindholmsforbindelsens syfte beskrivs vara att avlasta City fran spéarvagnstrafik och oka
kapaciteten i kollektivtrafiksystemet. Andamalet ir att forindra flddena av sparvagnstrafik
genom att skapa en gen forbindelse mellan Innerstaden och Norra Alvstranden som pé sé siitt
avlastar de hoga flodena inne 1 City. Syftet beskrivs dven vara att rusta upp kollektivtrafiken
lings Norra Alvstranden och Backa-Brunnsbo straket for att mojliggdra nybyggnation av
verksamheter och bostéder 1 omradet. Det beskrivs dven hur restiderna bor utvecklas och vara
snabbare mellan viktiga tyngdpunkter sa som, utbildning, service och arbete (Trafikverket,
2016).

Forbindelsen anses bidra till malbilden for stadstrafiken i Goteborg, i detta fall forbattra
restiderna for resendrer som reser till platser utanfor innerstaden, pd grund av att linken
tillsammans med andra sparvagnslidnkar bidrar till en sd kallad innerstadsring” (Trafikverket,
2016). Innerstadsringen kommer ha en positiv paverkan pa kollektivtrafiken i Goteborg, da
Hisingsbron, Brunnsparken samt centralstationen kommer avlastat fran trafik (Goteborgs Stad,
2020).

Tillsammans med andra projekt 1 Malbild Koll2035 forvédntas Lindholmsforbindelsen gynna
utbyggnad av ny bebyggelse. Ett storre flode av ménniskor leder till efterfragan och underlag
till service, handel, arbetsplatser och bostéder (AF Infrastructure AB, 2017).

Via en samhillsekonomisk analys forvintas projektet bland annat leda till forsumbara
barridreffekter, 6kad robusthet i sparvagnssystemet, positiva restidseffekter samt forsumbar
trafiksdkerhetseffekt (Trafikverket, 2016). Lindholmsforbindelsen forutses minska den barriér
som Gota Alv utgor (AF Infrastructure AB, 2017). Barriireffekten som forbindelsen i sig skapar
forutses bli forsumbar pa grund av att forbindelsen i merpart gar under mark (Trafikverket,
2016). En minskad barridreffekt innebdar en utveckling av innerstaden och ménniskornas
formaga att rora sig i staden. Utifrdn denna aspekt kan social hallbarhet beaktas med hansyn till
att motverka segregation i staden samt skapa jdmlika forhallanden (Goteborgs Stad, 2020).

Barns och dldres nyttjande av transportsystemet bedoms oka. Malgruppen som anses utnyttja
forbindelsen forutses vara i aldrarna 18—65 (Trafikverket, 2016). Jamstélldheten beskrivs dka
via forbindelsen. Kvinnor forutses fa en starkt rorlighet och tillgénglighet i kollektivtrafiken pa
grund av att kvinnor nyttjar transportsystemet till en hogre utstrickning &n mén. For
funktionshindrade forklaras forbindelsen ge en positiv effekt. Hallplatser och stationer kommer
att byggas tillginglighetsanpassade men minskad framkomlighet anses riskeras eftersom
avstand mellan héllplatser samt inhdgnade sparvédgar skapas. Kompensatoriska atgérder bor
utforas for att reducera de negativa effekterna. Barn och unga har dven tagits i beaktning men
beskrivs paverkas av forsumbara effekter, mojligtvis barridreffekter. (Trafikverket, 2016).

4.1.2 Beslutsfattande — bro eller tunnel

Tre olika alternativ for dverbryggning av dlven har analyserats. En 6ppningsbar bro med hojd
12 meter, en icke oppningsbar bro med hdjd 27 meter och en tunnel. Beslut kring vilken av de
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tre ovanstiende alternativ som tas, gors av Goteborgs Stad, Visttrafik och regionen (Goteborgs
Stad, 2020).

Utredningen kring vilket alternativ som &r bést har baserats pa tre olika omraden, riksintressen,
forbindelsens funktioner och omgivningspdverkan. Riksintressen innefattar Riksintresse
Goteborgs Hamn, Riksintresse Gota Alv samt Riksintresse dvriga. Forbindelsens funktion tar
upp aspekter som “Stadsbana — robusthet och palitlighet”, ”Stadsbana — hastighet och restid”,
Sdkerhet, Trygghet, Busstrafik samt Géng och cykeltrafik. Omgivningspdverkan innefattar
aspekter som befintlig kollektivtrafik, gang- och cykelbanor, bytespunkter, stadsbyggnad och
exploatering samt fordonstrafik, men i denna studie forklaras att omgivningspaverkan ej
beaktats. Utredningen beddms utifran en skala med kriterierna ”Bést av de tre alternativen”,
”Mellanalternativet” och ”Sdmst av de tre alternativen” (Goteborgs Stad; Trafikkontoret, 2020).

Utifran omradet riksintressen bedoms tunneln vara det bésta alternativet. En tunnel under dlven
har minst paverkan pa béttrafiken samt handelssjofarten. Den har &ven minst paverkan pa
riksintressen som kommunikation via E45:an som korsar omrddet avsatt for forbindelsen.
Riksintressen som kulturmiljovard och friluftsliv, déribland Slottsskogen, Majorna och
Slottsberget bedoms dven dem fa minst paverkan av tunnelalternativet (Goteborgs Stad,
Trafikkontoret, 2020).

Ur ett sdkerhetsperspektiv anses tunneln vara det bésta alternativet. Har lyfts sékerhetsaspekter
som att enkelrérstunnlar for sparvdg samt separat servicetunnel anses vara det sédkraste

alternativet och att rdddningsinsatser kan ske via servicetunneln (Goteborgs Stad;
Trafikkontoret, 2020).

Ur ett trygghetsperspektiv anses tunnelalternativet vara det simsta alternativet. Broar beddms
oka kénslan av trygghet medan tunnelalternativet medfor en kénsla av otrygghet pd grund av
den underjordiska héllplatsen samt att en 1&ng tunnel dven kan uppfattas som otrygg. I rapporten
beskrivs trygghet som ett komplext begrepp som upplevs olika beroende pa personers tidigare
upplevelser och preferenser. Det forklaras d&ven hur alla moment under resans gang bor upplevas
trygga och inte endast specifika platser och- eller strickor (Goteborgs Stad; Trafikkontoret,
2020).

Tunnelalternativet anses ge minst negativ paverkan i helhet, dock utesluter en tunnel
mojligheten for gang- och cykelbana. Vilket anses som en viktig aspekt i stadsutvecklingen i
Goteborg Stad, utifrdn “Cykelprogram for en ndra storstad 2015-2025” och “Gdngvdinligt
Goteborg, kunskapsunderlag for planering Goteborg Stad” (Goteborgs Stad, 2020).

Motiveringar for vald start- och slutstation for forbindelsen grundas i stadsliv och néringsliv,
dér det lyfts att Goteborgs invanare bade reser till och fran Lindholmen med syfte att arbeta,
studera/forska, aktiviteter och rikt socialt omréde. Forbindelsens placering motiveras dven
genom att Lindholmen motsvarar en av Goteborgs, regionen och landets viktigaste
“ekonomiska motorer” (Goteborgs Stad, 2020).

Negativa aspekter som lyft genomgédende &dr paverkan ur ett gdende- och cyklister som i nutid
transporterar sig via entrén till Slottsskogen. I dagsléiget besitter Lindholmen, Stigberget, Alven
och Linnéplatsen funktionsklass 1, vilket klassificeras hogst pa skalan géllande flode for géng,
cykel och kollektivtrafik, enligt Goteborgs trafiknétsplan. Foljaktligen diskuteras mojligheterna
for gdng- och cykelvdg for de olika alternativen, dér det tydligt framgér att det ej 4r md;ligt for
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en ge-vig vid val av tunnel. Medan bro alternativen skapar mdjlighet for en gc-vég (Goteborg
Stad, 2020).

Utifran omrédet “forbindelsens funktion” beddms tunnelalternativet vara bra utifrdn tva
aspekter, Stadsbana — hastighet och restid samt Stadsbana — robusthet och palitlighet eftersom
tunnelalternativet medfor lag restid och hog medelhastighet, dven hog framkomlighet. Dessa
aspekter ur ett socialt hdllbarhetsperspektiv dr positiva eftersom de okar tillgdngligheten 1
sparviagssystemet. Nir det kommer till busstrafik och gang- och cykeltrafik anses
tunnelalternativet inte vara det basta av alternativen. En géng- och cykelvig i1 tunneln anses
utgdra en sdkerhets- och trygghetsrisk for trafikanterna och ar darfor inte mojlig. Nér det
kommer till bytespunkter dr inte tunnel det bdsta alternativet pa grund av stora hojdskillnader.
Ej Oppningsbarbro 27 m anses leda till en positiv effekt rorande bytespunkter och hade
mojliggjort smidiga byten med 6vrig kollektivtrafik. Nar det kommer till aspekterna "befintlig
kollektivtrafik, gang- och cykelbanor samt fordonstrafik” &r tunnelalternativet det sdmsta
alternativet eftersom alternativet ej anses ha ndgon pdverkan pa befintlig trafik. Ej 6ppningsbar
bro 27 m forklaras oka tillgédngligheten till Djurgardsplatsen och Stigbergstorget och en ny
hallplats beskrivs skapas pa Djurgardsplatsen.

4.1.3 Cykelbro over dlven

Beslutfattandet géllande att Lindholmforbindelsen kommer att utformas som en tunnel under
Gota élv har flertalet positiva aspekter utifran social hallbarhet. Det har dock uppmérksammats
att detta beslut uteldimnar mojligheter for en gdng- och cykelvdg. Vilket utifrén ett socialt
hallbart perspektiv dr betydande negativt, vilket Goteborg Stad har utrett vidare. Sedan 2017
har Trafikkontoret i Géteborgs Stad utrett mdjliga 16sningar for att minska barridiren Gota Alv
skapar med hansyn till gang- och cykeltrafik. Trafikkontoret forslar en gang- och cykelbro 6ver
Gota Alv lokaliserad mellan Hugo Hammars kaj och Packhuskajen, se figur 5 (Goteborg Stad,
Trafikkontoret, 2021).

Detta péverkar analysen rorande Lindholmsforbindelsen och dess koppling till social
hallbarhet. Beslutet angdende en cykelbro mellan Hugo Hammars kaj och Packhuskajen ar
under forutsittning att Lindholmsforbindelsen byggs som en tunnel alternativt en hdg bro.

20



Denna géng- och cykelbro ska var klar senast 12 ar frdn att beslut faststills hos
kommunfullmiktige (Goteborg Stad, Trafikkontoret, 2021).

21



4.2  Resultat och analys av intervjustudie
4.2.1 Social hiallbarhet - ett svirdefinierat begrepp

"Jag anser att den sociala hallbarheten

“Min enkla definition av
social hallbarhet ar att satta ska vara en del av det ordinarie trafik-
manniskan i fokus och att vi och utformningsarbetet. Jag blir
ska planera staden utifran jatteradd nar den sociala hallbarheten
olika gruppers och blir som ett eget stupror vid sidan om,
personers behoy, for att vi bér ha med oss det fran bérjan
gora det maste vi ta olika genom hela arbetet”
gruppers och personers
perspektiv” - Pernilla Sott
MeilnStanemas ”Nar det galler social
hallbarhet kommer jag
”Social hallbarhet &r ett Vad ar din d:&';tt:attot:q:;::ﬂe
begrepp som handlar om .- Goteh o
att ge alla manniskor definition av (;"e o8 OIC. S
samma chanser och . = sats? |'t’e exiia
majligheter oavsett var SOCIal gart
G oot et vilkd hallbarhet? - Magnus Stéhl

resurser du har. Man bor
skapa ett jamlikt och
jamstallt

transportsystem for att
“Det &r svart att definiera

e I "Social hallbarhet 4r att
mojligheten att na allt i . : : SE
en stad” applicera projektet i social hallbarhet med en
verkligheten och hur fungerar ~ enda mening, det gar
- ?ll . .
- Hans Arby projektet da- ndstan inte. Man méste
alltid bygga pa med
- Torun Thérn nagra meningar for att

folk ska forsta vad det ar

"Kortfattat skulle man kunna sammanfatta ett socialt S
hallbart samhille till ett jamlikt samhalle, dar goda .
e N N il et sammanfatta social
livsvillkor och grundlaggande behov sakerstalls for .
S : ) - hallbarhet som ett satt
alla ménniskor nu och i framtiden. En viktig - -
att arbeta for att gora

projekt och omgivningen

utgangpunkt for att uppna detta ar att
sar?hallsutveckllng.en tar hansyn tlllude'grupper med illien hallbarochsmilk

storst behov och inkluderar alla manniskor oavsett : el
: e S : e plats for alla, bade idag

forutsattningar ex. kén, alder, funktionsvariation, och Tfrridet?

utbildnings- och inkomstniva med mera”
- Maria Aspelin
- Linnea Almroth P

Figur 6 Egen definition av social hallbarhet, intervjustudie 2023
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Social héllbarhet dr svardefinierat, det visar samtliga svar frin alla sju respondenter. Begreppet
ar svartolkat och dynamiskt, men handlar i grund och botten om att sétta ménniskan i fokus. Att
arbeta for att frimja den sociala héllbarheten 1 transportsystemet handlar om att skapa ett
jamlikt, hallbart och jamstéllt transportsystem for alla typer av méinniskor och grupper i
sambhillet oavsett var man bor eller vilka forutsittningar man har. For att gora detta kravs ett
brett perspektiv for att pa ett systematiskt séitt finga alla minniskors behov och intressen.

4.2.2 Kollektivtrafik skapar social hallbarhet

Intervjustudien visar att samtliga respondenter dr eniga om att kollektivtrafiken ger ett positivt
bidrag for den sociala héllbarheten i Goteborg. Genom att utveckla en bra kollektivtrafik
kommer social héllbarhet ’pé kopet”.

”Bra och snabb kollektivtrafik skapar social hdllbarhet” — Hans Arby

Goteborgs Stad hade haft mdjlighet att 1 stillet satsa pa en biltunnel eller nya végar och- eller
cykelvigar, men ska man anvinda en vdg behdver man en bil och kdrkort och ska man cykla
behdver man en cykel samt kunna cykla. Darfor anser flertalet respondenter att kollektivtrafiken
ar det basta alternativet avseende tillgénglighet och jimstilldhet 1 samhaéllet.

4.2.3 Social hallbarhet diskuteras, men det kan forbittras

Social héllbarhet diskuteras i projektet enligt ndstan alla respondenter. Just nu pagér arbete med
SKA och BKA for respektive hallplatser dér en inventering nyss dgt rum. Via inventeringen
har viktiga aspekter fangats in som ska ligga till grund for de sociala konsekvensanalyserna. De
har tidigare funnits en dialog tillsammans med verksamheter i omrédet runt hallplatserna och
det planeras i nuldget for workshops i samverkan med berérda boende och verksamheter.

Respondenterna verksamma med inventering av SKA och BKA menar pé att barnperspektivet
har en tendens att glommas bort. Barnens perspektiv ér svart att identifiera eftersom barn inte
har det kapital som vi vuxna har forklarar Torun Thorn. Dérfor behdvs ett brett perspektiv vid
inventering for att finga in alla aspekter och perspektiv infor en SKA och BKA.

Aven fast de flesta av respondenter #r eniga i att de sociala aspekterna diskuteras menar de 4nda
pa att en hel del kan forbattras. De sociala aspekterna finns alltid med genom hela arbetet men
kanske inte alltid dokumenteras menar Torun Thér. Aven Hans Arby forklarar hur de sociala
aspekterna alltid finns med men ibland glommer att nimnas.

”Vildigt mycket fokus ligger pa restid och kapacitet, ett tekniskt systemperspektiv’ — Hans
Arby

Det tekniska systemperspektivet dr genomgdende och aspekter som restid, robusthet och
kapacitet har varit styrande 1 projektet. De samhillsekonomiska analyserna for projekt lyfter
ofta tydliga ekonomiska och tekniska aspekter och det sociala perspektivet dr ofta relativt
overgripande.

Flera respondenter dr eniga 1 att de visioner och mal som finns rérande social héllbarhet ar
skrivna med “vildigt stora penseldrag” och att de darfor tror att de sociala aspekterna inte alltid
ar sa genomtrangande dn andra aspekter i projekt. Nar det finns ekonomiska- och tidsméssiga
ramar att hélla sig inom blir det ofta de sociala aspekterna som reduceras.
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4.2.4 Perspektivet bor finnas med fran start

“Hellre borja lite for tidigt &n att borja lite for sent” — Torun Thorn

Flera av respondenterna &r eniga om att anledningen till att det sociala perspektivet ibland
kommer in for sent i processen dr okunskap kring &mnet. Det &r fortfarande ett flertal
teknikomréden' inom projekt som inte tror att social hallbarhet beror dem, att det dr ett separat
sidospar som appliceras efterdt. I stillet behdver perspektivet ha en l6pande integrering i
processen for att redan i tidiga skeden kunna identifiera problem och brister som andra
teknikomraden ménga ginger missar. Darfor forandras ambitionerna under tiden eftersom de
sociala aspekterna far storre genomslagskraft senare i1 processen.

“Det ér fortfarande ménga traditionella teknikomrdden som tycker att de inte berors av social
hallbarhet” — Maria Aspelin

Daremot svarar flera respondenter att dragningen av sparvégen i projektet frimst paverkats av
de geotekniska forutsittningarna i omradet och att de sociala aspekterna troligtvis inte haft
nagon storre paverkan i detta avseende.

Det sociala perspektivet fordndras dock i skala under de olika skedena i processen. Till en
borjan dr det en relativt Overgripande analys rorande den sociala héllbarheten medan
perspektivet ldngre in 1 processen dr mer platsspecifikt vid respektive hallplats och det arbetas
med aspekter knutna till platserna.

4.2.5 Lindholmforbindelsens lingsiktiga effekter

Samtliga respondenter dr eniga om att Lindholmsforbindelsen kommer ha genomgaende
positiva effekter for Goteborg. Forbindelsen kommer ha dynamiska effekter som kopplar ihop
olika delar av staden. Fler mojligheter skapas for moten mellan ménniskor och platser via
forbindelsen och mojligheten att resa mellan stora métesplatser och bytespunkter kommer att
forbittras. Aven tillgéingligheten och jamstilldheten i transportsystemet kommer att 6ka menar
flera respondenter eftersom kollektivtrafik skapar detta. Ménniskor som bor i ytterkanten av
staden kommer att kunna forflytta sig via kollektivtrafiken pa ett mer effektivt sétt dels pa grund
av linken 1 sig, dels pa grund av avlastningen i city som kommer reducera hoga fléden av
sparvagnar samt frigora yta. Ett frdgetecken finns kring vidare kopplingar ut till ytterkanten av
staden fran forbindelsen som 1 dagsldget inte dr klart. Forbindelsen fungerar just nu endast som
en pusselbit 1 systemet.

”Vi minskar restiden med ca 10 minuter, plus att vi ocksé avlastar centrala stan” — Malin
Sunnemar

Verksamheter vid Linnéplatsen, Stigbergstorget och Lindholmen kommer att gynnas av
forbindelsen pa grund av ett hogre flode av mainniskor. Flera respondenter lyfter hur
verksamheterna vid héllplatserna kommer att gynnas eftersom resendrer bildar andra
rorelsemonster i staden via den nya ldnken Gver dlven. Detta ér bra, men dd maste man dven se
till att det finns underlag for service och verksamheter vid hallplatserna menar Hans Arby.

! Teknikomréde: ”Arbetsgrupp” inom ett specifikt omrade
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5 Diskussion
5.1.1 Resultatdiskussion

Via intervjustudien blev det tydligt hur teorin stimde 6verens med praktiken — det finns en
okunskap inom dmnet social héllbarhet. Social héllbarhet &r ett relativt outforskat &mne och
begreppet ar ofta svértolkat samt komplext enligt Gil Sold och Levin (2021) vilket vi via
intervjustudien kan bekrifta. Vi kan se ett samband mellan komplexiteten och okunskapen
eftersom svéarigheten att hitta en generell definition av begreppet gor det svéart att sprida vidare
kunskap och information. Det kan vara en svarighet att forklara vad social hdllbarhet innebér
och det kan vara svért att greppa definitionen av begreppet for ndgon oerfarenhet inom dmnet.
Social hallbarhet i ett transportsammanhang kan sammanfattas med att det ar mdnniskan som
stér 1 fokus vid planering och utveckling av transportsystemet menar Gil Sold och Levin (2021)
vilket svaren fran intervjustudien styrker.

Vi har via studierna upptéckt att social hallbarhet ofta finns med 1 planeringen men inte alltid
kommer ned pé papper. De dokument som ingétt i litteraturstudien har inte nadgon sérskilt djup
analys kring de sociala frdgorna och flera respondenter i intervjustudien medger att
diskussionen finns men inte alltid dokumenteras. Var direkta uppfattning var dérfor att social
héllbarhet inte diskuteras 1 projektet vilket 1 sjdlva verket dr inkorrekt. Detta kan delvis bero pa
att de ramar som finns for social hallbarhet &r bristfélliga och- eller har krav med valdigt stora
penseldrag. Det kan & andra sidan dven bero pa att definitionen av vad social hallbarhet ir, ar
dynamiskt och svér att sétta ord pa vilket gor att man diskuterar sociala fragor men att man inte
tror att de gér in under begreppet social hallbarhet.

En tanke har vickts tillsammans med nagra av respondenterna och handlar om hur perspektivet
behandlats i infrastrukturprojekt om det funnits skarpare riktlinjer, krav och lagar rérande
sociala héllbarhetsaspekter. Véar uppfattning ar att det haft en betydande péverkan eftersom
diskussionen 1 detta fall kommit ned pa papper och inte endast via muntlig kommunikation.
Skarpare krav hade kravt att aktorer 1 projektet behovt vara pélédsta inom dmnet vilket i sin tur
forhoppningsvis minskat okunskapen.

Social héllbarhet finns dvergripande i samtliga teknikomréden 1 ett projekt. De mer tekniska
teknikomradena har i de flesta fall dalig koll pé detta och tror ej att social héllbarhet berér dem,
aspekterna kopplas darfor pd i ett senare skede i processen vilket i manga fall blir ett problem.
Via intervjustudien har det kommit fram att nyckeln till att lyckas med analys kring de sociala
aspekterna i ett projekt &r att fi in det i ett tidigt skede. Om det sociala hallbarhetsperspektivet
funnits med frédn forsta borjan hade analysen kring sociala aspekter alltid funnits med och
kunnat identifiera sociala problem och brister i ett tidigare skede. I stillet kommer perspektivet
in nu nédr dragningen av forbindelsen redan &r gjord, om det sociala perspektivet haft en
betydande péverkan ar & andra sidan svart att séga.

Det sociala perspektivet ér idag olika i olika skeden av projektet. I den tidiga planeringen av
projektet arbetar man mer overgripande. Till exempel mellan vilka mélpunkter och stadsdelar
lanken placeras samt vilka systemdvergripande aspekter placeringen kommer att medfora, till
exempel tillgidnglighet och rorlighet i staden mellan viktiga mél- och tyngdpunkter. I dagslaget
dér det arbetas fram en jarnvdgsplan beaktas platsspecifika aspekter knutna till hallplatserna
tillexempel trygghet, framkomlighet och sédkerhet. Det dr déarfor svért for oss i detta ldge att
exakt identifiera de sociala aspekter som ndmnts och beaktats i den tidiga/storre skalan.
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Problemet som kan uppstd om de sociala aspekterna arbetar Overgripande for alla
teknikomraden 1 stéllet for att kopplas pd separat ar att analysen betraktas som ett ”jobbigt
moment” och slarvas med pa grund av okunskap och brist pa kvantifiering av de sociala
virdena. Utifran detta perspektiv kan ett separat spar vara 16sningen men da géller det att detta
teknikomrade kopplas in fran start. Utifran detta kan man utgd ifrén att ambitionerna alltid finns
dir men kanske inte alltid kopplas in 1 rétt tid.

Lindholmsforbindelsen kommer till stor del ha en positiv paverkan pd Goteborg och dess
kollektivtrafik. Lanken forklaras bade via text och ord ha betydande systemtekniska egenskaper
som kommer att forbittra Goteborgs kollektivtrafik via reducerade restider samt stirkt
robusthet av spdrvagnssystemet. Enligt Trafikkontoret pa Goteborgs Stad (2020) kommer
forbindelsen att utgdra en stor bit av innerstadsringen och ha en betydande effekt for hela
systemet. Teorin stimmer Overens med praktiken — en utvecklad kollektivtrafik och
infrastruktur dr socialt hallbart. Forbindelsen mojliggor ett enklare kollektivt resande for alla
méinniskor i Goteborg och skapar mojlighet att transportera sig mellan viktiga mél- och
tyngdpunkter 1 staden. Eftersom mdgjligheten for resande skapas for alla ménniskor 1 staden
leder forbindelsen till 6kad rorlighet. Forbindelsen forutsatts &ven minska transportfattigdomen
i samhallet eftersom en investering gors for just kollektivtrafiken vilket i var mening ar det mest
lattillgéngliga och jimstéllda transportmedlet 1 samhallet efter gangtrafik.

Det dr ytterst intressant hur vidare kopplingar fran férbindelsen kommer att se ut i framtiden.
Lindholmsforbindelsen planeras g& mellan tvd omrdden med relativt hog socioekonomisk status
och det dr i dagsldget svart att sdga hur systemet 1 framtiden kommer att se ut, eftersom
Lindholmsforbindelsen arbetar systemdvergripande ér det intressant att se hur arbetet kommer
att se ut for att koppla ihop utkanterna av staden med city, vilket enligt Goteborgs Stad m.fl.
(2018) ar malbilden.

Négot vi tyckte var synd kopplat till val av tunnel var att mojligheten for gdng- och cykelbana
helt forsvann. Om en bro i stillet hade valts hade denna mgjlighet fortfarande varit aktuell och
man hade mgjliggjort for fler fairdmedel via forbindelsen. Tillgdngligheten for gang och cykel
hade 6kat och barridreffekten som dlven skapar for gang- och cykeltrafik hade minskat. Hér sag
vi tydligt hur andra intressen vigde tyngre och att man frangick gang- och cykelmdjligheten
vilket hade varit positivt ur ett socialt hallbarhetsperspektiv. Inte minst for ménniskors fysiska
hilsa eftersom promenader och cykling &r positiv ur ett hilsoperspektiv, dessutom hade en
gang- och cykelbana varit icke-kommersiell d& det inte krdavs nagon kollektivtrafikbiljett for att
ta sig 6ver dlven. A andra sidan planeras andra projekt for dverbryggning av ilven for ging-
och cykeltrafik, exempelvis gdng- och cykelbron mellan Hugo Hammarskaj och Packhuskajen.

5.1.2 Metoddiskussion

Eftersom projektet dr i ett relativt tidigt skede dr vi medvetna om att det dnnu inte nétt fram till
alla invanarna i Goteborg och att det i dagsldget inte finns sdrskilt mycket &sikter och
synpunkter fran allmédnheten rorande projektet. Utifran detta perspektiv kan projektet &dven
anses socialt ohallbart eftersom invénarna ej haft ndgon mojlighet att hoja sin rost och tycka
till.
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Vi utgér i detta arbete endast frdn vért samt de medverkande respondenternas perspektiv.
Samtliga som intervjuats arbetar eller har arbetat med projektet och vi d4r medvetna om att
svaren darfor kan vara vinklade och foljaktligen dven resultatet i detta arbete.

For ett mer korrekt resultat samt for framtida arbeten hade samtliga aktorer inblandade i

projektet behdvt intervjuats for att i en storre bredd av perspektiv. Aven asikter frin aktorer
kritiska till projektet, remisser samt dsikter fran allménheten hade behdvt beaktats.

27



6 Slutsats

Detta examensarbete har analyserat och diskuterat vad social hallbarhet ar i
transportplaneringen samt hur den sociala héllbarheten har beaktats vid den tidiga planeringen
av infrastrukturprojektet Lindholmsforbindelsen via en litteratur- och intervjustudie.

Social héllbarhet 1 transportsammanhang/kollektivtrafiksammanhang ar svardefinierat och
komplext men handlar i grund och botten om vélfdrd och att sdtta manniskan i fokus. I nuldget
ar amnet relativt outforskat och det kan vara anledningen till att det inte ar lika fullt
implementerat i samhéllsbyggnadsbranschen som de andra tva hallbarhets dimensionerna.
Hallbar utveckling i transportsammanhang i en Oversiktlig skala handlar om att skapa ett
transportsystem som framjar rorlighet, tillganglighet, jimstilldhet, jamlikhet samt trygghet.
Kollektivtrafiken 1 sig minskar transportfattigdomen och mojliggér en smidig forflyttning
mellan viktiga malpunkter 1 staden for ménniskor som inte har mdjlighet att transportera sig via
andra fardmedel.

Nyckeln till att arbeta socialt héllbart i planeringen handlar i teorin och praktiken om att ha ett
brett perspektiv for att finga alla olika ménniskors och gruppers behov och intressen. Det dr
ocksa av yttersta vikt att perspektivet integreras i planeringen fran start vilket krdver kunskap
och nya metoder for att lyckas med detta.

Utifrén resultat och analys verkar sociala hallbarhetsaspekter beaktats under planeringen av
Lindholmsforbindelsen men det gar inte att dra nagon slutsats huruvida samt i vilken
utstrackning perspektivet paverkat utfallet av val och beslut.

Vi tror att forbindelsen framfor allt kommer att 6ka tillgdngligheten samt rorligheten for
resendrerna i Goteborg eftersom lanken minskar restiden mellan Linnéplatsen och Lindholmen
med ca 10 minuter. Lénken minskar den barridreffekt som Gota &lv skapar for
sparvégstrafikanter men minskar ej barridreffekten for gang- och cykeltrafik eftersom valet av
alternativ for att Overbrygga dlven landade i att det skulle vara en tunnel som ska byggas vilket
omdjliggdr maojligheten for byggnation av gang- och cykelvig.

Analyser av aspekter knutna till social hallbarhet har huvudsakligen skett muntligen via
workshops och kommunikation och har inte alltid dokumenterats i detta projekt. Kanske kan
tydligare riktlinjer och krav vara I6sningen pa problemet for att sdkerhetsstilla att
kommunikationen dokumenteras. Det dr & andra sidan svart att dra ndgon slutsats rorande detta
dé det inte provats i praktiken.

Kollektivtrafik som trafikslag dr jimstillt eftersom de allra flesta manniskorna och grupperna i
samhillet har mdjlighet att nyttja kollektivtrafiken for resande. Lindholmsforbindelsen arbetar

systemdvergripande och dr en viktig pusselbit for att knyta ihop de inre delarna av staden.

Det kommer bli intressant att folja planeringen framgent for att se hur de platsspecifika aspekter
behandlas samt hur vidare koppling ut till andhéllplatserna kommer att utformas.
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