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SAMMANFATTNING

Att framja hallbara transportmedel i svenska stader har blivit en storre och viktigare
punkt i dagens samhélle och fler satsningar genomfors for att framja cykeltrafik. |
Kungshacka ska kommunen anldgga en ny evenemangsarena i innerstadens sodra del,
som staden identifierat som en malpunkt for kommunens vaxande befolkning. Infor
detta arbete har kommunen uppméarksammat att innerstaden behdver utvecklas, bade
for att mota de utmaningar som en 6kad mangd cyklister innebér samt for att bli mer

cykelvanligt for att ocksa uppmuntra fler till att vélja cykeln som transportmedel.

Detta arbete redogor de brister som forekommer i cykelinfrastrukturen i Kungsbackas
innerstad. Arbetet inleddes med en litteraturstudie vars syfte var att ta reda pa tre vanligt
forekommande bristande aspekter, som bestdmdes till: tillganglighet, kvalitet och
sékerhet. Litteraturstudien stod &ven som grund for resterande metoder i form av
observationer, en enkatundersokning och GIS-analyser. Resultatet fran dessa metoder
visade brister inom alla tre valda aspekter. Enskilda brister fran de olika aspekterna
visades dven hanga ihop med varandra. | slutet presenteras atgarder som kan
implementeras i Kungsbacka, eller liknande orter, for att forbattra de brister som

forekommer i Kungsbackas innerstad.

Nyckelord: trafikplanering, cykling, cykelinfrastruktur, hallbar mobilitet



The bicycle in focus
A barrier analysis regarding accessibility, safety and quality in Kungsbacka
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ABSTRACT

Promoting sustainable means of transportation in Swedish cities has become a
prominent and important topic in today’s society and more initiatives are being
implemented to promote bicycle traffic. In Kungsbacka, the municipality is planning to
build a new sports arena in the southern part of the city’s center, which the city has
identified as a key destination for the municipality’s growing population. In preparation
for this project, the municipality has recognized that the city center needs to be further
developed, both to meet the challenges that an increased number of cyclists implies and
to become more bicycle-friendly in order to encourage more people to choose the

bicycle as a means of transportation.

This study presents the deficiencies that exist in the bicycle infrastructure in
Kungsbacka’s city center. The study began with a literature review which aimed to
identify three commonly occurring problematic aspects, which were determined to be:
accessibility, quality and safety. The literature review also formed the basis for the
remaining methods, which included observations, a survey and a GIS-analysis. The
results from these methods showed deficiencies in all three chosen aspects. Individual
deficiencies from the different aspects were also concluded to be related. In the final
section, measures that can be implemented in Kungsbacka, or similar cities, are

presented to improve the deficiencies that occur in the city center of Kungsbacka.

Key words: traffic planning, cycling, bicycle infrastructure, sustainable mobility
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1 Inledning

| takt med att allt fler stader runt om i varlden arbetar for att minska bilberoendet har
cykeltrafik kommit att bli en nyckelkomponent i hallbara transportsystem. Att framja
cykling ar inte bara en fraga om mobilitet, utan ocksa en strategi for att minska
trangsel, luftféroreningar och koldioxidutslapp i urbana miljéer. Genom att investera i
séker och valplanerad cykelinfrastruktur kan stader skapa battre forutsattningar for

hallbart resande, samtidigt som livskvaliteten for invanarna forbattras.
1.1 Bakgrund

I Kungsbackas innerstad planeras en ny evenemangsarena som av kommunen har
identifierats som en potentiell métesplats. Denna investering vantas inte bara 6ka
stadens attraktivitet utan aven generera en 6kad mangd gang- och cykeltrafik i
omradet da besokare och invanare i hogre utstrackning kan komma att vélja hallbara
transportmedel. Samtidigt forvantas antalet invanare i Kungsbacka tka markant under
de kommande aren, vilket staller nya krav pa stadens infrastruktur och mobilitet.
Darfor ar det viktigt att skapa ett sékert och attraktivt cykelstrak till arenan.

Redan 2017 antogs en gang- och cykelstrategi med en tydlig vision: att gang och
cykel ska vara forstahandsvalet for kortare resor inom tatorten (Kungsbacka kommun,
2024). Strategin betonar vikten av tillganglighet, trafiksékerhet och komfort for att
framja ett hallbart resande. Trots dessa ambitioner har invanarnas aterkoppling visat
att det fortfarande finns brister i cykelinfrastrukturen, dar manga efterlyser
forbattringar och incitament for att fler ska valja cykeln som transportmedel i
vardagen. Vidare har Kungsbhacka kommun &ven ett mal att 6ka antalet invanare som

anvander cykeln for sina resor inom staden de kommande 10 aren.

For Kungsbacka innebér dessa utmaningar en mojlighet att vidareutveckla och
anpassa stadens cykelinfrastruktur i linje med den férvantade befolkningsdkningen
och den 6kade rorelsen kring den planerade evenemangsarenan. Fragor som ror
cykelsékerhet, framkomlighet och anvandarvénlighet blir darfor centrala i arbetet med
att utforma en hallbar och langsiktig trafikplanering. Att identifiera befintliga brister
och potentiella forbattringsatgarder ar avgérande for att Kungsbacka ska kunna na

sina mal om ett mer cykelvanligt samhalle.



1.2  Syfte

Syftet med arbetet &r att analysera och identifiera brister i den befintliga
cykelinfrastrukturen i Kungsbackas innerstad, med fokus pa tillganglighet, sakerhet
och kvalitet. Genom att kombinera kvantitativa och kvalitativa undersékningar med
GIS-analyser och insikter fran tidigare studier och internationella exempel ska studien
undersoka hur cykelinfrastrukturen kan forbattras for att skapa en mer hallbar och

attraktiv cykelmiljo.

Vidare syftar studien till att utvardera hur vél cykelinfrastrukturen méter invanarnas
och besodkares behov, med hénsyn till den planerade evenemangsarenan och det 6kade
antalet invanare i Kungsbacka. Genom analysen av cykelvagnatet ska de storsta
bristerna identifieras och majliga forbattringsatgarder foreslas. Dessa atgarder kan
sedan ligga till grund for framtida stadsplanering och investeringar i
cykelinfrastrukturen. Fragestallningarna som varit utgangspunkt for arbetet ar

foljande:

1. Hur ser det nuvarande cykelvégnatet ut i Kungsbackas innerstad och vilka
faktorer paverkar dess funktionalitet?

2. Vilka ar de huvudsakliga bristerna i innerstaden som forsvarar saker och
effektiv cykling till den planerade evenemangsarenan?

3. Vad kan man ldra sig fran tidigare studier for att tgarda de mest kritiska

bristerna for att 6ka cyklandet?



1.3  Avgransning

Studien &r geografiskt avgransad till Kungsbackas innerstad. Detta omfattar ett ca
0.55 kvadratkilometer stort omrade som stracker sig fran stadskarnan till sportomradet
dar den nya evenemangsarenan ska byggas. Omradet har valts pa grund av dess
betydelse for cykeltrafik till och fran arenan och de utmaningar som identifierats

genom kommunens feedback fran invanare (A. Palmberg. & J. EImqvist, 2025).
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Figur 1: Ungefarlig karta over det avgransade undersokningsomradet i Kungshacka. Cirkulerat

illustreras dar den nya evenemangsarenan ungefar ska anlaggas



Undersokningen fokuserar pa tre huvudaspekter av cykelinfrastrukturen:
1. Tillganglighet - framkomlighet, restider, tillforlitlighet och komfort.
2. Kvalitet — vagunderlag, hinder, underhall och andra faktorer som paverkar
smidig och bekvam cykling.

3. Sakerhet - potentiella riskomraden och trafiksakerhetsbrister.

Valda aspekter har tagits fram genom en évergripande litteraturstudie dar det
identifierats vilka aspekter som kan vara relevanta att undersoka kopplat till cykling
samt tidigare undersokning om cykling i Kungsbacka (Cykelframjandet, 2022).
Utifran dessa aspekter har mdjliga brister identifierats och anvants som underlag vid

utformning av metod.

Studien kommer inte att inkludera detaljplanering av specifika atgarder utan fokuserar
pa att identifiera problemomraden och foresla forbattringsatgarder for de mest Kritiska
bristerna kopplat till den aspekt som visar sig vara mest bristfallig. Studien kommer
heller inte att analysera andra transportmedel sasom biltrafik, men kommer att beakta

interaktionen mellan cyklister och andra transportformer dér det &r relevant.



2 Metod

For att besvara studiens fragestallningar anvands flera metoder som kompletterar
varandra och tillsammans skapar en helhetsbild av cykelinfrastrukturen i
Kungsbackas innerstad. Litteraturstudien ligger till grund for arbetet genom att
identifiera teoretiska perspektiv om cykelinfrastruktur och vanliga brister. Denna,
tillsammans med platsbesok, ligger aven till grund for valet av aspekter som arbetet

fordjupar sig i. Efter denna faststalls de tre andra metoderna.

Enkatundersokningen skapas for att fanga upp cyklisters egna uppfattningar och
prioriteringar. Denna kompletteras med information som samlas in under
observationer pa plats med hjélp av en checklista. Efter genomférda observationer
sammanstélls checklistans resultat och vags samman med enkétsvaren for att fa en sa
heltdckande bild som mojligt. Dessa kompletteras sedan med en nétverksanalys i GIS,
vilket mo6jliggor en mer objektiv bedémning av tillganglighet och sakerhet i det
befintliga cykelvagnatet.

Kombinationen av dessa metoder mojliggér en mer nyanserad bedémning av de tre
huvudaspekterna — sakerhet, kvalitet och tillganglighet — och skapar en bredare
forstaelse for cyklisters upplevelser samt eventuella forbattringsbehov i
infrastrukturen. Hur metoderna samverkar for att besvara fragestallningarna illustreras

i flodesschemat i figur 2.



Litteratur Platsbesok

Observationer Natverksanalys
Resultat Resultat Resultat
Diskussion

Figur 2: Flodesschema for hur metoderna samverkar for att besvara fragestallningar i diskussionen



2.1  Litteraturstudie

En litteraturstudie genomfordes i syfte att skapa en teoretisk grund samt identifiera
vanligt forekommande utmaningar och brister i cykelinfrastruktur, baserat pa tidigare
forskning. Genom att analysera studier fran andra stader och jamfora dessa med
Kungsbacka kan potentiella forbattringsatgarder och relevanta faktorer identifieras

som underlag for vidare undersokning.

Databaserna Scopus och Google Scholar anvéndes for att hitta vetenskapliga artiklar,
rapporter och andra relevanta publikationer. S6kord som: cycling, sustainable, urban

planning, med flera anvéndes for att avgransa sokningen.

Fokus lag pa att sammanstélla teoretisk kunskap kring vanligt forekommande brister i
cykelinfrastruktur samt strategier for att forbattra cykelvanlighet i stadsmiljoer.
Genom att analysera tidigare forskning samt rapporter och dokument fran kommuner
och myndigheter kunde de mest relevanta faktorerna for Kungsbacka identifieras,
vilka ligger till grund for de valda aspekterna tillganglighet, kvalitet och sékerhet som

de fortsatta undersokningarna bygger pa.

2.1.1 Anvandning av Al

For att pa ett effektivt satt identifiera relevanta vetenskapliga kallor har databasen
Scopus Al-verktyg anvants. Exempel pa fragor som stéllts till verktyget ar “What
safety barriers are associated with cycling in a city?” och “What quality barriers are
associated with cycling in a city?”. De rapporter och artiklar som genererats som svar
har darefter granskats utifran relevans och de som anségs relevanta har sedan anvants
som referens. Aven vissa rapporter som anvinds som kalla i kapitel 6 dar mojliga
atgarder och losningar diskuteras har hittats genom att stalla fragor utifran slutsatsen

till Al-verktyget.



2.2  Platsbesok

Syftet med platshesoket &r att fa en tydligare bild i hur Kungsbackas cykelnét &r
uppbyggt. Besoket utfordes tidigt i studien for att tillsammans med litteraturstudien fa
en tydligare koppling till eventuella brister och tillgangar for cykling i staden. Under
ett forsta platsbesok konstaterades det att Kungsbackas innerstad till viss del bestar av
flera stenbelagda gator i centrum dar det saknas cykelbanor. Dessa végar raknas dock

in i Kungsbackas kartsystem som cykelvégar.

Figur 3: Vanligt forekommande gatsten i Kungsbacka centrum. Egen bild.

Kungsbackas innerstad bestar av flera enkelriktade gator och gangfartsomraden dar
olika trafikslag méste samsas om samma yta. Det upplevdes att det pa manga stallen
inte framgar vem som har foretrade samt hur man pa ett sakert sétt tar sig fram.



Figur 4: Korsning som visar otydlighet om véjningsregler i centrum. Egen bild.



2.3 Enkat

Efter att de tre aspekterna fastslogs utformades en enkatundersokning for att na ut till
invanarna i Kungsbacka som cyklar i staden. Detta for att fa en uppfattning av vilka
som cyklar eller inte cyklar i omradet, varfor, hur ofta och vad de anser ar battre eller
samre med att cykla i Kungsbackas innerstad utifran de aspekter som valts att
undersokas. Enkaten gjordes i Microsoft forms. Fullstandig enkat med
fragestallningar finns i bilagor.

2.3.1 Utformning av enkat

Enkaten utformades med hjélp fran Kungsbacka Kommuns
kommunikationsavdelning. Fokus lag pa att formulera konkreta och kortfattade fragor

for att korta ner svarstiden och darmed locka fler respondenter.

De inledande fragorna fokuserade pa att forsta respondenterna battre med fragor som
alder, kon och hur ofta de cyklar. Eftersom det finns bade grundskola och
gymnasieskola i eller nara undersékningsomradet samt mycket sportaktiviteter som
lockar en yngre malgrupp fick dessa ett kortare intervall med aldrar under 15 och 15—

20. Resterande aldrar sattes i intervall om 10 ar upp till 6ver 60 ar.
Svarsintervallerna for fragan om hur ofta man cyklar var féljande:

e Aldrig

e Nagra ganger per ar

o Nagra ganger per manad
e 1-2dagar i veckan

e 2-4 dagar i veckan

e 4-7dagar i veckan

Dessa sattes i atanke att fanga upp bade de som ar vana cyklister och de som inte

cyklar sarskilt ofta.
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Dérefter utformades enkaten med avsnitt kopplade till de tre valda aspekterna,
tillganglighet, kvalitet och sakerhet. Respondenterna fick besvara ett par fragor med
likert-skalor. Har fick respondenten ta stéllning till hur val givna pastaenden stamde
in pa cykelinfrastrukturen i Kungsbacka. For dessa fragor gavs 4 alternativ:
instdmmer inte alls, instdmmer delvis inte, instdmmer delvis och instdmmer helt, eller
liknande. Detta for att respondenten ska ta stallning och inte vélja ett neutralt svar av

bekvamlighet.

2.3.2 Spridning av enkat

For att samla in data fran ett brett urval av invanare i Kungsbacka utformades en
strategi for spridning av enkaten. Enkaten skapades som ovan ndmnt i Microsoft
forms och kompletterades med en QR-kod med l&nk till enkéten for att férenkla

atkomst via mobiltelefon.

Affischer med QR-koden sattes sedan upp pa strategiska platser i omradet, inklusive
vid befintliga sportanlaggningar i omradet dar arenan ska byggas samt pa
anslagstavlor runt om i innerstaden. For att na aktiva cyklister placerades affischerna
aven i cykelgarage, pa cykelstall samt sattes fast pa pakethallaren pa parkerade cyklar.

Detta gjordes upprepade ganger med nagon dag eller veckas mellanrum.

Parallellt skedde en digital spridning av enkaten via sociala medier, vilket inkluderar
tva inlagg i lokala Facebookgrupper samt tva utskick till Kungsbacka kommuns
cykelnatverk, Kungsbacka Hjarta Cykel. Detta for att na ut till personer som inte
nodvandigtvis vistas néra de fysiska affischerna. Enkéten var Oppen under fem

veckor.
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2.4  Observationer

Malet med observationerna ar att fa en praktisk bild éver de positiva och negativa
aspekterna Over flertalet rutter mellan den planerade sporthallen och diverse
utgangspunkter. Observationerna syftar till att analysera flera aspekter av
infrastrukturen, inklusive sékerhet for cyklister, den fysiska kvaliteten pa cykelvagar

och tillgangligheten for cyklister.

2.4.1 Val av strak

Verktyget GIS anvandes for att skapa en dverblick dver det nuvarande cykelnatet i
Kungsbacka. Med hjalp av kartor fran Kungsbacka Kommun analyserades hur
cykelnatet hanger ihop och det kunde konstateras att det finns flera rutter att vélja
mellan som kan anses som logiska for att ta sig till och fran den planerade
evenemangsarenan. Detta kan gora det otydligt for en cyklist om vilken rutt som &ar
snabbast, sakrast och mest cykelvanlig. Manga potentiella vagar gar genom
innerstaden och samtliga cykelvagar runt undersékningens avgransade omrade &r

markerat i blatt enligt figur 3.

Figur 5: Karta 6ver Kungsbackas innerstads cykelnat.
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En analys av kartan visar att den snabbaste vagen fran resecentrum till arenan
kommer att ga genom innerstaden. Med detta som utgangspunkt valdes att analysera
flertalet potentiella rutter till arenan. Aven cykelniten som kommer fran véstra och
ostra sidan kontrollerades, for att analysera de valda aspekterna utifran cyklister som
kommer fran bostadsomraden. Med ovan som bakgrund har fem strak enligt figur 4
analyserats. Det rosa omradet pa kartan markerar det som i kapitel 4.2.2 och 4.2.3

bendmns som centrum.

o _cn' 4

o Ooboo §
P g8 9
" E "0

Figur 6: Karta Gver de strdk som analyseras, med centrum markerat i rott.
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2.4.2 Utformning av checklista

For att sékerstélla en enhetlig och transparent beddmning har checklistan anvénts som
ett verktyg for att dokumentera och analysera de observerade faktorerna pa ett
strukturerat satt. Checklistan skapades med inspiration fran tidigare etablerade
checklistor, framfor allt Cykelfrdmjandets ”Cyklisternas cykelvéigsanalys™ (u.d), samt
utifran en omfattande litteraturstudie. | denna studie identifierades de mest relevanta
faktorerna for att utvardera cykelinfrastrukturens tillganglighet, kvalitet och sakerhet
utifran litteraturstudien som ar grunden for checklistan. Komplett checklista finns att
se i bilagor. Denna fungerar som en grund for observationerna och anvandes pa
samtliga strak. Svaren varierar i ett spann mellan stammer inte alls och “stammer
helt”, dar samtliga fragor som svaras med stammer helt betyder att straket ar val
utformat och ses som positivt. Fragorna delas aven till viss del in med sin relevans till
de tre valda aspekterna vilket ger en mer konkret grund till vilken eller vilka aspekter
varje fraga tacker. Kommentarsfaltet utger vidare information om sarskilda
observationer som uppfattades vid cykling for att ge en inblick i brister eller

tillgangar.

For att konkretisera svaren under checklistan infordes ett poangsystem for varje
aspekt for att enklare kunna jamfora straken mot varandra. Svarsalternativen delades

in i en podngskala enligt tabell 1:

Pastaende ‘ Poang

Stammer inte

Stammer till viss del

Stammer till stor del

w| N k| O

Stammer helt

Tabell 1: Poéangsystem for observationer som utfordes for de valda straken.

Den mest undersokta aspekten med checklistan &r tillganglighet som hade tio
pastaenden och darfor ett maxpoang pa 30 poang per strak. Darefter har bade kvalité
och sdkerhet 6 pastaenden vardera och en maxpoéng pa 18 poang per strak. Ju hogre
poang ett strak har, bade totalt och for varje enskild aspekt, desto mer optimerat for

cykeltrafik kan det ses som.
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2.5

Natverksanalys med hjalp av GIS

Vidare genomfors analyser i verktyget GIS for att visualisera hur langt man kan ta sig

genom innerstaden pa en viss tid samt hur stor del av cykelvagnatet som bestar av

bilvagar som ar rekommenderade for cykling.

2.5.1 Programvara

Programvaran QGIS 3.34.6 anvandes under studien for bearbetning av indata,

framtagning av kartor samt utrdkning av strackor och langder. Programmet erbjuder

ett stort utbud av verktyg och har alla de funktioner som studien kréver.

252

Indata

For att kunna genomfora en isokronanalys samt gora jamforelsen mellan cykelvégar

och bilvagar kravdes det tillgang till kommunens gang- och cykelvagnat samt vilka

bilvagar som ar rekommenderade for cyklister. Samtliga indata for studien presenteras

i tabell 2 nedan.

studieomradet

Indata Beskrivning Format Koordinatsystem Datakélla
Gang- och Gang- och GPKG SWEREF 99 12 00 Kungsbacka
cykelvagnat cykelvagnatet (GeoPackage) | (EPSG:3007) Kommun
inom det valda
studieomradet
Rekommendera | De bilvdagar som GPKG SWEREF 99 12 00 Kungsbacka
de bilvagar kommunen (GeoPackage) | (EPSG:3007) Kommun
cykeltrafik rekommenderar
for
cykelanvandning
Topografisk Topografisk PNG SWEREF 99 12 00 Lantmateriet via
karta webbkarta 6ver det (EPSG:3007) Kungsbacka
valda Kommun

Tabell 2: Indata for GIS analysen.
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2.5.3 Forberedelse av indata

Innan indata kunde anvéndas for analys kravdes viss bearbetning. Detta for att
vagnatverket inte var helt kopplat och déarfér kunde man inte berékna ratt rutter eller
rétt distans.

1. Forst slogs gang- och cykelnatet ihop med de rekommenderade bilvagarna
for cykeltrafik till ett gemensamt lager med hjilp av verktyget “Merge
vector layers”.

2. For att vagarna ska kunna anvandas i natverksanalyser maste deras
andpunkter vara sammanfogade. Detta gjordes genom att sammanfoga
segment med hjilp av verktyget “Snap geometries to layer”.

3. Efter det rensades 6verlappande/duplicerade segment med verktyget
“Delete duplicate geometries”.

4. Efter detta hade lagret fortfarande en viss ogiltig geometri som reparerades
med hjélp av verktyget “Fix geometries” som simplifierar geometrierna
och forenklar/lagar topologifel.

5. Da det fortfarande var problem med indatan delades multipart-geometrier
upp 1 enskilda delar med hjilp av verktyget “multipart to single part”

6. Darefter raderades dubbletter igen pa samma satt som ovan.

7. Sedan delades linjer som korsar varandra men som inte var delade dar de
korsades med hjélp av verktyget “Explode lines”.

8. Darefter raderades dubbletter &nnu en gang.

9. Da nagra vagar i det ursprungliga lagret var isolerade eller helt enkelt inte
horde ihop med nagon annan véag i natverket behdvdes nagra anslutningar
laggas till eller &ndras manuellt med hjélp av snap-verktyget.

10. Sedan fungerade indatan for att kunna utféra de analyser som gjordes.

2.5.4 Isokronanalys

En isokronanalys &r ett verktyg i GIS som anvands for att illustrera langder och tider
inom ett visst intervall. Med hjélp av vektor-verktyget v.net.iso i QGIS har en
isokronanalys genomforts och visualiserats inom det avgransade analysomradet i

centrala Kungsbacka samt en bit utanfor enligt foljande parametrar:
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255

Input vector line layer valdes till gang- och cykelvagnatet efter att det
reparerats enligt 2.4.3.

Cost for isolines valdes till 0.5, 1, 1.5, 2, 2.5 km for att illustrera hur langt en
cyklist kan ta sig inom 2, 4, 6, 8, 10 och 6ver 10 minuter med en

genomsnittshastighet pa 15 km/h

Analys av cykelvagars separering fran biltrafik

Nytt polygonlager skapades och ritades ut 6ver den yta av vagnatet som skulle
analyseras och doptes till “analysyta”.

Detta lager anvéandes sedan for att med hjalp av klipp-verktyget salla bort de
vagar som befinner sig utanfor avgransningsomradet. Detta gjordes for bade
gang- och cykelvagar samt rekommenderade bilvagar. Indatalagret valdes till
“gang- och cykelvagnat” respektive “rekommenderade bilvéagar cykeltrafik”
och klippande polygon valdes till “analysyta”.

Dé de rekommenderade bilvagarna inte lag exakt identiskt med cykelvagarna
skapades en buffert 6ver de rekommenderade bilvagarna for att programmet
ska kunna analysera dem som samma vég. Detta gjordes med verktyget
bearbetningsverktyget “buffert” med ett buffertavstdnd pa 10.

Sedan klipptes 6verlappande delar ut, det vill sdga de vagar som fanns med i
bade “géng- och cykelvigar” samt “rekommenderade bilvagar cykeltrafik”.
Detta gjordes med hjilp av klippverktyget dir indatalagret valdes till “gang-
och cykelvigar” och klipp-lagret valdes till buffertlagret som skapades i forra
steget.

Darefter berdknades langden pa respektive lager, det vill séiga “gang- och
cykelvagar” respektive det 6verlappande lagret som skapades i forra steget.
Strackorna summerades med verktyget “grundlidggande statistik for falt” dar
indatalager var respektive lager samt “falt att berékna statistik pa” valdes till
“langd”.

Efter att langd pa gang- och cykelvégar respektive dverlappande
rekommenderade bilvagar for cykeltrafik berdknats kunde procentsatsen
berdknas genom att dividera langden pa de rekommenderade bilvagarna med

langden pa gang och cykelvagarna.

17



3 Litteratur

Hinder for cykling kan forklaras som faktorer som avskracker eller hindrar pendlare
fran att cykla mer, aven om de skulle vilja (Manaugh et al., 2016). Férutom att
undersoka faktorer som framjar cykling, finns det &ven mycket forskning som
fokuserar pa de hinder som gor att manniskor avstar, till exempel sakerhetsrisker,
anstrangning och brist pa komfort. Arbetet inleds darfor med en ingaende
litteraturstudie for att identifiera relevanta aspekter for att vidare undersoka eventuella

brister i Kungsbackas innerstads cykelvagnat.

3.1 Val av aspekter

Litteraturstudien visade vad som ar vanligt forekommande brister i cykelnéat i bade
Sverige och Europa. | en undersokning av Hull & O’Holleran (2014) om
cykelinfrastrukturen i europeiska stdder som Edinburgh, Amsterdam och Rotterdam
analyseras cykelnéatet dar tester med nyborjarcyklister utfordes. Studien kom fram till
en rad faktorer som uppmuntrar cykeln som féardsatt:

- Breda cykelvagar

- Tydliga rutter som férbinder olika vagtyper

- Separering av cykelvagar for att motverka storning fran biltrafik

- Att cykelvagar inte forsvinner vid korsningar eller rondeller

- Prioritet och tydlighet i korsningar med trafikljus for cyklister

- Attraktiva miljoer som gronska och sarskilda cykelplatser

- Se cykelinfrastruktur som en separat entitet, inte endast ett tillagg till

befintliga vagar

Pearson m.fl. utforde en metastudie 2022 for att identifiera hinder som motverkar
individer fran att anvanda cykeln som transportmedel. De mest férekommande ér:
daligt vader, tid det tar att na sin destination och upplevd sakerhet. Vidare framhaver
studien aven att infrastruktur bade i form av dalig tillforlitlighet nar det kommer till
orienterbarhet och bristande vagunderlag &r forekommande hinder i flera studier.
Andra hinder som motivation eller attityder till cykling, eller behov av duschar och

omkl&dningsrum vid sin destination forekommer &ven i studier (Pearson et al. 2022).
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Med hjélp av dessa studier har fokus lagts pa tre aspekter: tillganglighet, kvalitet och
sékerhet. Dessa aspekter valdes for att de innefattar en stor del av just den fysiska
infrastrukturen som idag finns i Kungsbacka, och lagger inte lika stort fokus pa det
mentala om varfor en individ valjer att cykla eller ej. Vidare brukar studier innefatta
infrastruktur som en kombination av tillgédnglighet och kvalitet, men denna
undersokning har valt att separera dessa for att fa en tydligare och mer specificerad
bild 6ver om det finns brister avseende exempelvis orienterbarhet, kopplat till

tillganglighet, eller till vagunderlag, kopplat till kvalitén.

3.2 Tillganglighet

Enligt Trafikverket (2015) sammanfattas tillganglighet for trafik med:

Enkelhet att ta sig mellan malpunkter.

Framkomlighet.

Restid, vantetid och reskostnad.
Komfort och tillforlitlighet.

Tillganglighet kan aven innefatta hur olika malgrupper som barn och aldre har
tillgang till olika cykelvagar. Detta kan vara hinder som kantstenar eller att vagar kan
upplevas som osakra pa grund av en rad olika faktorer. Tillgangligheten har
avgransats till framkomlighet, restider, tillforlitlighet och komfort. Kapitel 3.4
Sakerhet innefattar i stallet hur sékert cykelvagar uppfattas baserat pa

litteraturstudien.

I Cyklistvelometern, en undersokning utford av Cykelframjandet (2022), har det tagits
fram en kommunspecifik rapport for Kungsbacka. Undersékningen ar baserad pa sex
underkategorier. Enligt undersékningen upplever 35% av invanarna i Kungsbackas
som svarat pa enkaten att det inte finns bra cykelvéagar och 16% att det ar varken eller.
Vidare tycker 63% att cykelvdgarna i kommunen inte tar rakaste eller kortaste mojliga
vag till sina malpunkter. Att bygga ut sammanhangande cykelvagar dar det idag
saknas tyckte 77% av de som svarade ar det kommunen framst bor prioritera. Jamfort
med andra internationella storstadsomraden med pavisade bra cykelnét ar

Kungsbackas andel av cyklister markvart farre. Képenhamn och Nederlanderna ses
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idag som tva av de framsta tatbefolkade omraden som har en stor andel cyklister, med
27% respektive 20% andel som cyklar (Schneider, F. et al., 2022). Den stora andel
cyklister beror enligt Schneider et al. pa dessa omradens trafikdampade gator
tillsammans med tydliga cykelvagar. Pa gator med en hastighethetsbegransning pa
30km/h kan bilar och cyklar samsas pa samma vagar med mindre risk for stora
hastighetskillnader, och pa gator med hogre hastighetsgrans finns sarskilda cykelvagar
separat fran bilvagarna. Resultatet fran studien visar att personer i Nederldnderna och
Kopenhamn i medel cyklar ca. 3km till sin destination, alltsa finns det en villighet for
manniskor att cykla dessa avstand om det finns tillganglig cykelinfrastruktur. Studien
visar dven att personer reser mest nér de ska till jobb eller rekreationsaktiviter.

Enligt Statens vag- och transportforskningsinstitut [VTI] (2009) ar en av de frdmsta
hinder for en individ som ska cykla att avstanden ar for langa och att det finns dalig
cykelinfrastruktur. Dock skiljer sig dessa olika hinder fran studie till studie. Det
betyder att en individs instéllning till att cykla &r kopplat till sammanhanget och i

Kungsbacka kan det utgas fran ovan.

3.3 Kvalitet

VTI (2009) listar flera hinder mot att cykla, en av dessa ar dalig cykelinfrastruktur, till
exempel daligt underhallna vagar. Martin Larsson et.al (2022) papekar i en annan
rapport att aldrande, strukturella ingrepp (till exempel gravning for att reparera
och/eller byta vatten- och avloppsledningar), samt rétter och vegetation, ar de

vanligaste orsakerna till problem pa cykelvégar.

Cyklister behover ett jamnt vagunderlag med bra drift och underhall samt
vingelutrymme eftersom cykeln &r ett tvahjuligt transportmedel och darmed mer
instabilt (Wallberg m.fl., 2010). Enligt cyklistvelometern for Kungsbacka Kommun
(Cykelframjandet, 2022) anser 35% att det inte finns bra cykelvdgar i de centrala
delarna av kommunen. Mer &n hélften som svarat har inte ansett att cykelvagarna ar
tillrdckligt breda eller tyckte varken eller. Pastaendet “Cykelvagarna i min kommun &r

fria fran hinder” svarade 17% att de inte alls instimmer, 31% att de inte instimmer
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och 23% svarade varken eller. Resultatet var liknande pa fragan om cykelvagarna ar
jamna och bekvama att cykla pa samt om driftunderhall skots.

Vidare undersékning gjordes for att identifiera brister kopplat till kvalitet. Studier
visar att kvaliteten pa cykelinfrastrukturen till viss del ar beroende av sékerhet och
komfort (Argyros et al., 2024). Ett cykelvagnat med hdg kvalitet minskar risken for
olyckor och upplevs bekvamare och mindre som ett hinder. Darfor ar bredd pa
vagbana, typ av vagunderlag och ojamnheter nagra exempel pa brister nar det
kommer till kvalitet i cykelnat (Ahmed et al., 2024).

3.4 Sakerhet

Enligt rapporten fran VTI (2009) dar man listar hinder mot att cykla menar man att
trafiksakerhet ar en av dessa. Trafiksakerhet definieras som resultatet av atgarder for
att minska olycks- och skaderiskerna i trafiken (Trafikverket, 2015). | en
undersokning utford i Vancouver (Winters et al., 2011) visar resultatet att sakerhet
och interaktioner med motorfordon &r faktorer med hégst paverkan pa nuvarande och

potentiella cyklister.

Enligt Cyklistvelometern i Kungsbacka (Cykelframjandet, 2022) framkommer det att
37% av de som besvarat enkaten anser att otrygga trafiksituationer hindrar dem fran
att cykla mer an de gor idag. Bilister utgor det storsta otrygghetsmomentet vid cykling
och pa pastaendet om att cyklister och bilister inte kommer i konflikt med varandra
svarade 25% att de inte instdmmer alls, 32% att de inte instimmer och 18% att de
vare sig instammer eller inte instammer. Liknande siffror framkommer pa pastaendet
om cyklister och fotgangare kommer i konflikt med varandra. De stéllde dven fragan
“Vad skulle du helst se att din kommun prioriterar 1 sitt arbete med att framja
cykling?” och 34% svarade att de vill prioritera cykeltrafik i korsningar. Att ha i
beaktning ar ocksa att cyklister ar en oskyddad trafikantgrupp och darfor ar mer

utsatta i trafiksituationer &n till exempel bilar (Trafikverket, 2015).

Enligt Cykelbokslutet 2024 (Kungsbacka kommun, 2024) rapporterades det 12
olyckor under 2024 pa kommunalt vagnat inom Kungsbacka kommun med en cyklist

inblandad. Statistiken kommer ursprungligen fran Strada, Transportstyrelsen
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olycksdatabas, och visar att 7 av dessa olyckor var singelolyckor, 4 mellan cykel och
motorfordon och 1 mellan cyklister. Olyckorna skedde till foljd av bland annat 16st

grus pa cykelbana, pakdrning av hinder eller av hoga trottoarkanter.

Med ovan som bakgrund anses det vara relevant att undersoka Kungsbackas
innerstads cykelinfrastruktur utifran en trafiksakerhetsaspekt, da det visar sig ha stor
paverkan pa bade befintliga och potentiella cyklister, bade i andra stader och i
Kungsbacka. Sakerhet ar en av de viktigaste faktorerna for att uppmuntra till cykling

och ar mestadels korrelerat till brister i utvecklad infrastruktur (Christ et al., 2023).

Fragan som sedan stalldes var vilka mgjliga hinder som kan finnas kopplat till
sékerhet kring cykling i en stad. | en artikel skriven av Pearson et al. (2022) listar man
hdg trafiktathet, aggressivt korande, upplevd sékerhet och uppfattad risk for skador

som avgodrande brister for cykling.

2022 publicerades en annan artikel dar man ber6r aspekten efter att ha gjort en
undersokning av uppfattad sékerhet i Milwaukee (Schneider, R.J. et al.). Dér listar
man forarbeteende sasom att kora vardslost eller att kdra 6ver hastighetsgranserna
som brister for sékerheten. Man menar daven att gatuutformningen och
underhallsproblem paverkar uppfattningen av sékerhet, exempelvis daliga
gatubelaggningar, brist pa tillsyn och avsaknad av tydliga cykelvagar.

Nar det kommer till att cykla i vagbanan ar nagra brister som namns i litteratur
kopplat till parkerade bilar utmed vagen, fordonens hastighet och att bilar inte [amnar

tillrackligt med utrymme for cyklister (Hull & O’Holleran, 2014).
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4 Resultat

Nedan presenteras resultatet fran de metoder som anvants i studien. Det bestar av
statistik fran enkatundersokningen, en checklista samt poangsystem for forfattarnas

observationer samt tva natverksanalyser med hjalp av GIS.

4.1  Enkatundersdkning

Enkaten nadde ut till Kungsbackas invanare med hjalp av affischer, mailutskick samt
lokala Facebookgrupper och resulterade i 82 svar. Pa de generella fragorna svarade
78% som tog del av enkéten att de ar 6ver 40 ar gamla. Svarsspridningen kan ses i

diagram 1.

1. Hur gammal ar du?

Mer information

30

® -<i5a 1
25
@ 15204 2

@ 20304 7 20

® 30404 8 15
40-50 ar 17
o 10
® soc0ar 28
5
® -c0ar 19 l I
0 I -

Diagram 1: Svarsresultat for alder pa respondenter.

Fordelningen mellan mén och kvinnor var 38 respektive 44 respondenter vilket ger
svaren en jamn spridning och stéarker resultatens tillforlitlighet. Vidare bodde den
storsta delen av respondenterna i Kungsbacka stad, 79%, medan resterande var
spridda mellan narliggande orter i Kungsbacka Kommun. Respondenterna cyklade
generellt flera dagar i veckan vilket tyder pa att de ar erfarna cyklister som har

erfarenhet av att cykla i Kungsbacka stad. Svarsspridningen kan ses i diagram 2.
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4. Hur ofta cyklar du i Kungsbackas Innerstad

Mer information £F Insikter

40
@® Adig 2 35
@ Nagra ganger per ar 9 0
@ Nigra génger per manad 10 2
@ -2 dagariveckan 8 20

15
@ 2-4dagariveckan 16

10

@ 4-7 dagar i veckan 37
5 .
o N

Diagram 2: Svarsresultat for hur ofta respondenter cyklar i Kungsbackas innerstad.

Den sista generella fragan var “Hur lidnge ér du villig att cykla for att nd en
destination?” och svaren for denna fraga varierade. Majoriteten ar villiga att cykla
mellan 10-30 minuter, en stor del mer & 30 minuter och 6% som kan tanka sig cykla
mellan 5-10 minuter. Fér Kungsbacka stad betyder detta med hjélp av
isokronanalysen i GIS under kapitel 4.4.1 att man kan na innerstaden eller andra
rekreationsomraden under denna tid fran diverse bostadsomraden som stracker sig
runtom i centrum. Svarspridningen for hur lange respondenterna ér villiga att cykla

visas i diagram 3.

5. Hur lange &r du villig att cykla fér att na en destination?

Mer information

25
® 0-5min 0

@ 5-10min 5 20

@® 10-20min 23
15

@ :20-30min 21

@ 30-40 min 12 10

@ 40-50min 10

® :50min 1 .
0

Diagram 3: Svarsresultat for hur lange respondenter ar villiga att cykla for att na en destination.

w

De forsta riktade fragorna ar till for att analysera hur respondenterna upplever
sakerheten nar de cyklar i Kungsbackas innerstad. Den forsta fragan fungerar som en
inledning till resterande fragor och fragar generellt hur sakert respondenterna upplever
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att cykla i innerstaden. Majoriteten tycker det ar ganska sékert, som &r det nést basta
svaret efter mycket sékert. Totalt upplevde 68% att det k&nns dvervagande sakert att
cykla i innerstaden och 32% att det var mer pa den osékra sidan. Bland dessa 32%
fanns det ingen tydlig trend i hur frekvent man cyklade. Till exempel sa varierade
svaren fran aldrig till 4-7 dagar i veckan for de respondenter som upplevde det som
ganska osakert. De som svarade att de upplevde det mycket sékert var dock

majoriteten frekventa cyklister som cyklar minst 2—7 dagar i veckan.

Svarsalternativ.  Mycket osdkert Ganska osékert Ganska sakert Mycket sékert

Aldrig 0% 2,4% 0% 0%

Nagra ganger per ar 2,4% 3,7% 4,9% 0%
Nagra:ng;r;g(]jer Pt 2,4% 3,7% 4,9% 1,2%
1-2 dagar i veckan 0% 1,2% 7,3% 1,2%
2-4 dagar i veckan 0% 6% 11% 2,4%
4-7 dagar i veckan 2,4% 7,3% 31,7% 3,7%

Tabell 3: Pivottabell éver hur frekvent respondenterna cyklar i jamforelse med hur de upplever

sakerheten generellt i Kungsbackas innerstad.

Respondenterna svarade darefter pa nagra pastaenden om sakerhet dar
svarsalternativen ar inom ett intervall mellan “instimmer inte alls” och “instimmer
helt”. Pastaendena gar in pa mer specifika sakerhetsrisker dar respondenterna om de
svarar positivt upplever pastaendena som mer riskabla. I sin helhet instimmer de
svarande att pastaenden ar relevanta och paverkar dem som cyklister, dar de
instammer mest angaende fragor om biltrafik. Respondenterna anser att pastaenden
som att samsas med biltrafik, htga hastigheter, parkerade bilar och vagkorsningar kan
ses som sékerhetsbrister. En stor majoritet upplever aven att cyklister ofta behtéver
samsas med fotgdngare pa ytor dar de cyklar. Resultaten for pastaende visas i diagram

4 nedan.
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7. Hur vél anser du att foljande pastdenden stdmmer in pa cykelinfrastrukturen i Kungsbackas innerstad och paverkar
dig som cyklist?

Mer information

M Instammer inte alls M Instammer delvis inte M Instammer delvis W Instammer helt

Cyklister samsas med ett stort antal bilister -_
Fordonshastigheterna ar ofta for hoga -_

Ménga bilar star parkerade utmed gatorna -_

Vagarna ar daligt underhélina _-

Manga vagkorsningar ar otrygga -_
Cyklister och fotgangare samsas om samma yta l_

100% 0% 100%
Diagram 4: Svarsspridning for pastdenden inriktat mot aspekt sékerhet.

Pa fragorna for tillganglighet riktades fragan om hur snabbt respondenterna upplever
att det gar att ta sig fram med cykel i innerstaden. Majoriteten &r nojda eller mycket

ndjda med hur snabbt de kan ta sig fram och resultatet visas i diagram 5.

8. Ar du ndjd med hur snabbt det gar att ta sig fram med cykel i Kungsbackas Innerstad?

Mer information

W Mycket missndjd M Missnojd B NGjd B Mycket nojd

100% 0% 100%
Diagram 5: Svarsspridning for generell fraga om tillganglighet.

Nar det kommer till pastdendena som visas i diagram 6 ar svaren nagot mer splittrade.
For dessa pastaenden &r i stallet de negativt riktade svaren bristfalliga, och samtliga
pastaenden har en nagot jamn spridning for upplevelsen av tillgangligheten.
Pastaenden som upplevs positiva ar att det gar snabbt att ta sig fram i staden, samt att
det finns majlighet att ta den kortaste vagen till sin destination. De pastaenden som
ses som mer bristfalliga med avseende pa tillganglighet ar att cykelnatet inte haller
ihop, att det ar brist pa bra och tydliga cykelvagar och att cyklister inte prioriteras i

korsningar.
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9. Hur vél anser du att féljande pastaenden stammer in pa cykelinfrastrukturen i Kungsbackas innerstad och paverkar

dig som cyklist?

Mer information

M Instammer inte alls M Instammer delvis inte M Instammer delvis M Instammer helt

Det gér 54 snabbt och smidigt som man kan férvanta sig

att ta sig fram

Cykelnatet hanger hop __

Det finns tillrackligt med bra och tydliga cykelvagar __

Det ar mgjligt att cykla kortaste vagen till destinationen -_
Cykelvagarna ar tillrackligt breda fér omkdrning av

cyklister vid méte

Cyklister prioriteras | korsningar _-

100% 0% 100%

Diagram 6: Svarsspridning for pastadenden for hur respondenter upplever tillgangligheten.

En fraga om huruvida respondenterna foredrar cykelvagar separerade fran bilvagar

eller ett cykelfélt pa en korbana fragades ocksa dar en stor majoritet foredrar separata

cykelbanor framfor cykelfalt. Se diagram 7.

10. Féredrar du att cykelvdgarna ar separata fran bilvdgarna eller att det finns cykelfélt i kérbanan?

Mer information

@ seperata 64
® Cykelfalt 13
@ ngen &sike 5

Diagram 7: Svarsspridning for om respondenter foredrar separata cykelbanor eller ett cykelfalt i

kdrbana.

Kvalitetsméassigt anser majoriteten av respondenterna att de ar néjda med kvalitén

medan 28% &r missnojda eller mycket missndjda. Pastaendena for kvalitén &r

mestadels positiva och respondenterna anser bland annat att cykelbanor har en god

kvalitet, jamnt vagunderlag, skéts val och ar fria fran hinder. Pastaendet som ansags

mest bristfalligt ar att vagbanorna inte anses som tillrackligt breda for exempelvis

omkarning. De fullstandiga resultaten for kvalitetsfragorna finns i diagram 8.
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12. Hur vél anser du att féljande pastaenden stdmmer in pa cykelinfrastrukturen i Kungsbackas innerstad och paverkar
dig som cyklist?

Mer information

M Instammer inte alls M Instammer delvis inte M Instammer delvis M Instammer helt

Cykelbanorna ar av god kvalitet -_
Vagbanorna ar tillrdckligt breda nar det inte finns en _-

separat cykelbana

Underlaget ar jamnt och bekvamt -_
Underhallet skots val -_
Miljon for cyklisterna ar attraktiv att cykla i -_
Det &r fritt frn hinder som bommar och stolpar -_

100% 0% 100%

Diagram 8: Svarsspridning for pastaenden for kvalitetsaspekten.

Den sista fragan i enkaten fragade vad Kungsbackas invanare skulle vilja att
kommunen prioriterade for att fraimja cyklister i innerstaden. Varje respondent kunde
valja som mest 3 av atgarderna de tyckte kommunen skulle fokusera pa vid eventuella
atgarder for cykelvagnatet. Svarsspridningen pa denna fraga ser darfor en stérre
variation och flera av alternativen har en stérre mangd svar. De fyra svarsalternativ, i
ordning fran mest vald ar: Fler cykelbanor, mer sammanhéngande cykelnat,
prioriterad cykeltrafik i vagkorsningar och till sist minskad biltrafik. Resterande
alternativ som: bredare cykelvagar, forbattrat underhall eller kvalitet och sankta
hastigheter var dven valda frekvent och ett minskat antal parkerade bilar utmed
gatorna var alternativet som valdes minst. Fullstandiga resultat for vad invanarna vill

forbéattra i cykelvagnatet visas i diagram 9.
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13. Vad skulle du vilja att kommunen prioriterar i innerstaden f&r att frémja cyklister?

Mer information

Minskad biltrafik 23
Sankta hastigheter 12

Minskat antal parkerade bilarut... 6

Fler cykelbanor 40 25

Prioriterad cykeltrafik i vagkorsn... 27 20

Bredare cykelvagar 17 5

Forbattrad kvalitet pa cykelvdgar 15

Mer sammanhangande cykelnat 37 I .
0

Forbattrat underhall av cykelvagar 16

(=]

L

Diagram 9: Svarsspridning for vad respondenter vill att Kungsbacka kommun prioriterar for att framja

cyklister.
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4.2  Observationer

Detta kapitel redovisar resultaten fran observationsstudien som genomfordes for att
undersoka den faktiska utformningen av cykelinfrastrukturen i Kungsbackas
innerstad. Checklistan lag som grund for att analysera tillganglighet, kvalitet och
sakerhet for respektive strak. Resultatet presenteras nedan for varje enskilt strak.

Ifylld checklista for samtliga strak finns att se i bilagor.

4.2.1 Stradk Gron

Khngsbdolest y ol 1

ainfarten

Figur 7: Karta som visar observationer pa strak gron.

Det grona straket som stracker sig fran Skogsallén till den planerade arenan upplevdes
som Overvéldigande positivt. Detta strak utgor en stor del av cykelvéagnatet i och med
att vagar fran flera bostadsomraden kongruerar till detta strak. Straket var val
sammanhangande, tydlig som cykelbana, hade ingen korsande motortrafik och
upplevdes saker. Detta strak fick hogst poang av de undersokta straken, detta till foljd

av att det var valdigt isolerat fran annan trafik och upplevdes sakert, samtidigt som det
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var i en behaglig miljo och var val underhallet. Detta strak anses vara ett viktigt
rekreationsstrak med manga fotgangare dar det latt blir konflikter mellan dessa och
cyklister (A. Palmberg, personlig kommunikation, 22 maj, 2025). Detta var dock inget
som upplevdes nar observationen utfordes da det var en lugn tid pa dagen. En negativ
aspekt med detta strak ar att cykelbanan inte ses som den narmaste vagen om man
utgar fran resecentrum eller centrum, och &r man inte en frekvent cyklist i

Kungsbacka ar det l&tt att missa att detta &r en mojlig vdg att ta.

Figur 8: Cykelbanan langs Kungsbackaan. Egen bild.
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4.2.2 Strak Gul

~J
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Figur 9: Karta som visar observationer pa strak gul. Inringat illustreras positionen for trabron som
visas i figur 10.

Det gula straket gar genom centrum och foljer sedan en cykelvag utmed
Kungsbackaan. Rutten upplevs till stor del sasmmanhéngande fran start till mal och ar
inte allt for svangig. Daremot upplevs den inte helt logisk da man cyklar 6ver en liten
trabro mitt i, se figur 10 nedan.
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Figur 10: Cykelvag med gatsten som leder till en bro 6ver Kungsbackaan.

Végen mot sportomradet efter bron som gar utmed vattnet ar en fin cykelbana som
uppfyller de krav man kan 6nska bade sakerhets- och kvalitetsmassigt. Under tiden
som observationerna utfordes ett vagarbete som tillfalligt stérde framkomligheten.
Detta har dock inte tagits i beaktning da det inte &r nagot permanent som stor
framkomligheten. Daremot ar vagen innan bron som leder till cykelbanan det som goér
att straket som helhet inte upplevs behagligt. Déar finns ingen tydlig cykelbana utan
cyklister far samsas med gaende och biltrafikanter pa den enkelriktade gatan fran
resecentrum ner till den trdbro som syns i figur 10. VV&gen déar bilarna kor ar inte bred
nog for att bilarna ska kunna kéra om en cyklist och det blir ett stressmoment for
cyklisterna nar bilar kommer i hogre fart bakom och vill kéra om utan att cyklisterna
har mojlighet att flytta pa sig. Alternativet for cyklisterna blir att cykla upp pa
trottoaren dar gangtrafikanterna ror sig vilket inte ar optimalt. 1 korsningar &r det
dessutom svart for cyklisterna att veta vem som har foretrade och upplevelsen blir
osaker. Den storsta bristen i kvaliteten &r att vagunderlaget genom innerstaden ar

gatsten vilket inte &r behagligt for cyklister.
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4.2.3 Strak Lila

3kglgatal

i:‘-“;‘;@:?prkev .
- =

H: —h | l. - 0

= | 1 [imia

— 4 == (il LP g

0 | _ ¥poanall

MVETRSgaEn

ainfarten

Figur 11: Karta som visar observationer pa strak lila. Inringat illustreras korsningen vid Kungsbacka
teater.

Det lila straket &r en relativt tydlig stracka fran resecentrum genom centrum.
Orienterbarheten ar nagot svar da gatan genom centrum ar enkelriktad, vilket betyder
att man behdver anvanda det gula straket fran resecentrum och det lila fran den
planerade arenan. Vid Kungsbacka teater ar det dock en skarp svéng vid korsningen
som inte &r helt logisk (inringad i figur 11), da det saknas vagmarkeringar och det
finns en kantsten som stor. Man hamnar da pa Aranas allé som inte heller har tydlig
markering, eller konkret hur man ska cykla vidare. Samma bro anvands for att ta sig
6ver Kungsbackaan som for strak gul, men man tar en rakare vag genom innerstaden.
Detta fungerar som tidigare namnt endast at ena hallet da det gula och lila straket

genom centrum &r enkelriktade.
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Straket upplevs vara i en relativt trygg miljé men med nagra korsningar som far det
att upplevas nagot osékert. Vidare var belaggningen inte optimal for cykel, da det som
tidigare namnt genom centrum ar vaglag med gatsten, se exempel i figur 12 fran

Kyrkogatan.

Il

) i i
i
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O

Figur 12: Cykelvég med gatsten langs Kyrkogatan. Egen bild.
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4.2.4 Strak Svart

Iinlag [

ainfarten

Figur 13: Karta som visar observationer pa strak svart.

Aven det svarta straket tar sig hela vagen genom de centrala delarna och féljer sedan
en bilvag séderut mot sportomradet. Rutten kanns till stor del logisk ur
tillganglighetssynpunkt da det upplevs som en snabb och rak vag till malet, bortsett
fran att man cyklar genom en park i borjan. Har ar det upplevda problemet att man
cyklar pa en bilvag en stor del av vagen, som visserligen har bra vagunderlag, men
dar bilarna upplevdes kora i en relativt hog hastighet. VVagen &r inte bred nog for
omkaorningar och har flera korsningar som upplevs otrygga. Bilvdagen utmed skolan,
Gymnasiegatan, ar uppbyggd med en remsa av upphdjd gatsten i mitten av vagen som
gor att hela végbanan inte utnyttjas optimalt och det blir valdigt otydligt for cyklister
hur och var de ska cykla, se figur 14. Remsan &r fran borjan till for att vagbanan ska
upplevas smalare och darmed bidra till 1&gre hastighet for bilar (A. Palmberg,

personlig kommunikation, 22 maj, 2025).
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Figur 14: Cyklister samsas med biltrafik pa Gymnasiegatan. Egen bild.
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4.2.5 Strak Turkos
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Figur 15: Karta som visar observationer pa strak turkos.

Det turkosa straket avviker fran de andra straken da det inte valdes utifran att ta
kortast vég. | stallet valdes det for att kunna jamforas med de mer centrala végarna
genom innerstaden. Denna rutt gick storre delar inom ett industriomrade med tydliga
cykelbanor. Cyklister behover till stor del inte samsas med annan trafik da bilvagar
inte behdver anvandas och andelen gangtrafikanter ar mindre &n mitt i innerstaden.

Till skillnad fran innerstaden fanns har trafikljus vid de flesta 6verfarter, se figur 16.
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Figur 16: Overfarter i korsning mellan Soderaleden och Varbergsvéagen. Egen bild.

Detta gor att trots biltrafikens hogre hastighet sa paverkas inte upplevelsen av
sakerheten. Straket ar val underhallet vilket gor att aven om cykelmiljon inte ar den
finaste sa upplevs miljon anda behaglig att cykla i. Det finns inga hinder eller
parkerade bilar som stor framfarten. Den storsta nackdelen med straket blir saledes att
det inte ar narmaste vagen till sportomradet och darmed inte kanns logisk att vélja i

stéllet for att cykla genom innerstaden.
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4.3 Jamforelse av straken

Diagrammet nedan visar hur manga poang som respektive strak fick med avseende pa
tillganglighet, mer poéng innebar att straket &r bra med hansyn till de pastaenden i

checklistan som kategoriserats som tillganglighet.

Tillganglighet
TURKOS
SVART
F O OGU
&
LILA
GRON
! O
0 5 10 15 20 25 30
Poang av 30

Diagram 10: Poang for respektive strak med avseende pa tillganglighet.

Har visas det att det strak gron som ror sig 6ver stora delar langs med Kungsbackaan
var bést ur tillganglighetssynpunkt eftersom det ar enkelt att ta sig fram den végen
mellan tva malpunkter, restiden ar kort eftersom inga hinder stor och straket upplevs
tillforlitligt och komfortabelt. Detta tack vare att det finns tydliga cykelbanor av god
kvalitet. Det turkosa straket presterar dven det relativt bra, betyget dras ner mest av att
det fran var start till malpunkt ar en relativt stor omvag samt att trafikljus dar cyklister
inte ar prioriterade mer an ndgon annan trafikantgrupp stor framkomligheten. De
andra straken presterar ungefar likadant, under halften av maxpoangen. Detta
framforallt for att straken saknar tydliga cykelbanor och att cyklister hamnar i konflikt
med bilister och gangtrafikanter. Till viss del &r straken inte heller logiska och saknar
god orienterbarhet. Cyklister ar inte prioriterade i korsningar samt parkerade bilar

langs gatorna ar forekommande vilket kan uppfattas som ett hinder.
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Kvalitet

TURKOS
SVART
FOGUL
*
LILA
|
GRON
O
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18

Poang av 18

Diagram 11: Poang for respektive strdk med avseende pa kvalitet.

For kvalitet fick strak gron maximalt poang av 18. Detta beror bland annat pa att den
sags som en tydlig cykelbana, var tillrackligt bred och befann sig i en behaglig
cykelmilj6. Majoriteten av straket befann sig bort fran trafik utmed Kungsbackaan
samt hade bra underhallet vaglag, till skillnad fran strdk som gar genom centrum dar
gatsten ar ett vanligt vagunderlag. Detta var fallet for strak svart, gul och lila dar stora
delar av de utsatta cykelvagarna var pa varierande vagunderlag. Dessa rutter framstod
heller inte som tydliga cykelbanor, och kunde emellertid besta av fler svangar som
gjorde det svarare att navigera. Samtliga strak ar helt fria fran hinder som bommar
och stolpar vilket ger god kvalitet ur en cyklists perspektiv. Strak turkos ligger pa
andra plats for kvalitetsparametern och upplevdes nagot likt strak gron. Det som
skiljer straken at ar framst i cykelmiljon, dar gron var i ett lugnare omrade utan trafik,
ar det turkosa straket i stéllet utmed en storre bilvag i ett industriomrade. Turkos
upplevdes aven ha fler riktningsforandringar an nédvandigt, och det var flera mindre

mandvrar som behdvde utféras for att halla sig pa ratt vag.
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Sakerhet

TURKOS
SVART

= GUL
LILA

GRON

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
Poang av 18

Diagram 12: Poang for respektive strak med avseende pa sakerhet.

Diagrammet ovan visar att det grona straket aven var bast ur sakerhetssynpunkt, detta
eftersom strackan hela vagen bestod av kombinerade gang- och cykelbanor och
darmed samsas cyklisterna inte med nagra bilar. Inte heller var dar nagon korsning
med biltrafik eller hinder som stod i vagen och utgjorde ett sékerhetshot. Det turkosa
straket fick ocksa bra betyg utifran sakerhet eftersom det aven dar fanns tydliga
cykelbanor som bidrar till sakerheten. Bilarna i detta omrade korde generellt snabbare
an de andra straken, men tack vare att flera korsningarna var reglerade med trafikljus
upplevdes dessa inte osakra. Det lila och gula straket fick relativt lika resultat
eftersom de bada gar genom innerstadens stenbelagda gator. Har &r det storsta
problemet for sakerheten att cyklister samsas med bade bilister och gangtrafikanter
och inte har en egen yta, vilket gor det svart att ta sig fram pa ett smidigt och sakert
satt. Aven om hastigheten pa bilarna ar relativt 1&g sa ar den fortfarande hdg nog for
att utgora ett stressmoment for cyklisterna som tvingas dela yta med dessa. Det svarta
straket fick dock minst antal poang nar det géller sakerheten. Detta pa grund av att
nastan hela straket bestar av bilvdg med mycket hogre hastighet &n det gula och lila
straket. Cyklisterna tvingas mota bilister i otrygga korsningar och upplevelsen blir att
aven om det kanns som en smidig vag med bra vagunderlag sa blir upplevelsen inte

behaglig ur sékerhetssynpunkt.
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Sammanfattningsvis syns det tydligt nar diagrammen jamfors att de gatorna dar
cyklister, bilister och gangtrafikanter samsas i centrala innerstaden &r det storsta
problemen bade nar det galler tillganglighet, sakerhet och kvalitet. Avsaknaden av
cykelbanor, otrygga korsningar och daligt vagunderlag visar sig fran undersokningen

vara det som ar mest bristféalligt.
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4.4  Natverksanalys med hjalp av GIS

Nedan presenteras resultatet for de tva GIS-analyser som genomfordes efter

forberedelserna av indata.

4.4.1 Isokronanalys

Isokronerna ar fargkodade dar rod representerar 2 minuter, orange 4 minuter och sa

vidare. Det roda halvtransparanta omradet markerar det avgransade omradet.

\ ‘ Teckenforklaring
Z\ Avgrénsat omrade
Tidsanalys
—— 0-2 min
— 2-4 min
4-6 min
6-8 min
/ —— 810 min
— >10 min

. LM Topografiska Webbkartan Nedtonad

YA

0 250 500 m
[ EE—

/
“\—71\ 5
Yttrekolla
/ Skala 1:12000

Figur 17: Isokronanalys for cykelvégar i Kungsbacka.

Analysen visar att det ar mojligt att na stora delar av Kungsbackas centrala delar inom
4 minuter fran den planerade arenan. Redan inom 2 minuter nar man viktiga
malpunkter i stadskarnan, som handelsomraden och kollektivtrafiknoder. Detta beror
delvis pa att centrum &r relativt litet. Inom 6-10 minuter nas flera bostadsomraden
som Halabéck, Hammero och delar av Vastra Villastaden, vilket visar att cykel ar ett

effektivt fardmedel for vardagsresor i och runt om innerstaden.
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4.4.2 Analys av cykelvagars separering fran biltrafik

Inom det avgransade analysomradet har dedikerade cykelvagar (blaa linjer) och
cykelvagar som egentligen ar bilvagar som &r klassificerade som rekommenderade for

cykeltrafik (svarta linjer) visualiserats enligt figur 18 nedan.

Teckenforklaring
—— Rekommenderade bilvagar cykeltrafik
Tingberget —— Cykelvégar
Avgréansat omrade
LM Topografiska Webbkartan Nedtonad

A

0 250 500 m
[

Skala 1:12000

Figur 18: Karta 6ver det analyserade omradet, med cykelvagar samt rekommenderade bilvagar for
cykeltrafik markerat.

Analysen visar att cykelvagnatet inom omradet summeras till 6410 meter och det
Overlappande lagret med bilvagar summeras till 1960 meter. Detta innebér att cirka
31% av kommunens cykelvagar i innerstaden egentligen utgors av bilvdgar som inte

ar separerade fran ovrig trafik men dar cykeltrafik tillats och uppmuntras.

Denna fordelning tyder pa att en betydande del av infrastrukturen for cyklister ar
integrerad i det ordinarie bilvagnatet. Detta innebar att cyklister ofta delar yta med
motortrafik, vilket kan paverka bade trafiksakerheten och upplevd trygghet, sarskilt

for ovana eller unga cyklister.
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Vidare visar kartan att de dedikerade cykelvagarna ofta foljer storre strak langs med
huvudvégar och genom parker, medan de rekommenderade bilvégarna utgdr en
forbindelse mellan olika delomraden i natverket. Den har typen av blandad

infrastruktur kan vara funktionell, men stéller hoga krav pa utformning och tydlighet i
vagvisning samt sakerhet i korsningar.
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5 Diskussion

| detta avsnitt diskuteras resultaten fran de tre metoderna. Diskussionen utgar fran
syftet att analysera och identifiera brister i den befintliga cykelinfrastrukturen i
Kungsbackas innerstad, med fokus pa tillganglighet, sakerhet och kvalitet. och bygger
pa resultat fran enkatundersokningen, observationerna samt natverksanalyserna i GIS.

5.1 Tillganglighet

Tillgangligheten i cykelmiljon visar brister enligt bade tidigare och aktuella
enkatundersokningar. Resultaten fran cyklistvelometern 2022 samt enkaten som
genomforts i denna studie pekar bada pa att tillgangen till bra cykelvagar upplevs som
otillracklig. I cyklistvelometern uppgav 35 % av respondenterna att de inte ansag att
det fanns bra cykelvagar. Motsvarande fraga i denna undersékning — “Det finns
tillrackligt med bra och tydliga cykelvagar” — besvarades negativt av 48,1 % av
deltagarna, vilket tyder pa att upplevelsen av otillracklig infrastruktur till och med har
okat. Viktigt att ha i atanke ar att cyklistvelometern undersoker hela kommunen och
darfor har respondenterna inte enbart svarat utifran innerstaden. Resultaten blir darfor

inte identiskt jamfdrbara utan ger bara en uppskattad uppfattning.

Awven frdgan om huruvida cykelvagnétet erbjuder den kortaste majliga vagen visar
skillnader. I cyklistvelometerns undersokning ansag 63 % att cykelvagarna inte tog
den kortaste vagen, medan endast 35 % i den aktuella enkéten héll med om detta. Det
tyder pa att upplevelsen av strackning kan variera beroende pa kontext eller att

forbattringar skett pa vissa delar av natet.

Den mest framtradande bristen i den aktuella enk&ten handlar dock om hur cyklister
prioriteras i korsningar. En majoritet av respondenterna upplevde att cyklister ges lag
prioritet, nagot som &ven bekraftas av observationsstudien. | centrala delar av staden,
sarskilt kring de strak som loper genom innerstaden, saknas tydliga vagmarkeringar
for cyklister i korsningar, samt att orienterbarheten upplevs som otydlig. Cyklister
tvingas ofta samsas med bade gang- och biltrafik, vilket skapar otydliga och

potentiellt riskfyllda situationer.
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Sarskilt runt Kungsbacka torg utgér gangfartszoner ytterligare en utmaning for
tillgangligheten. Trots att dessa zoner ar positiva ur ett sakerhetsperspektiv, eftersom
de begransar hastigheten for bade cyklister och bilister, paverkar de framkomligheten
negativt. Detta bekraftas ocksa i enkaten dar ca 49 % av respondenter uppgav att
cykelvagnatet inte ar tydligt sammanhallet och att det saknas tydliga cykelvégar i

omradet.

Isokronanalysen i GIS visar att det ar mojligt att ta sig till och inom Kungsbackas
innerstad relativt snabbt med det cykelvagnat som finns. Storre skillnader pa vilken
vag man tar har enligt programvaran dock inte nagon storre betydelse da analysen i
innerstaden baseras pa relativt korta vagar. Det som inte tagits med i natverksanalysen
i den har studien ar tiden som gar at i vagkorsningar, rodljus, samre kvalité pa
vagunderlag eller andra faktorer som kan paverka hastigheten nar man cyklar, vilket

gor att resultatet inte helt speglar verkligheten.

Att bedéma tillgangligheten ur ett perspektiv dar man tar hela Kungsbackas innerstad
i atanke kan komma att bli komplicerat. Det finns manga rutter att ta mellan den
planerade evenemangsarenan fran diverse utgangspunkter, generellt sett ar
cykelstraken utanfor innerstaden de som upplevdes mest positiva utifran
framkomlighet, tydlighet och har flertalet positiva forutsattningar, medan straken som
gar genom centrum upplevs enligt vara observationer mer bristfalliga. Just var
enkétens respondenter brukar cykla ar aven svart att precisera, eftersom de kanske
valjer annorlunda rutter fran de forfattarna valde att undersoka. Detta gor det svart att

specificera i just vilka omraden brister forekommer utifran invanarnas perspektiv.

Enkaten fick nagot mer spridda svar, dar respondenterna ar 6vervaldigande nojda nar
det galler den generella fragan om tillganglighet. Bristerna visar sig dock nar
respondenterna far fragan om mer specifika aspekter nar det kommer till

tillganglighet.
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5.2 Kvalitet

Resultaten fran samtliga metoder visar att kvaliteten pa cykelinfrastrukturen i
Kungsbackas innerstad varierar. Enkatsvaren tyder pa att manga cyklister ar néjda
med den fysiska kvaliteten som helhet, cirka 72%. Samtidigt framkommer
aterkommande brister som smala vagbanor, avsaknad av separata cykelbanor samt
ojamnt och obekvamt vagunderlag, dar den sistndmnda &r nagot som 34,3% av
respondenterna sérskilt lyfter fram som en negativ faktor.

Dessa svar bekréftas av observationerna, dar cykelstraken i innerstaden ofta saknar
tydliga cykelbanor eller att vagbanorna inte ar tillrackligt breda for att ge cyklister
nog med plats vid omkdrningar. Viktigt att ha i atanke ar dock att bredare vaghanor
kan uppmuntra till hogre hastighet vilket i sin tur kan fa motsatt effekt och leda till
samre sakerhet for cyklister (A. Palmberg, personlig kommunikation, 22 maj, 2025).
Det konstaterades aven att Kungsbackas innerstad bestar av mycket stenbelagda gator
utan cykelvagar, trots att en del av dessa ingar i det officiella cykelvagnatet.
Observationerna visar ocksa att alla strak kunde anses fria fran hinder som bommar
och stolpar, ndgot som inte helt 6verensstammer med resultatet fran enkaten, dar
nastan 30% svarar det motsatta. Utifran bade enkéaten och observationerna verkar
underhallet av existerande cykelbanor fungera fint, medan nagra andra typer av vagar

brister i lamplig beldggning.

Tidigare forskning lyfter liknande utmaningar med daligt underhallna vagar och
ojamnt underlag och att det paverkar cyklisters framkomlighet och komfort. Eftersom
cykeln dr ett instabilt transportmedel stéller det hoga krav pa jamnt vagunderlag och
god drift.

Enligt cyklistvelometern (Cykelframjandet, 2022) anser 35% av cyklisterna i
Kungsbacka att det inte finns bra cykelvagar i de centrala delarna, vilket forstarker
bilden av att innerstadens cykelinfrastruktur brister bade i tillganglighet och kvalitet
aven idag. Detta gor det svart att uppna en attraktiv och funktionell cykelmiljo utan att
gora stora forandringar. Aven har galler dock att undersokningen inte blir direkt

jamférbar med den enk&tundersékning som genomforts i denna studien.
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Vidare gav natverksanalyserna i GIS ingen direkt information om kvalitet, men kan
pa sikt med vidare arbete anvandas for att lokalisera strackor med lag standard och
koppla dem till kvalitetsbrister. Detta kan ge stéd vid prioritering av framtida

atgarder.

5.3 Séakerhet

Resultaten fran samtliga metoder visar att upplevd sakerhet &r en betydande brist i
cykelmiljon i innerstaden. Enkatsvaren visar att 32% upplever det som osakert eller
mycket osakert att cykla i omradet. Detta trots att 65% av respondenterna cyklar
regelbundet och att olycksstatistiken (Cykelbokslut, 2024) visar att det inte skett
nagon rapporterad olycka inom det avgransade omradet ar 2024. Det visade sig dock
att det inte fanns nagot tydligt samband mellan hur man upplever sakerheten och hur
frekvent man cyklar. Detta tyder pa att den upplevda sakerheten inte nodvandigtvis
Okar med vana utan att det finns mer strukturella problem kopplade till hur
infrastrukturen ar utformad. Den framsta orsaken till otrygghet visar sig vara att
cyklister maste samsas med bade fotgangare och motorfordon, i miljéer dar fordonens
hastigheter ofta upplevs som hog och korsningar otrygga. Siffrorna fran
enkatundersékningen visar att bristerna fran cyklistvelometern (Cykelframjandet,
2022) fortfarande &r relevanta dven for sakerheten, dar 57% svarar att cyklister och
kommer i konflikt med varandra och 37% uppger att otrygga trafiksituationer

begransar hur ofta de cyklar.

Observationsstudien starker bilden av att cyklister inte ges en tydlig och prioriterad
yta. For tre av fem strak uppfylldes inte kriteriet om att cyklister har en egen yta langs
hela strackan. Dessa strak var de som gick rakt genom innerstaden, medan de strak
som lag mer runtom i stallet till stor del hade en designerad yta for cyklisterna.
Observationerna visar ocksa att korsningar ar svaga punkter ur ett
sékerhetsperspektiv, dar det ofta kan vara otydligt vem som har foretrade och hur
cyklister forvantas ta sig fram pa ett sékert sétt. En faktor som avviker i
observationerna kontra enkaten ar fordonens hastighet. Pa de strak dar det fanns
separata bilvagar holl fordonen ofta en hog hastighet men da var ocksa korsningarna
oftast mer bevakade. Langs de strak dar det mestadels var blandtrafik upplevdes dock

hastigheten som mer rimlig och anpassad utifran trafiksituationen.
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Analysen i GIS bekréftar dessa observationer och visar att 6ver 30% av cykelvagarna
ocksa &r bilvagar. Det innebér att en stor andel av infrastrukturen kréaver att cyklister
delar utrymme med motorfordon, vilket fran litteraturstudien kan konstateras vara
forenat med forhojd olycksrisk och upplevd otrygghet, framfor allt for ovana
cyklister.

Litteraturen bekraftar att samspelet mellan cyklister och andra trafikslag ar en av de
storsta hinder mot att cykla (VTI, 2009). Att cykla i blandtrafik nar parkerade bilar
och fordon med hog hastighet ckar bade den upplevda och faktiska risken, a&ven om
metodernas resultat for om fordonen héller en hog hastighet varierar. Trafikverket
lyfter ocksa att cyklister ar en oskyddad trafikantgrupp och darfor sarskilt utsatta i

delade trafikmiljoer vilket gor att problemet &r av extra stor vikt.

Sammantaget visar bade resultat fran metoderna samt tidigare forskning att den
framsta sakerhetsbristen ar avsaknaden av tydligt avgransade cykelstrak samt ett
bristande samspel mellan cykeltrafik och andra trafikslag. For att framja saker och
attraktiv cykling kravs darfor fysiska atgarder i infrastrukturen och att cykeln

prioriteras hogre.
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6 Mojliga atgarder och lésningar

For att 6ka andelen cykelresor och forbattra villkoren for dagens och framtidens
cyklister kravs ett helhetsgrepp i planeringen, med fokus pa att utoka cykelvagnatet

for att 16sa manga av de problem som existerar.

Utifran undersokningens tredje fragestallning om vad man kan lara sig fran tidigare
studier for att atgarda de mest kritiska bristerna for att 6ka cyklandet foreslas nedan
mojliga atgarder och forbattringar som kan goras. Tillsammans med resten av studien
kan detta anvandas som ett underlag av kommuner och stadsplanerare i deras arbete

att utveckla cykelinfrastrukturen.

6.1 Utbyggnad av ett ssmmanhangande cykelnat

Eftersom det &r ett grundlaggande problem att cykelvdgarna i innerstaden saknar
tydlig struktur och kontinuitet bér kommunen arbeta for att bygga ut ett
sammanhangande nat for cykeltrafik. Detta n&t bor binda samman de centrala
malpunkterna med skolor och kollektivtrafiknoder. Erfarenheter fran Stockholm visar
att ett strukturerat och val utformat stomnéat med konsekvent separering fran dvrig

trafik ar en nyckelfaktor for att skapa en god cykelstad (Eriksson m.fl., 2005).

Hur detta bor goras kraver vidare undersokningar och arbete i samrad med invanarna.
Ett pilotprojekt som genomfort i Majorna i Goteborg som kan vara till inspiration ar

“pilotomrade Majorna” (G6teborgs stad, u.d). Har har man utvarderat anvandandet av
parkeringsplatser utmed bilvagen och minskat antalet p-platser for att gora plats for en

cykelbana.

Aven om det enbart finns rekommendationer pa att cykeltrafik ska separeras fran
biltrafik med cykelbanor eller cykelfalt langs gator med hastighetsbegransning pa 50
km/tim s& kan forbattringar fortfarande goras (Trafikverket, 2020). Om det saknas
plats for separerade cykelbanor kan en 16sning vara att inféra cykelfalt, exempelvis
langst bilvagarna utmed det strak svart. Enkelriktade cykelfalt har ett mindre
minimimatt an enkelriktade cykelbanor och tar darfor mindre plats (Eriksson m.fl.,
2005). Aven om invanarna i Kungsbacka enligt forfattarnas enkatundersokning
foredrar separata cykelbanor sa kan ett cykelfalt vara en béttre 16sning &n
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utformningen i dagslaget. Det finns &ven studier som konstaterar att cykelfélt kan vara
sakrare an cykelbanor da dessa oftast & mer forutsagbara i korsningspunkter

(Ramboll, 2019). Dock inbringar cykelbanor mer trygghet.

6.2 Forbattrad vagkvalitet och atgarder mot gatsten

Gatsten och ojamna beléggningar &r en av de storsta faktorerna som paverkar den
upplevda komforten negativt. Samtidigt behaller man garna gatsten av estetiska skal.
Faltstudier fran Belgien och Képenhamn visar att asfalterade och sléta cykelbanor
leder till hogre cykelhastigheter vilket forbattrar bade upplevelsen och
framkomligheten (Argyros et al., 2024) (Xiaodong et al., 2020). Man kan darfor
stérka upp med cykelbanor eller cykelfalt 1angs de asfalterade gatorna i Kungsbackas
innerstad, exempelvis Gymnasiegatan (se figur 14) eller Ostergatan som i dagslaget
inte raknas som en cykelvag enligt nagon av kommunens kartor. Manga av
cyklisterna kan da ledas om och anvéanda dessa véagar utan att det paverkar
framkomligheten negativt. De gatstensbelagda gatorna kan tillses béttre tillganglighet
med slata gangstrak i natursten, nagot som ar vanligt forekommande i Géteborg
(Goteborgs Stad, 2012). Varianter pa detta finns redan pa nagra stallen i Kungsbackas
innerstad, exempelvis Kyrkogatan (se figur 12), och bor darfor kunna utvecklas.

6.3  Prioritering av ratt omraden

Enligt Trafikverket prioriteras ofta andra trafikslag over cykeltrafiken och om man
inte hittar en losning pa ett cykelproblem som man &r néjd med sa leder det ibland till
att man inte gor nagot alls istallet. (Trafikverket, 2020). De menar att det maste vara
som viktigast att 16sa problem for cyklister dar problemen &r just komplicerade.

Genom att tillampa metoder som bikeability score och level of traffic stress kan
kommunen systematiskt identifiera kritiska delar av vagnatet. Bikeability ar ett matt
pa ett omrades eller strackas cykelvanlighet och malet ar att identifiera var i natverket
det finns storst hinder och var investeringar i forbattrad infrastruktur kan ha mest
positiv effekt pa cyklandet (Wysling et al., 2012). | studien av Wysling och Pruves
anvands Paris som fallstudie d&r forskarna utvecklade ett bikeability-index genom att

kombinera geografiska data med socioekonomiska och urbana faktorer. En
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nyckelinsikt fran studien i Paris var att det ar sarskilt effektivt att forbattra
infrastrukturen i redan delvis utvecklade cykelomraden for att starka hela natverkets
sammanhangande. Ytterligare en metod som kan anvandas &r level of traffic stress
som kategoriserar vagar efter hur stressande och farliga de upplev vara for olika typer
av cyklister (Bonsma-Fisher et al., 2024). Att anvanda analysverktyg som dessa kan
ge kommuner som Kungsbacka béttre beslutsunderlag for vilka strackor som ska

prioriteras i arbetet mot ett mer attraktivt och tillgangligt cykelnat.

6.4  Sakra korsningar

I Kungsbacka centrum finns flera exempel med hojda refuger mellan trottoarer i
korsningar for att ge fotgangare foretrade. Flera av dessa k&nns dock otydliga for
cyklister da de knyter samman strak for fotgangare som leder till att cyklister kan

kdnna att de ska cykla pa trottoaren. Ett exempel pa detta & mellan Gymnasiegatan

Figur 19: Korsning mellan Nygatan och Gymnasiegatan med upphdjd trottoar. (Google Maps, 2022).

Cyklister som kommer fran den smala enkelriktade Nygatan kan darfor uppleva
otydlighet med om det &r hogerregeln som styr, eller om bilar har vajningsplikt pa
grund av upphdjningen. For att fortydliga korsningar likt ovan kan man implementera
vajningsplikt fran nagon av vagarna samtidigt som en tydligare upphdjning med
vagmarkeringar (Wallberg m.fl., 2010). Upphdjningar forekommer frekvent i
Kungsbackas innerstad, men mestadels sker dessa mellan trottoarer. Om man vill
gynna cyklande i Kungsbacka bor man darfor implementera cykelfalt ndmnt i kapitel
6.1 samtidigt som man hojer dessa félt tillsammans med vagmarkeringar for att

forsakra vidare sakerhet i korsningar.
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7 Slutsats

Genom litteraturstudien och platsbesok har fragestallning 1 om hur det nuvarande
cykelvagnatet ser ut i Kungsbackas innerstad och vilka faktorer paverkar dess
funktionalitet besvarats och resulterat i att undersokningen fokuserade pa
tillgagnlighet, kvalitet och sakerhet.

Sammanfattningsvis visar undersékningen att det finns brister inom alla tre aspekter,
tillganglighet, kvalitet och sakerhet, i Kungsbackas innerstad och pa vag till den
kommande evenemangsarenan. De strak som var bast under observationsstudien var
de strdk som inte rorde sig igenom centrum, vilket tyder pa att korsningar,
vagunderlag och orienterbarhet &r viktigt nar cykeltrafik ska framjas. Enkatsvaren
pekar sarskilt pa att invanarna vill prioritera fler, och mer sammanhéngande
cykelbanor, och att cykeltrafik ska prioriteras i korsningar. Nagot som ocksa

framkommer i observationerna samt GIS-analysen.

Med ovan som bakgrund dras féljande slutsatser utifran studiens andra fragestallning:
e Tillganglighet: cykelvagnatet ar glest och fragmenterat, vilket forsvarar
framkomligheten
e Kvalitet: cykelvagar saknas pa flera strackor vilket paverkar kvaliteten pa
vagunderlaget
o Sakerhet: det rader bristande samspel mellan trafikanter, sarskilt i korsningar

dar cyklister upplever otrygghet

Sammantaget visar resultatet alltsa att det inte ar en enskild aspekt som ar mest
bristfallig, utan att det finns dterkommande brister inom alla tre omraden som hanger
ihop med varandra. Darfor kréavs ett helhetsgrepp i planeringen av

cykelinfrastrukturen for att mota framtidens behov och 6ka cyklingens attraktivitet.

Det finns flera mojliga atgarder som kan bidra till forbattringar. En utbyggnad av ett
sammanhangande cykelvagnat, forbattringar gallande vagunderlag, sarskilt vad galler
gatsten, samt prioritering av sékra korsningar &r centrala l6sningar. Dessa atgarder
besvarar studiens tredje fragestéllning och kan tillsammans skapa en mer tillganglig,

kvalitativ och saker cykelmiljo.
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7.1 Forfattarnas tankar och framtida studier

Baserat pa studien upplever vi att det inte endast &r en av de valda aspekterna som ses
som bristfallig utan delar fran alla tre aspekter forekommer pa flera strdk och upplevs
som bristande. Enkatens resultat tyder pa att respondenterna generellt upplever de tre
aspekterna relativt positiva, medan mer specifika brister inom varje aspekt pekas ut.
Dock ar det svart att satta sig in i varje enskild respondents svar pa grund av att deras
upplevelser och valda rutter for cykling i innerstaden inte tydliggors i enkéaten.

Det forfattarna har tagit med sig fran den utférda studien &r att framja
cykelinfrastrukturen i en mindre kommun som Kungsbacka pavisar sig komplicerat.
Baserat pa litteraturstudien finns flera forutsattningar som gor en stad cykelvanlig.
Allt fran separata cykelvégar, prioritering i korsningar, eller kvalitet pa vagunderlaget
ar bara nagra fa forutsattningar som gynnar cyklande i bade mindre och storre orter.

I Kungsbackas fall nar man har ett tatbebyggt centrum med gatsten, smala gator dar
det ar komplicerat att separera cykelbanor fran bilvagar, eller ett rutnat som pavisar
otydlighet vid val av vilken vég en cyklist ska ta, kommer eventuella l6sningar for att
framja cyklister ha stora utmaningar. Dessa utmaningar bestar av ekonomiska
initiativ, val av kommunens prioriteringar, eller negativa asikter om en stads karaktar
forandras. Tar du plotsligt bort en bilvég eller gagata genom centrum for att gynna
cyklister medfor det dven att vagnatet for bilister eller fotgangare forsamras vilket kan

upplevas negativt fran befolkningen.

For framtida studier inom samma omrade ser vi darfor méjlighet att avgransa
undersokningsomradet ytterligare, exempelvis genom att endast vélja ett par strak
som bade observeras av personer insatta i &mnet kring stadsplanering med avseende
pa att framja cyklande, samtidigt som invanare far méjlighet att svara pa specifika
fragor for ett specifikt strak. Observationer kan i stallet utféras med flera cyklister, allt
fran erfarna till nyborjare (inte endast forfattarna som i denna studie) for att fa en mer

konkret bild av brister eller tillgangar for specifika strak.

En mer omfattande analys av med verktyg som GIS kan aven implementeras for att fa
mer information om restider till narliggande bostadsomraden, eftersom det med hdg

sannolikhet ar utgangspunkten for majoriteten av cyklister. En mer detaljerad analys
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av till exempel vagunderlag, vantetid i korsningar eller korrelation mellan biltrafik ar
metoder som gar att anvanda for att undersoka vidare brister eller tillgangar i
existerande cykelnat. En forbattring som ocksa hade kunnat goras ar mer detaljerade
kartor dar det tydligare framgar mer information om véagarna, som typ av
vagunderlag, enkelriktning, blandtrafik och sa vidare. Pa sa sétt blir det lattare for
lasaren att forsta hur natverket ser ut i verkligheten.

Litteraturstudien som utférdes i denna undersékning ser vi som en bra grund att ta
med sig i framtida projekt samt en resurs som kommuner eller stadsplanerare kan
anvanda sig av nar de vill framja cykelinfrastrukturen baserat pa tillganglighet,

kvalitet och sakerhet.
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9 Bilagor

Bilagor enligt foljande ordning:

1-6  Enkat

7 Checklista mall

8 Ifylld checklista strak gron

9 Ifylld checklista strak gul

10 Ifylld checklista strak lila

11 Ifylld checklista strak svart
12 Ifylld checklista strak turkos
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Att cykla i Kungsbackas innerstad

Vi heter Lisa Linnér och David Nordstrom och skriver ett examensarbete om cykelinfrastrukturen i Kungsbackas
innerstad. Som en del av vart examensarbete vill vi veta vad invanarna tycker om hur det fungerar att cykla i
Kungsbackas innerstad. Med Kungsbackas innerstad avses i detta fall omradet som avgrénsas av jarnvagssparet,
Inlagsleden, Kungsbackaan samt Stadshuset, se kartan ovan (hdll inne bilden for en férstorad version).

Ar du en person som cyklar i Kungsbackas innerstad? | s fall skulle vi bli mycket tacksamma om du ville svara pa
denna korta enkat med fokus pa sékerhet, tillganglighet och kvalitet. Svaren ér till stor hjalp i vart arbete och enkaten tar
bara cirka 5 minuter att fylla i!

* Obligatoriskt

1. Hur gammal &r du? *
O <15 ar
() 15-204r

20-30 ar

30-40 ar

40-50 ar

50-60 ar

O O O O O

>60 ar

O Kvinna

O
O Annat
O

Vill j ange

https://forms.office.com/Pages/DesignPageV2.aspx?prevorigin=shell&origin=NeoPortalPage&subpage=design&id=ZXoUKW1T-UO4AuChtc-dvyo... 1/6
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3. Var bor du? *

O

Anneberg

Fjaras

Frillesas

Kungsbacka Stad

Kullavik

Onsala

Saro

Vallda

Asa

Annat

o O O O O O O O O

4. Hur ofta cyklar du i Kungsbackas Innerstad *
(O Aldrig
O Nagra ganger per ar
O Nagra ganger per manad
O 1-2 dagar i veckan
O 2-4 dagar i veckan

O 4-7 dagar i veckan

5. Hur lange &r du villig att cykla for att na en destination? *
O 0-5 min
() s-10min
() 10-20 min
() 20-30 min
(O 30-40 min
() 40-50 min

O >50 min

https://forms.office.com/Pages/DesignPageV2.aspx?prevorigin=shell&origin=NeoPortalPage&subpage=design&id=ZXoUKW1T-UO4AuChtc-dvyo... 2/6
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Sakerhet

6. Hur sakert upplever du att det &r att cykla i Kungsbackas innerstad? *

Mycket osakert Ganska osakert Ganska sékert Mycket sakert

Valj det

péastéende som Q Q O O

passar bast in

7. Hur val anser du att foljande pastaenden stammer in pa cykelinfrastrukturen i Kungsbackas
innerstad och paverkar dig som cyklist? *

Instammer inte alls Instdmmer delvis inte Instdammer delvis Instammer helt

Cyklister
samsas med ett
stort antal O O O O

bilister

Fordonshastigh

eterna ar ofta O O O O

for hoga

Maénga bilar

star parkerade O O O O

utmed gatorna

Véagarna ar

daligt O O O O

underhallna

Manga

vagkorsningar Q Q O O

ar otrygga
Cyklister och

fotgangare
samsas om O O O O

samma yta

https://forms.office.com/Pages/DesignPageV2.aspx?prevorigin=shell&origin=NeoPortalPage&subpage=design&id=ZXoUKW1T-UO4AuChtc-dvyo... 3/6
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Tillganglighet

8. Ar du n&jd med hur snabbt det gar att ta sig fram med cykel i Kungsbackas Innerstad? *

Mycket missnojd Missnojd Nojd Mycket néjd

Valj det

péastéende som Q Q O O

passar bast in

9. Hur val anser du att foljande pastdenden stammer in pa cykelinfrastrukturen i Kungsbackas
innerstad och paverkar dig som cyklist? *

Instammer inte alls Instdmmer delvis inte Instdammer delvis Instammer helt

Det gar sa
snabbt och

smidigt som

man kan O O O O
forvanta sig att

ta sig fram

Cykelnatet
h%’lnggfiﬁop O O O O

Det finns
tillrackligt med
bra och tydliga O O O O

cykelvagar

Det &r mojligt
att cykla

kortaste vigen O O O O

till
destinationen

Cykelvégarna ar
tillrackligt breda

fér omkérning O O O O

av cyklister vid
mote

Cyklister

prioriteras i O O O O

korsningar

10. Foredrar du att cykelvégarna ar separata fran bilvagarna eller att det finns cykelfalt i
kérbanan? *

O Separata
(O Cykelfalt
O Ingen asikt

https://forms.office.com/Pages/DesignPageV2.aspx?prevorigin=shell&origin=NeoPortalPage&subpage=design&id=ZXoUKW1T-UO4AuChtc-dvyo... 4/6
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https://forms.office.com/Pages/DesignPageV2.aspx?prevorigin=shell&origin=NeoPortalPage&subpage=design&id=ZXoUKW1T-UO4AuChtc-dvyo...

Kvalitet

Valj det
pastaende som
passar bast in

Mycket missnojd

O

Att cykla i Kungsbackas innerstad

Missnojd

O

innerstad och paverkar dig som cyklist? *

Cykelbanorna
arav god
kvalitet

Vagbanorna ar
tillrackligt breda
nar det inte
finns en separat
cykelbana

Underlaget ar
jamnt och
bekvamt

Underhallet
skots val

Miljon for
cyklisterna ar
attraktiv att
cykla i

Det ar fritt fran
hinder som
bommar och
stolpar

Instammer inte alls

O

Instdmmer delvis inte

O

11. Ar du n&jd med den fysiska kvaliteten pa cykelnatet i Kungsbackas Innerstad? *

Nojd

O

Instdammer delvis

O

Mycket nojd

O

12. Hur vél anser du att féljande pastaenden stammer in pa cykelinfrastrukturen i Kungsbackas

Instammer helt

O

5/6
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Avslut

13. Vad skulle du vilja att kommunen prioriterar i innerstaden for att framja cyklister? *

Valj hogst 3 alternativ.

[] Minskad biltrafik

Sénkta hastigheter

Minskat antal parkerade bilar utmed gatorna
Fler cykelbanor

Prioriterad cykeltrafik i vagkorsningar
Bredare cykelvagar

Forbattrad kvalitet pa cykelvagar

Mer sammanhangande cykelnét

O 00 04ddoB

Forbattrat underhall av cykelvagar

Det hér innehallet har inte skapats och stdds inte av Microsoft. Data du skickar kommer att skickas till formularets &gare.

B Microsoft Forms

https://forms.office.com/Pages/DesignPageV2.aspx?prevorigin=shell&origin=NeoPortalPage&subpage=design&id=ZXoUKW1T-UO4AuChtc-dvyo... 6/6



Checklista Mall

Hela Strackan Tillgdng- | Kvalitet

Sakerhet

...ar sammanhangande
fran start till mal

...ar ndrmaste vagen,
kanns logisk, och har god
orienterbarhet

... framstar som tydlig
cykelbana

... artillrackligt bred (ha
omkorning i omtanke)

... ar detinte for svangigt

... ger cyklister en egen yta
(ar det konflikt med annan
trafik?)

| korsningar

... ar straket prioriterat
framfor korsande trafik
... finns inga varierande
hojdskillnader som
kantstenar som stor
framkomlighet

...ar hastigheten pa
korsande motortrafik lag

| ovrigt

... ar det fritt fran hinder
som bommar och stolpar

... ar det fritt fran
parkerade bilar

... upplevs straket som
tryggt

... ar straket i en behaglig
cykelmiljo

... ar straket val
underhallet

Stammer
inte

Stammer till
viss del

Stammer till
stor del

Stammer
helt

Kommentar




Strak Gron

Hela Striackan Tillgang- | Kvalitet | Sakerhet | gtimmer | Stammertill | Stimmertill | Stammer Kommentar
lighet . .
inte viss del stor del helt
...ar sammanhangande X
fran start till mal
...ar ndrmaste vagen,
kanns logisk, och har god X
orienterbarhet
... framstar som tydlig X
cykelbana
... artillrackligt bred (ha
omkérning i omtanke) X
... ar det inte for svangigt X
ger cyklister en egen yta Samsas med
aende
(ar det konflikt med annan X g
trafik?)
| korsningar
... ar straket prioriterat Ingen
framfor korsande trafik X korsande trafik
... finns inga varierande
hojdskillnader som X
kantstenar som stor
framkomlighet
...ar hastigheten pa Ingen
korsande motortrafik lag X korsande trafik
| ovrigt
... ar det fritt frdn hinder X
som bommar och stolpar
... ar det fritt fran X
parkerade bilar
... upplevs straket som X
tryggt
Utmed vattnet

... ar straket i en behaglig X
cykelmiljo
... ar straket val X
underhallet




Strak Gul

Hela Strackan

...ar sammanhangande
fran start till mal

...ar ndrmaste vagen,
kanns logisk, och har god
orienterbarhet

... framstar som tydlig
cykelbana

... artillrackligt bred (ha
omkorning i omtanke)

... ar detinte for svangigt

... ger cyklister en egen yta
(ar det konflikt med annan
trafik?)

| korsningar

... ar straket prioriterat
framfor korsande trafik

... finns inga varierande
hojdskillnader som
kantstenar som stor
framkomlighet

...ar hastigheten pa
korsande motortrafik lag

Tillgéng-
lighet

Kvalitet

Sakerhet

| ovrigt

... ar det fritt fran hinder
som bommar och stolpar

... ar det fritt fran
parkerade bilar

... upplevs straket som
tryggt

... ar straket i en behaglig
cykelmiljo

... ar straket val
underhallet

Stammer
inte

Stammer till
viss del

Stammer till Stammer Kommentar
stor del helt
X
Inte narmst,
ologiskt vid
bron
Ejiinnerstad,
efter bron ja.
X
Bilari
innerstaden,
gaende efter
bron
X
X
X
X




Strak Lila

Hela Strackan

...ar sammanhangande
fran start till mal

...ar ndrmaste vagen,
kanns logisk, och har god
orienterbarhet

... framstar som tydlig
cykelbana

... artillrackligt bred (ha
omkorning i omtanke)

... ar det inte for svangigt

... ger cyklister en egen yta
(ar det konflikt med annan
trafik?)

| korsningar

... ar straket prioriterat
framfor korsande trafik

... finns inga varierande
hojdskillnader som
kantstenar som stor
framkomlighet

...ar hastigheten pa
korsande motortrafik lag

Tillgdng- | Kvalitet
lighet

Sakerhet

| vrigt

... ar det fritt fran hinder
som bommar och stolpar

... ar det fritt fran
parkerade bilar

... upplevs straket som
tryggt

... ar strdket i en behaglig
cykelmiljo

... ar straket val
underhallet

Stammer till
viss del

Stammer till Stammer Kommentar
stor del helt
Olika
material och
oklar vag
Intei
innerstaden
Bilister och
gaende
X
X
X
X
X




Strak Svart

Tillgang-
lighet

Hela Strackan

...ar sammanhangande
fran start till mal

...ar ndrmaste vagen,
kénns logisk, och har god
orienterbarhet

... framstar som tydlig
cykelbana

... artillrackligt bred (ha
omkdrning i omtanke)

... ar det inte for svangigt

... ger cyklister en egen yta
(ar det konflikt med annan
trafik?)

| korsningar

... ar stréket prioriterat
framfor korsande trafik
... finns inga varierande
hojdskillnader som
kantstenar som stor
framkomlighet

...ar hastigheten pa
korsande motortrafik lag

Kvalitet

Sakerhet

| vrigt

... ar det fritt fran hinder
som bommar och stolpar

... ar det fritt frén
parkerade bilar

... upplevs straket som
tryggt

... ar straket i en behaglig
cykelmiljo

... ar stréket val
underhallet

Stammer
inte

Stammer till
viss del

Stammer till
stor del

Stammer
helt

Kommentar

Stammer for
tillganglighet
men ej
kvalitet,
mycket olika
underlag

Ej logiski
parken

Samsas med
bilar som inte
har mojlighet
att koraom
pga bredd

Samsas med
bilister

Beror pd om man
cyklar pa trottoar
eller utmed vag.
Lite oklara hinder
iom parkering
och
avhamtningsplats
vid skolan

Nej, man
samsas hela
tiden med
bilar

Bra for bilar ej
cyklister




Strak Turkos

Tillgéng-
lighet

Hela Strackan

...ar sammanhangande
fran start till mal

...ar ndrmaste vagen,
kénns logisk, och har god
orienterbarhet

... framstar som tydlig
cykelbana

... artillrackligt bred (ha
omkdrning i omtanke)

... ar detinte for svangigt

... ger cyklister en egen yta
(ar det konflikt med annan
trafik?)

| korsningar

... ar straket prioriterat
framfor korsande trafik

... finns inga varierande
hojdskillnader som
kantstenar som stor
framkomlighet

...ar hastigheten pa
korsande motortrafik lag

Kvalitet

Sakerhet

| 6vrigt

... ar det fritt fran hinder
som bommar och stolpar

... ar det fritt fran
parkerade bilar

... upplevs straket som
tryggt

... ar stréket i en behaglig
cykelmiljo

... ar stréket val
underhallet

Stammer
inte

Stammer till
viss del

Stammer till Stammer Kommentar
stor del helt
X
X
X
X
Rodljus
X
X
X
X
X
Industriomrade
Fina
X cykelbanor
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