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Sammandrag

En forbattring av sikerheten for barn i samband med skolskjutsning ar idag ett aktuellt &mne.
Hosten 2004 intréffade ett flertal tragiska olyckor i samband med detta, varav tre med dodlig
utgang. Denna rapport har syftet att kartlagga problemen som uppstér vid héllplatser som anvinds
av skolbarn, samt ge forslag pa lampliga atgarder for att 6ka sikerheten. Vi har valt att inrikta oss
pa hallplatser i landsbygdsmiljo eftersom problemen é&r storst dér.

Barn saknar forutséttningar for en sdker vistelse i trafiken. Deras sinnen &r inte fullt utvecklade
forrdn i 12-arséldern och deras uppmérksamhet dr ofta inriktad pa en sak i taget. Déarfor méste
trafikmiljon anpassas efter barnens behov. For att gora trafikanter uppméarksamma pé att barn
befinner sig vid héllplats bor varningssystem anviandas. En metod som visats ge positiv effekt ar
ljussignal med si kallat rinnande ljus som aktiveras ndr barn vistas vid hallplatsen.

Den vanligaste olycksorsaken ér att barn springer ut framfor eller bakom bussen utan att
uppmirksamma Ovrig trafik. Genom att infora en hastighetsgrians pa 30 km/h vid passerande av
buss vid héllplats minskar olycksrisken vid dessa situationer. Denna atgérd gynnar dven dvriga
resendrer i linjetrafik.

Nyckelord: skolskjuts, skolbarn, héllplats, trafiksidkerhet



Abstract

The Improvement of road safety for schoolchildren is currently a pressing issue. In the autumn of
2004 three children were killed in accidents in connection with school transports. The purpose of
this study is to map out different types of problems occurring at bus stops used by schoolchildren.
We will also present a proposal with solutions of how to increase safety at bus stops. We have
chosen to focus on bus stops in the countryside since the problems are greater there.

Children’s senses are not fully developed until the age of twelve, and therefore the traffic
environment has to be adjusted to their needs. When there are children at a bus stop the traffic has
to be informed. One method that has been successful is the use of hazard warning lights.

The most common cause of accidents is when a vehicle passes a school bus and hits a walking

child. Introducing a speed limit of 30 km/h when passing a bus at a bus stop will increase the safety
of children. This measure will favor everyone using public transportation.

Keywords: school transport, schoolchildren, bus stop, traffic safety
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1. Inledning

Enligt SKL aker 290 000 grundskoleelever skolskjuts varje dag. Med skolskjuts avses skjuts av
barn till och frdn skolan som dr bekostad av det allmédnna. Detta inkluderar sérskilt upphandlad
skolskjuts och linjetrafik. Det finns ungefar 125 000 hallplatser for linjetrafik i Sverige. Dessutom
finns det ca 40 000 skolskjutshallplatser som ofta &r daligt utmérkta med endast en stolpe vid
vigkanten. Formodligen finns det ocksa ett antal pa- och avstigningsplatser som helt saknar
utmarkning.

Olyckor i samband med skolskjutsar uppmérksammades sirskilt under perioden oktober-december
2004 da sex allvarliga olyckor ledde till att tre barn dodades och fem blev svért skadade. I
genomsnitt blir arligen 2 barn dodade, 12 svart skadade och 31 lindrigt skadade i samband med
bussresa till och frdn skolan. Utdver dessa hdndelser intrdffar troligen manga incidenter som aldrig
rapporteras, darfor finns ett stort morkertal.

Mycket arbete for trafiksdkerheten har gjorts i kommunerna men dé frimst i stadsmiljé. Bland annat
har den 6kade utbyggnaden av hastighetsddmpande dtgérder lett till att inte en enda person under
tolv ar dodats som fotgéingare i titort under 2003 och 2004. I landsbygdsmiljo finns fortfarande
mycket kvar att forbéttra.

1.1. Syfte, avgriansningar

Syftet med examensarbetet ar att kartligga risker och problem som existerar langs barns vég till
skolan, samt komma fram till forslag pa 16sningar for att minska olyckrisken. Vi avgrinsar arbetet
till skolskjutsens pa- och avstigningsplatser i landsbygdsmiljo.

1.2. Metod

For att genomfora examensarbetet anvander vi oss av litteraturstudier i form av rapporter,
utredningar och statistik. Aven diskussioner och intervjuer med personal pa Vigverket och NTF har
genomforts.



2. Skolskjutsolyckor

I en rapport som VTI gjort pa uppdrag av Vigverket utreds skolskjutsbarns inblandning i olyckor
under aren 1994-2001. For att genomfora studien har information hidmtats fran VITS, Vigverkets
Informationssystem for Trafiksékerhet. I rapporten analyserades alla polisrapporterade
personskadeolyckor med barn 1 aldrarna 0-18 ar, direfter gjordes en avgransning till barn mellan 6
och 16 ar och olyckor som beddmts vara anknutna till skolskjuts valdes ut for att studeras mer
ingdende. Statistiken skildrar alltsd inte enbart de olyckor som sker pa eller pa vég till hallplatsen.

Enligt studien intréffade fran 1994 till 2001 256 skolskjutsolyckor med totalt 361 skadade eller
dodade barn mellan 6 och 16 ar. Utgangen av olyckorna fordelades pa foljande vis: 15 doda, 96
svart skadade och 250 lindrigt skadade.

De mest drabbade trafikantkategorierna ar busspassagerare och gédende som tillsammans stéar for
349 dodade och skadade. Av dessa dr gdende den enskilt storsta gruppen med 219 dédade och
skadade.

Forutom uppdelningen mellan trafikantkategorierna har olyckorna dven delats upp i olika
aldersgrupper. Grupperna dr uppdelade pa barn i &ldrarna 6-9 ar, 10-12 &r samt 13- 16 &r. |
redovisningen av hur olyckorna ér férdelade mellan aldersgrupperna ges en bild av att barn i
aldrarna 13-16 ar dr dverrepresenterade i statistiken. Av de 15 dddade barnen fanns 8 i dldern 13-16
ar, 45 av 96 svart skadade och 113 av 250 lindrigt skadade fanns ocksa i samma aldersgrupp. Totalt
finns 46 % av alla skadade och dodade 1 dldersgruppen 13-16 &r. Om antalet drabbade barn
fordelade sig jamnt dver aldersgrupperna skulle forviantad andel for 13-16-aringarana ha varit 36 %.
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2.1. Var sker olyckorna?

Dodsfallen dr ndgot vanligare utanfor tétort, 11 av 15, medan de lindriga skadorna 4r vanligare
inom tittbebyggt omrade. De svart skadade dr jamnt fordelade mellan titbebyggt och ej titbebyggt
omrade.

Det ar vanligast att skolskjutsolyckorna intraffar pa vigar med hastighetsgransen 50 km/h. De svara
skadorna har fordelat sig jimnt mellan 50-, 70- och 90-vdgar och de omkomna barnen &r jimnt
fordelade pé viagar med hastighetsbegriansningen 50-110 km/h. Virt att notera ar att inga olyckor
med dodlig utgdng finns rapporterade pa vagar med hastighetsbegransningen 30 km/h.
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Figur 2.2 Skolskjutsolyckor 1994 — 2001, fordelade pa hastighet och skadekonsekvens
(Gummesson, M. 2005)

2.2. Hur sker olyckorna?

Aven orsaken till olyckorna har studerats. Den vanligaste hiindelsen i samband med
skolskjutsolyckor &r att barn gar eller springer ut bakom bussen, troligen for att korsa vigen. 30 %
av olyckorna har skett pa detta sétt. Den ndst vanligaste orsaken, 21 %, &r att barn gér eller springer
ut framfor bussen. Den tredje vanligaste handelsen, 13 %, ar att barn blir fastklimda mellan
skolbuss och fast foremal eller blir pakort av skolbuss vid héllplats.

2.3. Nir sker olyckorna?

60 % av alla skolskjutsolyckor sker pa eftermiddagen. De flesta (61 %) olyckor som intriffar pa
eftermiddagen sker nir barnen har klivit av bussen och ska korsa vigen framfor eller bakom bussen.

2.4. Problem

Efter en genomgang av denna statistik drar vi slutsatsen att det storsta problemet finns vid pa- och
avstigningsplatserna nar vigen ska korsas. Ett annat problem &r att barn blir avslippta pa fel sida
vigen, med detta menas att de vid avstigning maste korsa vagen for att ta sig hem. NTF gjorde 2004



en undersokning om hur vanligt det var att skolbarn slédpptes av under sddana forhéllanden. 1
undersdkningen konstateras att i 50 av 62 undersékta kommuner slépptes skolskjutsbarn av pé fel
sida vdgen, vidare sigs att 5 av 6 barn sldpps av pa fel sida. Dessa avstigningar sker vid bade 50-,
70- och 90-vigar. Ett dilemma som intréffar nir skolbarn vintar pd bussen ar att barnet dels maste
sta vl synligt for skolskjutschaufforen, dels befinna sig sa langt fran viagen att de dr utom fara for
att bli pakord av ovrig trafik. Detta dr ett problem som blir sérskilt stort vid déligt utmarkta
pastigningsplatser och daliga siktforhallanden.

2.4.1. Vintertid

Vintertid ar det dn farligare att vinta pa bussen. Morkret 1 kombination med halt viglag gor att
forare bade har svérare att uppticka faror och att stanna. Nagot som ytterligare forvérrar situationen
ar nar det ligger snovallar langs vigkanten sa barnen tvingas ut i vigen. Det finns exempel pa
kommuner som har kopt in reflexvistar till sina 18g- och mellanstadieelever som de kan anvénda
ndr de vintar pa bussen. Ett bra och billigt sitt att forebygga olyckor om man samtidigt informerar
barn och fordldrar sa att de far forstaelse och ser till att véstarna anvinds. Béttre belysning pa
hallplatser &r ocksa en atgidrd som gor det lattare att uppticka personer som befinner sig vid végen.



3. Barns utveckling och forutsattningar i trafiken

Barns vistelse i trafiken kan 1itt leda till incidenter och olyckor, sdrskilt d& dagens trafikmiljo &r
anpassad efter vuxnas behov. Barns mognadsutveckling dr begrdansad och de saknar dérfor
forutséttningar for ett trafiksikert beteende.

3.1. Barns mognadsutveckling

Inte forrédn i1 tondren ar synformagan fullt utvecklad. Ett barn har inte ett lika brett synfélt som en
vuxen person och har darfor svért att uppfatta vad som sker ur 6gonvran. Barn upp till 10 érs alder
har dven svart att hinna stédlla om blicken frén nér- till fjarrseende. Dessutom kan de ha svart att
uppfatta vad de egentligen ser nir det giller att tolka rorelse, hastighet och avstand. Aven
horselformagan ar 1 denna alder begransad. Detta medfor att barn har svart att uppfatta varifran ljud
kommer.

Att de dessutom dr sma till vixten skapar ytterligare svérigheter i trafiken. De har svart att se dver
bilar och hinder och far ddrmed svért att 6verskdda situationen. Aven for trafikanterna pa vigen kan
detta vara ett problem dé barnen létt skyms bakom hinder som vegetation och andra fordon.

3.2. Barns lekinstillning

Barn koncentrationsférmaga ér fortfarande under utveckling. De har darfor svart att fordela sin
uppmairksambhet till mer @n en sak i taget. Detta dr sérskilt ett problem hos mindre barn. For barn &r
det mesta i vardagen forknippat med lek. Denna lekinstdllning foljer darfor 4&ven med vid vistelse 1
trafiken. Detta kan paverka barnets sdkerhet da dess uppmaérksamhet inte &r riktat dit den borde, det
vill sdga mot trafiken. Vuxna kan vara sakligt instdllda, medan barn inte kan komma ifrdn denna
lekinstallning.



4. Dagens situation

I den nuvarande trafiksituationen géller sa kallad hastighetsanpassning vid omkorning av buss pa
hallplats och vid ndrmande av barn som uppehaller sig vid viagen. Det vill séga att en tillrackligt 1ag
hastighet skall hallas for att hinna stanna for ett ovéntat hinder, till exempel ett barn. Om daremot
bussen pa vagar med hastigheter upp till 50 km/h visar med tecken att denna &r pa vég att lamna
héllplatsen skall den lamnas foretrdde. Denna hastighetsanpassning fungerar ddligt da den séllan
respekteras nér det géller omkdrningar.

Ett fordon som anvénds till skolskjutsning skall béra en skylt eller
liknande som visar dess anvindningsomrade. En saddan skylt skall ha
minsta ytterméatt 400 x 400 mm och vara utrustad med blinklyktor
som tidnds 100 m fore och sldcks 100 m efter en héllplats. Skyltarna
bor lampligast placeras fram- och baktill pa bussen for basta
synbarhet. Den bor dven anvédndas vid vanlig linjetrafik da storre
delen av passagerna bestar av skolbarn. Nir ett annat fordon ndrmar
sig bussen skall det ha en tillrackligt 1ag hastighet 1 forhéllande till
omsténdigheterna.

Figur 4.1 Skylt for skolskjutsning
(Sorensen, G; Anund A; Wretling
P. 2000)



5. Atgirder for en sikrare vig till skolan

Eftersom olyckor i samband med att barn tar sig till skolan inte &r sédllsynta behdvs atgérder som
forbattrar trafiksédkerheten. De olika atgérderna kan ha olika anvindningsomraden 1 forhallande till
varandra. Atgirderna kan ocks4 vara bra limpade i olika trafiksituationer d de 4ven har vissa
negativa egenskaper. Nedan beskrivs forslag pa forbéttringar och dess egenskaper.

5.1. Inforande av hastighetsgrins 30 km/h

Att sdnka hogst tillatna hastighet vid passerande av stillastdende buss till 30 km/h vid pé- och
avstigningsplatser &r en realistisk atgdrd. Denna hastighetsanpassning géller enbart fordon i samma
korriktning som bussen och paverkar darfor inte motande trafik. Ett forslag har lagts fran Vagverket
om att en ny regel for hastighetsanpassning vid busshallplatser skall tillimpas. Fors6k med denna
hastighetsreducering kommer att utféras omgaende pa utvalda provstrickor. Detta eftersom regeln
foreslas inforas redan 2007. Denna sdkerhetsdtgird gynnar dven 6vriga resendrer i kollektivtrafiken.

5.1.1. Motiv till forslaget

Barn dr impulsiva och har svart att rikta sin uppmérksamhet mot flera saker samtidigt. Utan
forvarnig kan de springa ut framfor eller bakom bussen utan att ha insett att ett annat fordon just
héller pa att kora om bussen. Att sdnka hastigheten ger dels mer tid for barnen att hinna uppfatta ett
fordon, dels far forarna pa vigen storre mojlighet att hinna bromsa for ett barn pa viigen. Aven om
olyckor sker vid denna hastighet blir de forhdllandevis lindriga.

Stoppstrackan minskar avsevirt med en lidgre hastighet. Vid 50 km/h ar stoppstrackan 27 m medan
den vid 30 km/h bara dr 13 m. Vid 70 km/h ar den hela 47 m. Se dven tabell nedan. Statistik visar
att olycksrisken reduceras kraftigt vid 30-végar 1 jimforelse med andra hastigheter. Enligt
Vigverkets statistik minskar antalet lindrigt skadade barn 6-16 ar pa 30-vigar betydande i
forhallande till 50- och 70-vidgar. De fall dér det funnits svért skadade eller dodade pé dessa vigar
ar pa 30-viagarna reducerade till noll. Detta forslag dr darfor ocksa en god éatgérd for att uppna malet
om nollvisionen. Denna vision har som utgangspunkt att inféra 30 km/h dér biltrafik beblandas med
géende och cyklister.

Tabell 5.1 Hastighet — Stoppstrdcka (www.forshaga.se)




5.1.2. Forsok och studier

Innan forslaget om en hastighetssdnkning till 30 km/h kan tillimpas pa vara vigar maste forsok och
studier utforas. Detta dr nodvéndigt eftersom kunskapen om foljderna av denna atgérd inte ar
tillracklig. Ett sékerstédllande om hur barnens och de dvriga trafikanternas trafikbeteende paverkas
av en sddan regel méste ske. Det finns ndmligen viss oro dver att trafiksékerheten istillet kommer
att forsdmras pé grund av regeldvertradelse hos bilister och andra trafikanter.

Studierna skall d&ven ge svar pa om hastighetsanpassningen skall finnas i alla vigmiljoer eller bara
pa vissa strackor. Det 4r mgjligt att en hastighetssdnkning forsvarar trafiksituationen och dr det mest
effektiva alternativet pa vissa vigar. Aven hur utmirkningen av hastigheten skall ske behdver
studeras. Ar till exempel utmirkning av hastighet pa bussen en bra 16sning?

Andra foljder i samband med regeln som till exempel risken f6r upphinnandeolyckor, det vill sdga
att ett fordon blir pakort bakifran vid inbromsning, bor ocksa undersokas.

5.1.3. Nackdelar med forslaget

Det finns stor osdkerhet runt forslaget nér det giller foljderna av en hastighetssdnkning. Om den nya
regeln bara f6ljs borde det inte uppsta nya problem pa grund av denna. Men kommer regeln att
respekteras eller krdvs kompletterande atgirder for att regeln skall efterfoljas?

Det finns ocksa osékerhet pa hur barnens beteende kommer att paverkas. Det finns oro dver att de i
vetskap om regeln istillet kommer att bli 6vermodiga och ddrmed oforsiktiga i trafiken.

Innan en hastighetssdnkning kan fa trdda i kraft maste forslaget f4 godkédnnande av regeringen. En
sadan atgérd kriver en fordndring i trafikforordningen.

Da risken for upphinnandeolyckor uppstér i samband med den nya regeln kan vissa kompletterande
atgarder behova tillimpas. Utbyggnad och upprustning av bussfickor, forflyttning av hallplatser och
uppforande av viandplaner dr nagra av dem. Dessa atgirder dr ekonomiskt krdvande och kan enligt
Vigverket uppskattas till ca 1 miljard kronor. Till forslaget om hastighetssénkning tillkommer dven
kostnader for utmérkning av den nya hastigheten lings vigarna och pa bussar.

5.2. Inforande av stopplikt

Att infOra stopplikt dr ett forslag for att reducera olyckor som sker vid omkorning av skolskjuts vid
en héllplats. Detta innebar att bussen stannar vid héllplatsen och sldpper av skolbarnen som far
passera vigen medan bussen véntar. De Gvriga trafikanterna i samma korriktning som bussen har
stopplikt och ddrmed omkorningsforbud. En stoppskylt visas pa bussen nir den stannat, forslagsvis
med kompletterande ljussignal for ytterligare tydlighet. Detta &r en atgéird som endast géller for
skolskjutsar, alltsa inte bussar i linjetrafik.



5.2.1. Nackdelar med forslaget

Precis som 1 forslaget om hastighetsgrans pa 30 km/h finns det risk att barnen i vetskap om forbudet
blir ouppmérksamma pé trafiken nér de passerar vigen. Det dr ocksé osékert om regeln kommer att
respekteras av trafikanterna.

Risk for kobildning nér bussen stannat vid en hallplats &r hér stor, vilket 4ven kan resultera i
upphinnandeolyckor. Darfor dr risken 6verhédngande att antalet olyckor istéllet 6kar. Inte minst pa
vagar med hogre hastigheter som 70 km/h och uppat. Darfor fordras kompletterande atgérder pa
saddana végar. P4 nagot sitt maste bakomvarande fordons hastighet séinkas successivt ldngs en
stracka innan bussen star stilla pa hallplatsen. Annars finns risken att dessa fordon 1 hog hastighet
far syn pa den stillastdende bussen for sent och inte hinner bromsa, alltsa upphinnande olyckor. En
metod ar att placerar ut variabla hastighetsskyltar med ldmpliga avstdnd emellan varandra pa en
strdcka innan hallplatsen. Den forsta skylten sdnker hastigheten till exempelvis 70 km/h om den
ordinarie hastigheten dr 90 km/h. Efter ytterligare en stricka sédnker en ny skylt hastigheten till 50
km/h och sa vidare. P4 detta sdtt haller fordonen en 14g hastighet nar det &r dags att stanna for en
skolbuss. Nar en skolskjuts som skall stanna for skolbarn passerar den forsta av dessa variabla
skyltar tdnds den via en signal frdn bussen och visar 0vrig trafik att hastigheten sinks. Forst nir
bussen ldmnat héllplatsen signalerar den att hastighenen kan dterga till det normala igen. Med detta
kompletterande system blir stopplikten en dyr atgérd och kan dédrmed bli svér att tillimpa pa mer én
sarskilt utsatta platser. Observera att dessa extra atgirder géller for hogtrafikerade vagar och
behover inte tillforas pd vigar med lédgre hastighet och mindre trafik.

Aven denna 4tgiird behdver ny lagstiftning for att kunna tillimpas, d4 den maste tillforas i
trafikférordningen.

5.3. Variabla hastighetsskyltar, ny teknik

Med ny teknik har nya metoder for att frémja trafiksékerheten utvecklats. En av dessa ér sa kallade
variabla hastighetsskyltar, det vill sdga hastighetsskyltar som automatiskt anpassar
hastighetsgrinsen till trafiksituationen. Detta dr en forhallandevis ny och @nnu inte sérskilt utbredd
metod som fortfarande haller pa att undersokas. Om detta visar sig fungera framgangsrikt kan det
utnyttjas i olika former och anvéindningsomréaden.

5.3.1. 30-skylt pa bussen

Med hinseende till skolskjutsar och barn kan metoden tillampas i
samband med en hastighetssédnkning till 30 km/h. Nér en buss med
skolbarn ndrmar sig en héllplats och skall slédppa pa eller lamna av
barn kan chaufforen tinda en 30-skylt bakom bussen. Detta ger
omkdrande fordon stérre mojlighet att hinna stanna for barn som
overraskande korsar vigen.

Figur 5.1 Variabel hastighetsskylt
(Gummesson, M. 2005)



5.3.2. Sédndare aktiverar hastighetssinkning

Ett annat anviandningsomrade for dessa skyltar kan vara att varna trafikanter for barn vid végen,
speciellt vid sdrskilt utsatta strickor. Genom att forse barnen med en sédndare, som kan féstas pa till
exempel ryggsédcken, kan en mottagare vid busshéllplatsen uppfatta
barnens nérhet. Mottagaren ir i sin tur ansluten till ett system med

=N ?..“.':..'.L*."_ , omstéllbara vdgskyltar som varnar och sénker hastigheten for fordon pa
' vigen. D4 barnen sedan har ldmnat végen atergar hastigheten till det
h:::f : normala igen. Nar denna skylt tdnds blir forarna pa vigen medvetna om att

det finns barn vid vigen och forhoppningsvis ger detta effekten att de blir
extra uppméarksamma och forsiktiga. Fragan dr om denna hastighetsskylt
riacker for att uppméarksamma forarna tillrdckligt. Méste kanske skylten

m‘.‘—;_m_-._ kompletteras med ytterligare en skylt som varnar for barn?
Figur 5.2 Sindare

(Anund, A; Falkmer, T;

Hellsten, H. 2003)

5.3.3. Sidndare aktiverar rinnande ljus

Pilotstudier, finansierade av Skyltfonden, har genomforts nér det géller sékerheten for barn som
vantar pa och kliver pa/av skolskjuts. I denna studie ingick bland annat fors6k med hallplats med
blinkande och sé kallade rinnande ljus. I testet 1 fraga anvéndes en sa kallad flyttbar hallplats (se
kapitel 5.4) 1 samband med ett rinnande ljus. Detta aktiveras nér ett barn med en sdndare befinner
sig 1 ndrheten. Observationer som gjordes var passerande fordons hastighet och sidoldge pa vigen.
Aven intervjuer med forarna har genomforts.

Resultaten av denna studie var positiva. Dels sdnktes fordonens hastighet, dels visade fordonens
placering pa végen att hillplatsen hade uppmirksammats. Detta sammanfattas i att ett sddant system
med ljussignal faktiskt paverkar forarnas trafikbeteende. Dock skall dessa resultat tolkas forsiktigt
da pilotstudierna bara varade i fyra veckor och ytterligare forsok behovs for en mer palitlig slutsats.

Eftersom inga omfattande studier har gjorts av denna metod vet finns osidkerhet om foljderna pa
langre sikt. Visserligen har positiva resultat redovisats da trafikbeteendet pa vigen har paverkats av
ljusen. Det finns dock en risk att trafikanterna vinjer sig vid denna varningssignal och borjar 6ka
hastigheten igen och minska sin uppmarksamhet. Detta giller sirskilt de som dker forbi dagligen.

z = o a
Figur 5.3 Hallplats med rinnande ljus
(Anund, A; Falkmer, T, Hellsten. 2003)
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5.4. Flyttbar héallplats

En sa kallad flyttbar héllplats kan vara en lamplig atgird i manga hidnseenden. Barnen star hér
skyddade bakom ricken pé ett upphdjt golv i strackmetall, det vill sédga stalgaller.
Skolskjutsplattformen tillverkas av SMEKAB AB och ir framtagen i samarbete med VTI, Statens
Vig- och Transportforskningsinstitut. Denna typ av hallplats gor att barnen slipper sta for ndra
vigen som i manga fall dér det inte finns ndgon vigren. Detta ar sdrskilt ett problem pa vintern nar
plogade snovallar ligger lings med védgkanterna. Det blir da trdngt vid kanterna och barnen tvingas
annu ndrmare vagen. Denna hallplats 16ser detta problem, dven om det ligger ett dike direkt vid
vigkanten. Konstruktionen kan ndmligen placeras ut pa de flesta platser da den ar létt att anpassa
till terrdngen, till och med G6ver ett dike (se figur 5.5). Den paverkas inte direkt heller av sn6 och is
pa vintern pd grund av dess botten av galler. Det finns alltsé ingen chans for snon att ligga sig.
Bestillaren till en sddan hallplats kan sjdlv vilja hur den skall vara uppbyggd med de olika typer av
rdcken som gér att montera pa plattan. Det rdcke som vetter mot vigen kan till exempel vara ¢j
klattervanligt.

Denna plattform dr mest ldmpad for yngre barn i lag- till mellanstadiet och kan enkelt placeras ut
langs végar ddr barn 1 dessa dldrar véntar pa bussen. Nér barnen sedan blir dldre kan plattformen
monteras ned igen och flyttas till en battre ldmpad plats. Detta ar en relativt billig atgird, speciellt
med tanke pd att den dr dteranvéndbar och kan anvéndas om igen. Priset for sjdlva plattformen &r
5760 kr och de valbara skyddsriacken kostar upp till 1800 kr, beroende pa hur konstruktionen ar

uppbyggd.

Figur 5.4 Flyttbar hallplats (ww.smekab.se)

Figur 5.5 Flyttbar hdllats (www.smekab.se)
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6. Utbildning

For att ge skolbarn hogre medvetande och mer kunskap om sin vistelse i trafiken bor sadan
undervisning ske 1 skolorna vid tidigt stadium. Undervisningen bor sedan fortsitta hallas genom
hela grundskolan. Eleverna skall hir utbildas i ett trafiksékert beteende och ndgra av de amnen som
bor behandlas dr ordningsregler vid pa- och avstigning av skolskjuts, vistelsen pa bussen och viagen
till och fran skolskjuts. Mindre barn har svart att ta till sig sdédan information och sedan anvénda den
1 praktiken. Det ar darfor viktigt att undervisningen till stor del baseras pé praktiska Gvningar. For
att triningen skall vara effektiv maste barnen trinas 1 den milj6 de dagligen ror sig i.

For barnens inlérning ar det ocksa viktigt att de far trdning av fordldrarna i hemmet. Det géller dock
att informationen barnen far hemma overensstimmer med den de far i skolan, annars kan forvirring
uppstéd. Darfor bor dven fordldrarna 1 viss mén ta del av skolans trafikundervisning.

NTF har 1 samarbete med négra skolor utbildat elever ur hogre arskurser till ndgot de kallar
bussvirdar. Bussvardarnas uppgift dr bland annat att hjilpa yngre elever med av- och péstigning
och med sitt beteende foregd med gott exempel nér de véntar pd bussen. Att dessa bussvirdar finns
vid skolorna far inte leda till att larare och forare minskar sitt ansvarstagande i tron om att
bussvérdarna avhjilper problemen. Bussvirdarna utbildas for att 6ka medvetenheten hos eleverna
och kan aldrig héllas ansvariga for nagot som hénder.

Det ér viktigt att fordonstrafikanterna inser vilka risker det innebir med barn vid vigen. Deras
beteende i trafiken beror mycket pa attityd och respekt for sina medtrafikanter. Detta kan variera
fran forare till forare och fran dag till dag. Faktorer som inverkar dr bland annat stress, humdr,
grupptryck, trétthet, rutin och kunskap.
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7. Utformning av busshallplats

Niér en busshéllplats anldggs maste val av plats ske med hinsyn till bussresendrernas behov och
mojligheterna att skapa goda gang- och cykelforbindelser till och forbi héllplatsen. En busshallplats
paverkar trafikrytmen pa vdgen bade fore och efter hallplatsen, den paverkade strickans ldngd
kallas for influensomréde och bestdms av bussarnas retardations- och accelerationsstrackor. I titort
med VRS50 berdknas influensomrédet vara 200 meter, medan det pa landsbygd med VR90 é&r sé
mycket som 1500 meter. I landsbygdsmiljo forekommer vanligen fler omkdrningar 4n 1 tétort, det
upptriader dven en koncentration av gédende langs och tvirs vigen inom hallplatsens influensomrade.
Det ar darfor viktigt att hela influensomradet och anslutande gangvigar studeras vid projektering av
busshallplatsen.

7.1. Hallplatstyper

Figur 7.1 Korbanehdllplats (www.vv.se)

Korbanehallplatsen forekommer langs 2-féltsvéigar pa landsbygd. Vid stopp blir bussen staende i
korbanan och blockerar eller stor bakomvarande trafik. Detta dr ett billigt alternativ med l14ga drifts-
och anldggningskostnader.

Korbanehallplatsen bor endast anvéndas pé vigar med lite trafik. Hir finns stor risk for
upphinnandeolyckor om héllplatsen &r beldgen pa plats med dalig sikt. Eftersom bussen star i
vigbanan &r det ocksa risk for att vrig trafik kor pa barn som gar ut framfor eller bakom bussen.
For att vintande passagerare ska kunna sta nagorlunda tryggt ar det nédvandigt med en plattform
vid héllplatsen.

Figur 7.2 Vigrenshdllplats (www.vv.se)

Vigrenshallplatsen dr vanlig langs 13-metersvégar pa landsbygd. For att hdllplatsen ska klassas som
végrenshéllplats krévs att vagrenen ar minst tva meter bred. Plattform saknas ofta vid
vagrenshéllplatser. Aven denna héllplatstyp &r billig att anldgga och underhalla.

Eftersom bussen har kommer ur vigen for 6vrig trafik dr det mindre risk att bussen blir pakord av
ett annat fordon. I gengéld kan ténkas att bilister inte tar lika stor hinsyn till en buss som befinner
sig vid hallplatsen eftersom det dr gott om plats. Detta medfor hogre hastighet pa passerande fordon
och dirmed en forhojd olycksrisk for fotgéngare. Avstigande som gér ut bakom buss utsétts inte 1
lika hog grad for fara som nagon som gar ut framfor bussen. Detta eftersom motande trafik kan
uppticka faran tidigare och dirmed f4 mer tid att reagera. Aven vid denna héllplatstyp ir det
onskvért med en plattform for vintande passagerare.
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Figur 7.3 Fickhdllplats (www.vv.se)

Fickhallplatsen &r vanlig pa landsbygd och skall normalt anvéndas pd métesfri landsvig. Den ligger
skild fran végen och saknar idag ofta plattform. Denna héllplats krdver relativt stort utrymme och ér
svar och obekvam att angora. Den stora fordelen &r att bussen inte blockerar annan trafik da den star
vid héllplatsen.

Vintande resendrer stir pa ett relativt tryggt avstdnd fran trafiken men ér &ndé inte pd négot vis
skyddade fran pakorning. Plattform &r onskvirt dven hér for att ge utrymme at vantande vid bussens
ankomst. Liksom vid végrenshéllplatsen foreligger hér en risk att vriga fordon passerar
stillastaende buss i hog fart utan att tdnka pa vad som kan dyka upp framfor eller bakom bussen.

—_— = =

Figur 7.4 Avskild hallplats (www.vv.se)

Avskild hallplats skall anvdndas pad motorvdg och motesfri motortrafikled. For hdllplats som i stor
utstrackning anvénds av barn dr Vigverkets rekommendation att &ven anvinda denna typ pé
motesfri landsvég och 2-filtsviagar. En avskild héllplats dr avskdrmad fran vigbanan med staket,
refug, gronremsa eller nivaskillnad. Den totala langden pa retardations- och accelerationsfalt ar vid
VR90 minst 210 meter. Denna héllplatstyp kraver alltsa stort utrymme och ir saledes dyr att
anldgga. Det skall dven finnas planskildhet for gdende och cyklande till och fran héllplats, nagot
som ytterligare fordyrar héllplatsen.

Avskild hallplats dr den sékraste formen av busshallplats. Vintande passagerare star pa ett
betryggande avstind frén trafiken, ofta med staket och/eller nivaskillnad som ger ett bra skydd. Det
stora fordelen dr att ovrig trafik inte alls stors av bussens stopp vid héllplats. Har dr det hoga
hastigheter forbi hallplatsen vilket kan fa svdra konsekvenser om barn &dndé skulle ta sig ut pa
vagen. Ytterligare en fordel dr att sikten for barn som skall korsa vigen forbittras. Eftersom bussen
1 detta fall star pa ett langre avstind frén Ovrig trafik far barnen en storre mdjlighet att uppfatta
fordon som passerar pd viagen. Det dr viktigt att avstidndet mellan héllplats och planskild GC-vég
inte &r for stort. Annars finns risken att barn som kommer frén fel hall genar 6ver vigen for att
snabbare komma till hallplatsen.

14



7.2. Alternativa hallplatser

De hallplatser som presenterats ovan &r alltsa de som finns i VGU och som skall anvéndas pa
landsbygd. Det finns dven ett antal varianter pa ndimnda hallplatser som ocksa kan anvéndas.

GC-VAG

Figur 7.5 Alternativ utformning av avskild hallplats (www.vv.se)

Denna alternativa utformning av avskild hallplats bidrar till att minska risken for att fotgéingare
korsar vdgen pa ett trafikfarligt sétt. Detta ar naturligtvis ocksé ett kostsamt alternativ men kan vara
vért att anvdnda vid en livligt trafikerad vig med mycket bussresenérer.

W= "
B I .

Figur 7.6 Utformning av k6érbanehallplats i tatortsmiljé (www.vv.se)

I VGU finns ocksa denna bild pa utformning av kdrbanehallplats i titortsmiljo. Hallplatsen &r
kompletterad med ett ricke som gor att det inte gér att efter avstigning g& ut omedelbart framfor
bussen. Risken for att bussforaren kor pa avstigande minskar ocksa. Nagot som annars kan hinda
eftersom det dr en dod vinkel for foraren nira bussens front.

Detta alternativ borde dven kunna anvindas vid héllplats pa landsbygd. En forutséttning for att det
ska fungera dr dock att bussen stannar tillrackligt ndra ricket sa det inte blir en dppning som ett barn
kan kldmma sig igenom. Nér bussen angor en hallplats med racke ar det ocksa viktigt att chaufforen
har uppsikt sa att ingen véntande blir klimd mellan buss och ricke. Ett ricke ar forhdllandevis
billigt att sitta upp, och dr ddrmed en bra investering bade sdkerhets- och kostnadsmaissigt. Viktigt
ar att ricket ska vara eftergivligt eftersom det star nira trafiken.
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7.3. Skolskjutshallplatser

De tidigare uppriknade hallplatserna finns idag i stort sett bara dér det gir bussar i linjetrafik. Aven
en del linjetrafik rdknas som skolskjuts men de platser som barn i landsbygdsmilj6 véntar pa
skolskjutsen vid dr i ménga fall bara en mindre anslutande vig som dessutom saknar utmérkning.
Det ar viktigt att inte placera hallplatserna 1 kurvor eftersom det da 14tt kan uppsté farliga
situationer.

7.3.1. 1-faltsvigar

P& smalare vagar borde inte skolskjutsbarn vara utsatta for ndgra storre risker vid av- och
pastigning. Busschaufforen kan dér stanna pd ett sadant sétt att inga bilar ges mojlighet att kora om.
Sedan kan skolskjutsen vinta pé att barnen korsar vagen innan den fortsétter sin fard. I dessa fall &r
det alltsa tiden da skolbussen inte befinner sig pa hallplatsen som &r den riskfyllda tiden. Hér ar det
da viktigt att ovrig trafik gors uppmaérksam pé att barn befinner sig pa/vid viagen och att
trafikanterna tar hdnsyn till barnen.

7.3.2. 2-faltsvigar

Pa 2-féltsvégar dr problemen storre. Mer trafik och hogre hastigheter ér tva saker som leder till en
okad risk for incidenter. Som vi sett i statistiken dr den vanligaste olycksorsaken att barn
gér/springer ut framfor eller bakom bussen, detta blir naturligtvis farligare ju hogre hastigheten ér.
Sarskilt pa dessa vigar ar det viktigt att barnen blir avslédppta pa ritt sida vigen. Det dr ocksé viktigt
att hallplatserna ar lokaliserade pa platser med god sikt, att de dr vil synliga och att barnen har en
sdker plats att st pa.
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8. Ansvar

En frdga som inte ar helt utredd dr vem som har ansvaret for barnens sikerhet pa vig till och frn
skolan. I och med Nollvisionen har ansvaret for olyckor enligt Végverket mer styrts over fran den
enskilde trafikanten till politiker, bestillare och planerare.

Foréldrarna har alltid det grundldggande ansvaret for sina barn. Frin det att barnen ldimnar hemmet
tills att de stiger pd bussen dr det fordldrarna som har ansvar for barnen.

Skolskjutsningen 1 Sverige regleras av skollagen och skolskjutsférordningen. Skolskjutsning som
sker med linjetrafik omfattas daremot inte av skolskjutsforordningen, ndgot som kan innebéra en
okad risk for barnen eftersom det &r svart for skola/kommun att stilla krav pa bussbolag som kor i
linjetrafik.

I skolskjutsforordningens 2 § star det: I varje kommun skall styrelsen for skolvdsendet verka for att
sarskilt anordnade héllplatser for skolskjutsning utformas sa att olyckor i mojligaste man undviks.”
Sammanfattningsvis sigs vidare att styrelsen efter samrad med polismyndigheten, vighéllaren och
den kommunala nimnd som ansvarar for trafikfragor, skall bestimma var av- och pastigningsplatser
skall forldggas. Det dr alltsd kommunens ansvar att héllplatserna dr utformade och placerade si att
det blir sa sidkert som mdjligt for barnen att vdnta pa bussen.

Eftersom skolskjutsforordningen inte omfattar linjetrafiken ar det oklart om kommunen har nagot
ansvar for de héllplatser som anvidnds av barn som reser med denna. Dessa fall kan istéllet hdnvisas
till vighallarens ansvar.

Ansvaret som viaghallare innebér att utveckla, forvalta och skota vignitet. I ansvaret ingar bland
annat héllplatsers utformning och placering, skyltning och géng- och cykelanslutningar till hallplats.
I Viéglagens 4 § hittas foljande text: ”Vid vighallning skall tillborlig hénsyn tas till enskilda
intressen och till allmdnna intressen, sdsom trafiksikerhet ...” Detta torde betyda att vighéllaren &r
ansvarig for att sdkra busshéllplatser finns.

Det dr alltsd kommunens och vdghallarens ansvar att barnen kan std pa och ta sig till héllplatsen pa
ett sakert sitt.

En allt storre del av skolskjutsningen sker med linjetrafik eftersom det blir billigare for
kommunerna. Samtidigt forlorar kommunerna sin mdjlighet att stélla krav pd bussresorna som
utfors. Om kommunerna istéllet upphandlar skolskjutsningen kan de stilla krav pa bussar, turer och
forare for att 6ka sdkerheten for barnen. Ett exempel d&r Marks kommun dér det beslutats att inga
barn far slédppas av pa fel sida av viagen. Har far da bussarna aka forbi en del héllplatser och vianda
for att sldppa av barnen p4 tillbakavégen istéllet. Vissa elever har fatt 20 minuter ldngre restid men
det dr inget som kommunen har tagit hansyn till. Det &r viktigt att kommunerna kontrollerar att
entreprendren foljer villkoren for upphandlingen, annars finns risken att deras krav inte far nagon
effekt.
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9. Diskussion

Har foljer en diskussion for att reda ut vissa oklarheter i statistiken och att jimfora forslag pa
atgirder.

9.1. Varfor ar 13-16-aringar mest drabbade av skolskjutsolyckor?

Enligt uppgifterna som tidigare presenterats ér gruppen 13-16 ar dverrepresenterade 1
olycksstatistiken. Det kan tyckas vara egendomligt att denna grupp ar mer drabbad eftersom deras
sinnen dr mer utvecklade dn de yngre &ldersgrupperna. De borde ocksa ha fatt mer kunskap och
darmed bittre forstaelse for trafiksituationer.

En forklaring till detta kan vara att de yngre grupperna inte 1 lika hog grad vistas ensamma 1
trafiken. Fordldrarna slépper inte ivdg de sma barnen ensamma till skolskjutsen, utan de far oftare
skjuts eller folje till skola och hallplats.

En annan orsak till att 13-16-aringar dr mer drabbade kan vara att fordonstrafikanterna uppfattar ett
mindre barn vid vdgen som en storre risk dn ett dldre barn. Detta kan paverka forarnas beteende
genom att de inte tar lika stor hdnsyn till dldre barn, de forutsitter att dessa barn vet sin plats pa
vagen.

9.2. Hastighet

De flesta olyckor som &r relaterade till skolskjuts sker pa viagar med hastighetsbegransningen 50
km/h. Detta troligen pd grund av att fler oskyddade trafikanter befinner sig vid dessa végar. Oftast
ligger vdgarna i titare bebyggelse och ddrmed finns det mer folk ddr. Det &r ocksa troligt att
uppmérksamheten hos gadende 6kar med fordonens hastighet och att de darfor blir mer forsiktiga.

9.3. Ljussignaler

En viktig sak &r att gora fordonstrafikanter uppmérksamma pa att det finns barn vid vigen.
Forsoken som hittills genomforts med ljussignaler som varnar nir skolbarn uppehaller sig vid
hallplatsen, har visat sig effektiva. Hastigheten sidnktes och dven fordonens sidoldge pa vigen
paverkades.

Vi tror att ljussignaler dr ett bra sitt att gora trafikanterna uppmérksamma pé barnens nirvaro och
att det bor anvéndas 1 storre omfattning. For att aktivera ljussignalen anvandes i ndmnda studie
sdandare som barnen hade pa sig. Andra alternativ for aktivering kan ténkas, till exempel att
plattformen registrerar om ndgon befinner sig i den. Detta kan ske genom en tryckkénslig mekanism
1 plattan eller med rorelsedetektor. Vi tror att det finns ekonomiska fordelar med de senare
systemen. Aven problemet med att det inte fungerar om barnen glommer sindarna 16ses. Nackdelen
ar att ljussignalen inte enbart aktiveras av barn. Det kan leda till att trafiken 1 mindre utstrdckning
tar hinsyn till varningen. En annan nackdel jimfort med séndare &r att dessa system bara registrerar
om personer star i plattformen, istéllet for i narheten av den.
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9.4. 30 km/h

Att sdnka farten till 30 km/h vid passerande av buss vid héllplats dr en atgérd som kan minska
olyckorna. Forutsittningen dr dock att regeln efterfoljs av trafikanterna. Vi tror att risken &r stor att
ménga inte foljer den. Redan idag dr det vanligt att 30-grénsen, till exempel utanfor skolor, inte
respekteras. Varfor skulle den da respekteras i detta fall och vad krévs for att den skall efterfoljas?
Som vi senare kommer att diskutera dr det viktigt att sprida information om regeln.

Med denna regel minskar bade olycksrisken och konsekvenserna av en olycka da barn springer ut
framf6r bussen. Daremot kvarstér problemet nir barn springer ut bakom bussen eftersom métande
trafik inte omfattas av forslaget.

9.5. Stopplikt

Olyckor dir barn springer ut framfor skolbuss och blir pakort av omkdrande fordon bor reduceras
till noll om stopplikt infors. Detta forstas under forutsittning att ovriga trafikanter verkligen stannar
bakom bussen. Aven hiir kvarstir problemet med barn som springer ut bakom bussen eftersom
lagen inte giller motande trafik.

Till skillnad fran 30-grénsen sa géller detta forslaget enbart skolskjutsar. Vi tror att det 14tt kan
uppsté forvirring och missforstdnd hos Gvriga trafikanter nér det finns olika regler for olika bussar.
En avigsida med stopplikten &r att den endast gynnar barn som dker med upphandlad skolskjuts. I
ett langre perspektiv kommer lagen fa &n mindre effekt om dagens utveckling med en 6kande andel
linjetrafik som skoltransport fortskrider. En ytterligare f6ljd av en eventuell minskad méngd
upphandlad skolskjuts dr att medvetenheten om regeln i viss mén forsvinner. Detta eftersom
skolskjutsarna blir mindre forkommande och regeln inte behdver tillimpas sa ofta.

9.6. Stopplikt eller 30-grins?

Gemensamt for de bada forslagen dr problemen som uppkommer nér 6vrig trafik tillimpar dem. Vi
tror att det kan finnas tolkningssvérigheter nér en situation uppstar. Far man exempelvis kora om
bussen innan den hunnit stanna helt? For att gora detta tydligt for trafikanterna ér det viktigt att pa
nagot sitt visa vad som géller. Genom att sitta ett variabelt vigmarke bak péd bussen blir ovrig trafik
upplysta om vad som giller. Syftet med denna skylt &r att den &r tédnd just da den &r géillande.

Pé vigar med lite trafik och laga hastigheter skulle inférandet av stopplikt eller 30-grans vara en bra
16sning. Men vid storre trafikmangd och hogre hastigheter tror vi att det finns en risk att olyckorna
istdllet kommer att 6ka. Som fo6ljd av inbromsningar uppstar latt kobildning och
upphinnandeolyckor. Darfor verkar det orimligt att inféra ndgon av dessa regler pa sddana vigar
utan att komplettera med ytterligare atgérder. Sddana kan vara successiv hastighetsséinkning, som
tidigare ndmnts, eller en utbyggnad av avskilda héllplatser. Dessa atgirder ar dock relativt
kostsamma och kan dérfor vara svéra att genomfora.

Vi tror att avskild héllplats dr det bésta alternativet ur sdkerhetssynpunkt. Dels blir det sdkrare for
skolbarnen, dels paverkas inte dvrig trafik av hastighetssdnkningen. En saddan héllplats 19ser det
storsta problemet i samband med skolskjutsning, sikten. Den storsta olycksrisken, som uppstér vid
omkorning av skolbuss, kommer hiarmed att minimeras. Barnen nir barn gér ut framfor eller bakom
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bussen star de fortfarande pa ett forhéllandevis tryggt avstdnd fran vigen. De far tid pa sig att
uppfatta trafiken innan de passerar vidgen. Aven forarna pa végen far en storre mojlighet att hinna
uppméirksamma barn vid vigen.

En oséker faktor som maste studeras battre innan man kan infoéra nagot av forslagen ar hur forare
efterfoljer reglerna och eftersom atgédrderna kriaver ny lagstiftning ar det viktigt att det bedrivs
kampanjer for att informera allmédnheten. Informationen bor vara utbildande for att skapa forstaelse
for regeln. Med detta menar vi att informera om bland annat bakgrunden och syftet med atgérden
skall ges. Vi tror att det da ar lattare for ménniskor att inse vikten av att folja lagen. For att
informationen ska hinna né ut till alla och tas pa allvar bér kampanjen starta i god tid innan lagen
trader 1 kraft.

Som tidigare ndmnts kvarstar olycksrisken nér barn springer ut bakom bussen. Halva problemet
aterstar alltsa. En 16sning pad detta kan vara att dessa forslag dven kommer att gilla for métande
trafik. Genom att placera ut variabla vigskyltar pd motsatt sida om viagen fran hallplatsen sett,
informeras mdtande trafik om att en buss star pa hallplatsen. En sddan dtgird kommer att bli svar att
tillimpa pa vagar med mycket trafik och hoga hastigheter pa grund av risken for
upphinnandeolyckor och kdbildning. For att forslaget med fordel skall kunna anvindas kommer
kompletterande atgirder i stor utstrickning att behovas, en av dessa kan vara avskild hallplats. Ett
inforande av denna atgérd kommer troligtvis att bli mycket kostsamt och dven opraktiskt.

Forhoppningsvis kan ett inforande av nigot av forslagen om 30-grins eller stopplikt leda till 6kad

hinsyn, dven frén trafikanter som inte omfattas av regeln. Exempel pa detta 4r motande trafik nir en
buss star vid hallplats.
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10. Slutsats

Stopplikt &r den atgérd som ger storst sdkerhet for barnen men for att det ska gynna alla
skolskjutsbarn krivs att kommunerna anvénder sig av upphandlad skolskjuts. For att forslaget ska
vara genomforbart krivs kompletterande atgarder i stor omfattning, nagot som kommer att bli
mycket kostsamt. Déarfor anser vi att detta forslag ar orimligt.

Istéllet tror vi att en 30-grians vid omkorning av buss vid hallplats &r genomforbar. Olika
trafikforhallanden kriver olika atgérder. Pa storre vigar bor avskilda hallplatser byggas for att inte
stora ovrig trafik. P4 mindre végar racker det att enbart anvdnda det varningssystem, i form av
upplyst eller blinkande 30-skylt som kommer att finnas pd bussen.

For att 0ka sékerheten nir barn stér och véntar pa bussen, sérskilt 1 utsatta lagen, kan
varningssystem anviandas. Nagot som visat sig ha positiv inverkan pa ovrig trafik ar ljussignal vid
hallplats. P4 vigar med smal vdgren &r det viktigt att barnen kan sté pd ett sékert avstdnd frdn
trafiken. Hér ar den sé kallade flyttbara hallplatsen en ekonomisk och praktisk 16sning.

Utbildning av bade barn och vuxna &r en forutsittning for trafiksdkerheten. Oavsett hur mycket

sakerhetsatgirder som vidtas dr det i slutindan forarnas beteende som &r mest avgdrande for en
saker trafikmiljo.
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Bilaga 1
Begrepp

13-metersvdig

dodad

eftergivlig

lindrigt skadad

motesfri landsvig
nollvisionen

plattform
stoppstrdcka

svart skadad

upphinnandeolyckor

variabla hastighetsskyltar

VR

Tvafilig vag med total bredd om 13 meter. Byggs allt oftare om till
motesfri landsvig for 6kad trafiksdkerhet.

Person som avlider inom 30 dagar till foljd av olyckan.

Foremal som vid pakorning med bil normalt inte ger allvarliga
personskador.

Ovrig skada som ej klassas som svér. (se svdrt skadad)

Vig dir motande korfilt ar skilda at av ett mittracke eller bred
mittremsa.

Ett langsiktigt mal om att ingen skall dodas eller skadas svért till foljd av
trafikolyckor.

Yta utanfor vigbanan dér resendrer kan vénta pa buss.
Reaktionstid + Bromsstracka

Enligt den definition som tillimpas i Sverige r detta en person som
erhéllit brott, krosskada, sonderslitning, hjarnskakning eller inre skada.
Dessutom riknas som svér skada annan skada som forvéntas medfora
intagning pa sjukhus.

Ett fordon saktar in eller stannar och blir pakdrt bakifran av ett annat
fordon.

Vigskyltar som anpassar hastighetsgriansen till den radande
trafiksituationen.

Referenshastighet, ett ssmmanvigt funktionellt begrepp for att ange mél
for biltrafikens framkomlighet i hog- och l4gtrafik. Forenklat den
hastighetsgrins som géller for vdgen.



Bilaga 2
Organisationer

NTF

SKL

Skyltfonden

VTI

\'A%

NTF ar en folkrorelsebaserad paraplyorganisation och utgor en
gemensam plattform for det frivilliga trafiksdkerhetsarbetet i Sverige.
NTF é&r ocksa en samordnare av trafiksdkerhetsarbetet mellan den ideella
och den offentliga sektorn.

— NTF:s mil &r en trygg och séker vigtrafik dir ingen accepterar att
ndgon dodas eller skadas allvarligt.

— NTF ska 6ka ménniskors vilja att stilla krav pa, och formaga att sjalv
bidra till, varaktiga forbéttringar.

— NTF ska medverka till att ge insikt om trafiksidkerhetens betydelse for
folkhélsan. (www.ntf.se)

Sveriges Kommuner och Landsting. Samarbete mellan Svenska
Kommunforbundet och Landstingsforbundet, en intresseorganisation for
kommuner, landsting och regioner i Sverige. (www.skl.se)

Av vigverket administrerad fond som finansieras genom avgiften for
personliga registreringsskyltar. Skyltfondens medel ska anvindas frimst
till att stodja projekt inom trafiksdkerhetsomradet. Skyltfonden &r ett
komplement till de traditionella forskningsfonderna i den meningen att
resultaten ska vara direkt tillimpningsbara och tydliga for trafikanterna.
(WWw.vv.se)

Statens vég- och transportforskningsinstitut. VTT har till huvuduppgift
att bedriva forskning och utveckling som avser infrastruktur, trafik och
transporter. Malet med forskningen &r att kontinuerligt forbéttra
kunskapen om transportsektorn med syfte att bidra till uppfyllande av de
transportpolitiska delmalen. (www.vti.se)

Vigverket ér en statlig myndighet med bred verksamhet och vitt skilda
arbetsuppgifter. Riksdag och regering bestimmer vilken inriktning
Vigverkets arbete ska ha. Vigverket arbetar for att ge medborgare och
nidringsliv bra forutséttningar att gora resor och genomfora transporter.
(WwWw.vv.se)



