2] CHALMERS

Europeiskt och kinesiskt samspel

| maritim infrastruktur
En tillbakablick, nutidsbild samt framtidsprognos

Kandidatarbete inom Sjofart och Logistik

JOSEFSSON AXEL
NYLUND LINUS

INSTITUTIONEN FOR MEKANIK OCH MARITIMA VETENSKAPER

CHALMERS TEKNISKA HOGSKOLA
Goteborg, Sverige, 2021






Europeiskt och kinesiskt samspel | maritim
Infrastruktur

En tillbakablick, nutidsbild samt framtidsprognos

Kandidatarbete inom Sjofart och Logistik

JOSEFSSON AXEL
NYLUND LINUS

Institutionen foér mekanik och maritima vetenskaper
Avdelningen fér maritima studier
CHALMERS TEKNISKA HOGSKOLA
Goteborg, Sverige, 2021



Europeiskt och kinesiskt samspel i maritim infrastruktur
En tillbakablick, nutidsbild samt framtidsprognos
JOSEFSSON AXEL

NYLUND LINUS

© JOSEFSSON AXEL, 2021
© NYLUND LINUS, 2021

Institutionen for mekanik och maritima vetenskaper
Chalmers tekniska hogskola

SE-412 96 Goteborg

Sverige

Telefon: + 46 (0)31-772 1000

Omslag: Foto 6ver Goteborgs hamninlopp
Fotograf: Axel Josefsson

Institutionen for mekanik och maritima vetenskaper

Chalmers tekniska hdgskola
Goteborg, Sverige 2021



FORORD

Denna rapport ar ett examensarbete for hogskoleutbildningen Sjéfart & Logistik som ger en
kandidatexamen i sjofartsteknik pa Chalmers tekniska Hogskola. Uthildningen ar fokuserad
pa, precis som namnet anger, sjofart samt logistik och ar en utbildning pa Chalmers
sjosektion amnat framst for studenter med ett framtida yrke inom maritim verksamhet pa
land. Tidigt i planeringsfasen bestamde vi att man ville skriva om nagot gallande sjofart.
Valet att skriva om samspelet i maritim infrastruktur mellan Europa och Kina var framst
motiverat av att vi for nagra ar sedan last mycket om fenomenet i nyheter men att &mnet pa
senare tid inte varit sarskilt uppméarksammat. Det enda vi riktigt visste om amnet innan vi
borjade forska var att Kina hade en del investeringar i europeiska hamnar. Arbetet var da en
chans att lara sig och ta reda pa hur klimatet egentligen ser ut for investeringar i maritim
infrastruktur mellan Europa och Kina. Vi intresserades av @mnet framfor allt for att det inte &r
nagot vi tidigare hort mycket om. Det var inte heller ndgot som vi stott pa sarskilt ofta i var
utbildning, sé vi sag skrivandet av examensarbete som en chans att undersoka nagot vi ar
intresserade av. For genomforandet av detta arbete vi vill tacka var handledare Daniel
Eriksson som har bidragit till vagledning samt har grundat oss i var utformning av arbetet
vilket har underlattat arbetsprocessen.
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SAMMANDRAG

Denna rapport undersoker samspelet i maritim infrastruktur mellan Kina och Europa.
Meningen med arbetet &r att undersdka bakgrund, nutid samt framtida méjligheter inom
amnet. Under 2017 uppmérksammade en del nyhetssajter ett tkat antal kinesiska
investeringar i Europa. Amnet har vackt stort intresse sedan dess. P& senare tid har det skett
ett skifte pa synen av utlandska investeringar i vast, inte minst i maritim infrastruktur, i
samband med att Kina okat komplexiteten av deras investeringsstrategier. Pa senare tid har
Kina stravat efter att utdka sitt globala transportnatverk medans vast har jobbat mot att fa mer
kontroll 6ver utlandska investeringar. Detta ar naturligt nagot som skapat friktion mellan
stormakterna. Inférandet av EU:s forordning for granskningen av utlandska
direktinvesteringar 2018 ar nagot som inte sags med alltfor blida 6gon av de storsta kinesiska
hamninvesterarna CM Port samt COSCO Shipping Ports. De rapporterar en mer pessimistisk
syn pa framtida investeringar i Europa 2019 jamfért med 2017. Men trots detta verkar det
som att samarbetet mellan Kina och EU anda har en ljus framtid. Detta pa grund av ett nytt
handels och investeringsavtal mellan Kina och EU som har rapporteras snart ska vara
fardigstallt. Avtalet ska framja 6ppenhet till viss del i maritim infrastruktur, vilket har
rapporterats ska gora investeringsklimatet i de tva stormakterna jamstallt. Detta arbete
forsoker genom att soka efter teman i litteratur med olika ursprung klargdra situationen for
samspel i maritim infrastruktur mellan Kina och Europa.

Nyckelord:

Hamn, Handelsavtal, Kina, EU, Europa, maritim infrastruktur, FDI, Granskning av utlandska
direktinvesteringar, CAl, Comprehensive agreement on investment
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ABSTRACT

This report aims to examine the relationship in maritime infrastructure investments between
China and Europe. In 2017, some news sites drew attention to an increased number of
Chinese investments in Europe, a topic that has gathered great interest. Recently, there has
been a shift in the view of foreign investment in the West, not least in maritime infrastructure.
In connection with Chinese investment strategies growing more complex in order to reach
their goal of increasing their global transport network, the West has worked towards gaining
more control over foreign investments. This has naturally created some friction between the
two great powers. The completion of the EU regulation for the screening of foreign direct
investments in 2018 is something that is not viewed too positively by the largest Chinese port
investors CM Port and COSCO Shipping Ports. These Chinese state-owned enterprises report
a more pessimistic view of future investments in Europe in 2019 compared to 2017, because
of their view of Europe becoming more protective against foreign affairs. But despite this, it
seems that cooperation between China and the EU still has a bright future. As the new
comprehensive agreement on investment between the two parties is reported to be completed
soon. The agreement will promote transparency and cooperation including maritime
infrastructure, which has been reported to make the investment climate in both regions equal
to each other. By searching for themes in the literature, this work attempts to examine more
closely what has happened, what is happening and what may happen in the future regarding
the interplay of maritime infrastructure between China and Europe.

Keywords:

Port, trade agreement, China, EU, Europe, Maritime infrastructure, FDI, screening of foreign
investment, CAl, Comprehensive agreement on investment
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1. Inledning

United Nations Conference of Trade and Development (UNCTAD) (u.d) skriver att ca 80%
av allt gods som transporteras nagon gang har forflyttats med hjélp av sjofarten. Influens och
kontroll i den maritima verksamheten medfor darfor 6kad global auktoritet. M&jligheten att
kontrollera godsflode eller att att ha stor insyn dver godsflode ar fordelaktigt for 1ander och
organisationer inte bara monetart utan aven politiskt. Att ha en énskad balans pa tillgang och
efterfragan ar kritiskt for ett valfungerande samhélle, nagot som framfor allt blir tydligt i
extrema exempel som inréattande av handel eller ekonomiska sanktioner. Regeringskansliet
(2014) beskriver sanktioner som vérdefulla instrument for att &ndra beteende hos parter,
vilket bidrar till det faktum att kontroll 6ver godsflode bidrar till stérre globalt inflytande.

| handel &r hamnar en mycket vasentlig del av godsflodet. Hamnar sammankopplar godsflode
och mojliggor for vidare transporter. Diskussionen om obalans for l&nder och organisationers
mojlighet att investera i hamnar globalt var omfattande omfattande runt 2017. | artikeln
“Chinese firms now hold stakes in over a dozen european ports” beskriver Joanna Kakissis
(2018) bade for- och nackdelar med hur kinesiska foretag investerar i hamnar och hur detta
paverkar de som jobbar i hamnarna. Ett argument som ofta uppdagas mot kinesiska
investeringar exempelvis av Batybal (2020) ar att andra lander inte har samma mojligheter att
investera i Kina da landet gor det svart for utlandska foretag att etablera sig i deras
marknader. Aven Sverige har stott pa intresset fran utomeuropeiska lander att investera i
maritima verksamheter. Bland annat i den nykonstruerade containerterminalen i Norvik dar
det kinesiska foretaget Hutchison skoter terminalverksamheten (Stockholms Hamnar, 2021).
Ytterligare exempel ar det kinesiska intresset av att bygga djuphamn i Lysekil som
publicerades i en del nyhetsmedier nagra ar tillbaka, exempelvis i Expressen (2017).

2017 inledde Europeiska Unionen (EU) en process i syfte att uppratta en ram for granskning
av utlandska direktinvesteringar i unionen. 2018 kom EU:s rad och kommission 6verens om
ramverket och EU:s davarande parlament-ordforande uttryckte sig foljande:

-"Europe must always defend its strategic interests and that is precisely what this new
framework will help us to do. This is what | mean when | say that we are not naive free
traders. We need scrutiny over purchases by foreign companies that target Europe's strategic
assets. | commend the European Parliament and the EU governments for reaching this
agreement in such a swift manner.” (European Commission, 2018).

Detta citat ger en blick 6ver hur EU:s davarande parlament-ordforande staller sig till &mnet.
Han namner att det &r viktigt att ha koll pa frammandes landers investeringar i europeiska
strategiska tillgangar och att EU inte ar naiva frihandlare.

Efter implementeringen av granskningsprocessen for utlandska direktinvesteringar inleddes
forhandlingen for ett handelsavtal mellan Kina och EU (European Commission, 2021). Ett
handelsavtal som enligt European Commission (2020) ar det mest omfattande handelsavtalet
som Kina gjort tillsammans med nagot annat land. Avtalet kommer enligt European
Commission (2020) att bland annat resultera i europeiska foretags mojlighet att investera i
Kinesisk hamnverksamhet med mindre restriktioner.



1.1 Syfte

Syftet med arbetet &r att undersoka samspelet i maritim infrastruktur mellan Europa och Kina.
Meningen é&r att fortydliga nutidslaget och forsdka klargora vad effekten av nya regelverk for
investeringar samt handelsavtal med Kina kan ha for effekt for framtiden.

1.2 Fréagestéllning

1. Hur ser det kinesiska inflytandet ut i europeiska hamnar?

2. Hur och varfor har EU reagerat pa investeringar och inflytandet fran Kina?

3. Hur kan EU:s agerande komma att paverka det framtida klimatet med Kina i maritim
infrastruktur?

1.3 Avgransningar

Rapporten ar begransad till att undersoka kinesiska investeringar och Kinas politiska
inflytande i europeiska hamnar, darav kommer forfattarna ej undersoka sociologiska
samhéllseffekter som eventuellt uppstar av fenomenet.

Arbetet ar fokuserat pa Europa men exkluderar inte andra varldsdelar, for att kunna skapa ett
tydligt resultat med konkreta jamforelser.

For att analysera kinesiskt inflytande i europeiska hamnar anvands framst de tva storsta
kinesiskt baserade hamninvesternarna COSCO Shipping ports och China Merchants port for
att ge en bild av Kinas hamninvesterares asikter.



2. Teori

Detta avsnitt innehéller Belt and Road Initiative’s (BRI) koppling till europeiska hamnar och
forklaring till 6kade investeringar i europeiska hamnar fran Kina samt Europa. Avsnittet
innehaller &ven Europaunionens uttryckta syn pa amnet.

2.1 Hur ser det kinesiska inflytandet ut i europeiska hamnar?

For att skapa forstaelse for arbetets fragestallningar ar det vasentligt att forst ge bakgrund till
kopplingen mellan Kina och de kinesiska foretagen med storst infrastrukturinvesteringar i
Europa. China COSCO Shipping Corporation Limited (u.d) skriver foljande:

“China COSCO SHIPPING Corporation Limited (hereinafter referred to as COSCO
SHIPPING Group or the Group) is an SOE headquartered in Shanghai. It is the merged
entity of China Ocean Shipping (Group) Company (COSCO) and China Shipping (Group)
Company (China Shipping).”

China COSCO Shipping Corporation Limited (u.d) skriver att “COSCO Shipping group ar en
state owned enterprise (SOE)” vilket betyder att COSCO ér en statligt 4gd koncern. China
Merchants Group. (u.d) anger dven pa deras hemsida att China Merchant Port (CM Port) ar
ett kinesiskt statligt gt foretag.

Huo et al. (2019) anger att dessa tva foretagen ar de storsta hamninvesterarna fran Kina.
Foretagen har investerat pa manga platser runt om i vérlden. | Europa anger rapporten att
COSCO shipping ports har investerat i ett antal hamnar sasom Antwerpen, Pireus, Rotterdam,
Kumport i Istanbul och Zeebrugge. Av dessa hamnar dger COSCO 100% av Zeebrugges
terminal, 67% av Pireus containerterminal och 47,5% av Euromaxterminalen i Rotterdams
hamn (Huo et al., 2019). COSCO Shipping ports investerade &ven i ett féretag som heter
Noatum Port Holdings (NPH) dar Valencia terminalen och Bilbao terminalen ingar. COSCO
ager 51% av andelarna av NPH (Huo et al., 2019). CMPort ska ha fokuserat mycket pa
afrikanska hamnar, rapporten ndmner att de investerar i Europa men inte i vilka hamnar och
hur manga procent av dessa hamnar de ager (Huo et al., 2019).

Marketline &r ett oberoende foretag som till viss del samlar information om olika foretag och
marknader och sammanstéller det i rapporter utformade som foretagsprofiler, i detta fall om
foretagen COSCO Shipping Ports samt CM Port (Marketline, 2020a; Marketline, 2020Db).
Angaende CM Port skriver Marketline (2020b) att de framfor allt ar ett hamnrelaterat foretag
som genom sina dotterbolag erbjuder terminaltjanster, opererar bade bulk samt styckegods.
Forutom hamnverksamhet &r &ven CM Port aktiva inom logistikparker och transport inom
flygbranschen. Nagra av dotterbolagen &r: (China Merchants International Container
Terminal (Ningbo)), (Co Ltd China Merchants Holding (International) Information on
Technology Co Ltd), (Colombo International Container Terminal Limited) samt (CMH
International (China) Investment Co Ltd). CM Port sysslar &ven med fastighetsutveckling,
investeringar och modulér huskonstruktion. CM port kategoriserar deras verksamhet i
foljande tre kategorier: Ports Operation dar CM Port framforallt hanterar terminaler, Bonded
Logistics Operations, samt Other Operations. Rapporten anger att CM Ports geografiska



marknader other som ar allt forutom Hong Kong, fastlandet Kina samt Taiwan star for 41,3%
av foretagets inkomst. Angaende COSCO Shipping Ports skriver Marketline (2020a) att de &r
ar ett Hong Kong baserat foretag som hanterar och driver terminaler som huvudverksamhet.
COSCO Shipping Ports &r aktiva i ca 372 kajer i 36 hamnar i Mars 2020. foretaget &r
verksamma i terminaler i manga delar av varlden, inte minst i den europeiska marknaden som
ska sta for 54% av COSCO Shipping Ports inkomst. Férutom containerhantering med
serviceelement & COSCO Shipping Ports dven verksamma inom lagerhantering,
stuveriverksamhet samt finansiering.

Frans-Paul van der Putten (2019) har skrivit rapporten “ European seaports and Chinese
strategic influence: The relevance of the Maritime Silk Road for the Netherlands”. Rapporten
ar skriven for Nederlandernas institut for internationella relationer (Clingendael) och handlar
om Okat kinesiskt strategiskt inflytande 6ver europeiska hamnar. Rapporten forklarar att
anledningen till det 6kade intresset for BRI grundar sig i att synen pa Kina har forandrats de
senaste aren. Synen pa Kina har gatt fran ett land med majligheter att tjana pengar till att en
mer fokus pa potentiella risker som kan uppdagas vid interaktion med landet (Putten, 2019).
Attitydforandringen mot kinesiska investeringar motiveras med hjalp av foljande
handelseforlopp. 2018 gjorde den davarande tyska utrikesministern Sigmar Gabriel foljande
uttalande: “China is developing a comprehensive systemic alternative to the Western model
that, in contrast to our own, is not founded on freedom, democracy and individual human
rights.” (Federal Foreign Office, 2018).

Putten (2019) skriver att EU parlamentet sedan 2019 i sin rapport strategic outlook (European
commission, 2019b) antog detta synsatt, da de beskrev Kina som inte endast en
handelspartner och ekonomisk konkurrent, utan dven en: “systemic rival promoting
alternative models of governance” (European Commission, 2019b). Putten (2019) forklarar
att den skiftande politiska synen pa Kina som handelspartner kan ha legat i grund till EU:s
regelverk for granskning av utlandska investeringar. Ett regelverk som framfor allt ska ha
drivits av det tyska franska och europeiska unionens kommissioner. Det &r inte endast Kina
som ar motivationen bakom regelverket, dock en stor faktor. Putten (2019) skriver att
regelverket uppmanar medlemsstaterna att noggrant évervaga utldndska investeringar
exempelvis i samhallskritisk infrastruktur vilket inkluderar hamnar.

2.2 Hur och varfor har EU reagerat pa investeringar och inflytandet fran
Kina

| en artikel skriver Liu et al. (2020) om kinesiska investeringar i infrastruktur med en
bakgrund i BRI och en fokus pa hamnar. Liu et al. (2020) inleder artikeln med att forklara
varfor det varit en 6kning av kinesiska investeringar sedan finanskrisen 2008. Artikeln
kommer fram till att en minskning av finansiering med grund i nyliberal omstrukturering i
manga moderna lander ledde till brister i nédvandig infrastruktur.

Aven Putten (2019) diskuterar detta genom att jamfora med Grekland som ett exempel dar
forsdmrad ekonomi kan ha bidragit till en mer positiv attityd mot utlandska investeringar.
COSCO:s investeringar har utvecklat Pireus till ett stort transportnav i medelhavet. Greklands
daliga ekonomi sedan finanskrisen 2008 kan ha paverkat Greklands attityd eller som Putten



(2019) beskriver, att det kan ha lett till en vilja att visa 6kad respekt for storre kinesiskt
inflytande i landet. Putten (2019) fortséatter argumentationen med att attityden troligtvis inte
blev sémre da Pireus visat sig vara en framgangsrik hamn med en ljus framtid. Grekland har
vid ett par tillfallen sedan 2016 Oppet tagit stallning mot den mer allméanna attityden i EU mot
kinesiskt 0kat inflytande och att tidigare nd&mnda anledningar kan vara faktorer till detta.

| ett pressmeddelande fran Europakommissionen kommenterar Sveriges EU-kommissionar,
Cecilia Malmstrom implementeringen av det nya regelverket for granskning av utlandska
direktinvesteringar i EU som ett viktigt steg for att skydda teknologi och infrastruktur i
Europa (European commission, 2018). Pressmeddelandet namner dven att utlandska
direktinvesteringar starker EU:s ekonomiska tillvéxt men att vissa investeringar kan ses som
ett forsok att styra eller fa inflytande dver europeiska foretag pa satt som inte ar bra for EU
(European commission, 2018).

Samtidigt pagar forhandlingar av Comprehensive agreement on investment (CAI) som &r ett
handelsavtal mellan Kina och EU for att till viss del underléatta europeiska investeringar i
kinesiska foretag och infrastruktur. Detta avtal &r enligt EU ett steg for en mer rattvis
marknad dar europeiska foretag mer fritt ska kunna investera i kina och tillata investeringar i
maritim infrastruktur (European commission, 2020).



3. Metod

| detta avsnitt redovisas och presenteras arbetets metod genom att beskriva tillvagagangssatt,
litteratursokning, dataanalysmetod samt kallurval.

3.1 Val av forskningsmetod

Denna rapport utfors genom en litteraturstudie med metodkombination da informationen som
behovs finns nedskriven i artiklar, rapporter, lagar och forfattningssamlingar.

Valet av litteraturstudie grundar sig i att forskningsmetoden svarar pa fragestallningen genom
ett systematiskt arbete med kallor som ska resultera i en tydligt objektiv sammanstallning av
teman fran den tillgangliga informationen. Sammanstéllning av data anvands sedan for att
besvara rapportens fragestéllningar.

Arbetet kommer daven genomforas med metodkombination. Denscombe (2018) skriver att
metodkombination &r en strategi som anvénder sig av bade kvalitativa och kvantitativa data.
Detta ar nodvandigt for att kunna besvara arbetets syfte och for att arbetet ska kunna ge en
tydligare bild 6ver &mnesomradena. Motivation en till metodkombination grundar sig i nedan
citat fran boken:

Denscombe (2018) beskriver kvantitativ och kvalitativ forskning som: “Kvantitativ forskning
anvander siffror som analysenhet, medan kvalitativ forskning anvander ord eller visuella
bilder som analysenhet”(s.23).

Da rapporten bearbetar bade kvantitativa och kvalitativa data fran rapporter,
forfattningssamlingar och lagar sa motiveras valet av metod med hjélp av citatet ovan.
Arbetet kombinerar kvantitativa och kvalitativa data fran t.ex regler och rapporter for att
kunna gora en sa bra analys som majligt. For detta arbete kommer kvantitativa data bland
annat vara agarstrukturer for hamnar och statistik pa investeringar medans den kvalitativa
datan kommer att vara lagtext, rapporter och citat.

Om forskningens syfte med kombinationsmetod skriver Denscombe (2018) bland annat:
“Utvirdera en ny handlingsprincip och bedoma dess inverkan” (S.22).

Just nu implementeras nya lagar och handelsavtal runt om i vérlden. En del av arbetet &r just
att bedéma dess potentiella inverkan.

3.2 Tillvagagangssatt & Urvalsprocess

For att genomfora denna litteraturstudie anvénds Karlstads Universitet [KAU] (2019) som
vagledande mall. Arbetet ar som tidigare namnt inte enbart baserad pa vetenskapliga artiklar
vilket resulterar i att metoden i denna litteraturstudie kommer att inkludera element av
dokumentanalys samt tematisk analys.

| enlighet med KAU (2019) utfors arbetet i fyra olika faser. Inledningsvis en planeringsfas
dar syfte och fragestallning skapas. Efter planeringsfasen paborjas datainsamlingsfasen som
senare redovisas i form av sokbegrepp, sékmotorer samt sokvag. Kéllorna samlas i ett
dokument som heter litteraturdversikt, dér en kort sammanfattning, ursprung, forfattare samt
kéllans syfte i relation till arbetet presenteras. For att k&llorna ska hamna i litteraturdversikten
gors den inledande urvalsprocessen som Braun & Clarke (2006) kallar skimming. Dér soker



forfattarna framfor allt efter en korrelation mellan kallornas titel och sammanfattning till
arbetets syfte och fragestallning. Efter att den inledande urvalsprocessen ar gjord inleds den
huvudsakliga urvalsprocessen dar kallorna stélls mot de kriterier som faststalls i avsnitt 3.2.3.

Nér kallorna ar samlade i litteraturdversikten inleds fas 3: analysen. I analysfasen
sammanfattas de kallor som kommit med i det urvalet. Som beskrivs av Bowen (2009)
granskas och bearbetas sedan kallorna for att framhava forstaelse samt vasentlig information
till arbetet. Detta gors till viss del med hjélp av tematisk analys, dar forfattarna soker efter
generella teman i litteraturen som har en korrelation med arbetets syfte och fragestallning.
Litteraturen grupperas sedan i resultatet efter deras koppling till arbetets fragestallning for att
skapa en tydligare struktur pa arbetet.

Efter analysfasen inleds skrivfasen av resultat, slutsats samt diskussion. Har utgar forfattarna
fran litteraturdversikten genom att forst redovisa litteraturen i resultatet. Litteraturen
presenteras genom en introduktion med kallornas ursprung samt en évergripande beskrivning
av deras syfte till arbetet. | resultatet presenteras sedan litteraturen mer detaljerat och
avslutningsvis med en sammanfattning av varje kalla.

| diskussionen sammanfattas sedan nyckelinformation som presenterats i resultatet, vilket
diskuteras vidare for att lyfta fram betydelsefulla teman som har en koppling till arbetets

fragestallningar. Nar resultat och diskussion ar fardiga sammanstalls resultatet objektivt i
slutsatsen.

3.2.1 Litteratursékning

| nedan avsnitt presenteras sokdatabaser, sokfraser, arbetets forhallande till etik, samt kriterier
for litteratur som resultatet bestar av.

3.2.2 Etik

For att sakerstalla ett kvalitativt arbete laggs en stor fokus pa att kallorna ska bearbetas
hallbart och etiskt. | litteraturstudien &r kallorna systematiskt bearbetade for att minimera
risken av felaktig anvandning av kallor. Malet &r att presentera information i sin helhet dar
betydelsefull data inte blir exkluderad. Detta gérs genom en noggrann datainsamling med
relevanta sokfraser och palitliga databaser. Kraven for att inkludera kallor i arbetet faststalls i
nésta avsnitt 3.2.3.

3.2.3 Kallkriterier

Urval av kéllor till resultatet grundas i ett antal kriterier som presenteras i detta avsnitt.
Urvalen baseras pa kallgransknings instrumentet (CRAAP) Currency, Relevance, Authority,
Accuracy och purpose. Arbetet anvéander sig dven bara av kallor skrivna pa Svenska och
engelska.

Currency - Kéllorna ska vara producerade tidsenligt for att vara relevanta i arbetet. Da en del
av arbetet ar fokusera pa speciella tidpunkter framfor allt fran rapporter ar det viktigt att
kvantitativa data som anvands for att beskriva de da radande situationerna ar producerade vid
samma tidpunkt. Detsamma géller for anvandningen av kvalitativa data. For att kunna forsta



och beskriva situationer med hjalp av kéllan ska urvalsprocessen lagga vikt pa tidens mojliga
effekt pa kallan. For att beskriva det radande klimatet for exkluderas kallor till resultatet som
ar aldre an fran 2005. Detta for att litteraturen i arbetet inte ska spegla en syn pa amnet innan
fenomenet riktigt fick fart.

Relevance- Kallan ska ha en stark koppling till &mnet for att relevant kunna besvara
fragestallningen. Under analysfasen skall forfattarna soka efter teman i de kvalitativa
kallorna, dessa teman skall ha en tydlig koppling till arbetets fragestéllning och syfte.

For att kallorna ska vara relevanta till arbetet har fragestallningen sérlagts i foljande
amnesomraden:

-Kinesiska investeringar i europeiska hamnar

-Bakgrund till screening foreign investment

-Screening foreign regelverket innehall
-Effekten av screening foreign investment
-Comprehensive agreement on investment
-Handelsavtal mellan EU och Kina
-Mojlig effekt av handelsavtalet med kina
-Framtid av kinesiska investeringar i Kina
-Relation mellan Europa och Kina

Authority- Vad har forfattaren till k&llan for auktoritet inom &mnet. Statligt publicerade
kéllor anses trovardiga forklaras av Denscombe (2018) som forklarar att officiell statistik
anses trovardig, objektiv och faktabaserad da stater har tillgang till mycket resurser och
kompetenta tjansteméan.

Accuracy- Kallans information ska vara korrekt och baserad pa bevisad fakta.

Purpose- Kallan ska ha skapats med ett syfte att formedla objektiv information med
mojlighet till fortsatt objektivt forskningsarbete.

3.3 Sokvag

Urvalet av litteratur som gjorts for resultatet ar presenterat i Bilaga 1 och Bilaga 2.
Innehallande sokvag samt beskrivning av sokvéagen for samtliga delar av detta arbete.

3.3.1 Litteraturens anvandning i resultatet

Nedan presenteras resultatets litteratur och vilket syfte den har till detta arbetet. Detta gors i
samma ordning som de presenteras i resultatet.

Yiping Huang (2016). Understanding China's Belt & Road Initiative: Motivation,
framework and assessment. | denna artikel forklarar Huang (2016) bakgrunden till BRI samt
hur initiativet kan komma att paverka varlden. Syftet med Haungs artikel &r att den ska bidra
till forstaelsen av Kinas Motivation av utlandska direktinvesteringar samt hur fenomenets
framtid kan se ut.



Xavier Richet (2019). Geographical and Strategic Factors in Chinese Foreign Direct
Investment in Europe. Artikeln beskriver laget for kinesiska investeringar i Europa. Richet
(2019) beskriver de olika typerna av kinesiska féretag som investerar i Europa och deras
olika motivationer. Artikeln undersoker dven geografiska faktorer som paverkar kinesiska
investeringar i1 Europa. Detta ar relevant for detta arbete for att skapa tydlig bild av de
drivfaktorer som ligger bakom kinesiska investeringar i Europa.

European Commission. (2019). COMMISSION STAFF WORKING DOCUMENT on
FOREIGN DIRECT INVESTMENT IN THE EU. Denna rapport utreder investeringar i
Europa av lander utanfoér Europa. Da EU ansag att det inte fanns tillrackligt med data gjordes
en ny databas som samlar data 6ver investeringar i EU som denna rapporten ska spegla.
Denna rapport beskriver l&get for utlandska direktinvesteringar i EU. FOr detta arbetet ger det
en overgripande bild av kinesiska investeringar i EU vilket ar intressant for att ge en bild av
kinesiska investeringar i Europa.

COSCO Shipping Ports Limited Holding Co. (2018); COSCO Shipping Ports Limited
Holding Co. (2020);China Merchants Port Holding Company Limited. (2018);China
Merchants Port Holding Company Limited. (2020). Dessa ar fyra arsrapporter gjorda av
foretagen COSCO Shipping Ports samt CM Port. Relevant for detta arbete visar rapporterna
hur foretagen uttrycker sig om investeringar i Europa. Rapporterna innehaller foretagets
utatriktade framtidsplaner samt hur de ser pa sina prestationer aren 2017 och 2019.
Rapporterna anvénds i detta arbete for att gora en tillbakablick av hur COSCO Shipping Ports
installning till investeringar i Europa var innan mer restriktiva regelverk for utlandska
investeringar i Europa rostades igenom och innan ramverket for implementering var
publicerat samt hur det ser ut efterat.

Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2019/452. Ar en forordning skapad av
den europeiska kommissionen for att EU ska ha en ram for hur utldndska direktinvesteringar
ska granskas i unionen. Forordningen har i detta arbetet framst syftet att visa hur Europa har
agerat pa utlandska investeringar.

Bal-Domanska B., Hlavacek P. (2016). Impact of Foreign Direct Investment on Economic
Growth in Central and Eastern European Countries. Ar en artikeln som undersoker den
ekonomiska paverkan av utlandska direktinvesteringar i Europa. Till detta arbete bidrar
artikeln till att ge en bild av hur europeiska lander paverkas av utlandska investeringar
investeringar.

Witkowska Janina. (2019). The Attitudes of the European Union and China Towards
Foreign Direct Investment: Implications for Bilateral Relations. Syftet till detta arbete &r att
artikeln hjalper till att skapa en bild av EUs attityd mot kinesiska direktinvesteringar. Aven
problematik med férordningen om granskning av utlandska direktinvesteringar samt hur CAl
kan komma att paverka investeringar fran bade Kina och EU i framtiden.



Hooijmaaijers Bas (2019). Blackening Skies for Chinese Investment in the EU? Denna
artikel forklarar hur kinesiska statligt dgda foretag och privata foretag (POE) opererar och hur
deras investeringar uppfattas av lander i EU. Detta arbete bidrar da artikeln till bilden av hur
kinesiska investeringar mots och uppfattas i Europa.

Europeiska kommissionen (2020) Key elements of the EU-China Comprehensive
Agreement on investment. Ar ett pressmeddelande slappt av den europeiska kommissionen
for att beskriva investeringsavtalet som EU haller pa att skapa tillsammans med Kina. For
arbetet ar detta relevant for att det bidrar till bilden av EUs samt Kinas syn pa deras framtida
samspel av investeringar i maritim infrastruktur.

Liming Wang 2020 The negotiation of EU-China comprehensive agreement on investment
and its potential impact in the post-pandemic era. Ar en artikel som beskriver avtalet CAl
och vilka méjliga effekter det kan ha pa varlden. Artikeln gar igenom avtalet och vad som
hitintills ar bekraftat samt vad detta kan ha for effekter pa vérlden efter COVID19-pandemin.
Till arbetet bidrar artikeln saledes till att beskriva avtalet, dess viktiga delar samt vilken
effekt det kan ha for framtiden.
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4. Resultat

Resultatets inleds med en sammanfattning av litteraturens innehall var for sig. Efter detta
sammanfattas sedan all litteratur i ett kortare avsnitt i slutet av resultatet. Litteratur bestar av
13 kallor. Av dessa 13 kallorna ar sex artiklar som &r publicerade i journaler, sex av artiklarna
har tva ursprung fran Kina, tre Europa samt en dér den ena forfattaren utgar fran ett
europeiskt universitet och den andra fran ett Kinesiskt. Fyra av kallorna ar arsrapporter
producerade av Kinesiskt statligt agda foretag inom hamninventering. Tre av kéllorna ar
skapade av EU: En forordning, en rapport som &r ett bakgrundsarbete till férordningen samt
ett pressmeddelande om ett kommande handels och investeringsavtal. | avsnitt 4.1, 4.2 och
4.3 kommer litteraturen presenteras var for sig sorterad utefter fragestéllningen.

4.1 Hur ser det kinesiska inflytandet ut i europeiska hamnar?

Har presenteras sammanfattande 6versikt dver litteraturen som har storst koppling till fragan
Hur ser det kinesiska inflytandet ut i europeiska hamnar i arbetets fragestallning.

4.1.1 Understanding China's Belt & Road Initiative: Motivation,
framework and assessment

Artikeln Haung. (2016) &r skriven 2016 av Yiping Huang pa National School of
Development, peking University i Kina. Artikelns syfte &r att ge en battre forstaelse for BRI,
genom just titelns tre omraden motivation, ramverk och bedémning.

4.1.1.1 Sammanfattning

BRI inleddes 2013 da den kinesiska presidenten Xi Jinping under ett méte i Kazakstan
uppmanade skapandet av en regional samarbetsmodell, som Xi Jinping kallade “Silk Road
Economic Belt”. BRI har foljande tre priméra rutter som ansluter sig till Europa: (1) Kina till
Ostersjon via land, (2) Kina till Medelhavet och Persiska viken via land, (3) Kina till Afrika
och Europa via haven, den tredje rutten kallas “The Maritime Silk Road”. Initiativet har fyra
principer som faststaller att en stor fokus laggs pa samarbete och transparens mellan BRI-
lander vilket skapar en gynnsam situation for alla involverade parter. En stor fokus med BRI
ar aven att det skapar ett effektivare satt att exportera varor fran Kina. Effektivisering ska
skapas med hjélp av ett stort samarbete samt engagemang av de involverade landerna dar
Kina ska bidra med stod till bade organisation och infrastruktur. Projekt inom BRI maste
aven vara monetart forsvarbara for att forklarar dock att det ar tydligt att projekt inom BRI
maste kunna motiveras monetéart for att de ska fa genomforas.

Syftet med BRI &r att se till att Kinas ekonomi fortsatter att vaxa med hjélp av
utvecklingslander. Da Kinas inhemska utvecklingspotential minskar kan landet istéllet dra
nytta av potentialen som finns i mindre utvecklade lander. Minskningen i utveckling
harstammar till viss del av flaskhalsar i exporten fran Kina, men ocksa aven pa grund av att
utvecklingen i landet resulterar i att ny produktion far en storre fokus pa tjanster an varor,
vilket historiskt sett inte producerat lika stor tillvaxt. Utvecklingen av BRI sker dven pa grund
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av att Kina har visat en vilja att ta ett storre globalt ekonomiskt ansvar da Kina nu star for ca
en tredjedel av vérldens GDP och andra lander forvantar sig detta. Anledningar till att Kina
hitintills varit sa framgangsrika i initiativet beror pa att Kinas utveckling de senaste 40 aren
har gjort landet valdigt rikt pa kunskap inom utveckling av infrastruktur och system. Denna
kunskap i kinesiska foretag kommer troligtvis fortsatta ha en stor paverkan i lander dar detta
ar en bristvara. Daremot har BRI manga barridrer som framst hammar sig i varierande asikter
bland lander och organisationer. Dar ar en mycket positiv instéallning till BRI, men av berdrda
lander finns ocksa en del oro om initiativets mojlighet att skapa negativa konsekvenser.
Exempelvis stora minskningar av priser som kan uppsta da Kina far annu stérre mojlighet att
exportera sin enorma 6verkapacitet av varor till resten av varlden. Kina bor darfor trada
forsiktigt i implementering av initiativet, bade politiskt och ekonomisk.

4.1.2 Geographical and Strategic Factors in Chinese Foreign Direct
Investment in Europe

Artikeln X. Richet (2019) Geographical and Strategic Factors in Chinese Foreign Direct
Investment in Europe. Ar publicerad i Asian Economic Papers (2019) 18 (2): 102—119 och
skriven av Richet Xavier, Paris, Frankrike, Sorbonne Nouvelle University. Artikeln
undersoker anledningen till Kinas intresse att investera i olika delar av Europa.

4.1.2.1 Sammanfattning

Det har framfor allt varit en 6kning av kinesiska utlandska investeringar i Europa de senaste
15 aren. Okningen av kinesiska investeringar ar framfor allt markbar i borjan av 2000-talet i
samband med att Kina Blev medlem i The World Trade Organisation (WTO). Detta grundar
sig till viss del i att Kinas ekonomiska reserv for utveckling utomlands har varit stadig under
denna tid, att Kina har sokt efter strategiska tillgangar, att Kina har varit bra pa att konkurrera
i dess nya marknader samt att kinesiska foretag borjat att titta utat pa grund av den dkade
inhemska konkurrensen. Kina har framfor allt varit framgangsrika med storre investeringar i
Centraleuropa. | Europa sa ar statligt agda foretag framst fokuserade pa att 6ka sina
marknadsandelar eftersom liknande andelar inte finns att hamta i Kina eller att de inte &r lika
vardefulla som de i EU.

Kinesiska investeringar i Europa har gatt igenom tre faser. Inledningsvis mellan 2001-2008
da Kina gick med i WTO var mangden utlandska investeringar i Europa av kinesiska foretag
betraktade som lag av. Den andra fasen mellan 2009-2012 under den finansiella krisen drog
Kina nytta av méjligheter som uppdagades av férsamrad ekonomi i manga delar av EU. Det
var da hog konkurrens bland EU-lander for att attrahera utlandska investeringar. Den tredje
fasen som géller an i dag inleddes 2013 efter finanskrisen. Denna fas inleddes med ett nytt
kinesiskt ledarskap da Xi Jinping och Li Kegiang presenterade utvecklingen av BRI.

Det finns tva typer av kinesiskt utlandska investerare, statligt 4gda foretag som har tillgang
till utvecklingsstod och tekniker samt icke statligt &gda foretag som inte har samma stdd men
anda ibland regleras en del av den kinesiska staten. Bland de 20 storsta kinesiskt utlandska

12



investerarna ar 19 av dem statligt dgda och ett ar privatagt. Det skiljer sig i de tva olika
typernas investeringsstrategier, icke statligt dgda kinesiska foretag undersoker traditionellt
mer nya marknader medans statligt agda har en storre fokus pa basindustri, teknologi och
fanga marknadsandelar. Den 6kade fokusen pa utlandska investeringar fran Kinas hall har
hjalpt landet att fa tillgang till marknader som tidigare inte var lattatkomliga samt att det ékat
landets mojlighet att forse olika delar av varlden med deras produkter. Med hjalp av BRI déar
element av infrastruktur tillfors till Kinas globalisering bidrar detta till landets mojlighet att
organisera och distribuera. Dock ar Kinas utlandska investeringsmodell langt fran fullbordad,
vilket speglar den ytterligare potential som finns for Kinas tillvaxt. Efter USA och Japan sa ar
Kina den tredje storsta utlandska investeraren i varlden.

Huvudfokus av kinesiska utlandska investeringar har i Europa framst varit i EU-15 lander,
mer an 50% av investeringar var fordelat 6ver Frankrike, Tyskland och Storbritannien 2014.
Dock pa senare tid har fordelningen av investeringar blivit mer jamn da kinesiska foretag
exempelvis ska ha lagt en storre fokus pa tidigare statligt 4gda foretag inom transport i
Sydeuropa. Kinesiska statligt dgda foretag ar mer fokuserade pa central-europa medans
privatagda kinesiska foretag ar mer fokuserade pa 6st och sydeuropa. Aven mindre
utvecklade EU lander samt lander som &r pavag att bli medlemmar i EU framst i 6steuropa
har sett ett 6kat intresse av kinesiska direktinvesteringar. Sddana investeringar fran Kina har
som mal att stimulera landernas transport och infrastruktur vilket ska hjalpa Kina att komma i
battre kontakt med de mer utvecklade marknaderna i centraleuropa. En av de storsta radslorna
for Kinas investeringar i EU &r att att man later Kina ta 6ver industrier som anses for viktiga
for att utlandska lander ska kontrollera dem. Nastan alla lander i EU har tidigare valkomnat
och forsokt att locka till sig investeringar fran Kina. Dock har vissa EU lander bérjat gora
motstand mot utldndska investeringar, framst for att minska risken av 6verlatning av kénslig
teknologi.

Det finns i huvudsak tva olika synsétt pa de kinesiska utlandska investeringarna. Den
ekonomiska investeringskapaciteten som Kina besitter bade skrammer och bringar hopp. |
fragan som stalls i artikeln om Kina koper upp hela varlden och om de ar fokuserade pa
Europa presenteras foljande argument, det ena att de ekonomiska reserverna som Kina har for
utlandska investeringar egentligen kanske inte ar sa massiv da den ska motsvara de
sammanlagda ekonomiska reserverna av Exxon och Apple. Det andra argumentet som
presenteras inledande till fragan &r att kinesiska foretag har investerat i en mangd olika typer
av foretag och att motivationen bakom investeringarna ar oklara. Det ar dock svart att
investera i Europa da marknaderna ar valdigt tavlingsinriktad och moéjligheten for manga av
Kinas investeringar i Europa hanvisas till att endast dalig ekonomi i dessa foretag skapat
mdjligheten, Volvo ges som exempel till denna kategori.

Strategierna for utldndska investeringar av Kina har blivit mer sofistikerade och en del EU-
medlemsstater har reagerat pa de potentiella risker som de Kinas nya strategier kan skapa.
Klimatet mot utlandska investeringar har blivit stramare, till viss del pa grund av regelverk i
EU som framfor allt Tyskland driver. For tillfallet har dock Kinas globala tillvéxt minskat en
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del, detta till viss del pa grund av samre ekonomiska prestationer som lett till lagre resurser
lagda pa utlandska investeringar men dven att Kina har haft svarigheter med att implementera
deras nya globala tillvaxtmodell. Detta tillsammans med att féretag hogt upp i vardekedjan i
EU har svart att inféra kinesiska metoder gor att Kinas framtida investeringar i Europa for
tillfallet har en del svarigheter framfor sig. Att Kinas 6kade fokus pa 6st och sydeuropa kan
bero pa att man geopolitiskt vill forstarka sitt inflytande dar vilket skulle géras mojligt av
landernas svagare politiska l&ge. Motivationen for involverade i dessa lander harstammar
aven i att 6ka transportflodet i regionerna da de ar en viktig del av BRI som vag in i resten av
Europa.

Laget for redan etablerade foretag i central- & Osteuropa i relation till integrering av EU ar
hotade av 6kad kinesisk narvaro. Detta &r pa grund av en mangd faktorer, exempelvis om
foretagen med kinesiska investeringar speglar tidigare handelsfléden regionen haft med EU
sa kan Kinas eventuellt ersatta tidigare handelsfloden. Man har dock annu inte sett detta samt
en del 1&ander i Europa skulle eventuellt valkomna ett mer dsterlandsk inflytande som utbyte
mot det vasterlandska inflytandet. Bland de ldnderna aterfinns exempelvis Polen och Ungern
som tidigare har kritiserat det vasterlandska inflytandet. Ost- och Sydeuropa ska framfor allt
vara formanliga pa grund av att arbetskraft fortfarande ar relativt billig i regionerna samt att
den ar valpresterande. Dock ar Kina framforallt mer intresserade av tillvéxt och integrering
av redan existerande vardekedjor i centraleuropa. Medans investeringar lagre ner i
vardekedjan framfor allt uppenbarar sig i syddstra Europa dar EU inte har samma typ av
inflytande.

4.1.3 COMMISSION STAFF WORKING DOCUMENT on FOREIGN
DIRECT INVESTMENT IN THE EU

European Commission. (2019) &r en rapport skapad av Europeiska Kommissionen for att
kartlagga befintliga utlandska investeringar i EU. EU ansag inte fanns tillrackligt med data
for att kunna kartlagga befintliga investeringar nér regelverket granskning av utlandska
direktinvesteringar foreslogs och man skapade denna rapport.

4.1.3.1 Sammanfattning

2014 var 9,5% av de foretag i EU som inte &r kontrollerade av EU styrda av foretag fran
Kina, Hong Kong och Macao och av de totala antalet andelar som &gs av foretag utanfor EU
ligger Kina, Hong Kong och Macao pa en sjatteplats med 3% av de totala antalet andelar.
Inom segmentet vattentransport som presenteras i rapporten ags 10% av utldndska foretag,
daribland ar hamnterminalen i Pireus. Rapporten definierar kontrollerande som antingen att
foretag dger majoriteten av aktierna med rostratt eller att foretaget kan styra de aktiedgare
med rostratt da kontrollerar de ett foretag.
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4.1.4 COSCO Shipping Ports Limited arsrapport 2017

COSCO Shipping Ports Limited Holding Co (2018) &r en arsrapport skapad av det kinesiskt
statligt dgda foretaget COSCO Shipping Ports for rakenskapsaret 2017. Rapporten innehaller
foretagets resultat, prestationer samt framtidsutsikter for det gangna aret.

4.1.4.1 Sammanfattning

Rapporten beskriver COSCO Shipping Port som en ledande hamnoperat6r som ar aktiv i
Kina, Sydostasien, Mellandstern, Europa samt runt om medelhavet. Sammanlagt rapporteras
att foretaget opererar pa 269 kajer i 35 hamnar. | linje med intresset for utveckling av deras
globala terminalnatverk anger rapporten COSCO Shipping Ports mal att vara:

“The Ports For All People” S.4

Detta ska ske genom ett globalt terminalnédtverk med kontrollerande andelar for att skapa ett
effektivare terminalnatverk som drar nytta av samverkan mellan terminaler. Med tre
kérnstrategier har foretaget som mal att driva sina verksamheter: globalisering, synergi samt
kontroll. Med strategin globalisering strdvar COSCO Shipping Ports efter att bygga ett
globalt terminalnatverkt. COSCO Shipping ports vill ha majoritet av dgarandelar i dessa
terminaler, vilket ska leda till kopplingseffekt for kostnad, service och synergi. | karnstrategin
synergi ska COSCO Shipping ports dra nytta av samverkan mellan COSCO Shipping samt
Ocean Alliance. Detta ska 6ka mojligheten for COSCO Shipping Ports att gripa
affarsmojligheter, oka sitt kontaktnat i samarbete med hamngrupper, terminaloperatérer samt
internationella linjeforetag. | den tredje strategin, kontroll vill COSCO Shipping Ports starka
kontrollen i de hamnar och terminaler COSCO Shipping Ports opererar i. Detta ska ske
genom investeringar i infrastrukturen for berérda hamnar och terminaler.

Rapporten visar dven agerande av globaliserings malet da de i avsnittet Major events anger
att de under 2017 gick fran 24% &gande av Zeebrugge terminalen i Belgien till 100%. Detta
skedde da COSCO Shipping Ports ingick i ett avtal med APM Terminals om att kpa
resterande andelar av terminalen.

Rapporten uttrycker en valdigt positiv framtidsutsikt da exempelvis COSCO Shipping Ports
styrelseordférande Huang Xiaowen forklarar att den ekonomiska prognosen for 2018 ser bra
ut och att den globala ekonomin ser ut att fortsatta vaxa. Huang Xiaowen anger &ven att den
vaxande ekonomin tillsammans med de mgjligheter som presenteras av BRI gor att COSCO
Shipping Ports ligger bra till i fraga om tillvaxt. Tillvaxten rapporteras ska nyttjas genom
arbetet att soka investeringsmojligheter samt att effektivisera anvandningen av resurser.
Huang Xiaowen séger att foretaget &r fortsatt engagerade till att bygga ett terminalnétverk i
varldsklass som ska méta sjofartsbranschens krav. Vilket ar ett genomgaende drag i
rapporten, att man vill utveckla sitt terminalnatverk samt vara sa konkurrenskraftiga som
mojligt.
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Under 2017 rapporteras en del expansion i den Europeiska marknaden. Under rubriken
Further Extends International Footprint anger Zhang We (vice ordférande samt
verkstallande direktér i COSCO Shipping Ports) att mérkbart for ett 6kande internationellt
avtryck 2017 ar forvarvningen av NPH Group i Spanien samt det 6kade dgandeskap av
Zeebrugge terminal i Belgien.

Rapporten presenterar foljande &gandeskap for COSCO Shipping Ports i foljande europeiska
terminaler:

20% Antwerp Terminal (Europa, Belgien)

26% Kumport Terminal (Eurasien, Turkiet)

100% Piraeus Terminal (Europa, Grekland)

35% Euromax Terminal (Europa, Nederl&dnderna)

100% Zeebrugge Terminal (Europa, Belgien)

39.78% Bilbao Terminal (Europa, Spanien)

51% Valencia Terminal (Europa, Spanien)

40% Vado Reefer Terminal (Europa, Italien)

50% Piraeus Consolidation and Distribution Centre S.A. (Europa, Grekland)

COSCO Shipping Ports anger i en operativ granskning att de under 2017 fardigstallt
investeringar i fyra hamnforetag, TPIH Iberia, S.L.U. for 51% &gandeskap i NPH Group.
NPH Group opererar tva containerterminaler Valencia Terminal och Bilbao Terminal.
Valencia Terminal rapporteras att vara den storsta containerterminalen i Valencia och Bilbao
terminal den storsta och mest avancerade hamnen i sédra Europa. | och med dessa
investeringar ska foretaget forstarka sitt natverk i medelhavet samt Europa. Dessa
investeringar presenteras i rapporten ska dven fa stod av COSCO Shipping samt OCEAN
Alliance. Avtalet med APM Terminals om vérvningen av Zeebrugge ska leda till ett 100
procentigt dgandeskap av terminalen. Vilket i sin tur resulterar i att COSCO Shipping Ports
har fullt &gandeskap i tva terminaler i Europa, Piraeus Terminal i Grekland och Zeebrugge
Terminal i Belgien. Intresset av Zebrugge Terminal beskrivs i rapporten att det grundas till
stor del av att terminalen ska ha god jarnvagsforbindelse till resterande Europa.

Rapporten utrycker COSCO Shippings Ports stora intresse av att expandera deras globala
terminalnatverk. Man &r tydlig med foretagets fokus dar man anger att COSCO Shipping Port
ar fokuserade pa att bli en varldsledande hamnaktor och skapa utvecklingsmajligheter genom
att framja synergi i hela sjofartsbranschen bade uppstroms och nedstroms i den logistiska
kedjan. Mojligheten att astadkomma uttrycker rapporten till viss del har att géra med fordelen
foretaget har med sin koppling till COSCO Shipping och OCEAN Alliance. som ska sta for
28% av varldens containerkapacitet. Rapporten uttrycker aven att COSCO Shipping Ports ska
fortsatta att utvecklas genom att forstarka synergin i samarbetet samt 6ka sitt globala
natverksnav for containrar genom att noggrant folja sin femarsplan (vilket innebar att de ska
forvarva varje utvecklingsmojlighet samt forbattra och utoka deras terminalportfélj).
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4.1.5 China Merchant Port Holdings Company Limited arsrapport 2017

China Merchants Port Holding Company Limited (2018) ar en arsrapport skapat av det
kinesiskt dgda foretaget CM Port for rakenskapsaret 2017. Rapporten innehaller uppgifter
angivna av CM Port éver hur de har opererat under 2017 samt deras framtidsutsikter.

4.1.5.1 Sammanfattning

Rapportens innehall speglas ett intresse av Europeisk hamnverksamhet, dock laggs storre
fokus pa den innemska marknaden och prestationer under aret. Rapporten presenterar att CM
port under 2017 var operativa i 32 hamnar med tillgang till 190 kajer. Rapporten inleds dven
med att presentera vilka delar av varlden som foretaget har aktiv terminalverksamhet i. Av
dem é&r foljande verksamheter i europeiska hamnar och terminaler:

Malta (Malta Freeport Terminals),

France (Eurofos),

France (Terminal de France Terminal Nord)
France (Terminal des Flandres)

France (Terminal du Grand Ouest)

Belgium (Antwerp Gateway)

Turkey (Kumport)

| foretagsprofilen anger CM port att &r Kinas storsta hamnutvecklare, investerare och
operator. Hamnnatverket stracker sig fran Kina till sédra Asien, vidare till Afrika och Europa.
Deras strategiska vision som presenteras ar: “to be a world’s leading comprehensive port
service provider” S.9.

Styrelseordférande for CM Port, Fu Gangfeng forklarar att koncernen under aret har fortsatt
forbéttrat sina strategier for expansion utomlands och att foretaget forstarkt sin narvaro
globalt i linje med deras mal:

“solidify ports layout in Asia, improve ports network in Africa, expand footprint in Europe
and acquire new exposure in Americas’S.15.

CM port har genomfort ett antal hamnprojekt runt om i varlden, Fu Gangfeng ndmner inte
nagot specifikt i Europa men séager att de har tittat narmare pa olika projekt pa gang i Europa.
For framtiden sdger Fu Gangfeng att ekonomin forvéntas att fortsatta att vaxa och att
tillvaxten ar extra tydlig i Europa och Asien. Angaende expansion utomlands sager Fu
Gangfeng att de ska optimera sitt hamnnétverk och drar nytta av de mgjligheter som
uppdagas av BRI. Att CM Port ska dra nytta av mojligheter som uppdagas av BRI gors &ven
tydligt i Management Discussion and Analysis i rapporten dar rapporten aterigen anger att
CM Port ska férvarva mojligheter skapade av BRI samt att arbeta med optimering for
designen av deras utl&ndska projekt.
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4.1.6 COSCO Shipping Ports Limited arsrapport 2019

COSCO Shipping Ports Limited Holding Co (2020) &r en arsrapport skapad av det SOEn
COSCO Shipping Ports for rakenskapsaret 2019. Rapporten innehaller foretagets resultat,
prestationer samt framtidsutsikter for det gangna aret.

4.1.6.1 Sammanfattning

Rapporten beskriver COSCO Shipping Port som en ledande hamnoperatér som &r verksamma
i Kina, Sydostasien, Mellanostern, Europa samt runt medelhavet. | dessa omraden opererar
290 kajer i 36 hamnar.

For att driva sin verksamhet presenteras de tre karn strategierna COSCO Shipping Ports har.
Samma som i rapporten for rakenskapsaret 2017, (globalisering, synergi samt kontroll).
Rapporten presenterar inte manga handelser i for foretaget i den Europeiska marknaden for
2019. Men i avsnittet Major Events angdende Europa anges det att foretaget lanserat ett nytt
ledningssystem i Zeebrugge Terminal med syfte att bidra till forskningen av implementerbar
5g-teknik. Senare rapporteras det dven att COSCO Shipping ports har investerat i tva
lagerlokaler i koppling till Zeebrugge Terminal. Men mer &n sa i form av investeringar i
Europa rapporteras ej. Prestationen for foretaget i den europeiska marknaden &r dock positivt
paverkad av att den arliga godsméngden av fem miljoner 20 fots containrar har gjort Piraeus
Terminal den till den stérsta containerterminalen i medelhavet och den nést storsta i Europa.

COSCO Shipping Ports styrelseordférande dgnar en del av sin redogorelse for att diskutera
globaliseringen av foretaget. Feng Boming anger att medans COSCO Shipping Ports
fokuserade pa globalisering av foretaget har aven stor fokus lagts pa utvecklingsméjligheter i
hemlandet under det gangna aret. Framtiden forklarar Feng Boming ar oklar pa grund av
coronapandemin, men anger att COSCO Shipping Ports ar vél finansiellt forberett for att ta
vara pa eventuella investeringsmojligheter som kan uppkomma. Att foretaget fortfarande har
siktet installt pa globalisering malet klargors da Feng Boming om dmnet uttrycker att
COSCO Shipping Ports kommer att fortsatta forbattra sitt globala terminalnétverk och séka
efter utlandska investeringsmaojligheter i terminaler.

COSCO Shipping Ports verkstallande direktér Zhang Dayu uttrycker samma mal som Feng
Bomin angéaende att globalisera terminalnatverket samt att ska efter nya
investeringsmojligheter. Zhang Dayu rapporterar aven att de under aret sokt efter
investeringsmojligheter i Asien, Mellanostern, Afrika och Sydamerika under aret, men
ndmner inte Europa. Dock beskriver dven Zhang Dayu deras framsteg i Pireus hamn i
Grekland som blivit containerhamnen runt medelhavet med storst godsfléde. For framtida
utveckling anger Zhang Dayu att COSCO shipping Ports ska fortsatta att fokusera pa
utveckling av hamnen vilket ska spela en stor roll fér godsflodet mellan Kina-Europa i
relation till BRI.

Rapporten presenterar for foljande dgarandelar i europeiska terminaler:
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20% Antwerp Terminal (Europa, Belgien)
39.78% CSP Bilbao Terminal (Europa, Spanien)
51% CSP Valencia Terminal (Europa, Spanien)
85% CSP Zeebrugge Terminal (Europa, Belgien)
35% Euromax Terminal (Europa, Nederldnderna)
26% Kumport Terminal (Europa, Turkiet)

100% Piraeus Terminal (Europa, Grekland)

40% Vado Reefer Terminal(Europa, Italien)

Men rapporten speglar aven en 6kad oro som framfor allt grundar sig i ett geopolitiskt skifte i
vastvarlden. I en del av arsrapporten dar COSCO Shipping Ports presenterar eventuella risker
som kan paverka foretaget lyfts foljande amnen fram vilket troligtvis kommer att ha en
negativ effekt pa foretagets framtid. Friktionen i handel mellan Kina och USA. Dér dven
ekonomisk protektionism i USA uttrycker rapporten kan skapar oreda i den maritima
marknaden. Detta har en negativ effekt pa global handel da det 6kar strategisk konkurrens
mellan storre lander. Rapporten uttrycker dven oro for den europeiska marknaden dar man
forklarar att Brexit bidrar bidrar till osakerheten i det globalt godsflddet. Detta hjalps inte
heller av den dndrade synen pa utlandska investeringar runt BRI vilket rapporten beskriver
ska paverka foretagets utvecklingsstrategi i dessa omraden, dar foretaget en trend for 6

nder att ha en mer protektionistisk syn mot utlandska investeringar. Aven storre fokus pa
granskning av utlandska investeringar utanfor Kina sasom utveckling av mer restriktiva
regelverk forklarar rapporten kommer att bidra till en mer oséaker framtid for féretagets
utlandska investeringar. Riskanalysen kring geopolitik avslutas med att tillagga att COSCO
Shipping Ports kommer att fortsatta jobba med att séka nya mojligheter for investering och
utveckling men att noggrannare analyser av dessa kommer att kravas framoéver.

4.1.7 China Merchant Port Holdings Company Limited arsrapport 2019

China Merchants Port Holding Company Limited (2020) ar en arsrapport skapat av det
kinesiskt statligt &gda foretaget CM Port for rakenskapsaret 2019. Rapporten innehaller
uppgifter angivna av CM Port 6ver hur de har opererat under 2019 samt deras
framtidsutsikter.

4.1.7.1 Sammanfattning

| rapporten uttrycker CM Port ett stort intresse for global terminalverksamhet. Exempelvis
anger rapporten att Foretaget i december 2019 ingick i avtal med CMA CGM och Terminal
Link for att tillsammans finansiera en investering i upp till 10 stycken terminaler, men
rapporten uttrycker inte inom vilket geografiskt omrade. Rapporten anger att CM Port ar
globalt ledande inom utveckling, investering samt operation inom hamnverksamhet och att de
ar aktiva i sammanlagt 34 hamnar i 18 lander och regioner runt om i varlden. Aktiv
terminalverksamhet rapporteras for foljande platser i Europa:
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Malta Freeport Terminals (Europa, Malta)

Eurofos (Europa, Frankrike)

Terminal de France Terminal Nord (Europa, Frankrike)
Terminal Nord (Europa, Frankrike)

Terminal des Flandres (Europa, Frankrike)

Terminal du Grand Ouest (Europa, Frankrike)

Antwerp Gateway (Europa, Belgien)

Kumport (Eurasien, Turkiet)

Rapporten presenterar bade positiva och negativa handelser for 2019. CM Port ordforande
talesman Deng Renjie skriver att ekonomin under 2019 har varit fortsatt positiv men att den
paverkats av det 6kade geopolitiska spanningar samt vad han kallar friktion i handeln mellan
Kina och USA. Men trots forandringar i det utlandksa landskapet ska CM Port fortséatta sitt
arbete med att utveckla och forbéttra sina verksamheter utomlands. Rapporten uttrycker aven
ett intresse av global expandering da Deng Renjie i sin redogorelse anger att CM Port har
arbetat med att ta vara pa mojligheter som uppkommit pa grund av den skiftande
konkurrensen mellan lander samt i fran BRI. For framtiden séager Deng Renjie att ekonomin
2020 forvantas att aterhamta sig och forutspar foljande om marknaden i Europa:

“Affected by the Brexit and the emerging trade protectionism, the prospect of the European
economies is far from optimistic, and its weak growth momentum will be difficult to see a
fundamental turnaround.” S.10

Installningen till 6kad skyddad handel i Europa uttrycks i rapporten som nagot som kan
komma att skada CM Ports utlandska affarer. Rapporten speglar forst detta i Deng Renjie
uttalande dar han uttrycker att foljderna av geopolitisk friktion troligtvis kommer att vara
langvariga och pa den globala marknaden och ekonomin samt att effekten av USA:s och
Europas ekonomi kommer dven att paverka Kina. Samma punkter och argument lyfts fram
senare i rapporten under avsnittet Management Discussion and Analysis d&r man diskuterar
foretagets framtidsutsikter.

4.2 Hur och varfor har EU reagerat pa investeringar och inflytandet fran
Kina?
Har presenteras sammanfattande Gversikt dver litteraturen som har storst koppling till fragan

Hur och varfor har EU reagerat pa investeringar och inflytandet fran Kina i arbetets
fragestallning.

4.2.1 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU)
2019/452

((EU) 2019/452) ar en forordning EU arbetat fram. Den rostades igenom 2018, fardigstalldes
2019 och ska foljas fran och med den 11 oktober 2020. Forordningen skapades for att
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Véagleda EU-medlemsstaters tillvagagangssatt for de nya reglerna for granskning av utlandska
direktinvesteringar.

4.2.1.1 sammanfattning

Forordningen inleds med att klargdra att utlandska direktinvesteringar &r viktiga for unionen.
Investeringarna skapar nya jobb i medlemslanderna och hjalper ekonomin, vilket i sin tur gor
unionen mer konkurrenskraftig. Forordningen anger dock att det &r viktigt att unionen
behaller sina varderingar och skyddar deras intressen.

Det finns inte nagon tidigare motsvarighet till denna férordning skapad av unionen. Vid
upprepade ganger i forordningen namns det dven att det ar siakerhet och ordning som man vill
bibehalla genom denna nya ramen for granskning. Ramen for granskning av utlandska
direktinvesteringar i unionen som férordningen heter innehaller riktlinjer for
tillvagagangssatt bade for granskning, samarbete mellan union lander och datahantering.
Forordningen gor det dven tydligt att trots denna forordning sa ligger landers sékerhetsansvar
fortfarande pa det individuella medlemsstaten. Det ar ocksa det individuella landets ansvar att
se till hur granskningen genomférs. Men andra medlemslander har ratt att begara en
granskning av en direktinvestering om den kan anses skadlig for antingen sig sjélv eller
unionen.

En utlandsk direktinvestering definieras som féljande:

“en investering av vilket slag som helst som goérs av en utlandsk investerare for att etablera
eller uppratthalla varaktiga och direkta forbindelser mellan den utlandska investeraren och
den foretagare for vilken eller det foretag for vilket kapitalet gors tillgangligt for bedrivande
av en ekonomisk verksamhet i en medlemsstat, inbegripet investeringar som méjliggor ett
faktiskt deltagande i ledningen eller kontrollen av ett foretag som bedriver en ekonomisk
verksamhet.” ((EU) 2019/452).

Med en utlandsk investerare som forordningen riktar sig mot kan vara en investerare i form
av en fysisk person eller ett foretag grundat i ett tredjeland. Forordningen géller bade fysisk
och virtuell kritisk infrastruktur inom en méangd omraden. Déribland transport, vatten,
kommunikation, data, &ven mark samt infrastruktur som kravs for dessa kategorier. For att
granska om en investerare kan vara skadlig sa ska agarstruktur, samt dgare granskas med
fokus pa om det eventuellt kan vara statligt styrda, om organisationen kan anses brottslig eller
att finansiering av investeraren kan ifragasattas. Samarbete mellan unionens lander ska vara i
fokus nér de genomfor arbetet och forordningen ger medlemslander &ven rattighet att
ifragasatta investeringar i andra medlemslander och begara ytterligare granskning om de har
legitima skal till detta. Granskning som gors som inte innehaller kéanslig information ska
samlas pa en gemensam databas och vara tillganglig for alla medlemslander. Informationen
som ska delas &r uppgifter om investeraren: exempelvis organisationsstruktur med
information om kapitaldeltagare samt sjélva investeringen: exempelvis uppgifter om
verksamheten eller féremalet.
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4.2.2 Impact of Foreign Direct Investment on Economic Growth in Central
and Eastern European Countries

Bal-Domanska B., Hlavacek P. (2016) &r en artikel skapad av Petr Hlavacek & Beata Bal-
Domanska fran Kaunas university of technology, Litauen. artikelns analyserar hur utlandska
direktinvesteringar paverkar ett lands bruttonationalprodukt (BNP). Forfattarna har valt att
analysera hur central- och dsteuropeiska lander paverkas. For att analysera paverkan av
utlandska direktinvesteringar har forfattarna gjort tva tillvaxtmodeller, den forsta visar hur
tillvaxten sett ut utan utldndska direktinvesteringar och den andra visar hur tillvéxten sett ut
med.

4.2.2.1 sammanfattning

Landerna som undersoks ar Tjeckien, Estland, Ungern, Lettland, Litauen, Polen, Slovakien
och Slovenien. Artikeln visar ett tydligt samband mellan utlandska direktinvesteringar och
okad tillvaxt i form av BNP. Ett exempel fran rapporten pa ékning av BNP &r Slovenien, ar
2000 hade Slovenien ett BNP per capita pa ungefar 10000 USD och laga inkommande
utlandska direktinvesteringar. Ar 2012 hade Sloveniens BNP dubblats och hade ett BNP per
capita pa ungefar 20000 USD samtidigt som utlandska direktinvesteringar hade okat.
Utlandska direktinvesteringar har hjalpt ést och centraleuropeiska lander att véxa
ekonomiskt. Dér &r en tydlig korrelation mellan 6kat BNP och 6kade utlandska
direktinvesteringar. Men ju langre tid som gar desto mindre antal nya utlandska investeringar
intraffar. Vilket anses vara den storsta risken for framtida utldndska direktinvesteringar.
Minskningen beror pa att investerarna fokuserar pa mer kostnadseffektiva lander. Detta gor
att central och Osteuropa kan forlora investerare vilket kan leda till en minskning av deras
tillvaxt.

4.2.3 The Attitudes of the European Union and China Towards Foreign
Direct Investment: Implications for Bilateral Relations

Artikeln Witkowska, J. (2019) syfte ar att undersoka hur attityden mot utlandska
direktinvesteringar ser ut fran bade Kina och EU samt hur detta paverkar CAIl. Artikeln &r
skriven av Janina Witkowska, University of Lodz, Faculty of Economics and Sociology
Department of World Economy and European Integration, Lodz, Polen.

4.2.3.1 Sammanfattning

Det ar ett problem med hur EU skall reglera utlandska direktinvesteringar pa grund av Treaty
on the Functioning of the European Union (TFEU) artikel 63 som forhindrar EU att begrénsa
hur lander och foretag flyttar och investerar kapital. Artikel 63 i TFEU har dock undantag déar
EU far begransa. Nagra av dessa ar att forhindra att investeringen eller kapitalforflyttningen
bryter mot nationella lagar och regleringar om skatter, att kunna ha insyn éver finansiella
institutioner och EU kan begrénsa investeringar eller kapitalforflyttning om detta skulle hota
allméan ordning eller sakerhet. Dock kommer artikel 63 i TFEU inte paverka regelverket
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granskning av utlandska direktinvesterings da denna lag kommer att vara “transparent, icke-
diskriminerande och férutsagbar”.

Kina har gatt fran ett stangt land dar de inte tog emot manga utlandska investeringar till att de
nu ar i processen att éppna upp for utlandska investeringar i Kina. Dock kan det uppsta
problem huruvida det kommer att bli en rattvis marknad da den nya lagen om granskning av
utlandska direktinvesteringar kommer reglera hur utldndska foretag kan investera i EU. Det
existerar &ven en risk att kinesiskt statligt agda foretag kommer dominera den kinesiska
marknaden da de har stod fran den kinesiska staten. Ett annat problem som kan intraffa ar hur
attityden mot utlandska direktinvesteringar kommer vara fran EU:s nya medlemslander da de
gynnas av kinesiska investeringar. Exempelvis Ungern och Serbien dar Kina var intresserade
av att bygga en jarnvag som skulle sammankoppla huvudstaderna i bagge landerna. Detta sag
landerna positivt till och jarnvagen byggdes.

EU och Kinas CAI &r ett avtal som kommer framja investeringar fran bagge parterna i bada
regionerna. Men det ar ett avtal som tar lang tid att framstélla da EU samtidigt konstruerar
regelverket om utlandska direktinvesteringar som inte far bryta mot TFEU. Men dven Kina
maste se 6ver sina policys angaende investeringar. Fast forhandlingarna &r en langdragen
process kan detta avtal komma att gynna bade EU och Kina ekonomiskt pa lang sikt. CA
kommer dven ge EU och Kina sakerhet i sina investeringar och det kommer 6ka bilaterala
investeringsfloden som foljd. CAl kommer underl&tta for kinesiska investeringar under
regleringen av utlandska direktinvesteringar men att EU kommer ha en rattvisare marknad da
Kina kommer 6ppna upp for mer utldndska investeringar.

4.2.4 Blackening Skies for Chinese Investment in the EU

Hooijmaaijers, B. (2019) &r en artikel skriven av Bas Hooijmaaijers, Kina. Finansierat av
Fundamental Research Funds for the Central Universities. Artikelns syfte ar att analysera
hur det politiska landskapet kommer att paverka utlandska direktinvesteringar fran Kina till
EU.

4.2.4.1 Sammanfattning

Denna artikel undersoker hur attityden mot FDI fran EU:s sida har paverkat kinesiska
foretagsinvesteringar i EU. Artikeln undersokte tva foretag, foretagen KUKA och Aixtron.
KUKA &r ett tyskt foretag som producerar robotar, 2015 investerade ett kinesiskt
vitvaruforetag i KUKA. Detta foretag heter Midea Group och &r ett kinesiskt privatagt foretag
eller privately owned enterprise (POE) som det ocksa kallas. Midea producerar vitvaror och
2016 kopte de KUKA for att borja automatisera sin produktion. Den tyska regeringen ville
inte lata Midea kdpa KUKA, da den ansag att de inte kunde géra samma sorts investeringar i
Kina. Den tyska regeringen forsokte da satta ett tak pa hur mycket aktier Midea fick lov att
kopa, detta tak sattes pa 49% sa de inte kunde ha styrande andel. Detta forsok att stoppa
investeringen lyckades dock inte och Midea kdpte sedan 94,5% av aktierna av KUKA.
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Aixtron ar ett tyskt teknikforetag som i en del av sin verksamhet tillverkar chip till vapen.
2016 forsokte Fujian Grand Chip Investment Fund LP (FGC) som ér ett kinesiskt
investmentbolag med kopplingar till den kinesiska staten kdpa Aixtron. Detta stoppades dock
av den tyska staten som ansag att det kunde ses som ett sakerhetshot. Artikeln papekar att det
inte verkar spela nagon roll om det &r en SOE eller en POE, sa lange det &r ett kinesiskt
foretag anses det ha en kopplingar till den kinesiska staten. Detta gor att investeringar fran
Kina oftast ses som ett forsok av den kinesiska staten att manipulera handelsmarknader eller
anvandas som ett politiskt patryckningsmedel for att fa igenom sin egen utrikespolitik. Det
finns en 6kning av FDI i EU och tills en undersékningsmekanism av investeringar infors
kommer kinesiska foretag att fortsétta investera i EU relativt fritt.

4.3 Hur kan EU:s agerande komma att paverka det framtida klimatet med
Kina i maritim infrastruktur?

Har presenteras sammanfattande 6versikt éver litteraturen som har storst koppling till fragan
Hur kan EU:s agerande komma att paverka det framtida klimatet med Kina i maritim
infrastruktur i arbetets fragestallning.

4.3.1 Key elements of the EU-China Comprehensive Agreement on
Investment

Europeiska kommissionen (2020) &r ett pressdokument utfort av den europeiska unionen den
30 december 2020. Har presenterar Europeiska kommissionen nagra av vad de anser ar de
viktigaste delarna med EU-China Comprehensive Agreement on Investment (CAl).

4.3.1.1 Sammanfattning

Utlandska direktinvesteringar i Kina pa 120 miljarder Euro anger EU kommissionen &r en
6dmjuk summa i relation till den storlek och potential som finns i den kinesiska marknaden.

Avtalet ska leda till att EU-foretag ska fa storre frihet i Kina. Detta till viss del pa grund av att
ett av kraven fran EU ar att EU-foretag inte langre ska vara tvungna att dela med sig av sin
teknologi till Kina vid investering i kinesiska foretag. Det ar forsta gangen EU och Kina
forhandlar om 6verforing av teknologi samt det existerande kravet pa subventioner fran
statligt 4gda foretag i Kina. CAl kommer att gora landskapet for foretagande i Kina mer
Oppet for europeiska foretag vilket leder till underlattande for foretag att konkurrera i den
kinesiska marknaden.

Den inledande beskrivningen av CAI féljs upp av @amnesomraden som avtalet & meningen att
behandla. EU Kommissionen uttrycker att Inom produktion har Kina varit véldigt
tillmotesgaende och att avtalet skulle resultera i att europeiska produktionsforetag i Kina har
samma mojligheter som kinesiska produktionsforetag i Europa. Angaende internationell
sjofart ska Kina komma att tillata europeiska foretag att utan restriktion investera i
landbaserad infrastruktur inom godshantering. Med landbaserad infrastruktur refererar man
till viss del till verksamheter som containerdepaer stationer och agenturer. Kina ska dven
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komma att avskaffa kravet kravet att europeiska foretag maste delagas av kinesiska foretag i
branscher inom exempelvis reparation samt underhall av transport. Konkurrensen i kinas
marknad skall dven framjas genom stérre frihet for europeiska investerare i landet. Nagot
som aven ska framjas genom krav pa kinesiskt statligt d&gda foretag inte far diskriminera i
form av forsaljning eller inkop av produkter och tjanster. For att uppehalla transparens i
framtida affarer har Kina har gatt med pa att forse diverse 6nskvard information for att
mojliggora efterlevnadskontroll av kinesiska foretags agerande i relation till CAl.

4.3.2 The negotiation of EU-China comprehensive agreement on
investment and its potential impact in the post-pandemic era

Wang och Li (2020) ar en artikel skriven av Liming Wang som &r en professor pa Irish
Institute for Chinese Studies at University College Dublin och Yuan Li som &r en professor
pa Shandong University. Meningen med artikeln ar att undersoka vad for effekter avtalet CA
mellan Kina och EU kan ha pa varlden i framtiden.

4.3.2.1 Sammanfattning

Fran borjan av 2020 ar EU samt Kina varandras storsta handel- samt investeringspartners.
Vardet av Kinas investeringar i EU &r hogst i Vasteuropa som varit mottagaren av fler
investeringar an Osteuropa. Tyskland har mottagit (22,7%), Storbritannien (50,3%),
Frankrike (14,4%) och Italien (15,9%), dessa ar de fyra landerna som ska ha mottagit hogst
varde i investering fran Kina. Samarbetet mellan Kina och EU har varit fordelaktigt for bada
parter och ar nagot de vill fortsatta att forbattra. Det har inte tidigare funnits nagot gemensamt
handels- eller investeringsavtal mellan Kina och samtliga EU-medlemmar, vilket &r nagot
man nu vill uppna. 26 av 27 lander har redan ett avtal med Kina, dock &r tidsperioderna som
avtalen &r utforda pa ar valdigt varierande vilket resulterat i en stor variation i deras innebord.
Vilket har resulterat i att aldre avtal ar mer fokuserade pa att skydda Kinas intresse, eftersom
kinesiska investeringar i Europa inte var lika vanligt forekommande da. CAl kommer darmed
att vara det mest omfattande samt viktiga avtalet som gjorts mellan EU och Kina vilket kan
bidra till en stadig global ekonomisk tillvaxt framover.

Angaende nulaget for relationen mellan Kina och EU har Kinas president Xi Jinping,
Europeiska radets ordférande Charles Michel, Europeiska kommissionens ordforande Ursula
von der Leyen samt Tysklands forbundskansler Angela Merkel i andra halvan av 2020
tillsammans skrev pa avtalet: AVTAL MELLAN EUROPEISKA UNIONEN OCH
FOLKREPUBLIKEN KINAS REGERING OM SAMARBETE KRING OCH SKYDD AV
GEOGRAFISKA BETECKNINGAR. | samband med detta avtal har de ha uttryckt en
gemensam vilja for att fardigstalla CAl.

EU har publicerat 12 krav pa CAl. Déribland stor fokus pa storre tillgang och frihet for EU-
foretag i Kinas, finansiella sektor, investeringar och ger exempel pa tvanget att 6verlata
teknologi vid investering i kinesiskt foretag samt hallbarhetsarbete. For Kinas sida ligger det
storsta intresset pa att fa ett konsekvent skydd i EU for kinesiska investeringar samt att
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minimera risken for negativa effekter pa inhemska firmor som genomforandet anses kan ha
pa investeringsmarknaden i Kina kort sikt.

Fram till den tjugonde november 2020 har Kina och EU genomfort en mangd omgangar av
forhandlingar angaende investeringar. Vilket visar att en omfattande process véntas innan
fardigstallning av férhandlingarna. Ett exempel pa nagot som saktar ner forhandlingarna ar de
skilda asikterna som existerar bland EU-stater da det kravs ett samarbete mellan
medlemmarna for att gemensamt komma éverens och genomfora forhandlingarna.

EU:s strategiska attityd mot Kina har dven pa senare tid gjort forhandlingarna mer
komplicerade. Det samma géller de 6kade spanningarna i handeln mellan Kina och USA som
EU har hamnat mitt i mellan. Dock skiljer sig USA:s mer individuellt fokuserade agerande
sig mycket fran EU:s mer bilaterala tillvdgagangssatt. Men EU har benamnt Kina som en
systematisk rival. EU har dven visat ett 6kat motstand till utlandska investeringar daribland
den nya férordningen om granskning av utlandska direktinvesteringar som gjort det mojligt
for EU-medlemmar att individuellt stoppa kinesiska investeringar. Detta har haft en direkt
paverkan pa forhandlingarna. CAl ska dock gora sa att Kina kan begéara en skiljedomstol for
att granska de individuella fallen i enlighet med bestammelserna i CAl. Om avtalet skrivs pa
skulle det vara till stor fordel for bade Kina och EU. Eftersom det skulle forbattra relationen
och samarbetet vilket den sista tiden har prévats. Foretag pa bada sidorna skulle dra nytta av
mer klara spelregler och 6ppenhet i varandras marknader som avtalet skulle tillhandahalla.

COVID-19 pandemin har bromsat utlandska investeringar mer an nagot annat sedan andra
varldskriget. En mojlig positiv effekt av CAl &r att avtalet kan komma att aterstélla det
globala ekonomiska klimatet genom att minska antalet barridrer som finns i varandras
marknader som i sin tur 6kar tryggheten i utlandska investeringar och kan 6ka antalet av dem.

Enligt EU sa har unionens investeringar i Kina framfor allt varit i foretag som kraver mycket
arbetskraft, medans Kinas investeringar har haft en storre fokus pa marknadsandelar samt
teknologi. Detta uttalandet kan eventuellt visa att mojligheten for Kina att fa tillgang till mer
hogteknologiska investeringar i EU &r direkt kopplat till EU:s énskan om mer jamna
spelregler for europeiska foretag i den kinesiska marknaden. Dock kan manga av EU:s
hogteknologiska foretag fortfarande komma att vara otillgangligt for Kina da USA har stort
inflytande 6ver den mer hogteknologiska marknaden. USA har ndmligen mojlighet att stoppa
investeringar dar USA anses ha ursprunget till atminstone 25% av teknologin vilket ar en stor
del av den globala hogteknologiska marknaden.

4.4 Resultatets sammanfattning

Kinesiska staten visar ett stort intresse av europeisk maritim infrastruktur genom de tva
statligt 4gda foretagen COSCO Shipping Port och CM Port. Bagge foretagen skriver om BRI
i sina arsrapporter och anger att de ska ta vara pa investeringsmojligheter som skapas av
initiativet. BRI &r skapat for att fortsétta att stimulera Kinas tillvaxt genom att 6ka landets
mojlighet att exportera sina varor. Dér kinesiska investeringar i maritim infrastruktur i
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Europa ar en viktig del av BRI for att fa en storre kontroll éver deras transportnatverk.

Kinesiska investeringar har genomgatt tre stadier (1) nar Kina gick med i WTO och en del
investeringsbarridrer pa grund av detta avlagsnades. (2) Finanskrisen 2008 férsamrade manga
europeiska landers ekonomi och kapacitet att fortsatta driva infrastruktur. Detta ledde till att
kinesiska bolag med stadig ekonomisk backning kunnat ta sig in i marknaden och vérva
diverse infrastruktur daribland maritim. Statligt 4gda kinesiska féretag fokuserar generellt i
europa pa redan etablerade marknader inom basindustrier och teknologi. Medans privatagda
foretag ar mer experimentella och investerar i nya marknader och ideer. Men av kinesiska
investerare ar majoriteten statligt &4gda, vilket betyder att foretagen har ekonomisk samt
teknologisk backning fran staten. (3) Tiden efter finanskrisen dar nytt ledarskap i Kina i form
av Xi Jinping. BRI har stort fokus i denna stadie.

Pa senare tid har det setts ett skifte pa utlandska investeringar, inte minst fér den nya
forordningen i EU om granskning av utldndska direktinvesteringar. Ett regelverk som EU
uttrycker nodvandigt for att kunna skydda sina intressen och kanslig teknologi. Da liknande
gemensamt regelverk for medlemslanderna tidigare inte existerat. Bade COSCO Shipping
samt CM Port beskriver ett skiftande geopolitiskt klimat i rapporterna fran 2019, daribland
COSCO Shipping Port anger nya mer restriktiva regelverk for att granska utlandska
investeringar ar nagot som troligtvis kommer att paverka deras verksamheter framéver. CM
Port som dven ndmner BREXIT rapporterar en pessimistisk framtidssyn for den europeiska
marknaden. Nagot som ar i direkt kontrast till rapporterna fran rakenskapsaret 2017. Dar
bégge foretagen visar en valdigt positiv installning och engagemang i den europeiska
maritima marknaden. COSCO Shipping Ports sag en minskning av dgandeskap i europeiska
terminaler mellan 2017 och 2019 dar foretaget gar fran 100% &gandeskap till 85% i
Zeebrugge Terminal.

| Europa finns det olika synsétt pa kinesiska investeringar, bade negativa och positiva. Oron
grundar sig framfor allt i osakerheten bakom motivationen av kinesiska investeringar. Da det
ar svart att ta reda pa vad som ligger bakom dem. Detta har lett till att Kinesiska foretag
ibland haft svarigheter att investera i EU, trots att det till slut visat sig inte funnits tillracklig
grund for att forhindra investeringen. Men det finns &ven andra orsaker som skapar oro.
Exempelvis da Kinas enorma kapacitet att exportera varor kan vara for mycket for redan
existerande lokala industrier att konkurrera med. Europa har sett utlandska investeringar som
nagot valdigt positivt, vilket uppenbarar sig i uttalanden fran europeiska kommissionen samt
att lander i europa har konkurrerat om intresset av kinesiska investeringar. Aven lander som
Polen och Ungern har uttryckt ett misstycke till det mer vésterlandska inflytandet de har
upplevt och skulle eventuellt istallet hellre ersatta EU med Kina i manga marknader.

De ekonomiska fordelarna i form av BNP som kommer med utldndska investeringar ar
bevisat. Dock har det ifragasatts hur langvarig tillvaxten baserad pa utlandska investeringar
ar. Detta da investeringarna forflyttas till mer kostnadseffektiva lander och marknader.

Malet med det nya handelsavtalet (CAI) som haller pa konstrueras av Kina och EU ar att det
ska dppna upp marknaderna och ¢ka transparensen for investeringar. Vilket ska tka antalet
investeringar i varandras marknader och stimulera den globala ekonomiska tillvéxten. Det
rader dock tvivel om hur réattvisa de respektive investeringsmarknaderna verkligen kommer
att bli da EU historiskt sett varit mer 6ppet dn Kina samt att kinesiska foretag har haft mycket
stdd av den kinesiska staten i den inhemska marknaden. EU uttrycker sig dock valdigt
positivt om CAls framtid och anger att avtalet kommer att resultera i lika villkor for de bagge
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supermakterna. Aven Kina har sa sent som 2020 uttryckt en god viljan att fardigstalla avtalet
da man tillsammans med EU-representanter skrev pa avtalet: AVTAL MELLAN
EUROPEISKA UNIONEN OCH FOLKREPUBLIKEN KINAS REGERING OM SAMARBETE
KRING OCH SKYDD AV GEOGRAFISKA BETECKNINGAR.
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5. Diskussion

| detta avsnitt diskuteras forst resultatet tillsammans med teorin i kategoriserat efter arbetets
fragestéllning. Sedan avslutas avsnittet med en metoddiskussion.

5.1 Hur ser det kinesiska inflytandet ut i europeiska hamnar?

Det finns ett antal olika typer av kinesiska investerare i Europa. Bland dem som investerar i
maritim infrastruktur &r det generellt statligt 4gda foretag. Huo et al. (2019) som presenteras i
detta arbetes teori anger att COSCO Shipping Ports samt CM Port som de storsta kinesiska
hamninvesterarna. Richet (2019) skriver att kinesiskt statligt &gda foretag har ett storre
intresse i basindustrier samt marknadsandelar. Medans de privatédgda kinesiska foretagen
generellt har fokuserat pa nya marknader. Richet (2019) forklarar att kinesiska investeringar i
Europa framfor allt bérjade 6ka i borjan av 2000-talet da landet gick med i WTO som
resulterade i att en del av de barridrer som tidigare hindrat kinesiska investeringar férsvann.
Nagot som aven Haung (2016) namner som ett startskott for kinesiska utlandska
investeringar. Men en markant 6kning av kinesiska investeringar ska framfor allt startat pa
grund av finanskrisen 2008. vilket forsvagat den europeiska ekonomin och gjort det mojligt
for Kina med sin stora investeringskapacitet att dra nytta av situationen (Richet. 2019).
Nagom som detta arbetets teoriavsnitt presenterade da Putten (2019) samt Liu et al (2020)
skriver att det just var forsamrad ekonomi i lander i koppling till finanskrisen som ledde till
att lander i Europa var extra valkomnande till kinesiska investeringar.

Att Kinas statligt dgda foretag har ett stort intresse av att utoka deras globala ndrvaro &r inte
bara nagot som uttrycks av uttrycks av COSCO Shipping Ports och CM Port sjalva.
Merparten av artiklarna i detta arbete speglar detta tema dar ett stort intresse av den kinesiska
staten att forvarva marknadsandelar i Europa existerar. Aven Huo et al. (2019), Marketline
(2020a) och Marketline (2020b) i detta arbetets teori speglar de stora foretagens involvering i
den globala maritima marknaden.

| artikeln Understanding China's Belt & Road Initiative: Motivation, framework and
assessment undersoker Haung (2016) motivationen bakom BRI, svarigheter som projektet
mots av samt hur det kan komma att paverka den globala marknaden framéver. Haung (2016)
anger att BRI som inleddes 2013 troligtvis ar det storsta ekonomiska projektet som Kina
nagonsin forsokt sig pa. Ett av huvudargumenten i artikeln ar att motivationen bakom BRI
grundar sig i att projektet ska fortsatta stimulera Kinas Ekonomi da den potentiella tillvaxten i
hemlandet minskat. Nagot som enligt Haung (2016) har speglats i landets minskning av
tillvaxt pa senare tid. Minskningen av potentiell tillvéxt har bland annat berott pa att Kina
borjat ga fran ett varuproducerande till ett mer serviceerbjudande land. Vilket Haung (2016)
forklarar ar en naturlig vag for lander som nar en hogre utveckling. Om Kinas tillvéaxt ska
fortsétta att véxa sa kan BRI vara en losning. Eftersom BRI forbattrar forutsattningarna for
exporten av landets 6verkapacitet av varor som for tillfallet borjat att métta den for stunden
tillgangliga marknaden. Ett stort fokus for BRI kopplat till den maritima infrastrukturen ska
vara att fa ett effektivare transportflode fran Kina. Nagot som ska krava invecklade
systematiska strategier som implementeras langs med rutterna. Framfor allt med hjalp av
statligt agda foretag. Nagot som COSCO Shipping Ports och CM Port anger sjélva att de ska
g0Ora, men &ven Haung (2016) och Richet (2019) poangterar som koppling mellan Kinesiska
staten och de utlandska investeringarna. D&r Richet (2019) specifikt skriver att kinesiska
statligt agda foretag framforallt far ekonomisk backning samt utvecklingsstod. |
arsrapporterna fran 2017 visar COSCO Shipping Ports samt CM Por ett stort intresse att
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utoka sitt terminalnétverk i Europa. Mellan 2017 och 2019 ska foretagen tillsammans globalt
vara narvarande i Over 60 hamnar med Over 450 kajer (CM Port, 2020; Marketline, 2020a).
Marketline (2020a) rapporterar att 54% av COSCO Shipping Ports inkomst under 2019
kommer fran den europeiska marknaden, nagot som speglar foretagets stora intresse i Europa.
Kinesiska investeringar i Europa uppges enligt European Commission (2019) att 2014 totalt
sta for 9,5% av EUs utlandskt kontrollerade féretag. European Commission (2019) anger
aven att andelen utlandskt &gda foretag inom vattentransport i EU var 10%. Detta var som
sagt 2014 sa det hade varit intressant att jamfora dessa uppgifter med senaste informationen.

| fraga om globalisering redogér COSCO Shipping Ports (2017) en del for hur ékad
integrering med deras kontaktnédt samt de mojligheter som uppdagas av BRI ska framja
foretagets globalisering. Bade COSCO Shipping Port och CM Port speglar i sina arsrapporter
fran 2017 generellt en storre fokus pa att utdka sin globala narvaro an 2019, framfor allt i
Europa. Foretagen har for rakenskapsaret 2019 varit mindre aktiva med investeringar i
Europa an 2017. FGretagen presenterar inte nagon dkning av agarskap i europeiska terminaler
under 2019. Exempelvis har Agarandelar fran COSCO Shipping Ports i Zeebrugge Terminal
istallet minskat, samtidigt som man kopte tva nya lagerlokaler i samma hamn. CM Port har i
sin arsrapport for 2019 inte heller presenterat nagra nya investeringar i europeisk
infrastruktur. Men bade COSCO Shipping Ports och CM Port anger att det ar fortsatt
engagerade i att utveckla sitt globala terminalnétverk.

Litteraturen har visat att det finns en del olika asikter om kinesiska investeringar i Europa.
som presenteras i arbetets teoriavsnitt dar Putten (2019) beskriver den andrade syn som man
sett de senaste aret pa kinesiska investeringar. Aven uttalanden fran EU-politiker speglar
ibland en skiftande syn pa Kina, som uttalandet som gjordes 2018 av den davarande tyska
utrikesministern Sigmar Gabriel:

“China is developing a comprehensive systemic alternative to the Western model that, in
contrast to our own, is not founded on freedom, democracy and individual human rights.”

(Federal Foreign Office, 2018).

Aven i koppling till kinesiska investeringar samma ar da EUs davarande parlament-
ordforande sade att det ar viktigt att ha koll pa fraimmandes landers investeringar i europeiska
strategiska tillgangar och att EU inte dr naiva frihandlare (European Commission, 2018).
Dessa uttalanden som presenterades i arbetets teori ar inte nagot som speglar ett alltfor
bekvamt framtida klimat for kinesiska investeringar i europeisk maritim infrastruktur.

De ekonomiska fordelarna som investeringarna burit med sig ar dock oundvikliga. Bade
europaparlamentets och radets forordning ((EU) 2019/452), Bal-Domanska och Hlavacek
(2016), Richet (2019) och Haung (2016) skriver om de ekonomiska férdelarna med utlandska
investeringar i Europa. Dar daven den framsta motivationen for 6kade Kinesiska investeringar i
Europa ska vara pa grund av ekonomisk vinning (Putten. 2019; Liu et al. 2020). Richet
(2019) anger att kinesiska investeringar i Europa har varit valdigt eftertraktade av europeiska
lander och att en stor del av lander ska ha konkurrerat for kinesiskt intresse nagot som skapar
en bild av oenighet vad det galler fragan bland EU-medlemsstater.

Haung (2016) skriver att svarigheter med BRI framfor allt uppdagar sig i den stora méngd
lander och regioner som projektet stracker sig 6ver, det finns manga olika asikter och
uppfattningar vilket kraver att de involverade landerna maste handla valdigt 6ppet med
varandra och fokusera pa samarbete samt engagemang. Nagot som COSCO Shipping Ports
samt CM Port anger delvis ar en viktig del av deras policys (COSCO Shipping Ports, 2018;
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COSCO Shipping Ports, 2020; CM Port, 2018; CM Port, 2020). Detta ar dven tydligt i
litteraturen som speglar asikter om kinesiska investeringar, dar det framforallt ar osékerheten
kring investeringarna som skapar oro (Richet, 2019; Hooijmaaijers, 2019).

Oron grundar sig dven i BRIs potential att skapa negativa konsekvenser bade ekonomiska och
politiska (Huang 2016). Dér ibland konsekvensen av Kinas potentiella mojlighet att markant
sanka priser pa varor i den globala marknaden. Vilket kan uppsta da Kina far béttre tillgangar
till andra marknader. Detta kan vara valdigt negativ for de lander som livnar sig pa den redan
etablerade marknaden men som inte langre kan konkurrera da Kina eventuellt tar dver
marknaden (Haung 2016). Richet (2019) anger i samband med att férsoka besvara fragan om
Kina koper upp varlden att investeringskapaciteten som Kina besitter bade skrammer och
inspirerar.

Tyskland ska vara en av de storsta drivkraften i EU mot stramare férhallningsregler for
kinesiska investeringar. EU uttrycker att det framfor allt &r kanslig teknologi samt viktiga
industrier som man vill skydda. Hooijmaaijers B (2019) visar att osdkerheten i motiveringar
bakom kinesiska investeringar gor att det ofta inte spelar nagon roll om foretaget ar statligt
agt eller inte da det for tillfallet ar svart att undersoka foretags verkliga koppling till den
kinesiska staten eller hur kanslig teknologi kan komma att anvandas.

Litteraturen visar generellt att den globala synen pa utlandska investeringar sedan 2017 har
blivit nagot stramare. Nagot som framfor allt visat sig I handelskriget mellan Kina och USA.
Men &ven i det nya regelverket Granskning av utlandska direktinvesteringar réstat igenom av
EU. Samtidigt som Kina ska ha visat ett intresse att ta pa sig mer globalt ansvar och utoka sitt
globala fotavtryck. COSCO Shipping Ports rapporterar i sin riskanalys fran rakenskapsaret
2017 att nya politiska regelverk som skapats for att undersoka utlandska direktinvesteringar
ar en risk som gor att framgangen for foretagets framtida utlandska investeringar ar svar att
forutsaga. CM Port rapporterar vid upprepade tillfallen att de &r langt fran positiva till
marknaden i Europa till viss del pa grund av att regionens dkade handelsprotektionism men
ocksa att Brexit samt Europas lagre tillvaxt troligtvis inte kommer att ha nagon positiv
inverkan pa foretaget. Det fanns inga liknande uttalanden i rapporterna fran rakenskapsaret
2017. Vilket speglar ett skifte dven i de tva kinesiskt statligt &gda hamninvesterarna mot
investeringar i Europa. Handelskrig med USA samt EU:s nya regelverk for granskning av
utlandska direktinvesteringar &r inte ndgot som gar obemarkt forbi foretagen. De &r inte
langre lika optimistiska for framtida investeringar i vasterlandsk maritim infrastruktur som de
var 2017. Men detta kommer troligtvis inte stoppa foretagen fran att fortsatta att investera i
europeisk maritim infrastruktur, dock kan det gora processen krangligare vilket i sin tur kan
resultera i farre investeringar. Bade COSCO Shipping Ports och CM Port star kvar vid sina
globala investeringsmal dar de skall fortsatta soka efter nya investeringar samt ta vara pa de
maojligheter som kommer deras vag.

5.1.1 Hur och varfor har EU reagerat pa investeringar och inflytandet fran
Kina?

Ett aterkommande tema for reaktion fran EU:s sida pa 6kningen av kinesiska investeringar &r
forordningen for granskning av utlandska direktinvesteringar. Aven Kinas storsta
hamninvesterare COSCO Shipping Ports och CM Port antyder till det nya regelverket som
ska gora det svarare for foretagen att 6ka sin globala narvaro i deras arsrapporter fran 2019.
COSCO Shipping Ports (2020) skriver att stramare regelverk utomlands géllande granskning
av utlandska investeringar 6kar osakerheten for foretagets investeringar utomlands. CM ports
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ordférande talman Deng Renjie anger att det skiftande geopolitiska klimatet utomlands gor
att man har svart att se positivt pa framtiden i Europa (CM Port. 2019). Nagot som visar
kontrast mellan aren da Fu Gangfeng CM Port styrelseordférande angav i arsrapporten for
2017 (CM Port. 2018) att framtida tillvaxt i den europeiska samt asiatiska marknaderna sag
extra ljus ut.

| europaparlamentets och radets forordning ((EU) 2019/452) anger europakommissionen att
utlandska investeringar ar viktiga fér EU da de bade skapar jobb och framjar ekonomin och
att lander konkurrerat for att locka till sig kinesiska investeringar (Richet (2019).
Europakommissionen anger att férordningens syfte ar att klargora for medlemsstaterna hur
granskning av utlandska investeringar ska ga till da det inte tidigare funnits nagra
gemensamma riktlinjer ((EU) 2019/452). Meningen med detta ska vara for att EU ska kunna
behalla sékerhet och ordning i unionen ((EU) 2019/452). Genom att skydda kansliga samt
viktiga industrier. Europaparlamentets och radets férordning ((EU) 2019/452) presenterar
aven den nya mojligheten for medlemslander att individuellt starta granskningar motiverat av
nationell sakerhet i en mangd olika sektorer, daribland transport, vatten och infrastruktur.

Ett terkommande tema i litteraturen ar att Kina ska ha fokuserat en stor del av sina
investeringar i Gsteuropeiska lander vilket intresserat manga artikelforfattare. | artikeln
Impact of Foreign Direct Investment on Economic Growth in Central and Eastern European
Countries undersdker Bal-Domanska och Hlavacek (2016) hur regionernas BNP hade
forhallit sig utan utlandska investeringar. Bal-Domanska och Hlavacek (2016) kom fram till
att utlandska investeringar och positiv tillvéaxt av BNP hade en direkt korrelation. Men att
detta kan bero pa regionernas marknader annu ej ar mattade. Vilket eventuellt senare kan leda
till samre tillvaxt dd samma investeringsutrymme inte langre existerar. Nagot som Richet
(2019) aven anger som ett mojligt problem &r att kinesiska foretag ska ersatta redan
etablerade samarbeten med EU i dessa regioner som kan driva affarer ut ur Europa. | artikeln
The Attitudes of the European Union and China Towards Foreign Direct Investment:
Implications for Bilateral Relations beskriver Witkowska (2019) att klimatet kring samspel
av investeringar i Kina och EU ér relativt olikt, ndgot som bade Wang och Li (2020) samt
Europeiska Kommissionen (2020) beskriver att genomférandet av CAl skulle leda till ett mer
Oppet investeringsklimat dar EU-foretags frihet i Kina skulle vara jgmstallt med kinesiska
foretag har i EU.

5.1.2 Hur kan EU:s agerande komma att paverka det framtida klimatet
med Kina i maritim infrastruktur?

CAI kommer troligtvis att vara en stor faktor for framtidens samspel i maritim infrastruktur
mellan Kina och Europa. Wang och Li (2020) &r ense med Europeiska kommissionens (2020)
asikt om avtalet nar de i artikeln The negotiation of EU-China comprehensive agreement on
investment and its potential impact in the post-pandemic era anger att om avtalet genomfors
sa kommer det att vara det mest omfattande avtalet som Kina har med en annan part. Detta
avtal kommer att 6ka samarbetet mellan stormakterna och bidra till battre relation och stérre
6ppenhet. Da enligt Europeiska kommissionen (2020) europeiska investeringar i Kina
kommer att ha samma forutsattningar som kinesiska investeringar i Europa. Europeiska
kommissionen (2020) anger aven angaende sjofart att om avtalet genomfors sa kommer Kina
att tillata europeiska foretag att utan restriktion investera i landbaserad infrastruktur inom
godshantering. Kina och EU ska redan vara varandras stérsta handels samt
investeringspartners (Wang & Li, 2020). Avtalet ska dven vara pa god vag att fardigstallas,
nagot Wang och Li (2020) skrev 2020. Dock anger de att en stor faktor till att
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forhandlingarna tar sadan lang tid ar de skilda asikterna mot utlandska investeringar som
finns i EU, ett tema som &ven ar tydlig i den andra litteraturen. EU-medlemmarna ar langt
fran enade i deras asikter om kinesiska investeringar. Richet (2019) beskriver exempelvis
Tyskland som en av de drivande faktorerna till det mer stramare geopolitiska regelverket men
namner dven Polen samt Ungern som lander som tidigare uttryckt en asikt som kan tolkas att
de hellre skulle se mer kinesiskt an vasterlandskt inflytande i deras lander. Aven Witkowska
(2019) som beskriver klimatet for europeiska lander som uppskattar hjalpen de gatt fran Kina.

Dock ska uttalanden om Kina fran EU enligt Wang och Li (2020) varit mindre valkomnande
dar man bland annat ndmnt den kinesiska staten som en systematisk rival vilket inte ska ha
bidragit positivt till relationen samt forhandlingarna om CAl. Aven tidigare uttalanden
presenterade i arbetets teori speglar ett en alltfor vénlig relation.

COSCO Shipping ports (2020) samt CM Port (2020) visade i deras arsrapporter ett stort
framtida intresse i den europeiska marknaden. Dock som tidigare namnt i diskussionen sa
uttrycker CM Port samt COSCO Shipping Ports en oro kring sédkerheten av deras
investeringar i Europa. Dar de presenterar en mindre positiv syn pa det skiftande geopolitiska
klimatet. Dock presenterar bade COSCO Shipping Ports (2020) samt CM Port (2020) ett
fortsatt intresse i Europa som &r en viktig del for Kina i BRI projektet (Haung, 2016). Sa
sannolikheten att man foretagen skulle sluta investera i europeisk infrastruktur ar inte sa
trolig. Detta tillsammans med de férhandlingarna om investeringar som bégge parter visat
stort intresse for gor att samspelet i maritim infrastruktur mellan Kina och EU for stunden ser
valdigt halsosamt ut.

5.2 Metoddiskussion

Amnet som den har rapporten behandlar kan vara politiskt laddat eftersom det framforallt
behandlar ett fenomen mellan tva stormakter. Det ar darfor viktigt att arbetet utfors ur en
neutral standpunkt pa ett sa objektivt satt som majligt for att minska risken att fa ett
subjektivt resultat. Forfattarna valde att géra en litteraturstudie med metodkombination till
viss del pa grund av att det verkade vara det framsta sattet att sa objektivt samt 6ppet som
mojligt undersoka amnet. Nagot som dven foresprakade metoden var att det i ett tidigt stadie
av arbetsprocessen mérktes att det fanns en stor mangd litteratur inom a@mnet med olika
ursprung som ansags viktigt for att kunna dra slutsatser med hog validitet. Arbetet formas av
de sokord, urval och analyser forfattarna gjort av litteraturen. Vilket gér metoden relativt
oppen for kritik da lasaren ofta har samma tillgang till materialet som forfattarna och da med
hjalp av exempelvis arbetets s6kord kan upprepa samt granska arbetsprocessen. Men det
finns &ven nackdelar med metoden. Samling samt analys av litteratur ar en tidskravande
process som maste utforas mycket noggrant med en tydlig struktur for att minimera risken for
Iag reliabilitet.

Sokord samt fragestallning skapades darfor efter att forfattarna bildat sig en bredare kunskap
om dmnet. For att inte utelamna amnesomraden viktiga att ha med for att underséka amnet
och dra representativa slutsatser fran litteraturen. Tillvdgagangssattet for insamlingen av
litteratur var aven faststalld innan uppsamlingen av den for att inte fa ett subjektivt urval.
Urvalen utfordes i tva steg som beskrevs av Clarke (2006) for en initiell skimming av
litteratur genom sokorden presenterade i Bilaga 2. Sedan den djupare analysfasen dar man
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noggrannare gar igenom innehallet och gor urval utifran kriterierna i avsnitt 3.2.3. Dar man
sedan sokt efter litteraturens teman i forhallande till relevanta @&mnen beskrivna i samma
avsnitt utifran arbetets fragestallning och syfte.

Det framgick att litteraturen som berér amnet framfor allt hade ursprung fran Europa samt
Kina, vilket inte framstar som sarskilt férvanande eftersom det &r dessa omraden som arbetets
amne framst ar fokuserat pa. Forfattarna anser att insamlings metoden resulterade i en bra
objektiv och representativ samling av litteratur for att besvara fragestallningen och uppfylla
arbetets syfte. Saledes har forfattarna stravat efter en sa representativ bild av amnet som
mojligt. Vetenskaplig litteratur anvands i form av artiklar som &r granskade och publicerade i
journaler. De som tog sig vidare till resultatet uppnadde aven de krav och kriterier som
forfattarna satt ut i metodavsnittet. Tillsammans med dessa ingick aven dokument som
arsrapporter skapade av kinesiskt statligt agda foretag for att, spegla hur de framsta
investerande foretagen sjalva uttrycker sig om dmnet. Aven EU-producerade dokument som
generellt anses trovardiga da EU i stor man har tillgang till resurser for att producera
dokument med god validitet som Denscombe (2018) beskriver statligt skapade kéllor anses
besitta. Dock noterade forfattarna i ett tidigt stadie av detta arbete att politiska asikter kan
vinkla den litteratur som undersokts. Darfor har det varit viktigt att detta arbetet sa
transparent som mojligt presenterar varfor och hur man anvander litteraturen, vilket
presenteras i avsnitt 3.3.1 (Litteraturens anvandning i resultatet). Exempel pa detta ar hur
information inte tas for faktum utan tolkas utifran den standpunkten och den kontext samt
syfte den &r skriven. For att vara sa tydlig som majligt dar arbetet besvarar fragestallningen i
diskussionen ar darfor all information kallhanvisade, detta sa att lasaren enklare sjalv kan
goOra en egen bedémning.

Innan valet av litteraturstudie gjordes 6vervégde forfattarna att inkludera intervjuer i
metoden, eventuellt i form av en fallstudie som bearbetar bade litteratur samt intervjuer. Men
detta valdes bort framforallt for att halla arbetet sa neutralt som majligt. Forfattarna ansag att
man pa ett mer tidseffektivt satt kunde halla arbetet trovéardigt genom att presentera litteratur
med sammanstalld information istallet for information given av respondenter vars bakgrund
inte alltid kanske skulle ga att presentera. Vilket i ett politiskt &mne som detta arbete
behandlar ar extra viktigt for att halla en hog trovardighet. Det ansags skulle innebéra en
mycket mer tidskravande samt komplicerad process for att fa ett objektivt resultat dar
rapporten inte formas av asikter. Det uppstar dock ett liknande problem med val av litteratur
samt granskningen av den. Det kan vara svart att veta bakgrund och motiv till den.
Forfattarna har i arbetet darfor stravat efter att sa 6ppet som majligt presenterat
tillvagagangssatt for anskaffning, urval och granskning av litteraturen for att géra arbetet
oppet for kritik. Aven genom att presentera litteratur med olik bakgrund, for att mer objektivt
kunna spegla &mnet. En mojlighet med intervjuer hade dock varit att i ett par med sakkunniga
underlétta den inledande orienteringen av &mnet for att ge arbetet en tydlig riktning i ett
tidigare stadie av arbetsprocessen. Vilket troligtvis hade varit en god idé eftersom forfattarna
inte visste mycket om @mnet innan arbetet paborjades.
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6. Slutsats

Litteraturen som vi undersokt ar eniga om tillstandet for samspel i maritim infrastruktur
mellan Kina och Europa. Oavsett om litteraturen finansierats av Kina eller EU sa ar man
dverens om hur laget ser ut, varfor det har intraffat samt vad som eventuellt kan intraffa i
framtiden. Skillnad i asikt gor sig dock markbar, da litteraturen understryker att geopolitiska
andringa skett pa grund av en andrad global attityd framfor allt i vastvarlden. Som tidigare
forskning namnt &r stramare regelverk som granskning av utlandska investeringar fran EUs
sida en direkt motivering for unionen att fa stérre kontroll Gver utlandska investeringar.
Vilket ger EU mer forhandlingskraft i det pagaende avtalet med Kina.

6.1 Huvudsakliga teman i Litteraturen

CA\l har en stor potential att Gppna upp varldens handel och investeringar, da om avtalet
skrivs under kommer det att géra det exempelvis att gora det lattare for europeiska foretag att
investera i Kina. De kinesiska foretag som denna rapport har undersokt visar upp ett stort
intresse for investeringar i Europa. De anger dock att de ser pessimistiskt pa de stramare
geopolitiska trenden som den sista tiden varit markbar i vastvarlden. Nagot som ar tydligt
mellan arsrapporterna for 2017 samt 2019. 2019 da EU:s regelverk rostats igenom och
framtiden for investeringar i EU fran Kinas hall sag ndgot mork ut. Dock vécker det annu inte
fardigstéallda avtalet CAl positiva forhoppningar om samspelet mellan stormakterna. Vilket
litteraturen ar 6verens om att det skulle markant forbéttra relationen mellan Kina och EU, en
relation som mellan 2017 och 2019 nagot forsamrats i samband med geopolitiska skiften i
vastvarlden. Politiska ledare fran bada sidorna har 2020 uttryckt sin hangivelse till avtalet.
Detta tillsammans med att litteraturen i detta arbete speglar en positiv forvantan for den
framtida relationen mellan EU och Kina gor att framtidsprognosen for samspelet i varandras
maritima infrastruktur ser positiv ut. Vilket kan resultera i en hogre grad 6ppenhet mellan
stormakterna. Trots att CM Port samt COSCO Shipping Ports uttryckt en oro for den radande
situationen 2019 anses inte att 6kat samarbete och tydligare spelregler kommer att paverka
utldndska investeringar negativt, varken i EU eller Kina.

6.2 Rekommendationer till fortsatt arbete
Rekommendationer till fortsatt arbete ar framfor allt att gora en uppféljning av radande

handelser. Framfor allt hur de pagaende forhandlingarna av CAl som forvéntas att
fardigstallas 2021, implementering av férordningen for granskning av utlandska
direktinvesteringar i EU samt hur den geopolitiska trenden ser ut i vast) har for effekt pa
forhallandet mellan EU och Kina samt hur det speglar sig i de utlandska investeringarna.
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