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The Seawall - Vancouver, Kanada under Gamlestadsbron rålis skatepark Stockholm

under tågstationen Gamlestadsen förslag på bevarade del av bronsäveån projektområde

föreningar och affärer i bellevue

Vattnet har varit en huvudkaraktär i 
Göteborgs historia och det finns 
potential att kunna öka tillgänglighet 
till den för att koppla stadsfolket 
tillbaka till städens rötter.

Jag föreslå att staden tillsammans 
med SKF satsar på at utvecka en 
cykel och promenad stråk längst 
Säveån, som kommer skyddar och 
belyssa stadens vattenecosystem 
och historia, uppmuntra till 
folkhälsan, och utöka möjligheten till 
bilfria pendling och dagsuttflykt.  

Från Kattegatt till Älven till Säveån 
har vattnet påverkat och format 
staden som strategiskt plats för folk 
att bosätta sig, och då borde staden 
satsa på att tillgängligöra och skydda 
strandkanterna runt staden. 

I en modern stad som Göteborg, kan 
vattenled som har slutat vara en 
viktigt transport strek hamnar i 
skymundan och upplevas mer som en 
barriär.

Det borde vara möjligt i Göteborg 
att kunna ta sig lägnst alla 
vattengrad på bilfria stråk (förutom 
några skyddade Non-Human-Zones).  

När man rör sig i vildmärken är det 
vanligt att följa vattnet som en 
orienterings riktning, och för kunna 
ta del av den livsupprätthålande 
resurser, så det är logiskt och 
naturligt att har stråk längst 
vattnet. 

Ett exemple på en staden som har 
skapat ett tillgängligt stråk längst en 
storvattnet är Vancouver British 
Columbia med deras "Sea Wall".  Ett 
vältraffikerat och uppskattat 
investering som bidrar till att 
Vancouver ofta toppas listor med 
bästa städer att bo i.

den historiska som är kvar idag

den historiska som är riven

datacenter från 70-talet

situationsplan

analys mindre trösklar ekologi: säveån bevara det som inte går att återskapa
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spara eller skapa till föreningar och små föratagare regional cykel och gångstråk Gamlestadensbron

Gothenburg

Motorised street network

Angular Integration

Neighborhood scale (2km)
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Indicates neighbourhood scale centrality. It calculates how close a street segment is to all other streets in the

network and thus, how easily accessible and central it is, within the 2km radius. Angular Integration has been proven

to correlate to pedestrian flows.
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Förslag

Den nya Hornsgata bron 
skapar en viktigt motortraffik 
stråk som kan leda till mer 
gångtraffik i området längst 
den.  Det kan vara smart att 
lägga till funktioner som ta till 
vara folkets närvaro där i 
området.

Gothenburg

Non-motorised street network

Angular Betweeness Centrality

Neighborhood scale (2km)
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Indicates how often a street segment is part of the shortest path between all other street segments in the network,

within 2km radius. A street segment with high value is an important mediator of movement in the neighbourhood

scale and more likely to be passed through. Betweeness centrality has been proven to correlate to pedestrian flows. 
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Gothenburg

Non-motorised street network

Angular Betweeness Centrality

Neighborhood scale (2km)
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Indicates how often a street segment is part of the shortest path between all other street

segments in the network, within 2km radius. A street segment with high value is an important

mediator of movement in the neighbourhood scale and more likely to be passed through.

Betweeness centrality has been proven to correlate to pedestrian flows. 
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Förslag

Den nya nätverk av Non-
motorised gator kommer 
bildas en mycket mer aktiv 
urban del av stan främst i en 5 
km radie.   Annars kommer 
Hörnsgatan vara ett viktigt 
stråk i dem mindra skalor.

analys av traffik analys av traffik analys av traffik

Välkommen till 
Bruksvärdesbruket, ett 

experimental kvarter där 
icke spekulativa 

markanvändning råder.  Där 
markens pris reflekterar 
bruksvärde av platsen 

istället för den bytesvärde.  
En plats där community,  

föreningar och demokrati 
styr innehållet.

Gothenburg

Non-motorised street network

Angular Betweeness Centrality

City scale (5km)
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Indicates how often a street segment is part of the shortest path between all other street segments in the network,

within 5km radius. A street segment with high value is an important mediator of movement in the city scale and

more likely to be passed through. Betweeness centrality has been proven to correlate to pedestrian flows. 
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Gothenburg

Non-motorised street network

Angular Betweeness Centrality

City scale (5km)
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Indicates how often a street segment is part of the shortest path between all other street

segments in the network, within 5km radius. A street segment with high value is an important

mediator of movement in the city scale and more likely to be passed through. Betweeness

centrality has been proven to correlate to pedestrian flows. 
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Förslag

Den nya nätverk av Non-
motorised gator kommer 
bildas en mycket mer aktiv 
urban del av stan främst i en 5 
km radie.   Annars kommer 
Hörnsgatan vara ett viktigt 
stråk i dem mindra skalor.
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Atrium referenser

Sesame street La Borda, cooperative housing building, Barcelona, 2018

En spontat referens jag fick från den sänkt golv i 
atrium med trappuppgångar till smala lägenheter 
är den kulis från barnprogrammet Sesame 
Street.  Det föreställer en livlig gata i New York 
City, jag tror typologin heter Brownstone, eller 
walk-up.  

is a pioneering cooperative housing project in 
Barcelona's Sants neighborhood. Completed in 
2018.

Cession of Use: Residents don't own their 
individual apartments; instead, the cooperative 
owns the building on public land leased for 75 
years. Members pay an initial entry fee and an 
affordable monthly fee for the indefinite right to 
use their unit.

 Non-Speculative: Units cannot be sold or rented 
for profit, ensuring long-term affordability in a 
city facing a severe housing crisis.

Self-Management: The community participated 
in every phase, from collaborative design 
workshops to construction and ongoing building 
management.

Designed by the Lacol architecture collective, 
the building redefines urban living with several 
innovative features: 

Sustainable Timber Structure: It is one of the 
tallest wooden buildings in Spain, constructed 
primarily from Cross Laminated Timber (CLT) to 
minimize its carbon footprint.

Communal Spaces: To foster social 
interaction, roughly 25% of the building 
consists of shared areas, including a large 
communal kitchen/dining room, laundry, 
multipurpose hall, guest rooms, and a 
central courtyard (reminiscent of 
traditional Spanish "corralas").

 Passive Bioclimatic Strategy: The design 
utilizes a central covered atrium that acts 
as a greenhouse in winter and a ventilation 
chimney in summer, helping achieve near-
zero energy consumption.

    No Car Parking: By eliminating mandatory 
underground parking, the project reduced 
construction costs and promoted 
sustainable mobility, which eventually led to 
changes in local building regulations. 

The project emerged from the 
neighborhood movement to recover the 
Can Batlló industrial site. It follows values of 
feminist economics, aiming to make 
domestic tasks visible and shared among all 
residents to promote equality.

Jag kan föreställa mig att det skulle 
kännas lite som att bo i en kullis i mit 
förslag då fasaden som brukar vara i 
direkt kontakt med utevärden kommer 
vara skyddat av atrium rummet.  Vad 
kommer det skapa för beteende hos 
folk?  Kan man skapa ett livligt plats för 
folk att spontant hänga?

möjligheter
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