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ABSTRACT

From May 2008, it is in Sweden possible to use speed limits of 10 km/h interval, from
30 km/h up to 120 km/h. The Traffic and Public Transport Authority in Gothenburg, has
discussed that they might in the next few years introduce the new speed limits. As an aid
to the overhaul of speed levels, the method Right Speed in the City and an appurtenant
Excel-program have been developed by the Swedish Association of Local Authorities
and Regions and the Road Administration, now called the Transport Administration.
The aim of this work is that it will be a basis for Traffic and Public Transport Authority’s
overhaul of the speed levels. The thesis will analyze the suitability of Right Speed in the
City for six representative streets, which are based on residential areas in Gothenburg
with different characters. The representative streets are Newer Residential Streets, Older
Residential Streets, Wide Street Space with Narrow Roadway, Apartment Blocks on
One Side, City Centre Streets and Million Programme Streets. For each studied street,
information about accidents was collected from STRADA to get an idea if there are
more accidents on a particular representative street and where on the street the accidents
occur. For each studied street, the speed level was measured by using a laser camera.
The results are presented in 85-percentiles. Thereafter, each street got a recommended
speed level by using the manual Right Speed in the City and its Excel-program. The
majority of the streets got a recommended speed level of 30 km/h.

To find out the Right Speed in the Citys suitability for residential areas in
Gothenburg, it needs to ascertain what conflicts of interest that may occur on the
representative streets. The conflicts of interest occur because the road users have different
speed claims, function claims and requirements of accessibility. Conflicts of interest
may occur on the representative streets Million Programme Streets and City Centre
Streets. Based on potential conflicts of interest and observance of the recommended
speed level, it is considered that the Right Speed in the City’s method is suitable for
residential streets. However, the suitability for streets with apartment blocks is more
uncertain. The appearances among the streets with apartment blocks is in general more
different, compared to the residential streets. This makes it more difficult to create
representative streets for streets with apartment blocks in Gothenburg.

Key words: The Right Speed in the City, speed level, representative street, conflict of
interest, street space, standard design cross section, urban planning quality
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SAMMANFATTNING

Frin och med maj 2008 &r det i Sverige mdjligt att anvdnda hastighetsgrianser 1
steg om 10 km/h, frdn 30 km/h upp till 120 km/h. Trafikkontoret Géteborgs Stad har
diskuterat att inom de ndrmsta aren eventuellt anvénda sig av de nya hastighetsgrénserna
i Goteborg. Som ett hjdlpmedel till 6versynen av hastighetsnivderna har handboken
Rdtt fart i staden samt ett tillhorande Excel-program tagits fram av Sveriges Kommuner
och Landsting samt Vagverket, numera Trafikverket. Syftet med arbetet 4r att det ska
vara ett underlag till Trafikkontorets arbete med Gversyn av hastighetsnivéer. Arbetet
ska analysera handbokens ldmplighet for sex typgator, vilka baseras pa bostadsomraden
med olika karaktirer i Goteborg. Typgatorna 4r Nyare villagator, Aldre villagator,
Flerbostadshus péd ena sidan, Brett gaturum med smal kdrbana, Miljonprogram och
Centrumgator med hogt fordonsflode. For varje gata har olycksstatistik frain STRADA
studerats for att fA en uppfattning om huruvida det sker fler olyckor pa en viss typgata
och var pa gatan olyckorna intréffar. P4 varje studerad gata méttes dven den verkliga
hastighetsnivan in med hjélp av en laserkamera. Médtvérdena presenteras i form av
85-percentiler. For varje gata tilldelades sedan en rekommenderad hastighetsnivad med
hjalp av Rdtt fart i staden och tillhorande Excel-program. Majoriteten av gatorna fick
en rekommenderad hastighetsniva pa 30 km/h.

En del i utvdrderingen av Rdtt fart i stadens lamplighet for bostadsomraden
1 Goteborg ar att ta reda pa vilka eventuella intressekonflikter som kan uppsti pa
typgatorna. Konflikterna uppstar pad grund av att de som nyttjar gatorna har olika
hastighetsansprak, ansprak pa funktion och krav pa framkomlighet. Eventuella
intressekonflikter kan uppsta pa typgatorna Miljonprogram och Centrumgator med
hogt fordonsflode. Utifran eventuella intressekonflikter och efterlevnaden av den
rekommenderade hastighetsnivan, anses det att Rdtf fart i stadens metod ar lamplig for
villagator. Daremot &r lampligheten for gator med flerbostadshus mer osdker. Utseendet
pa gator med flerbostadshus skiljer sig generellt mer at sinsemellan adn for villagator.
Detta gor det svarare att skapa representativa typgator for gator med flerbostadshus i
Goteborg.

Nyckelord: Ritt fart i staden, hastighetsnivd, typgata, livsrum, intressekonflikt,
gaturum, typsektion, stadsbyggnadskvalité
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Ordlista

Ansprék Krav, pretention.

Exempelgata Exempel pa en gata som tillhor en viss typ av typgata.

Framkomlighet Den del av tillgdnglighet som beskriver hur mycket tid
som anvinds vid forflyttningar i trafikvignitet for de
olika trafikanterna. Hur mycket tid som anvidnds beror pa
forflyttningens ldngd och hastighet.

Gaturum Ett visuellt rum runt gatan dér golvet i rummet bestéir av gatan
och dér viaggarna bestar av gatans omgivningar, till exempel
bebyggelse eller gronomraden.

Hastighetsgrins Skyltad hastighet som anger den hogsta hastighetsnivd som far
anvindas.

Hastighetsniva Denhastighetsommanfardasi. Irapportenavseshastighetsnivan
vara 85-percentilen av de inmétta hastighetsnivéerna.

Hastighetsoversyn Oversyn av vilka hastighetsnivder som rider pa de studerade
gatorna samt vilka nivaer som bor efterstrivas pa dem.

Konfidensintervall ~ Ett intervall som innesluter det rétta vardet med en viss
sannolikhet. I rapporten anvénds ett 95 % konfidensintervall.

Maplnfo GIS-databas med kartor och trafikinformation om Goteborg.
GIS stér for Geografiskt Informationssystem.

Standardavvikelse Ett métt pé utspridningen hos mitvérden och deras fordelning.

Stombuss Entyp av snabbussistadstrafiken med myckettitaavgangstider.

STRADA Databas med inrapporterade trafikolyckor fran polis och
sjukvard. STRADA stir for Swedish Traffic Accident Data
Acquisition.

Trafikforeskrift Ett beslut som beskriver vilka trafikregler som géller pa
trafikviagnitet i den egna kommunen.

Trafikvagnat Ett ndt som bestar av alla gator inom ett omrade. Trafikvagnatet
delas in i huvudnat och lokalnét.

Typgata En typgata representerar en viss typ av gata och har skapats for

att kunna forenkla trafikvignatet och arbeta mer 6verskadligt.
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1  Inledning

1.1 Bakgrund

Fran och med maj 2008 &r det 1 Sverige mojligt att anvidnda hastighetsgrinser i steg om
10km/h, frdn 30 km/hupp till 120 km/h. Trafikverkettillimpar denya hastighetsgrianserna
pd landets statliga vdgar och det finns en mojlighet for kommunerna att géra en
liknande anpassning till det nya systemet. Nagra kommuner har redan genomfort en
andring av hastighetsgranserna. Det forsta steget till att anpassa hastighetsgranserna ér
att genomfora en Gversyn av stadens hastighetsnivéer pa hela, eller delar av, vdgnitet.

Trafikkontoret Goteborgs Stad, héddanefter endast kallat Trafikkontoret i denna
rapport, har diskuterat att inom de ndrmsta &ren eventuellt anvénda sig av de nya
hastighetsgrianserna i Géteborg. Om ett beslut tas att infora de nya hastighetsgrinserna,
krévs en Gversyn av vilka hastighetsnivaer som dr mest ldmpliga pa stadens gator.

Som ett hjdlpmedel till versynen av hastighetsnivaerna har handboken Rditt fart i staden
samt ett tillhorande Excel-program tagits fram av Sveriges Kommuner och Landsting
samt Vagverket, numera Trafikverket. I denna rapport bendmns hddanefter Rdtt fart
i staden som metoden. Metodens syfte dr att rekommendera hastighetsnivaer for
trafiknétets olika delar med avseende pé gatornas funktion, omgivning och utformning.

1.2 Syfte

Syftet med arbetet &r att det ska vara ett underlag till Trafikkontorets arbete med Gversyn
av hastighetsnivéer. Arbetet ska analysera metodens ldmplighet for ett antal typgator
vilka baseras pa bostadsomrdden med olika karaktérer i Géteborg. Detta gérs genom att
studera den formodade efterlevnaden av metodens rekommenderade hastighetsnivaer
och genom att diskutera eventuella intressekonflikter som kan uppsta.

1.3  Avgriansningar

Framtagandet av typgatornas rekommenderade hastighetsnivéer tar inte hinsyn till
trafikens utslépp och bullerpaverkan. Vid en komplett hastighetsoversyn enligt metoden
hade dessa faktorer inkluderats. De studerade exempelgatorna ir till antalet totalt tio
stycken och ér lokaliserade i olika bostadsomraden i Goteborg. Arbetet har inte studerat
lampliga atgdrder for de gator dér eventuella intressekonflikter kan uppsta.
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2  Metod

I samband med projektets start bildades en referensgrupp med anstillda frén
Trafikkontoret och Stadsbyggnadskontoret Goteborgs Stad. Under projektets gdng dgde
ett antal moten rum for att ge kompetens och kunskap till arbetet.

Litteraturstudier genomfordes for att erhalla bakgrundsinformation om inforandet
av de nya hastighetsgranserna. En intervju gjordes med Lars-Goran Wallin pa
Trafikkontoret. Detta for att £ en inblick i hur Trafikkontoret jobbar med faststillandet
av hastighetsgranser och hur de sdkrar 6nskade hastighetsnivaer.

For att hitta typgator med olika karaktirer studerades forst ett antal bostadsomraden
med olika byggnadsar. Frin de olika bostadsomradena valdes intressanta exempelgator
ut med hinsyn till typ av bostadsbebyggelse, omradets uppbyggnadsstruktur, geografisk
placering, vdgens utseende i plan samt médngden trafik och ménniskor i rorelse.
Tillsammans med referensgruppen valdes slutligen tio av dessa gator ut for att fungera
som exempelgator att arbeta vidare med. Dessa tio gator delades sedan in och bildade
sex olika typgator.

Forvarjeexempelgatamaittes den verkliga hastighetsnivaninmedhjilp avenlaserkamera.
For mer information om hur inmétningen genomfordes, se kapitel 2.1. I samband
med maétningarna samlades information in till Excel-programmet angdende gatans
utformning och omgivning. Information om kollektivtrafiken till Excel-programmet
himtades i MapInfo pé Trafikkontoret. Fordonsflodena for varje exempelgata himtades
fran Trafikkontorets tidigare gjorda inmitningar. For de gator dédr fordonsfloden
saknades mittes flodet in i samband med inmétningen av hastighetsnivaerna.

For varje exempelgata rekommenderades sedan en hastighetsnivd med hjdlp av
handboken och tillhdrande Excel-program. Mer information om Rt fart i staden finns
i kapitel 2.2.

En del 1 utvdrderingen av metodens lamplighet for Goteborg var att ta reda pa vilka
eventuella intressekonflikter som kan uppstd pa typgatorna. Konflikterna uppstar pa
grund av att de som nyttjar gatorna har olika hastighetsansprik, ansprak péd funktion
och krav pa framkomlighet. I MapInfo finns kartor Over kollektivtrafiken och
utryckningsnitet, vilka anvindes for att ta reda pa hur gatorna nyttjas.

Informationen for varje exempelgata lag till grund for bildandet av typgatorna.
En jamfOrelse mellan de inmaétta hastighetsnivderna och de rekommenderade
hastighetsnivaerna gjordes for varje typgata, for att se hur vil de 6verensstimde.

For varje typgata illustrerades en typsektion, baserat pa informationen frén

exempelgatornas utseende. Illustrationerna ritades i AutoCAD och farglades direfter
i Photoshop.
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2.1 Inmiitning av hastighetsnivaer

Vid inmétning av hastighetsnivéer anvidndes en laserkamera. Modellen heter Pro Laser
IT och ar fran Palmenco AB, se figur 1.

Figur 1. Laserkameran som anvindes vid inmdtning av hastighetsnivder.

Laserkameran berdknar hastighetsnivén genom att méta avstandet till objektet tre gdnger
per sekund och sedan jaimfora de olika avstinden. Den kan mita in objekt som befinner
sig pa ett avstdnd fran 10 meter till 1 400 meter fran kameran. Avstandets noggrannhet
ar + 0,1 meter och hastighetsnivans noggrannhet dr & 0,8 km/h. (Palmenco, formodligen
1990-1995)

Hastighetsmitningarna gjordes inifran en civil bil for att bilisterna i de studerade
fordonen inte skulle uppmirksamma att de blev iakttagna. Bilen parkerades sa att
framkomligheten for de studerade fordonen paverkades sé lite som mojligt, se figur 2.

-

Bil med laserkamera

Trottoar

Figur 2. Exempel pa bilens placering vid inmdtning for att fa en bra vinkel och paverka det studerade
fordonet sa lite som majligt.

-4- CHALMERS Bygg- och miljéteknik, Examensarbete 2011:55



Om inmétning av hastighetsnivén inte sker precis rakt bakom eller framfor det studerade
fordonet bildas en vinkel mellan laserstralen och det studerade fordonets fardriktning.
Denna typ av situation kan uppstd om inmétningen sker fran sidan av gatan. For att se
hur stor paverkan pa resultatet detta kan bidra med, foljer ett exempel med berdkningar.

Nir ett fordon kor 4 meter bredvid laserkameran och 10 respektive 11 meter framfor,
blir laserstralens langd 10,77 respektive 11,70 meter, se figur 3. Nar fordonet kor i
30 km/h tar det 0,12 sekunder att fardas 1 meter, men péd grund av vinkeln uppfattar
laserkameran att fordonet har fardats differensen mellan 11,70 och 10,77 meter, vilket
ar 0,93 meter, och anger dérfor fordonets hastighet till 28 km/h. Detta innebdr, for att
4 den verkliga hastighetsnivan, att den inmaétta hastighetsnivan skall 6kas med 2 km/h.
Eftersom inmétning inte kan ske ndrmare dn 10 meter, forekommer i allménhet inte
storre fel &n 2 km/h. Om inmétningen exempelvis sker 50 meter frin laserkameran blir
det inte storre fel dn 0,5 km/h. (Karlgren, 2001)

Det studerade

fordonet
11 respektive Laserstralens ldngd:
10 meter 11,70 respektive

10,77 meter

Bil med laserkamera

4 meter

Figur 3. Exempel pa hur bilarnas position paverkar laserstrdlens lingd.

For att kunna mata hastighetsnivan pa samma plats for alla fordon, utsags ett fast objekt
bredvid gatan dar inmétningen skedde. Sjdlva inmétningen genomfordes genom att sikta
mot fordonets nummerplat och ldsa av hastighetsnivan 1 det 6gonblick ndr fordonet
passerade det fasta objektet. De fordon vars hastighetsniva maéttes in var personbil,
lastbil och buss.
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Fordonens maximala hastighetsnivd pd gatan forvintas uppkomma efter 60,7 % av
strackans langd (Karlgren, 2001). Med stricka menas den del av gatan som &r beldgen
mellan tva korsningar eller gupp. De studerade gatornas fordonsflode ér relativt laga
och dérfor méttes hastighetsnivan i bada korriktningarna in samtidigt. Eftersom ingen
hénsyn togs till fordonens korriktning, genomfordes inmédtningarna i mitten mellan
tvd korsningar for att fi ut maximal medelhastighet for gatan. D4 gupp forekom,
genomfordes inmdtningarna i mitten mellan guppen.

For att gatornas forutsittningar skulle vara likartade, skedde inmétningarna inte nér
fordonens hastighetsniva péaverkades. Inmidtningen genomfordes nir nedanstdende
villkor uppfylldes:

Fordonet fardades hela striackan
* Inga koer forekom
* Gront ljus vid eventuell trafiksignal

Inga tillfélliga hinder pa korbanan

Hastighetsnivier maittes ej in déir det fanns tillfdlliga hinder lings med gatan som
paverkade fordonens hastighetsnivier. Undantaget giller exempelgatan Vegagatan dar
det pédgick ett underhéllsarbete av bredvidliggande byggnadsfasader. Arbetet skulle
paga under en langre tid och dérfor kunde det ej undvikas. Pa trottoaren och en bit ut i
korfaltet stod en skylift och detta paverkade framkomligheten i ena korfaltet under en
del av gatan. For att minska hindrets pdverkan genomfordes inmitning sé langt bort
fran hindret som mojligt. Fordon som tydligt saktade in pa grund av hindret, uteslots ur
matresultatet. Det finns dnda en risk att vissa fordon paverkades genom att de holl en
langre hastighetsniva langs med hela den stracka dér hindret var synligt for bilisterna.

Berzeliigatan dr den enda av exempelgatorna dér det finns trafiksignaler. Inmétningarna
genomfordes endast ndr trafiksignalen hade gron signal och nir trafiken flot pa.
Inmétningarna skedde fran en plats dér trafiksignalen inte gick att observera, se figur 4.
I de flesta fall var det tydligt om trafiksignalen visade rétt ljus eftersom fordonen tydligt
saktade in eller stannade. Nar fordonsflodet var ldgre marktes det dock inte lika tydligt
om trafiksignalen visade gront, gult eller rott. Ddrmed kan inmétningar skett av fordon
som holl en ldgre hastighetsniva lings med hela strackan, pa grund av att de pa langt
hall sdg att de var gult eller rott vid trafiksignalen ldngre fram.
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i

Figur 4. Karta o6ver den del av exempelgatan Berzeliigatan som studerats. Trafikljusen dr markerad
med svarta rektanglar med rétt pd den sida ddr ljusen dr placerade. Den bld pilen visar var
laserkameran var placerad och i vilken riktning.

2.2 Raitt farti staden

Rdtt fart i staden ar framtagen pa uppdrag

§ av Sveriges Kommuner och Landsting
Ritt fart i staden *= samt Viagverket, numera Trafikverket. Det
Hastighetsnivder i en attraktiv stad ar en handbok, se figur 5, med tillhorande

~ = Excel-program i version 1.4, vars syfte ar
= att ge vdghallare arbetsmetodik for lampliga
hastighetsnivaer inom titorter. P4 sa sitt
bygger hastighetsnivaerna pa samma metod
. och kan ddrmed motiveras péd likartat sdtt
mellan véghéllarna. Detta skapar tydlighet
och igenkdnning for trafikanterna vid en
eventuell omskyltning av hastighetsgréanser.
Metoden dr baserad pa forskning, erfarenhet
och kvalificerade beddmningar (Sveriges

"a Eﬂ ﬁ u.@m@ 4 —
ﬁ‘\'im W T ‘ Kommuner och Landsting, Véigverket, 2008).

Figur 5. Handboken Rdtt fart i staden. (Sveriges Kommuner och Landsting, Vigverket, 2008)
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Metoden tar hinsyn till de kvaliteter boende och besokare virdesitter i staden, sd kallade
stadsbyggnadskvaliteter. Dessa kvaliteter kommer ursprungligen fran skriften 7rafik i
en attraktiv stad och ar karaktdr, tillganglighet, trygghet, trafiksédkerhet samt milj6- och
hélsopdverkan. Kvaliteterna beskrivs, enligt handboken, som foljer:

Karaktair

Karaktir ér ett samlat begrepp for faktorer som paverkar bilden av staden och dess
olika kvaliteter. Det d&r manga olika karaktdrer som péverkar stadens attraktivitet sd som
parker, bebyggelsestruktur, kulturtraditioner, turism etc.

Trygghet

Trygghet dr minniskans uppfattning av att det &r 1ag risk att vistas i trafikmiljoer
eller att vara trafikant. Trygghet dr vildigt individuellt eftersom individer har olika
riskkdnslighet. Den upplevda tryggheten behdver darfor inte vara samma som den
verkliga tryggheten.

Tillganglighet

Tillgidnglighet kan definieras som “ldtthet” for olika slag av trafikanter att nd stadens
aktiviteter, service och 6vriga utbud. Den beror delvis pa vintetid, restid, regelbundenhet,
komfort och reskostnad.

Trafiksikerhet
Kan definieras som lag risk for personskador i trafiken”. Konsekvenserna av en kollision
paverkas av hastighetsnivin. Darfor bygger trafiksdkerheten pd krockvéldskurvan.

Miljo- och hélsopiverkan
Hur trafiken pdverkar omgivningen, exempelvis genom luftféroreningar, buller och
klimatpéverkan.

(Sveriges Kommuner och Landsting, Vigverket, 2008)

Metoden gar ut pa att hastighetsnivderna anpassas till gatans omgivning, utformning
och funktion. Gatans omgivning paverkar samspelet mellan gang- och cykeltrafikanter
samt motorfordon. Beroende pd hur de olika samspelen ser ut delas gator in i olika
gaturum, sa kallade livsrum, vilka beskrivs 1 kapitel 2.2.1. Gatans utformning bidrar
till vilka trafikantgrupper som samspelar pd gatan och vilka trafiksituationer som kan
uppsta dér. Hastigheten ska anpassas utifrdn dessa situationer och det gors med hjélp
av den dimensionerande trafiksdkerhetssituationen pa gatan, vilket forklaras ndrmare 1
kapitel 2.2.2. Gatans funktion beskrivs utifran vilket trafikvagnit gatan tillhér och om
ndgon kollektivtrafik trafikerar gatan.

Stadens stadsbyggnadskvaliteter paverkas av gatornas omgivning, utformning
och funktion genom deras hastighetsansprdk. I metodens Excel-program vigs
hastighetsansprdken samman och genererar lampliga hastighetsnivéer for gatorna. Mer
information om hur handbokens Excel-program fungerar finns i kapitel 2.2.3.
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2.2.1 Livsrum

Gatunitet kan delas in i olika livsrum beroende pa gatans utseende och omgivning.
Enligt metoden &r det gaturummets viggar, det vill siga gatans omgivning, som ger
ansprak pa vilken hastighetsniva gatan bor ha. Gaturummets golv paverkar inte den
rekommenderade hastighetsnivan.

I de olika livsrummen varierar vistelsemgjligheten for gang- och cykeltrafikanter samt
motorfordonstrafikanter, se figur 6.

. Integrerat Mjuk- Integrerat
Frirum . Transportrum
frirum trafikrum transportrum
Gang- och cykeltrafikanter Franvaro
Nirvaro | Ager
Samspel Prioriterad
Prioriterad Samspel
Ager Nirvaro
Franvaro Motorfordonstrafikanter

Figur 6. De olika livsrummen kan beskrivas utifran hur stor del av dem som “dgs” av de oskyddade
trafikanterna respektive de skyddade trafikanterna. (Sveriges Kommuner och Landsting, Vigverket,
2008. Redigerad av Terese Salomonsson)

Enligt metoden kan gatunitet delas in 1 fem livsrum. Dessa ér frirum, integrerat
frirum, mjukrum, integrerat transportrum och transportrum. For illustration av frirum,
mjuktrafikrum och transportrum, se figur 7. (Sveriges Kommuner och Landsting,
Vigverket, 2008)

MJUKTRAFIKRUM

Figur 7. lllustration av livsrummen frirum, mjuktrafikrum och transportrum. Illustration av Caroline
Andersson. Publicerad med tillstand. (Sveriges Kommuner och Landsting, Vigverket, 2008)
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Frirum
I frirummet kan gang- och cykeltrafikanter vistas fritt utan att behdva oroa sig for
motorfordon. Exempel pa frirum &r lekplatser, torg och parker.

Integrerat frirum

Ett rum dér de oskyddade trafikanterna &r prioriterade. Det finns begransad mdjlighet
for motorfordon och om de forekommer ska de hélla en 14g hastighetsniva. I ett
integrerat frirum finns det ofta byggnader med entréer mot rummet, till exempel gator
med service och verksambhet.

Mjuktrafikrum

Storsta delen av stadens gaturum dr mjuktrafikrum. Hér sker ett samspel mellan gdng- och
cykeltrafikanter och motorfordonstrafikanter. Med hinsyn till gatans funktion begrénsas
motorfordonstrafikanternas yta sd ldngt det gér sé att gang- och cykeltrafikanterna kan
rora sig latt 1 ldngs- och tvirriktning.

Integrerat transportrum

I detta rum kan gang- och cykeltrafikanter vistas men de har 14gt behov av att korsa
gatan. Behovet av att korsa gatan forekommer inte langs med hela gatan utan endast
vid gatukorsningar. Viggarna har ringa ansprak pa rummet och det dr langt mellan
entréerna.

Transportrum

Gang- och cykeltrafikanter vistas pa ett sikert avstand fran motorfordonstrafikanterna
och ér franvarande i rummet. Transportrummets omgivning ger inget behov for
trafikanter att korsa gatan.
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2.2.2 Dimensionerande trafiksakerhetssituation

Olika kollisionssituationer mellan trafikanter kan uppsta pa gatorna. Det ir till stor del
hastighetsnivan péa de inblandade motorfordonen som é&r avgdrande for siakerheten och
konsekvenserna av en kollision. Hur stor risken ar att dodas vid en kollision med ett

motorfordon som haller en viss hastighetsniva, redovisas med en krockvéldskurva, se
figur 8.

100 /—/——
80
o ./ of
= 60 5 i S
T o =
3 3 £ o
g s/ 8 &
5 40 « g s
20
U—c% ” ” ”
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
hastighet km/tim

Figur 8. Risken att dédas vid kollision med fordon. Publicerad med tillstdand. (Sveriges Kommuner och
Landsting, Viigverket, 2008)

De olika situationerna har tilldelats en krockvéldshastighet, vilken &r den hastighetsniva
da 90 % av de pakdrda dverlever enligt krockvéaldskurvan. Den situationen med lagst
krockvaldshastighet som kan uppkomma pé gatan blir dimensionerande, och blir den
dimensionerande trafiksdkerhetssituationen DTSS. De olika situationerna ér:

Blandtrafik med géng- och cykeltrafikanter eller gang- och cykeloverfarter med
ett avstand mindre dn 50 meter.

+ Korsande bilar pa ett avstdnd mindre dn 150 meter.
Fasta hinder ldngs végbanan.
Moétande biltrafik.

(Sveriges Kommuner och Landsting, Vagverket, 2008)
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2.2.3 Excel-programmets uppbyggnad

I metodens Excel-program finns ett antal informationsfélt som fylls i for varje studerad
gata. Den information som paverkar den rekommenderade hastighetsnivan &r vilket
livsrum gatan tillhor, gatans dimensionerande trafiksékerhetssituation, vilket trafikvagnat
gatan tillhor, vilken typ av kollektivtrafik som trafikerar gatan, gatans luftkvaliteter och
bullernivéer langs med gatan. I denna rapport har luftkvalitet och buller avgransats och
darfor beskrivs inte dess paverkan pa hastighetsnivdn. Om informationen ovan skiljer
sig at pa olika delar av gatan, kan gatan delas upp i olika delar. Darmed kan olika delar
av en gata fa olika rekommenderade hastighetsnivaer.

Med hjélp av Excel-programmet sker en sammanvigning av vilken hastighetsnivd som
ar mest lampad pa gatan med hinsyn till de fem olika stadsbyggnadskvaliteterna, som
ndmns 1 borjan av kapitel 2.2. Till varje stadsbyggnadskvalitet hor hastighetsansprak,
antingen i form en hogsta hastighetsniva eller i form av en ldgsta hastighetsniva, se
tabell 1 pa sidan 13. Dessa hastighetsnivéer &r inlagda i programmet och anviandaren
kan inte dndra vérdena.

Stadsbyggnadskvaliteterna karaktir, trygghet och trafiksdkerhet har hastighetsansprék i
form av maximala hastighetsnivéer, vilket innebar att de 6nskar en sa 14g hastighetsniva
som mdjligt. Stadsbyggnadskvaliteterna tillginglighet for biltrafik och kollektivtrafik
onskar en sa hog hastighetsniva som mojligt och ddrmed har de ett hastighetsansprak i
form av en minsta hastighetsniva.

For att mojliggora en avviagning graderas varje stadsbyggnadskvalitet i tre nivéer, vilka
talar om hur hastighetsnivan tillgodoser det aktuella hastighetsanspraket:

GOD KVALITET: Gron kvalitet innebér att hastighetsanspraket ar
tillgodosett.

: Gul kvalitet innebdr att hastighetsanspraket delvis
ar tillgodosett. Kvalitetsnivan kan godtas om andra
visentliga kvaliteter ddrigenom erhéller god kvalitet.
LAG KVALITET: Ro6d kvalitet innebdr att hastighetsanspraket inte
tillgodoses. Atgirder bor planeras for att pa sikt

forbéttra kvaliteten.

(Sveriges Kommuner och Landsting, Vagverket, 2008)
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Tabell 1. I tabellen presenteras stadsbyggnadskvaliteternas hastighetsansprdk for god, mindre god och
ldg kvalitet. Forkortningarna F, IF, M, IT respektive T star for frirum, integrerat frirum, mjuktrafikrum,
integrerat transportrum respektive transportrum. Hastighetsnivderna presenteras i enheten km/h.
(Sveriges Kommuner och Landsting, Vigverket, 2008)

Karaktir F IF M IT T
God 0 5 30 50 -
Mindre god 20 40 60

Lag 30 30 7
E;ll:f:;lg(hghet’ Lokalviignit | Huvudviignit (l:ziflgdrvlgz:l‘:f

God 30 50 60

Mindre god 5 30 40

Lag 0 20 30

Kolloktiptratly | Snisbuss | Stombuss | Regionbus

God 30 40 60

Mindre god 20 30 40

Lag 10 20 30

Trygghet F IF M IT T
God - 10 30 50 -
Mindre god 20 40 60

Lag 30 50 70
Trafiksikerhet g}i‘{zﬁ;gg;{ Bilkorsningar | Fasta hinder Mg;?atde

God 30 50 60 70

Mindre god 40 60 70 20

Lag 50 70 20 90

I tabellen kan det avlésas att gatans livsrum paverkar stadsbyggnadskvaliteterna karaktér
och trygghet. Vilket trafikvignat gatan tillhor och vilken kollektivtrafik som trafikerar
strickan paverkar stadsbyggnadskvaliteten tillgdnglighet. Gatans dimensionerande
trafiksékerhetssituation paverkar stadsbyggnadskvaliteten trafiksdkerhet.

Niér all information fyllts 1 sker en optimering for varje gata. Syftet med optimeringen
ar att ta reda pa vilken hastighetsniva som bast tillgodoser en sammanvagning av de
olika kvaliteterna och pé sé sétt ger minst antal roda och gula kvaliteter. Det sker alltsa
en slags kompromiss mellan stadsbyggnadskvaliteternas hastighetsansprak, vilket
resulterar i en rekommenderad hastighetsniva for varje gata. (Sveriges Kommuner och
Landsting, Vagverket, 2008)
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Metoden inkluderar som sagt alla de fem stadsbyggnadskvaliteternas hastighetsansprak,
men kommuerna kan sjélva prioritera de olika kvaliteterna utifran deras egna mal. Ett
exempel dr att man som kommun vill prioritera trafiksékerheten, da kan maélet vara
att den rekommenderade hastighetsnivén alltid ska ge god kvalitetsnivd, det vill sdga
gron kvalité, under trafiksdkerhet i Excel-programmet. Ett annat exempel dr om en
kommun vill frimja framkomligheten 1 vissa delar av staden, dd kan maélet vara att
stadsbyggnadskvalitén framkomlighet alltid ska ha god kvalitetsniva for dessa gator.
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3  Trafikkontorets arbete med hastighetsgranser

Goteborgs Stad har sedan 70-talet arbetat med att sékra hastighetsnivier pa befintliga
gator genom fysiska atgérder, s& som gupp. Deras erfarenhet siger att det inte racker
med en trafikforeskrift och tillhdrande forbudsmirke Hastighetsbegransning” for att
sakerhetsstélla onskad hastighetsniva. Det dr istéillet utformningen av gatan som har
storst inverkan pd hastighetsnivan.

Nollvisionen antogs av Sveriges riksdag under 1997 och ligger till grund for
trafiksdkerhetsarbetet i Sverige. Den innebir att ingen ska behdva dodas eller skadas
svart i trafiken. I samband med Nollvisionen sades det att omradden och konfliktpunkter
déar oskyddade trafikanter och motorfordon kan komma i konflikt ska sékras till 30
km/h. Anledningen till att 30 km/h valdes ar for att en oskyddad trafikant har 90 %
chans att 6verleva vid en kollision med ett motorfordon i denna hastighet, se figur 8 i
kapitel 2.2.2.

En f6ljd av Nollvisionen dr 30/30- och 50/30-gator. Med detta menas hastighetsnivan pa
strackan respektive hastighetsnivan i konfliktpunkten. Pa 30/30-gator ska det vara sikert
for oskyddade trafikanter att korsa gatan var som helst och dirmed ska hastighetsnivén
pa gatan inte dverskrida 30 km/h. P4 50/30-gator behdver endast konfliktpunkterna
utmed gatan hastighetssékras till en hastighetsnivd pa 30 km/h. Metoden beskrivs i
Sveriges kommuner och landstings skrift Lugna gatan! fran 2000.

30/30-gator dr till stor del beligna pa lokalvignitet och i bostadsomraden.
Trafikkontoret har arbetat med att identifiera bostadsomrdden med 30/30-gator. For
att sdkra hastighetsnivén till 30 km/h i1 dessa omraden, anvédnder sig Trafikkontoret av
utplacering av fysiska atgarder tillsammans med anvisningsmérket ”Rekommenderad
lagre hastighet 30 km/h”, vilken bendmns som rekommenderad 30 km/h i denna rapport.

Vigmairket "Hastighetsbegriansning 30 km/h”, se figur 9, anger ett forbud mot en hogre
hastighetsniva dn 30 km/h. For att placera ut forbudsmaérket krévs en trafikforeskrift
med angivelse om vilken hastighetsniva som ér tilldten och pa vilken striacka.

30

km/tim

Figur 9. Till véinster vigmdrket ”Hastighetsbegrdnsning 30 km/h” och till héger vigmdrket
“Rekommenderad ligre hastighet 30 km/h” (Transportstyrelsen, 2010).
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Viagmirket "Rekommenderad ldgre hastighet 30 km/h”, se figur 9 pé foregdende sida,
anger att atgdrder vidtagits pa strickan och att en ldgre hastighetsnivd dn den hogst
tillatna ar ldmplig. (Transportstyrelsen, 2010)

P& strickor med hastighetsreducerande atgérder, som till exempel gupp, anvinds
vigmérket rekommenderad 30 km/h. Vigmaérket anger inget forbud mot en hogre
hastighetsniva utan ger endast en rekommendation. Néar detta vigmérke forekommer
finns det dven alltid en hastighetsbegransning for gatan.

50/30-gator forekommer frimst pa huvudvignitet. Aven hir anvinds metoden med
fysiska atgiarder vid forekommande konfliktpunkter. Huvudvdgnitet sammanfaller
ofta med utryckningsndtet och kollektivtrafikndtet, vars fordon har behov av hog
framkomlighet och bekvamlighet. Darfor sker alltid beslut om utplacering av fysiska
atgarder 1 samrdd med Réddningstjidnsten och Visttrafik.

I de fall Trafikkontoret har beslutat att infora en lokal trafikforeskrift pd 30 km/h, har
det inte varit mdjligt att anldgga fysiska atgarder pa grund av geotekniska skél eller av
hénsyn till utrycknings- eller kollektivtrafiken. Vid en trafikforeskrift ser de till att den
aktuella strackan inte blir langre 4n nddvéndigt, for att pa sé sitt oka efterlevnaden och
respekten fran trafikanterna.

Trafikkontorets metod for att hastighetssidkra gator, genom utplacering av fysiska
atgarder och lagt anvindande av lokala trafikforeskrifter pd 30 km/h, dr inte sérskilt
vanligt forekommande bland kommunerna i Sverige. Oftast sker forst och framst en
andring av hastighetsgriansen genom en lokal trafikforeskrift och forbudsmérke.

Trafikkontoret menar att fysiska dtgérder dr den basta losningen, eftersom de tvingar ner

hastighetsnivan. Genom att vara aterhéllsam med férbudsmirken med hastighetsgrénser
erhalls 6kad acceptans fran trafikanterna. (Wallin, 2011)
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4  Beskrivning av typgator

Tillsammans med referensgruppen valdes bostadsomrdden med olika karaktérer ut i
Goteborg. For att hitta olika karaktirer hos bostadsomradena valdes de ut med avseende
pa typ av bebyggelse, geografisk placering, byggnadsar och omradets gatustruktur.
Fran bostadsomradena valdes sedan tio exempel pa bostadsgator. Beroende pa
exempelgatornas karaktirer och omgivningar, har de delats in 1 huvudkategorier for att
sedan fa fram olika sorters typgator. De olika huvudkategorierna dr Villagator, Gator med
flerbostadshus samt Centrumgator. Dessa huvudkategorier har i sin tur underkategorier
som representerar de olika typgatorna, se figur 10.

r b r b

Myare villagator 2 exempelgator
Villagator V: ! ) q

\ J i
\ Aldre villagator 2 exempelgator
Flerbostadshus pa 1 loat
ena sidan EXeMpelgatd
Gator med Brett gaturum med 1 exempelgata
flerbostadshus smal kirbana Peiga
Miljonprogram 1 exempelgata

Centrumgator ) )
Centrumgator med hogt 3 exempelgator
fordonsflade

Figur 10. Oversikt av huvudkategorier (till véinster), typgator (i mitten) och antal exempelgator
(till hoger).

I foljande kapitel presenteras generella beskrivningar av typgatornas karaktirer och
omgivningar. Beskrivningarna av typgatorna bygger pa karaktdrerna hos de tillhdrande
exempelgatorna. For att visa hur gaturummet ser ut, redovisas en typsektion for varje
typgata. De tio exempelgatorna presenteras som exempel under de typgator de tillhor.
For exempelgatornas geografiska placering se bilaga 1. Alla typsektionerna presenteras
1 bilaga 2, for att lattare kunna jimfora dem med varandra. Typgatornas fordonsflode
presenteras med bendmningarna 1agt respektive hogt fordonsflode. Lagt fordonsflode
innebdr att flodet 4r mindre én 100 fordon/timme och hogt fordonsflode har de gator
med mer dn 100 fordon/timme. Fordonsflodet for varje exempelgata presenteras i
bilagorna 3-12.
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4.1 Villagator

De studerade villagatorna har entréer som vinder sig mot gatan och folk vistas ndra
och 1 samspel med gatan. Darmed klassas dessa gator som mjuktrafikrum i metoden.
Gatorna bildar sammanhéngande bostadsomrdden, oftast utan genomfartstrafik. Det
ar 1 stort sett endast de boende som fardas pd gatan och darfor har gatorna ett lagt
fordonsflode. Villagatorna tillhor stadens lokalvédgnit och de tillhor inte kollektivtrafik-
och utryckningsnitet. Villagatorna delas upp 1 nyare respektive dldre villagator. De
nyare villagatorna dr byggda efter 1990 och de dldre villagatorna dr byggda innan dess.

4.1.1 Nyare villagator

P& de nyare villagatorna ar korbanan relativt smal och avstandet mellan gaturummets
vaggar ar litet, se figur 11. Det finns inte manga bilparkeringar utmed sidorna, utan
bilarna dr samlade pd gemensamma parkeringar eller pa villornas uppfarter. Gatorna
bildar relativt sma bostadsomraden, uppbyggda med organiskt monster. Att de ar
uppbyggda med organiskt monster innebdr att det inte dr nagra raka kvartersgator.
Den skyltade hastighetsgransen dr rekommenderad 30 km/h och pa vissa platser langs
med gatan finns hastighetsreducerande hinder i form av gupp, avsmalningar och
cirkulationsplatser. For nyare villagator kan det variera om det finns separat gdng- och
cykelbana.

! 6.0 ! 5.0 ! 6.0 .

Figur 11. Typsektion for Nyare villagator. Avstinden anges i meter.

Exempel pa nyare villagator &r Smdjtraviagen 1 Gerrebacka som &r byggt pa 1990-talet
och Amhults Langelid i Amhult som &r byggt pa 2000-talet (Svensson, 2011).
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4.1.2 Aldre villagator

De éldre villagatorna som har studerats, har olika bredd pa gaturummet men gemensamt
ar att det star bilar parkerade ldngs med gatorna vilket medfor att korbanans bredd
smalnas av, se figur 12 och 13. Utfarterna fran villorna ligger tétt och det finns ingen
separat gang- och cykelbana. For de dldre villagatorna kan det variera om de dr
enkelriktade och om de har bra sikt.

! 6.5 1 .0 1 65 !

Figur 12. Typsektion for Aldre villagator. Avstdnden anges i meter.

Figur 13. Typsektion for Aldre villagator. Avstinden anges i meter.

Tvé exempel pa dldre villagator 4r Hedlundsgatan i Guldheden som byggdes under
1910-talet och Fortroligheten i Skar som byggdes under 1940-talet (Svensson, 2011).
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4.2 Gator med flerbostadshus

De tre exempelgatorna med flerbostadshus som studerats &dr alla byggda under
1900-talets mitt men har stora skillnader 1 gaturummets utformning. Darfér har de
delats in efter den typ av planeringsprincip som gatan dr byggd efter och pa sa sétt
bildat tre olika typgator.

4.2.1 Flerbostadshus pa ena sidan

Denna typgata har hoga punkthus lings med ena sidan av gatan dér
punkthusens entréer vinder sig mot gatan. P4 andra sidan av gatan
finns parkeringshus for de boende, se figur 14. Detta bidrar till att
det finns ett behov av att korsa gatan. P4 grund av detta klassas
gatan som mjuktrafikrum enligt metoden.

Till storsta delen dr det de boende i omradet som trafikerar gatan
eftersom gatan inte &r ndgon genomfartsled. Darfor ar fordonsflodet
lagt. Typgatan har ingen separat gang- och cykelbana utan de
giende gir pa trottoaren och cyklister anvédnder sig av korbanan.
Typgatan &r relativt rak och har god sikt. Ingen kollektivtrafik
kor pé gatan och den tillhor inte utryckningsnitet. Gatan tillhor
lokalvignitet och den skyltade hastighetsgransen pa denna typ av
gata dr rekommenderad 30 km/h.

— JJe Fk

Proall . :

! 2.0 ! 7.0 [ 2.0 \

Figur 14. Typsektion for Flerbostadshus pd ena sidan. Avstinden anges i meter.

Ett exempel pa denna typgata dr Syster Estrids gata i Guldheden som &dr byggd under
1950-talet (Svensson, 2011).
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4.2.2 Brett gaturum med smal korbana

Liangs med denna typgata ligger laga flerbostadshus pa bada sidor, se figur 15, och pa
bottenplan i enstaka hus finns affarsverksamhet. Entréerna till husen ligger tatt och de
vander sig mot gatan vilket gor att gatan klassas som ett mjuktrafikrum enligt metoden.
Gatunétet ar uppbyggt 1 rutndtsmonster och darfor dr gatorna langa och raka i plan. Det
finns inga utfarter till gatan men det finns korsande gator. Den skyltade hastighetsgriansen
ar rekommenderad 30 km/h, eftersom det forekommer hastighetsreducerande hinder i
form av gupp.

Det ar brett mellan viggarna i gaturummet, men korbanan ar relativt smal. Korbanan
blir annu smalare av att det star bilar parkerade lings med bada sidorna. Det bidrar till att
bilar i bada korriktningar anvander sig av det korfalt som uppstar i mitten av kdrbanan.
Darmed maste bilarna ta hansyn till om de mdter ett fordon eller inte. Gatan trafikeras
till storsta delen av de boende i omradet och darmed har gatan ett lagt fordonsflode.
Gatan tillhor inte kollektivtrafik- och utryckningsnitet. Den har ingen separat gang-
och cykelbana.

! 10.0 ! 8.0 ! 10.0 !

Figur 15. Typsektion for Brett gaturum med smal kérbana. Avstinden anges i meter.

Ett exempel pa denna typ av gata dr Stobéegatan 1 Kélltorp fran 1920-talet
(Svensson, 2011).
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4.2.3 Miljonprogram

Gator 1 miljonprogramsomraden stricker sig ofta runt bostadsomradet eftersom det
radande samhaéllsplaneringsidealet handlade om att skilja biltrafik fran géng- och
cykeltrafik. Bostidderna och deras entréer ér placerade ldngt ifrdn gatan, se figur 16, och
det finns knappt ndgot ansprak pé att korsa gatan. Detta leder till att gatan klassas som
integrerat transportrum enligt metoden. Gatan har ett hogt fordonsflode.

Figur 16. Typsektion for Miljonprogram. Avstinden anges i meter.
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Fran gatan finns med jimna mellanrum infarter till samlade parkeringsplatser som
ar placerade mellan gatan och bostadsbebyggelsen. Bostdderna bestar av hoga
flerbostadshus. Den andra sidan av gatan bestar av skogsomrade. Lings med gatan
stracker sig en separat gdng- och cykelbana. Gatan trafikeras av kollektivtrafiken
och den tillhdr utryckningsnétet. Gatan tillhor huvudvégnitet och den skyltade
hastighetsgransen ar 50 km/h.

/2.0

Ett exempel pa denna typgata dr Rannebergsvigen 1 Rannebergen som byggdes under
1960-talet (Svensson, 2011).
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4.3 Centrumgator

For huvudkategorin Centrumgator har tre exempelgator studerats. De &r placerade 1
de mest centrala delarna av Goteborg och alla har ett hogt fordonsflsde. Aven deras
utreende &r likartade och darfor ar det lampligt att skapa en typgata av dem.

4.3.1 Centrumgator med hogt fordonsflode

hoga flerbostadshus pa bada sidor av gatan, se figur 17. I bottenplan av husen forekommer
olika sorters affarsverksamheter. Husens entréer viander sig mot gatan och gatan klassas
darfor som ett mjuktrafikrum enligt metoden.

Gatan och dess gaturum ar brett och pa sidorna finns ofta separata gang- och cykelbanor.
Sikten pa gatorna ér god, detta i och med att de &r relativt langa och raka i plan. Den
skyltade hastighetsgransen ar 50 km/h.

Manga av de som trafikerar gatan bor inte i omradet eftersom gatan till stor del fungerar
somen genomfartsled. Darfor far gatan etthogt fordonsfldode. Gatan tillhor huvudvagnétet
och dr en del av kollektivtrafiknitet. Oftast tillhor gatan utryckningsnétet.

£

7.0 !

-
=8
e

! 7.0 ! 10.0

Figur 17. Typsektion for Centrumgator med hégt fordonsflode. Avstanden anges i meter.

Exempel pd gator som tillhor denna typgata &r Berzeliigatan i Lorensberg som
byggdes under 1900-talet, Vegagatan i Linnéstaden som byggdes under 1960-talet och
Eklandagatan i Johanneberg som byggdes under 1940-talet (Svensson, 2011).
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5 Resultat

Inmétningen av hastighetsnivderna genomfordes for att fa kunskap om vilken
hastighetsnivd som rader pa typgatorna. Frdn metodens Excel-program gavs en
rekommenderad hastighetsniva for varje exempelgata.

5.1 Inmatta hastighetsnivaer

Denna rapport studerar inte den exakta hastighetsnivan for varje enskild gata utan vill
ge en bild av vilken hastighetsniva typgatornas karaktir ger upphov till. Detta leder
till att det dr godtagbart med ett mindre antal mitvarden. Diaremot leder ett hogre antal
métvirden till ett mer representativt resultat. Darfor har 50 métvirden efterstravats pa
varje gata. For gator med lagt fordonsflode, det vill sdga mindre dn 100 fordon/timma,
har ett mindre antal métvarden samlats in, vilka sedan har kontrollerats for att se om ett
storre antal métvarden kravs.

For att kontrollera om ett storre antal matvarden kravs, studeras forst matviardenas
spridning. For att se om det &r stor spridning studeras mitvardenas standardavvikelse.
Standardavvikelsen dr ett métt pd hur mycket métviardena avviker frin medelvirdet.
Om det ar stor spridning behovs det fler métvirden.

Med hjidlp av standardavvikelsen kan maétvirdenas konfidensintervall berédknas.
Konfidensintervall anger, med till exempel 95 % sidkerhet, inom vilket intervall
hastighetsnivan ligger, se formel 1. For varje gata har ett 95 % konfidensintervall
berdknats och blivit som storst + 2 km/h, vilket ar accepterat i denna studie. Det
vanligaste vid liknande studier &r att ange 95 % konfidensintervall och darfor anvinds
det i denna rapport. (Karlgren, 2001)

g2
1,96 |—=X
n

Formel 1. Berdkningsformel for konfidensintervall. S dr standardavvikelsen, n dr antal mdtvirden och
X dr maximalt fel med 95 % sckerhet. (Karlgren, 2001)

For varje gata presenteras mitvdrdena i1 form av 85-percentil och 95-percentil, se
tabell 2 pa nésta sida. For 6vriga resultat, sd som medelvérde, median, standardavvikelse
och 95 % konfidensintervall, se bilaga 3 - 12. Hastighetsnivéerna har avrundats till
ndrmsta heltal eftersom de presenteras som heltal i laserkameran.
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Tabell 2. Exempelgatornas inmdtta hastighetsnivder.

Namn Inmdtta hafvtighetsnivat’er Inmditta haivtighetsniva"er
85-percentilen 95-percentilen
Amhults Langelid 27 km/h 30 km/h
Berzeliigatan 47 km/h 53 km/h
Eklandagatan 49 km/h 53 km/h
Fortroligheten 42 km/h 44 km/h
Hedlundsgatan 21 km/h 25 km/h
Rannebergsvigen 60 km/h 64 km/h
Smojtravagen 25 km/h 25 km/h
Stobéegatan 36 km/h 41 km/h
Syster Estrids gata 46 km/h 55 km/h
Vegagatan 47 km/h 53 km/h
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5.2 Rekommenderade hastighetsnivaer fran
Raitt fart i staden

Excel-programmet har anvénts for att ta fram rekommenderade hastighetsnivder for
de studerade gatorna. I tabell 3 nedan presenteras information for varje exempelgata
tillsammans med den rekommederade hastighetsnivan fran Excel-programmet.

Tabell 3. Information for varje exempelgata tillsammans med den rekommenderade hastighetsnivan.

) Trafik- | Kollektiv- . Rek.

Namn Livsrum DTSS véignit trafik Utryckning hastighet
Ambhults M | GC-trafik | Lokalnit 30 kmvh
Langelid
Berzelii- M B11T Huvudnit Region- 40 km/h
gatan korsning buss
Eklanda- M Bﬂf Huvudnit | Stadsbuss Ja 30 km/h
gatan korsning
Fortrolig- |\t | GC_trafik | Lokalniit 30 km/h
heten
Hedlunds- |\ | Ge_grafik | Lokalniit 30 km/h
gatan
Ranne-" IT Bﬂf Huvudnit | Stadsbuss Ja 50 km/h
bergsvigen korsning
Smojtrd- M | GC-trafik | Lokalniit 30 km/h
vigen
Stobée- N

M GC-trafik | Lokalnéat 30 km/h
gatan
Syster M | GC-trafik | Lokalnit 30 kmvh
Estrids g.
Vegagatan M GC-trafik | Huvudnit | Stadsbuss Ja 30 km/h

For att se informationen som anvéndes 1 Excel-programmet, se bilaga 13.
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Majoriteten av exempelgatorna fir en rekommenderad hastighetsnivd pa 30 km/h
vilket till stor del beror pa att gatorna tillhor kategorin mjuktrafikrum. Tva av gatorna
far 40 km/h respektive 50 km/h, dessa gator dr Berzeliigatan och Rannebergsvégen.
Berzeliigatan fir en hogre rekommenderad hastighetsnivéd eftersom regionbuss 100
trafikerar strackan. Rannebergsvigen klassas som ett integrerat transportrum och har
en separat gang- och cykelbana, vilket ger ett hogre hastighetsansprak.

De rekommenderade hastighetsnivderna fran Excel-programmet och hur vl
stadsbyggnadskvaliteternas hastighetsansprak ar tillgodosedda, presenteras i tabell 4.

Tabell 4. Denrekommenderade hastighetsnivan och hur vil stadsbyggnadskvaliteternas hastighetsansprak

dar tillgodosedda.
Rek. Tillgdnglighet . Trafik-
K T ..
Namn hastighet | Biltrafik | Kollektivir. araktdr | Trygghet sckerhet
Ambults 1 351 0m | God i God God God
Langelid
Berzeliig. | 40 km/h Mindre Mindre Mindre Mindre God
god god god god
Eklandag. | 30 km/h M;‘(lfe God God God God
Fortrolig- | 36 1m/m | God i God God God
heten
Hedlundsg | 30 km/h God - God God God
Ranne-— | 56 kmm | God God God God God
bergsv.
Smojtrav. | 30 km/h God - God God God
Stobéeg. 30 km/h God - God God God
SYSter | 30 km/h | God i God God God
Estrids g.
Mindre
Vegag. 30 km/h surd God God God God

Forattseresultatet over de rekommenderade hastighetsniviaerna fran Excel-programmet,

se bilaga 14.
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6 Typgatornas hastighetsnivaer

For varje typgata finns ett antal exempel pa gator i Goteborg. For att f4 en generell bild
av vilken hastighetsnivd metoden rekommenderar och vilken verklig hastighetsniva
som rader pa varje typgata, anviands resultaten frdn de tio exempelgatorna.
[ tabell 5 presenteras exempelgatornas inméitta hastighetsnivder och deras
rekommenderade hastighetsnivaer vid den typgata de tillhor.

Tabell 5. Typgator med tillhoérande inmdtta och rekommenderade hastighetsnivder.

Typgator Inmiitta Rekommenderade
hastighetsnivéer, hastighetsnivier fran
85-percentilen [km/h] | metoden [km/h]

Nyare villagator 25,27 30, 30
Aldre villagator 21,42 30, 30
Flerbostadshus pé ena sidan 46 30
Bfett gaturum med smal 36 30
korbana

Miljonprogram 60 50
Centrumgator med hogt 47,47, 49 30, 30, 40

fordonsflode

De tva studerade gatorna som tillhor typgatan Nyare villagator erholl relativt lika inmétta
hastighetsnivaer; 25 km/h och 27 km/h. Bada gatorna fick samma rekommenderade
hastighetsniva frdn metoden; 30 km/h.

For typgatan Aldre villagator har tvAd exempelgator studerats. De inmitta
hastighetsnivaerna for gatorna skiljer sig sinsemellan. P4 den ena uppmittes en
hastighetsniva pa 21 km/h och pa den andra 42 km/h. Fran metoden fick bdda gatorna
en rekommenderad hastighetsniva pa 30 km/h.

For typgatorna som tillhor huvudkategorin Gator med flerbostadshus har endast en gata
studerats for varje typgata. Gatan som tillhor typgatan Flerbostadshus pd ena sidan
har en inmitt hastighetsniva pad 46 km/h. Den rekommenderade hastighetsnivan fran
metoden blev 30 km/h. For typgatan Brett gaturum med smal kérbana inméttes en
hastighetsniva pa 36 km/h. Den rekommenderade hastighetsnividn frdn metoden for
samma typgata blev 30 km/h. Typgatan Miljonprogram fick en inmaétt hastighetsniva
pa 60 km/h och en rekommenderad hastighetsnivé fran metoden pa 50 km/h. Att denna
gata fick 50 km/h 1 metoden beror pa att gatan klassas som ett integrerat trafikrum och
att den har en separat gang- och cykelbana.
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Typgatan Centrumgator med hogt fordonsflode har tre studerade gator. De inmatta
hastighetsnivderna for de tre gatorna skiljer sig relativt lite at; tvd gator med 47 km/h
och en med 49 km/h. De rekommenderade hastighetsnivéerna fran metoden skiljer sig
mer at. Tva av gatorna fick en rekommenderad hastighetsniva pa 30 km/h och en av
gatorna fick 40 km/h. Anledningen till att den gatan fick 40 km/h dr att den trafikeras
av en regionbuss.
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7  Olyckor pa typgatorna

I STRADA har olycksstatistik fran ar 2000 till &r 2008 studerats for exempelgatorna.
Olycksstatistiken har studerats for att fi en uppfattning om huruvida det sker fler
olyckor pa en viss typgata och var pa gatan olyckorna intraffar. STRADA é&r en databas
med inrapporterade trafikolyckor fran polis och sjukvard. Den sortens olyckor som
presenteras for exempelgatorna i denna rapport dr mellan motorfordon - motorfordon
och motorfordon - gdende. Se teckenforklaringen lings ner pa sidan for de olika
symbolernas betydelse.

Nyare villagator
For typgatan Nyare villagator finns det inga olyckor pd de studerade exempelgatorna.
Detta kan ha ett samband med att hastighetsnivan ar 1ag pa denna typ av gata.

Aldre villagator

Aven for typgatan Aldre villagator finns det inga olyckor pa de studerade
exempelgatorna. Precis som for Nyare villagator kan detta ha ett samband med att
hastighetsnivan ar relativt 1ag pa dessa gator.
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F iguf 19. Karta over Stobéegatan med
olycksinformation fran STRADA.

Figur 20. Karta o6ver Rannebergsvigen med
olycksinformation fran STRADA.

O Lindrig olycka, polisrapport
gz Lindrig olycka

@ Svar olycka, polisrapport
g Svar olycka

& Dddsolycka, polisrapport

Flerbostadshus pa ena sidan

For typgatan Flerbostadshus pa ena sidan
forekommer det i och lindriga olyckor vid
sidan av vigen enligt exempelgatan Syster
Estrids gata.

Brett gaturum med smal korbana
Exempelgatan Stobéegatan, som tillhor
typgatan Brett gaturum med smal kdrbana,
har ett antal lindriga olyckor ldngs med hela
den studerade strackan.

Miljonprogram

P4 exempelgatan Rannerbergsvigen for
typgatan Miljonprogram forekommer fa
och lindriga olyckor, vilka har intraffat vid
utfarterna till gatan. Denna typgata har den
hogsta hastighetsnivdn men den har inte flest
olyckor. I detta fall beror det formodligen
pa att gang- och cykeltrafikanter vistas
pa ett sdkert avstand fran korbanan och
att det inte finns nagot stort behov av att
korsa korbanan. Det bidrar till ett 14gt antal
olyckor mellan motorfordon och géende.

For mer detaljer om var olyckorna har
intriffat pd exempelgatorna, se figur
18 - 20.
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Figur 21. Karta éver Berzeliigatan med
olycksinformation fran STRADA.

Figur 22. Karta éver Eklandagatan med
olycksinformation fran STRADA.
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Figur 23. Karta 6ver Vegagatan med
olycksinformation fran STRADA.

Lindrig olycka, polisrapport
Lindrig olycka

Svar olycka, polisrapport
Svar olycka

Dédsolycka, polisrapport

k& ® o0

Centrumgator med hogt fordonsflode
Den typgata som har flest olyckor ér
Centrumgator med hogt fordonsflode.
Skadegraden varierar fran lindrigt skadade
till svart skadade. Det varierar ocksé om det
ar en fordonsolycka med tva fordon eller en
olycka mellan fordon och géende. En hel
del olyckor sker inte pa viagbanan utan sker
pa gang- och cykelbanan. Se figur 21 - 23
for mer detaljer om olyckorna.

P& denna typ av gata finns det en stor
méngd fordon och personer 1 rorelse. Det
finns ocksd ofta service och verksamhet
pa sidorna av gatan som kan locka gaende
att ta sig till andra sidan végen. Trots detta
ar olyckorna pa korbanan inte sé utspridda
langs med gatan, utan uppkommer framst
vid korsningar eller dvergangstillen. Detta
kan bero pa det hoga fordonsflodet vilket
bidrar till att de gdende endast vill korsa
vigen vid ett Overgangstille.
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8 Diskussion

8.1 Mitmetodens felkéllor

Vid inmétning av hastighetsnivderna pa de tio exempelgatorna fanns omstindigheter
som kan ha paverkat resultatet. Dessa omsténdigheter kan eventuellt ha bidragit till att
de inmadtta hastighetsnivderna blivit ndgot hogre eller ldgre jamfort med de verkliga
hastighetsnivaerna.

En felkélla &r att inmétningarna skedde under olika tider pa dagen. Dérfor representerar
de inmtta hastighetsnivderna inte maxtimmans fordonsflode och gér inte att jamfora
med varandra. For inmétningarna som gjordes under morgonen, kan hastighetsnivan ha
paverkats av att manga bilister dr pd vég till jobbet och okar sin hastighetsnivé pa grund
av faktorer som stress och tidspress. Under dagen 6kar méngden yrkestrafikanter. De kan
ha ett pressat tidsschema vilket ockséd eventuellt kan leda till en hogre hastighetsniva.

For att fa ett s& korrekt resultat som mdjligt ska inmétningen ske rakt mot det inmaétta
fordonets fardriktning. P& en del gator var det svért att uppfylla detta och didrmed
bildades ibland en vinkel mellan laserstralen och fordonens fardriktning. Detta kan ha
bidragit till att de inmadtta hastighetsnivderna till resultatet blev ligre dn de verkliga
hastighetsnivderna. Dock forekom inga storre vinklar mellan laserstralen och fordonens
fardriktning under inmétningarna och dérfor blev den eventuella hastighetsfordndringen
relativt liten. For mer information se kapitel 2.1.

En annan felkilla &r att det pa exempelgatorna med hogt fordonsflode ibland blev sma
avstdnd mellan fordonen. Detta kan ha bidragit till att bakomvarande fordon paverkades
av framforvarande fordon. Korde forsta fordonet av ndgon anledning sakta tvingades
dven de bakomvarande fordonen att sakta in. Detta kan ha paverkat det inmétta resultatet
med en lidgre hastighetsniva.

De felkidllor som presenteras ovan, och som har identifierats i samband med
hastighetsinmétningen, anses ha pdverkat métresultaten relativt lite. Eftersom
inmitningarnas syfte endast var att ge en bild av vilken hastighetsnivd som rader pa
exempelgatorna accepteras diarfor den paverkan som felkillorna kan ha bidragit med.

For att fi en mer sdker bild av vilken hastighetsnivd som &r vanligast forekommande
pd varje typgata, krdvs ett storre antal exempelgator for varje typgata. Eftersom
exempelgatorna som har studerats for varje typgata varierar fran en till tre gator,
presenterades inte ett medelvirde av exempelgatornas 85-percentiler i1 resultatet.
Istdllet presenterades samtliga exempelgators 85-percentiler for att inte ge sken av att
medelvérdet grundade sig pa fler mitvéarden én vad det gjorde. Darfor ger typgatornas
hastighetsnivder i denna rapport endast en indikation om vilka hastighetsnivéer som ér
vanligast pa typgatorna.
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8.2 Gaturummets paverkan pa hastighetsnivan

For typgatan Aldre villagator forekommer stor skillnad mellan de tva hastighetsnivierna
som mattes in pa typgatans tva exempelgator. Den ena hastighetsnivén ér 25 km/h och
den andra 42 km/h. Bada exempelgatorna har samma viggar och tillhér ddirmed samma
livsrum. Det som skiljer sig mellan dessa tva gator som paverkar hastighetsnivan, ér
gaturummets bredd och sikt. Den exempelgata som dr bredast och har bést sikt har dven
hogst hastighetsniva.

For de andra typgatorna med fler 4n en exempelgata, det vill sdga typgatorna Nyare
villagator och Centrumgator med hogt fordonsflode, dr hastighetsnivaerna mer lika. Det
finns mycket storre likheter mellan gaturummen i exempelgatorna och dirfor 1dmpar
det sig vil att forena exempelgatorna till typgator.

For typgatan Nyare villagator dr hastighetsnivan 18g enligt vara inmitningar. Detta
beror pd att gaturummet inbjuder till en lag hastighetsnivd da korbanan dr smal och
sikten dr mindre god.

For typgatan Centrumgator med hogt fordonsflode, som till stor del fungerar som
transportstricka, dr hastighetsnivdn hog, korbanan &r bred och trafikanterna har god
sikt 1 jdmforelse med typgatorna som tillhor kategorin Villagator. Centrumgator med
hogt fordonsflode ar den typgata med storst méngd trafikanter, bade motortrafikanter
och géng- och cykeltrafikanter. I metoden klassas typgatan Centrumgator med hogt
fordonsflode som ett mjuktrafikrum eftersom det pa béda sidor av gatan finns byggnader
med entréer med bland annat service och handel. Det stora antalet verksamheter medfor
ett hogt ansprék pa att vilja korsa gatan. Dock medfér den hoga trafikméngden att man
som fotgdngare véljer att korsa gatan dér det finns ett dvergdngsstille. Darfor kan man
sdga att golvet i gaturummet inte klassas som ett mjuktrafikrum, utan det liknar mer ett
transportrum vilket bidrar till en hogre hastighetsniva.

Den typgata som har hogst hastighetsniva dr typgatan Miljonprogram. For denna
typgata ligger gaturummets viggar langt bort, korbanan dr bred och sikten god. Det
finns separat gdng- och cykelbana samt behovet av att korsa kdrbanan ar lagt. Pa grund
av dessa faktorer dr hastighetsnivdn hog.

Om de olika typgatornas sikt och bredd jimfors med hastighetsnivan, kan man se
ett samband. De typgator som har bredare korbana och béttre sikt har dven hogre
hastighetsnivder. Gaturummets bredd och sikt dr faktorer som inte pdverkar den
rekommenderade hastighetsnivén i metoden.

Som tidigare ndmnts i rapporten si paverkas den rekommenderade hastighetsnivén av
vilket livsrum véggarna tillhor och inte av vilket livsrum golvet tillhor. Ett exempel pa
detta dr en gata ddr golvet tillhor integrerat transportrum, eftersom det dr en bred korbana
och bra sikt samt inget ansprék frén fotgéingare att passerar korbanan, medans viggarna
tillhor mjuktrafikrum. Da &r det mjuktrafikrummet som paverkar den rekommenderade
hastighetsnivan. I handbokens tillhérande Excel-program skrivs det in att golvet tillhor
integrerat transportrum. Detta gors for att markera att pa denna gata ar det inte samma
livsrum f6r golv och véggar.
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Niér golvets livsrum inte dr samma som véggarnas livsrum, se figur 24, kan det antas
att det kommer bli en lidgre acceptans for den rekommenderade hastighetsnivan. Déarfor
visar markeringen 1 Excel-programmet att hdr kan det krdvas en atgérd for att fa 6kad
acceptans for den rekommenderade hastighetsnivin. Véghéllarna tar sjélva stéllning till
om det finns behov till tgérd och i sa fall vilken atgdrd som krévs.

Figur 24. Byte av golv mellan samma viggar. Illustration av PeGe Hillinge. Publicerad med tillstand.
(Sveriges Kommuner och Landsting, Vigverket, 2008)

8.3 Formodad efterlevnad av de rekommenderade
hastighetsnivierna

I detta kapitel diskuteras den formodade efterlevnaden av de rekommenderade
hastighetsnivaerna fran metoden. Efterlevnaden utgar fran att de inmétta
hastighetsnivaerna forblir ofordndrade och att gatans utformning inte &ndras.
Efterlevnaden ar déarfor en jimforelse mellan de inmétta hastighetsnivéderna och de
rekommenderade hastighetsnivaerna frdn metoden. Om de bada hastighetsnivaerna ar
lika antas efterlevnaden ddrmed bli hog. Om hastighetsnivaerna skiljer sig ét, kan det
behdvas hastighetspaverkande atgérder for att fa en god efterlevnad.

Den anpassade hastighetsnivan som Trafikkontoret har hastighetssékrat bostadsgator
till ar 30 km/h, vilken bygger pa krockvaldskurvan. Som tidigare ndmnts bygger dven
Rdtt fart i staden till viss del pd krockvaldskurvan. Metoden baseras pa de fem
stadsbyggnadskvaliteterna och av dessa ér det kvalitén trafiksdkerhet som bygger pa
krockvaldskurvan. Darmed bygger bade Trafikkontorets arbete och Rdtt fart i staden
pa krockvaldskurvan. Teoretiskt sett dr det ddrfor stor sannolikhet att de verkliga
hastighetsnivaerna stimmer overens med de rekommenderade hastighetsnivderna fran
metoden 1 de bostadsomraden som Trafikkontoret har hastighetssikrat.

De bada typgatorna med villabebyggelse, Nyare villagator och Aldre villagator,
har en inmétt hastighetsnivd som stdmmer bra dverens med den rekommenderade
hastighetsnivan fran metoden. Hér skulle den formodade efterlevnaden dédrmed bli hog.

Typgatan Flerbostadshus pa ena sidan har en inmétt hastighetsniva som dr hogre dn den

rekommenderade. Hér antas déarfor efterlevnaden bli lag da gaturummet inbjuder till en
hogre hastighetsniva dn den rekommenderade hastighetsnivan 30 km/h.
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Typgatan Brett gaturum med smal korbana har en inmétt hastighetsniva som stimmer
bra dverens med den rekommenderade hastighetsnivdn frdn metoden. Hér dr den
formodade efterlevnaden hog.

For typgatan Miljonprogram rekommenderas en hastighetsniva pa 50 km/h men den
inmétta hastigheten dr 60 km/h. Efterlevnaden antas dérfor bli ndgot ldgre 4n vad som
ar onskvart.

Typgatan Centrumgator med hogt fordonsflode har inmétta hastighetsnivaer som ligger
over de rekommenderade hastighetsnivaerna 30 km/h och 40 km/h. Detta medfor att
den férmodade efterlevnaden av metodens rekommenderade hastighetsniva blir lag.

Den forvintade efterlevnaden skiljer sig at for exempelgatorna. Anledningen till att
efterlevnaden blir 1ag beror huvudsakligen pd en av foljande anledningar:

* Trafikkontoret har inte hastighetssékrat gatan.

* Den hastighetsnivan som hastighetssdkrats skiljer sig frdn metodens
rekommenderade hastighetsniva.

* Metoden lampar sig inte for just den gatan och ger dirmed inte en tillimpningsbar
hastighetsniva.

Den sista anledningen som handlar om metodens ldmplighet for gatorna, vilka i detta
fall 4r de studerade exempelgatorna, diskuteras vidare i kapitel 8.5.

8.4 Intressekonflikter

Gaturummets utseende har stor pdverkan pa trafikanternas hastighetsnivd enligt
diskussionen i kapitel 8.2. Darfor antas det att atgérder 1 gaturummet krivs for att sdkra
onskad hastighetsniva pa en gata med antingen for hog eller lag hastighetsniva.

I metoden végs de olika trafikanternas hastighetsansprak mot varandra. Handboken
ndmner att atgirder bor vidtas for att uppna en fordndring av hastighetsnivan. Daremot
beskrivsinte vilka atgirder som krévs for att uppnd den rekommenderade hastighetsnivan,
eftersom det skiljer sig at for varje enskild gata. Vid inférandet av atgirderna kan
eventuella intressekonflikter uppsta. Dessa konflikter beror pa att trafikanterna som
vistas 1 gaturummet har olika ansprak pd hastighetsnivan och framkomligheten.

Om de rekommenderade hastighetsnivderna fran metoden ska inforas pa typgatorna,
antas efterlevnaden bli densamma som diskuterats 1 kapitel 8.3. Foljande diskussion
baseras pa att typgatorna ska hastighetssékras till den rekommenderade hastighetsnivin
frdn metoden.

For typgatorna Nyare- och Aldre villagator samt Brett gaturum med smal korbana
uppstér det generellt inga intressekonflikter. Detta beror pa att efterlevnaden av den
rekommenderade hastighetsnivan blir god och ddrmed behdvs inga ytterligare dtgarder
genomforas.
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Typgatan Flerbostadshus pa ena sidan behdver &tgidrder 1 gaturummet sd att
hastighetsnivan sidnks. Typgatan tillhor varken kollektivtrafik- eller utryckningsnitet och
darfor uppstar det inga intressekonflikter med kollektivtrafiken och Rdddningstjinsten.

For typgatan Miljonprogram ér efterlevnaden av den rekommenderade hastighetsnivin
lag. Darfor krivs det atgérder 1 gaturummet for att sdnka hastighetsnivan. Detta kan
leda till intressekonflikter eftersom typgatan tillhor kollektivtrafik-, utrycknings- och
huvudvégnitet.

Utryckningstrafiken vill halla sina bestimda restider till utryckningsplatserna. Déarfor
har de ansprdk pa hog framkomlighet och vill inte behdva tappa tid vid till exempel
for manga gupp. Utryckningstrafiken anvénder sig i storsta mojliga mén av deras
overgripande utryckningsnit vilket till stor del sammanfaller med huvudvignitet. Déarfor
har de ett storre ansprak pd framkomlighet pa de gator som tillhor utryckningsnétet
jamfort med pa de gator som inte tillhor utryckningsnétet. Pa de gator som inte tillhor
utryckningsnétet accepteras ddrmed fler atgirder som paverkar deras framkomlighet.
Trafikkontoret for en regelbunden diskussion med Riddningstjdnsten for att komma
Overens om ldmpliga atgirder pa hela végnitet.

Kollektivtrafiken strdavar efter att hélla tidtabellerna och vill erbjuda resenédrerna en
god komfort under resan. Dérfor har det ett ansprdk pa framkomlighet pd de gator
de trafikerar. Precis som for utryckningstrafiken vill de inte tappa tid vid for ménga
hastighetsreducerade atgirder som paverkar bade deras framkomlighet och komfort. For
att veta om atgirderna paverkar tidtabellen kravs det att hela resvéigens kortid studeras
och inte endast kortiden for en specifik gata. Det finns hastighetsreducerande atgérder
som sdnker hastighetsnivan for bilisterna och samtidigt okar framkomligheten for
kollektivtrafiken. Ett exempel pa detta &r timglashallplatser dér bilisterna tvingas att viinta
bakom bussen vid héllplatserna, se figur 25. Bussen dr pa sd sitt prioriterad och behover
dérfor inte védnta pd nagon lucka i biltrafiken for att aka vidare. Timglashéllplatsens
funktion uppfylles dock inte om bakomvarande bussars framkomlighet paverkas av
kder, som bildas pa grund av att fordonsflodet tillfélligt stoppas vid hallplatsen.

Figur 25. Timglashallplats pa Stockholmsgatan i Goteborg. (Google Maps, 2011)
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Bilisternas framkomlighetsansprak paverkas till stor del av vilket trafiknét de trafikerar.
Trafikerar de huvudvégnitet uppstir det en intressekonflikt nér framkomligheten
forsdmras och pédverkar restiden. Resor pa huvudvégnitet har ofta en lingre total
resestrdcka dn vad resor pa lokalvignitet har. Diarmed é&r inte den enskilda gatans
utformning mest intressant utan hela resestrickans utformning bor studeras, precis
som for kollektivtrafiken. Nér det giller bilisternas resor pa lokalvégnitet &r deras
framkomlighetsansprak ldgre i relation med ansprdken pd huvudvégnitet. Didrmed
accepteras ett storre antal atgérder som paverkar framkomligheten pa lokalvignitet.

Pé typgatan Centrumgator med hogt fordonsflode uppstér det samma intressekonflikter
som for typgatan Miljonprogram. Detta eftersom efterlevnaden &r ldg och det behdvs
atgarder for att sénka hastighetsnivan. Det som skiljer sig &t fran typgatan Miljonprogram
ar att det vistas en stor méingd fotgéingare i gaturummen som tillhdr Centrumgator
med hogt fordonsflode. Det uppstar inga intressekonflikter mellan fotgdngarna och
atgarderna, eftersom fotgéingarna inte paverkas negativt av atgérder i kdrbanan. Till
exempel kan en upphéjd dvergangspassage sdnka framkomligheten for bilisterna och
istéllet 6ka framkomligheten for fotgdngarna i gaturummet.

Pé alla typgator kan det uppstd intressekonflikter mellan boende ldngs med gatan
och vissa bilisters beteende som uppstar vid vissa typer av atgdarder. Det géller framst
atgarder som Okar bilisternas retardation och acceleration fore och efter atgérden, till
exempel fore och efter ett gupp. Detta kan leda till 6kad bullerniva for de boende ldngs
med gatan och pé sé sitt skapa en intressekonflikt.

8.5 Ratt fart i stadens lamplighet for exempelgatorna

Utifran den formodade efterlevnaden och eventuella intressekonflikter pa de studerade
exempelgatorna, kan en diskussion kring metodens lamplighet for varje enskild
exempelgata ske. Den typ av lamplighet som diskuteras dr den som géller sjdlva
verktyget Rditt fart i staden och dess lamplighet gentemot verkligheten i Goteborg. Sjélva
resultatet fran Rdtt fart i staden, den rekommenderade hastighetsnivans lamplighet,
diskuteras inte.

P& exempelgatorna som tillhor kategorin Villagator uppstar det inga intressekonflikter
och efterlevnaden av metodens rekommenderade hastighetsniva antas bli hog. Darfor
anses metoden lamplig for dessa fyra exempelgator.

Exempelgatan Syster Estrids gata, som tillhor typgatan Flerbostadshus pa ena sidan,
antas fa en lag efterlevnad av den rekommenderade hastighetsnivan. Det uppstar inga
intressekonflikter pa grund av eventuella atgarder. Metoden anses darfor 1amplig for
denna gata.

Stobéegatan, som dr en exempelgata till typgatan Brett gaturum med smal korbana,

antas fa en god forvéntad efterlevnad och det uppstar inga intressekonflikter pa gatan.
Dérfor anses metoden vara lamplig for denna exempelgata.
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Exempelgatan Rannebergsvidgen antas fa en ndgot ldg efterlevnad av den
rekommenderade hastighetsnivan fran metoden. For att Oka efterlevnaden kan
hastighetsreducerande atgédrder inforas. Om det &r ménga atgéarder kan de eventuellt leda
till intressekonflikter eftersom gatan tillhor kollektiv-, utrycknings- och huvudvignétet.
Metoden anses dérfor vara mindre 1dmplig for exempelgatan Rannebergsvagen.

Exempelgatorna Berzeliigatan, Eklandagatan och Vegagatan, som tillhor typgatan
Centrumgator med hogt fordonsflode, antas alla f4 en ndgot 1ag efterlevnad av den
rekommenderade hastighetsnivan fran metoden. For att oka efterlevnaden behdvs
atgarder pa gatorna, vilka eventuellt kan leda till intressekonflikter eftersom gatorna
tillhor kollektiv-, utrycknings- och huvudvégnatet. Vegagatan har ingen separat gdng-
och cykelbana som eventuellt skulle kunna hdja den rekommenderade hastighetsnivan,
vilket skulle leda till 6kad efterlevnad och minskade intressekonflikter. Eftersom
Vegagatan tillhor mjuktrafikrum hojs dock inte den rekommenderade hastighetsnivén
vid inférandet av en separat gang- och cykelbana. Metoden anses mindre ldmplig for
alla tre exempelgator som tillhor typgatan Centrumgator med hogt fordonsflode.

8.6  Riitt fart i stadens lamplighet for bostadsomraden i
Goteborg

Sammanfattningsvis giller att pid typgatorna Nyare Villagator, Aldre villagator,
Flerbostadshus péa ena sidan och Brett gaturum med smal kdrbana uppstar det inga
intressekonflikter 1 samband med inférandet av den rekommenderade hastighetsnivan
frain metoden. Pa dessa typgator dr metoden ldmplig att anvdnda. Pa typgatorna
Miljonprogram och Centrumgator med hogt fordonsfléde dr metoden mindre lamplig
eftersom det eventuellt uppstér intressekonflikter 1 samband med en &dndring av
hastighetsnivan. P& dessa gator krdvs mer arbete for att fa fram en tillimpningsbar
hastighetsniva och for att utforma gatan ritt. Ddremot ger metoden pa ett enkelt sétt en
tydlig indikation pa vilken hastighetsniva som ar lamplig.

For vissa gator med intressekonflikter kan det ga att hitta en losning for att sdkra
hastighetsnivan, for andra typer av gator kan det bli svarare. Vilka typer av atgiarder
som kravs for att l0sa intressekonflikterna ar individuella for varje gata. Darfor gér det
inte att sdga hur atgirderna kan se ut for en specifik typgata och om det gar att 16sa
konflikterna sa att alla trafikanters ansprak tillgodoses.

P4 typgatorna som tillhor kategorin Villagator &r metoden lamplig att anvinda.
Exempelgatornas utseende skiljer sig inte mycket at sinsemellan. Darfor antas det att
metoden dr lampligt d&ven for andra bostadsomraden 1 Goteborg som tillhor kategorin
Villagator.

For kategorin Gator med flerbostadshus skiljer sig typgatornas utseende mer at. Alla
tre typgator ar baserade pa endast en exempelgatas information. Darfor dr det osdkert
hur vél de tre typgatorna representerar hela Goteborg. Det dr darfor dven osdkert hur
lamplig metoden é&r for bostadsomraden som tillhor dessa typgator.
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Typgatan Centrumgator med hogt fordonsflode baseras pa tre exempelgator, vilket i
denna rapport antas vara tillrdckligt for att skapa en typgata. Eftersom metoden inte
ar lamplig for dessa tre exempelgator antas metoden dven vara mindre ldmplig for
liknande bostadsomrdden 1 Goteborg. Typgatan forekommer till storsta delen i storre
stader eftersom dar forekommer ménga tranportstrackor jamfort med mindre stéder. I
Goteborg forekommer det méinga transportstrackor genom bostadsomraden i framforallt
de centrala delarna av staden. Dérfor antas den hér typgatan vara vanligt forekommande
1 Goteborg.

Metoden tar inte hédnsyn till storleken pé fordonsflodet och antalet gang- och
cykeltrafikanter. Fordonsflodet pdverkar de olika trafikanternas rorelse i gaturummet.
Diarmed kan gator som tillhér samma livsrum skilja sig mycket at beroende pé vilken
méngd trafikanter som ror sig i rummet. I ett mjuktrafikrum med ett extremt 14gt antal
fotgéingare kan en lag hastighetsniva ibland bli svérare att motivera. Detta eftersom
motortrafikanternas acceptans till en 14g hastighetsniva blir lagre nér de till storsta delen
ar sjdlva i rummet. I ett mjuktrafikrum med extremt hogt fordonsflode, dr det svarare
for fotgdngarna att rora sig 1 rummet. Detta leder till att motortrafikanterna dger” den
storsta delen av rummet och pa sd sitt dndras gatans livsrum till integrerat transportrum,
enligt figur 6 1 kapitel 2.2.1. Det sistnimnda scenariot giller for bostadsomraden som
tillhor typgatan Centrumgator med hogt fordonsflode och dr en faktor som gor det
svérare att tillimpa metoden pa denna typ av gata.

Pé typgatan Centrumgator med hogt fordonsflode fir gaturummets viggar och golv
olika livsrum. Pa dessa typer av gator &dr antalet fotgéingare stort och dérfor borde
trafiksdkerheten prioriteras men eftersom &dven fordonsflodet dr hogt, vistas inte
fotgéingarna pd korbanan. Genom att studera olyckor pa denna typ av gata, syns det
tydligt att olyckorna intréffar framfor allt vid 6vergéngsstéllen. Darfor dr det inte ett
sjalvklart mjuktrafikrum.

Fotgédngarnas rorelsebeteende 1 gaturummet skiljer sig mycket at mellan
bostadsomrdden. I ett villaomrdde i utkanten av staden vistas mycket folk pa
korbanan. Hér leker barn pé kdrbanan och det &r latt att korsa gatan. I ett omrade med
flerbostadshus i1 de centrala delarna av Goteborg ser beteendet annorlunda ut. Hér &r det
svérare att korsa gatan pd grund av det hoga fordonsflodet och dérfor gors det endast pa
specifika platser. Bdda typgatorna klassas som mjuktrafikrum i metoden men det &r inte
lampligt att rekommendera samma hastighetsniva och dtgérder for dem. Eftersom det
endast finns fem livsrum kan gator som tillhér samma livsrum dnda skilja sig mycket
at 1 gaturummets utseende. Alla typgator, med undantag for Miljonprogram, tillhor
livsrummet mjuktrafikrum dven om typgatornas karaktér skiljer sig markant at.
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9 Slutsats

Foregdende diskussion kan sammanfattas i att metoden dr lamplig for huvudkategorin
Villagator medan ldmpligheten for huvudkategorin Centrumgator ar lag. Laimpligheten
for huvudkategorin Gator med flerbostadshus ar osdker. Utseendet pad gator med
flerbostadshus skiljer sig generellt mer &t sinsemellan én for villagator. Detta bidrar till
att det dr svérare att skapa ldmpliga typgator av gator med flerbostadshus, jamfort med
villagator.

I denna rapport har endast ett fital exempelgator studerats for varje typgata. Aven
om Rdtt fart i staden ar lamplig for en viss typgata ar det svart att sdga hur vanligt
forekommande den dr 1 Goteborg. For att avgdra om typgatan representerar Goteborg
vil, krdvs ett storre antal studerade exempelgator.

[ Excel-programmet ska grona kvaliteter efterstravas medan gula och rdda kvalitetsnivier
ska undvikas. Beroende pa vilka stadsbyggnadskvaliteter véghéllaren prioriterar
gron kvalité pa, kan gula och roda kvaliteter pd nagra andra stadsbyggnadskvaliteter
eventuellt accepteras. Om det accepteras dr upp till védghéllaren. Till exempel om
véghéllaren vill att trafiksékerheten ska ha gron kvalité pd en gata, kan det innebéra
att stadsbyggnadskvaliten tillgdnglighet far rod kvalité. Metoden kan pé sé sitt fungera
som ett grundverktyg, som gér att justera om det dr mojligt for anvindaren att motivera
att justeringen dr mer lamplig.

Négot att tinka pa ndr metoden anvénds, &r att det nddvindigtvis inte dr hastighetsnivan
som maste dndras. Istdllet kan orsaken till den rekommenderade hastighetsnivan hittas
och forindras. Till exempel pa gator utan separata gang- och cykelbanor kan den
rekommenderade hastighetsnivan eventuellt hojas, detta genom att gatan kompletteras
med en separat gang och cykelbana. Pa sa sétt hojs trafiksdkerhetens hastighetsansprak.
Dock hgjs inte nddvindigtvis den rekommenderade hastighetsnivan eftersom den dven
paverkas av andra faktorer.

Inom mindre stider och orter forekommer sillan typgatorna Miljonprogram och
Centrumgator med hogt fordonsflode. Dédrmed antas metoden vara mer ldmplig for
bostadsomraden i mindre stdder. Metoden dr okomplicerad och anvédndarvinlig, vilket
gor den ldmplig att anvéndas av till exempel smd kommuner dir resurserna inom
trafikavdelningarna &r mindre &n i storre kommuner.
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10 Rekommendationer for fortsatt arbete

Antaganden om metodens lamplighet bygger pa om det forekommer
intressekonflikter pa gatorna. Arbetet tar ingen hdnsyn till om intressekonflikterna
gér att 16sa. En rekommendation for fortsatt arbete dr att ta fram forslag pd lampliga
hastighetsreducerande atgédrder pa ett antal gator dir det uppstar intressekonflikter.
Det ska vara atgirder som hastighetssikrar gatan samtidigt som de tillgodoser
alla trafikanternas ansprdk pa framkomlighet i storsta mojliga mén. Pa sa sétt kan
intressekonflikterna eventuellt elimineras och dirmed kan metoden vara ldmplig.

For de studerade gatorna i rapporten har den rekommenderade hastightesnivan varit
samma eller ldgre &n den inmitta hastighetsnivan. Givetvis kan den rekommenderade
hastighetsnivan bli hogre dn den inmétta hastighetsnivan. I och med detta kan gatans
framkomlighet behdva 6kas. Dérfor dr en rekommendation att studera olika typer av
framkomlighetshojande atgirder som dr ldmpliga i olika typer av gaturum.

Négot som éar tydligt nér typgatan Centrumgator med hogt fordonsflode studeras, ar att
ett hogt fordonsflode paverkar trafikanternas rorelsebeteende pa ett annat sétt jAmfort
med liknande gator med lagt fordonsflode. En sista rekommendation dr darfor att
forsoka inkludera den studerade gatans fordonsflode i Rdtt fart i staden, for att se om
resultatet blir annorlunda.
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Bilaga 1: Oversiktskarta med exempelgator

Karta éver Goteborg med markeringar vid de studerade exempelgatorna for att se deras
geografiska placering. (Google Maps, 2011)

1. Amhults Langelid
2. Berzeliigatan

3. Eklandagatan

9. Syster Estrids gata

1 gatan

o
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Oversikt av typsektioner

Bilaga 2

Nyare villagator

6.0

6.0

4
( Aldre villagator

65

5.0

<

Aldre villagator

100

8.0

100

Brett gaturum med smal korbana

8.0
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Flerbostadshus pa ena sidan

7.0 10.0

Centrumgator med hogt fordonsflode

Miljonprogram !ﬁ — P
1P G o5 M

7350
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Bilaga 3: Miitvirden for Amhults Langelid

Typgata: Nyare villagator

Langelid. Omradet innanfor kvadraten visas i
mindre skala till hoger.

85-percentilen: 27 km/h
95-percentilen: 30 km/h
Medelvirde: 24 km/h

Medianvérde: 24 km/h

Antal métvirden: 25
Standardavvikelse: 3 km/h

95 % konfidensintervall: 23-25 km/h

Fordonsflode: 33 fordon/timme, kl. 13:00

AN
0

25

=

=

50

meter

O Y

=

Karta 6ver Amhults Langelid. Det roda strecket
visar var inmétningar av hastighetsnivaer
skedde och den bléa kvadraten markerar
laserkamerans position.

km/fh
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Bilaga 4: Matvarden for Berzeliigatan
Typgata: Centrumgator med hogt fordonsflode

- ’
0
meter
Karta over Berzeliigatan. Det rdda strecket
Omradet innanfor kvadraten visas i mindre visar var inmétningar av hastighetsnivaer
skala till hoger. skedde. Laserkamerans position lag cirka 150

meter vaster om inmatningspunkten.

70
g8
85-percentilen: 47 km/h :E

62
95-percentilen: 53 km/h Eg e
6 M8
Medelvirde: 40 km/h 54 |
52—
50

Medianvirde: 39 km/h ag - =

a6 | &
44
42
40
Standardavvikelse: 7 km/h 38
36
34
95 % konfidensintervall: 38-42 km/h 32
30
Fordonsflode: 570 fordon/timme, ;g
maxtimman eftermiddag 24—
(Trafikkontoret, 2010) i; ——"'—
18
16
14
12
10
B8

Antal méatvarden: 66

+ Mitdata

® E5-percentilen

m

km/fh

A Medelvdrde
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Bilaga 5: Maitvarden for Eklandagatan

Typgata: Centrumgator med hogt fordonsflode

meter | ))/ -— («\”@%

Oversiktskarta pa omradet kring Eklandagatan.
Omradet innanfor kvadraten visas i mindre
skala till hoger.

85-percentilen: 49 km/h
95-percentilen: 53 km/h
Medelviérde: 43 km/h

Medianvirde: 41 km/h

Antal métvdrden: 65
Standardavvikelse: 6 km/h

95 % konfidensintervall: 41-45 km/h
Fordonsflode: 940 fordon/timme,

maxtimman eftermiddag
(Trafikkontoret, 2010)

Karta 6ver Eklandagatan. Det roda strecket
visar var inmétningar av hastighetsnivaer
skedde och den bléa kvadraten markerar
laserkamerans position.
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Bilaga 6: Matvarden for Fortroligheten

Typgata: Aldre villagator

100
Oversiktskarta pa omradet kring Fortroligheten. Karta over Fortroligheten. Det roda strecket
Omradet innanfor kvadraten visas i mindre visar var inmétningar av hastighetsnivaer
skala till hoger. skedde och den blda kvadraten markerar

laserkamerans position.
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68
66

85-percentilen: 42 km/h ca

62
95-percentilen: 44 km/h Eg
56

Medelvirde: 35 km/h 54
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Medianvirde: 34 km/h ig

46

—|—
Antal matvarden: 28 j: i
T

40
Standardavvikelse: 6 km/h 38
36
34
95 % konfidensintervall: 33-37 km/h 32
30
Fordonsflode: 17 fordon/timme, k1. 10:00 i: T
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Bilaga 7: Matvarden for Hedlundsgatan

Typgata: Aldre villagator

Oversiktskarta pa omradet kring
Hedlundsgatan. Omradet innanfor kvadraten
visas i mindre skala till hoger.

85-percentilen: 21 km/h
95-percentilen: 25 km/h
Medelvirde: 19 km/h

Medianvirde: 19 km/h

Antal méatvirden: 28
Standardavvikelse: 4 km/h

95 % konfidensintervall: 18-20 km/h

Fordonsflode: 16 fordon/timme, kl. 8:00

25 50 <

meter

Karta 6ver Hedlundsgatan. Det rdda strecket
visar var inmétningar av hastighetsnivaer
skedde och den blda kvadraten markerar
laserkamerans position.

38 ———— +Maitdata

kmfh
L
m

®ES-percentilen
32 ——————————  AMedelvirde
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Bilaga 8: Matvarden for Rannebergsvigen

Typgata: Miljonprogram

0 100 200

meter

Oversiktskarta pa omradet kring
Rannebergsviagen. Omradet innanfor kvadraten
visas i mindre skala till hoger.

85-percentilen: 60 km/h
95-percentilen: 64 km/h
Medelvirde: 52 km/h

Medianvirde: 52 km/h

Antal méatvirden: 50
Standardavvikelse: 8 km/h

95 % konfidensintervall: 50-54 km/h
Fordonsflode: 140 fordon/timme,

maxtimman eftermiddag 2008
(Trafikkontoret, 2010)

\ O\ \\ 5
meter A (\

Karta 6ver Rannebergsvigen. Det roda strecket
visar var inmétningar av hastighetsnivaer
skedde. Laserkamerans position lag cirka 150
meter soder om inmétningspunkten, pa en

rastplats.
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Bilaga 9: Matvarden for Smojtraviagen

Typgata: Nyare villagator

0

0 100

meter
Oversiktskarta pa omradet kring Sméjtrivigen.
Omrédet innanfor kvadraten visas i mindre
skala till hoger.

85-percentilen: 25 km/h
95-percentilen: 25 km/h
Medelvirde: 20 km/h

Medianvérde: 20 km/h

Antal métvirden: 15
Standardavvikelse: 4 km/h

95 % konfidensintervall: 18-22 km/h

Fordonsflode: 13 fordon/timme, kl. 8:00

‘meter

Karta 6ver Smojtravagen. Det roda strecket
visar var inmétningar av hastighetsnivaer
skedde och den bléa kvadraten markerar
laserkamerans position.
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Bilaga 10: Matvarden for Stobéegatan

Typgata: Brett gaturum med smal korbana

LN
—= ™ ocs JE P
‘_n# r_de um [L,LH_H_M L
; v

Overs1ktskarta pa omradet krlng Stobeegatan
Omradet innanfor kvadraten visas i mindre
skala till hoger.

85-percentilen: 36 km/h
95-percentilen: 41 km/h
Medelvirde: 30 km/h

Medianvirde: 30 km/h

Antal méatvirden: 50
Standardavvikelse: 6 km/h

95 % konfidensintervall: 28-32 km/h

Fordonsflode: 41 fordon/timme, kl. 15:00

J

0 25 50

meter ‘

Karta over Stobéegatan. Det roda strecket visar
var inmétningar av hastighetsnivder skedde och
den bléa kvadraten markerar laserkamerans
position.
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Bilaga 11: Mitvirden for Syster Estrids gata

Typgata: Flerbostadshus pa ena sidan

Oversiktskarta pa omradet kring Syster Estrids
gata. Omradet innanfor kvadraten visas i
mindre skala till hoger.

85-percentilen: 46 km/h
95-percentilen: 55 km/h
Medelvirde: 38 km/h

Medianvirde: 37 km/h

Antal métviarden: 52
Standardavvikelse: 8 km/h

95 % konfidensintervall: 36-40 km/h

Fordonsflode: 44 fordon/timme, kl. 9:00

Karta 6ver Syster Estrids gata. Det

roda strecket visar var inmétningaer av
hastighetsnivér skedde och den blaa kvadraten
markerar laserkamerans position.
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Bilaga 12: Matvarden for Vegagatan

Typgata: Centrumgator med hogt fordonsflode

Oversiktskarta pa omradet kring Vegagatan.
Omradet innanfor kvadraten visas i mindre
skala till hoger.

85-percentilen: 47 km/h
95-percentilen: 53 km/h
Medelvirde: 42 km/h

Medianvérde: 41 km/h

Antal méatvirden: 57
Standardavvikelse: 7 km/h

95 % konfidensintervall: 40-44 km/h
Fordonsflode: 710 fordon/timme,

maxtimman eftermiddag
(Trafikkontoret, 2010)

\J L |

g |

J
i B

25 5
__ meter

=
Z

==

Karta 6ver Vegagatan. Det roda strecket visar
var inmétningar av hastighetsnivder skedde och
den bléa kvadraten markerar laserkamerans
position.
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Indata till Raitt fart i staden

Bilaga 13

Jewlud ssngspeis 1eupnAnH 79 N 0S exyoens uejeSeSap 0T
leu|eyo] 79 N 0S eyoesis| eied splisy 491sAS 6
leu|ey o] 29 N 0S eyoens uee3a9qo1s 8
jeuexo’] 29 N 0S eoell1s uadenesilows L
Jewlid ssngspeis leupnany sl10y-|19 11 0S eyoesis| uadeas3iagauuey 9
leu|exoT 29 N 0S eyoels uejedspun|paH S
Jeu|ey o] 29 N 0S eyo IS ua3aysijoinod 14
Jewld ssngspeis 1eupnany SJ10Y-|19 A 0S exoeJs ueje3epue3 €
ssnquoigay | 3eupnanH si0y-|ig 1l N 0S eyoeis uejesii|aziag 14
1eu|ey o7 29 N 0S eyoeAIS|  pl[@8ue] synywy T
BujuxoAnn 1oy Ia Mund exoens Al0D Jebbep Bipuyeg dAL uwen IN
jeuyyel] ss1a WinisAry joybnseq
Jojeb apesapnis : ed uel ey
E|
09 4l

ssnqgspejs JeulexoT siox-|ig N apeIwo

Jepunyeg [ ssnqwols | jeupnany 0918 X Jsed 1 eoBNS

Jewld ssnquolbay |spuedubisaQ | siox-|ig is A ajow-|Ig 1 sie|ld
Buiuyohnn oM g pund exyoels Bipuyeg dAL uweN IN

jeuyyel] ssi1a wnIsAlq joybnseq

"‘wei3o1d-[ooxy suapvis 1 340f 3py 1 110391 AN OdSaI Jopun I SB[[AJ UL WOS UOIIBWLIOJUI UDN[IA SESIA UBPAU US[[dqE) |

CHALMERS Bygg- och miljoteknik, Examensarbete 2011:55

1
<
N



Ratt fart i staden

: Resultat fran

Bilaga 14
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