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SAMMANFATTNING

Detta examensarbete tar fram ett uppdaterat nyckeltal for trafikalstring till matbutiker.
Nyckeltalet kan anvandas vid planerandet av nya omraden i tidiga skeden. I takt med
Okad urbanisering och forandrade resvanor 6kar behovet av tillforlitliga verktyg som
kan forutse den trafik en verksamhet forvantas generera. Alstringstalet ar en central
del i planerandet men de vérden som finns i dagslaget baseras pa aldre undersékningar
med begransad anpassning till verkliga forhallanden vilket kan leda till felaktiga
beslut. | studien undersoks tva huvudsakliga faktorer, en matbutiks brutto totala area
och dess geografiska tillganglighet.

Forskningsarbetet baseras pa en kombination av metoder som syftar till att sékerstélla
en hog grad av tillforlitlighet i det framtagna nyckeltalet. En litteraturstudie har
genomforts for att skapa en teoretisk grund av trafikgenerering och stadsplanering.
Parallellt med litteraturstudien har en geografisk férundersékning legat till grund for
val av matbutiker med hénsyn till deras storlek och lage. Ytterligare har
platsundersokningar, slangmatningar, kontroll av slangmétningar och telefonkontakt
med butikerna genomforts for att sékerstalla sa tillforlitliga resultat som mojligt.

Resultatet visar fardmedelsfordelningen till matbutikerna samt de nyckeltal som tagits
fram genom berakningar och sammanstallningar av undersékningarna.

Nyckelord: trafikalstring, matbutiker, alstringstal, fardmedelsfordelning, geografisk
tillganglighet, hallbar stadsutveckling, stadsplanering.



Trip generation of grocery stores in relation to size and location
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ABSTRACT

This bachelor’s thesis addresses the development of an updated trip generation rate
for grocery stores. The purpose of this rate is to support planning processes in the
early stages of new urban developments. As urbanization increases, travel behavior
evolves the need for reliable tools that can predict the traffic generated by specific
land use. Trip generation rates are a fundamental component of transport and urban
planning. However, the values currently in use are often based on outdated studies and
lack adaptation to real-world conditions which can result in suboptimal planning
decisions. This study focuses on two primary factors, the gross floor area of a grocery
store and its geographical accessibility.

The research is based on a combination of methods designed to ensure a high degree
of reliability in the resulting trip generation rate. A literature review was conducted to
establish a theoretical foundation in the fields of traffic generation and urban
planning. In parallel, a geographical pre-study was carried out to guide the selection
of grocery stores. Furthermore, field observations, pneumatic tube traffic counts,
verification of measurement accuracy and telephone interviews were conducted to
ensure a robust and comprehensive data collection process.

The results show the modal split to grocery stores as well as the trip generation rate
derived from calculations and compilations of the studies.

Key words: traffic generation, grocery stores, generation rate, modal split, geographic
accessibility, sustainable urban development and urban planning.
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1 Inledning

| detta avsnitt presenteras en bakgrund till studien, varfor vi utfor studien och
forklaring av viktiga begrepp att kunna innan man laser rapporten.

1.1 Definitioner

Alstringstal

Antalet resor som genereras per enhet, till exempel per bostad eller matbutik.
Alstringstalet anvands for att uppskatta hur mycket trafik en verksamhet forvéantas
skapa under 24 timmar.

Nyckeltal

Standardiserade vérden vilka beskriver verksamheters egenskaper, exempelvis antalet
besokare per ytenhet. De anvands som underlag i analyser till exempel for att
uppskatta trafikgenerering eller resbehov. Nyckeltalet & den konstant som anvénds
for att berékna alstringstalet.

Fardmedelsfordelning

Fardmedelsfordelningen ar den procentuella fordelningen av fardmedelsalternativ. |
denna rapport studeras fardmedelsférdelningen utifran biltrafik, kollektivtrafik,
cykeltrafik och gangtrafik.

Liten matbutik
Liten matbutik har vi definierat som < 1000 m”2. For sma matbutiker brukar ICA
anvanda sig av namnet ICA Nara.

Stor matbutik
Stor matbutik har vi definierat som > 1000 m”2. For stora matbutiker burkar ICA
anvanda sig av exempelvis ICA Supermarket eller ICA Maxi.

Centrala och perifera omraden
Det blda omradet visar var definition av centrala omraden, 6vrigt omrade definieras
som perifera omraden. (se Figur 1)

Figur 1 Den blda markeringen visar var definition av centralt omrade. Ovrigt omrade definieras som perifera
omraden.



Maxtimma
Den timme pa dygnet da flest kunder alstras. | denna rapport avser maxtimman ett
sammanhdngande tidsintervall, ssammansatt av fyra kvartar, med den hogsta totala
bilmangden.

Slangmatningar
Slangar som mater biltrafikfloden (se Appendix Figur 36).

Fysisk kontroll av slangméatningar
Manuella rakningar av antalet bilar under en viss tidsperiod. Detta har sedan jamforts
med antalet bilar slangmétningarna raknat under samma tidsperiod.

1.2 Bakgrund

Urbaniseringens snabba utveckling medfor ckade krav pa effektiv och hallbar
stadsplanering (Globala malen, 2024). | takt med staders befolkningstillvaxt okar
komplexiteten i att skapa strategiska och valplanerade trafiklésningar. Detta ar séarskilt
patagligt i storre stader sa som Goteborg dar trafiksystemets utformning har en direkt
paverkan pa stadens miljo, tillganglighet och funktionalitet (Goteborgs Stad, 2024A).
For att mojliggora ett transportsystem som stodjer en god stadsmiljo krévs en
valgrundad stadsplanering. For att underlatta denna planering ar alstringstal ett viktigt
verktyg i processen.

Alstringstal beskriver den méngd trafik i form av resor som en specifik verksamhet
forvantas generera under en viss tidsperiod (Stadsbyggnadsforvaltningen, 2024A).
Dessa tal utgor en viktig del av trafikprognoser och paverkar i hog grad utformningen
av vagnat, parkeringslosningar, kollektivtrafikforsorjning samt infrastruktur av gang-
och cykelbanor. | det tidiga skedet av stadsutvecklingsprojekt anvands alstringstal for
att bedéma framtida belastning pa trafiksystemet vilket i sin tur méjliggor anpassade
I6sningar for att forbattra tillgangligheten.

Trots alstringstalens betydelse &r de tal som idag anvands ofta baserade pa gamla data
och inte tillrackligt anpassade for att spegla verkliga situationer
(Stadsbyggnadsforvaltningen, 2024A). Detta kan leda till betydande avvikelser mellan
planerade och faktiska trafikfléden. Det finns darfor ett tydligt behov av att uppdatera
alstringstalen, sarskilt for verksamheter dar variationen till stor del &r beroende pa
lokala forhallanden.

En typ av verksamhet som i hog grad paverkar trafikfloden och samtidigt uppvisar
stor variation i kundresande ar matbutiker (Stadsbyggnadsforvaltningen, 2024A). De
fungerar som frekventa destinationer for ett stort antal resor vilket gor dem till en
viktig kategori i trafiksammanhang

Goteborgs Stad har ett behov av mer tillforlitliga nyckeltal for utrdkning av
alstringstal kopplade till matbutiker. Anledningen till det ar att de vill forbattra
precisionen i de trafikanalyser som genomfors i tidiga planeringsskeden av
stadsutvecklingsprojekt. Utover detta finns ett intresse fran Goteborgs Stad att fa en
mer detaljerad forstaelse for fardmedelsférdelningen till matbutiker i olika typer av
omraden samt av att undersoka hur matbutikers storlek paverkar bade alstringen och
fardmedelsfordelningen.



1.3 Syfte och fragestallningar

Syftet med examensarbetet ar att analysera hur matbutikers storlek och geografiska
lage paverkar alstringstalen och fardmedelsfordelningen. Studien kan anvandas som
underlag for framtida analyser av Stadsbyggnadsforvaltningen, Goteborgs Stad.

Fragestallningar:

e Hur paverkas alstringstalen for matbutiker utifran dess storlek och geografiskt
lage?

e Vad blir nyckeltalen till matbutikerna?
e Hur ser fardmedelsfordelningen ut till matbutikerna?

e Nar pa dygnet har matbutikerna sin maxtimma och vilka trafikméngder
befinner sig vid matbutiken under tidsintervallet?

1.4 Mal

Malet med examensarbetet &r att genom undersékningar berdakna nya nyckeltal for
olika matbutikstyper. Vidare ska fardmedelsfordelningen till matbutikerna métas och
maxtimmen berdknas for att se nar pa dygnet matbutikerna har storst trafikalstring.

1.5 Avgransningar

Matbutikerna som undersoks ligger i Géteborgs kommun och delas upp utifran storlek
av matbutik samt geografiskt lage. Resultaten fran de olika matbutikerna ska kunna
tillampas pa andra likvérdiga omraden med liknande forutsattningar. Rapporten ar
avgransad till att enbart studera cykeltrafik, gangtrafik, kollektivtrafik samt biltrafik
och darmed studeras inte 6vriga fardmedel.



2 Litteraturstudie

I litteraturstudien undersoks tidigare framtagen fardmedelsfordelning for resor gjorda
till arbets- tjanste- och skolresor, Service och inkdp samt fritid i Sverige och
Goteborg. Vidare undersoks hur storlek av matbutik och dess geografiska lage
paverkar dess kundflode. Sedan analyseras Goteborg Stads och Trafikverkets
trafikalstringsverktyg.

2.1 Resmonster i Sverige och Goteborg

Sverige

Storleken av matbutik samt det geografiska laget spelar stor roll nar det kommer till
biltrafikalstring (Berglund, Renlund & Schéele, 2005). Utformningen av
infrastrukturen, tillgangen till kollektivtrafiken, narhet till matbutiker och avstand till
centrum &r faktorer som paverkar valet av fardmedel.

| Sverige genomfordes totalt 3,66 miljarder resor under 2023 varav ca 15% utgjordes
av resor till fots, ca 12% med cykel, ca 55% med bil och ca 18% med kollektivtrafik
(Trafikanalys, 2024). Dérav star resor till arbete, tjanst och skola for ca 60% av det
totala antalet resor inkluderat gang, cykel, bil och flyg. Service och inkop star for ca
17% medan fritid star for ca 23% (se figur 2).

Resemalsfordelning
23%
Arbets- tjanste- och skolresor
Service och inkdp
17% 60% Fritid

Figur 2 Visar resemalsfordelningen i Sverige dar arbets-, tjanste-, och skolresor star for 60%, Fritid star for 23%
och Service och Inkép star for 17%.

2023 var den genomsnittliga restiden per person i Sverige till arbete, tjanst och skola
runt 23 minuter medan for service och inkdp lag restiden pa ca 7 minuter
(Trafikanalys, 2024).

| titbebyggda omraden med hog befolkningstathet och verksamhetsdensitet praglas
stadsplaneringen i storre utstrdckning av infrastruktur som framjar alternativa
transportsatt som kollektiv-, gang- och cykeltrafik (Vastra Gotalandsregionen 2023).
Detta gor det lattare for invanarna i omradet att vélja bort bilen. Till skillnad fran
centrala omraden brukar utformningen av kollektivtrafiken vara mer begransad i
perifera omraden. Dessutom omfattas de vardagliga resorna av generellt langre
strackor vilket bidrar till en 6kad anvandning av bil.



Goteborg

Ar 2023 presenterade " Trafikanalys” i sin resevaneundersokning en
transportmedelsfordelning dar gang-, cykel- och kollektivtrafik stod for 23-27% av
det totala antalet resta kilometer i storgoteborg (Trafikanalys, 2024).

Av det totala antalet resor gjorda i Géteborg stod majoriteten av resemalsférdelningen
for arbets-tjanste- och skolresor pa 66%. For resor gjorda till service och inkép
utgjorde denna del enbart 14% och andelen resor gjorda i kategorin fritid stod for 20%
(se Figur 3).

Resemalsfordelning
20%
Arbets- tjdnste- och skolresor
14% Service och inkop
66% Fritid

Figur 3 Visar resemalsfordelningen i Goteborg dar arbets-, tjanste-, och skolresor star for 66%, Fritid star for
20% och Service och Inkop star for 14%.

Av det totala antalet gjorda resor i storgoteborg utgjorde gang-, cykel- och
kollektivtrafik 47% av resorna (data fran Trafikanalys). Gangtrafik stod for 17%,
cykeltrafik stod for 10%, kollektivtrafik stod foér 20% och biltrafik stod for 53% (se
Figur 4).

Samtliga resor

= Till fots = Cykel Kollektivtrafik = Bil

S

Figur 4 Visar en generell fardmedelsfordelning i Goteborg dar resor gjorda till fots star for 17%, cykel star for
10%, kollektivtrafik star for 19% och bil star for 53%.



Utifran indamélen ”Arbets- tjanste- och skolresor”, ”Service och inkdp” och »Fritid”
skiljer sig den procentuella fardmedelsférdelningen (se Figur 5).

Arbets- tjanste- Fritid Ser_"ic_‘? och
och skolresor inkop

2

» ©

Figur 5 Visar fardmedelsférdelning inom kategorierna, arbets-, tjanste- och skolresor, fritid och service och
inkdp.

2.2 Geografiska lagets paverkan pa fardmedelsfordelningen

For att analysera antalet bilrorelser i ett omrade ar det vasentligt att studera omradets
specifika egenskaper (Trafikkontoret. 2022). Bebyggelsevariabler och
omradesvariabler ar olika faktorer som paverkar fardmedelsférdelningen.

2.2.1 Generella faktorer

Bebyggelsevariabler

For olika hustyper i ett bostadsomrade paverkar bebyggelsevariabler val av fardmedel
(Trafikkontoret. 2022). | ett bostadsomrade byggt med villor och smahus visas en
okad anvandning av bil. For antalet resor i flerbostadsomraden &r den genomsnittliga
anvandningen av bil 2.33 bilresor per bostad och dygn. Detta kan jamforas med
omraden med smahus och villor dar siffran istallet ligger pa 4.95 bilresor per bostad
och dygn vilket ar betydligt hogre. Omraden med smahus star for en hogre andel
bilinnehav &n vad omraden med flerbostadshus gor. Detta visar en koppling mellan
antalet bilresor per bostad och den bebyggda miljén (se Figur 6).

Antal bilresor per bostadstyp

_ 6

S
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B
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& Flerbostadshus Smahus

Figur 6 Visar bilresor per bostad dar flerbostadshus star for 2,33 bilresor/bostad och smahus star for 4,95
bilresor/bostad.



Omradesvariabler

Transportmedelsfordelningen varierar utifran det geografiska laget i Goteborg
(Trafikkontoret. 2022). For ett 6kat avstand fran centralstationen ékar bade
bilinnehavet och parkeringsutbudet. Raknat utifran den totala andelen resor star till
exempel biltrafiken i Torslanda for 77% medan kollektivtrafiken star for 11%,
cykeltrafiken for 7% och gang for 5%. | centrum star biltrafiken for 25% medan
kollektivtrafiken star for 44%, cykeltrafiken for 9% och gang for 22% (se Figur 7).
For framtagning av (Figur 7) anvandes Goteborgs Stads fardmedelsfordelning for
olika omraden i Goteborg. Fardmedelsfordelningen kopplades sedan till omradets
avstand fran centralstationen for att ge en bild av hur fordelningen férandras.

Fardmedelsfordelning kopplat till avstand fran

centrum

_100%
[}
T 80%
= 60% Bil
3
2 40% Kollektivt
(e
g 20% Cykel
E 0% s

0 2 4 6 8 10 12 14 ang

Avstand fran centrum [km]

Figur 7 Visar fardmedelsférdelningen mellan bil, kollektiv, cykel och gangtrafik kopplat till avstand fran centrum

2.2.2 Centrala omraden

| Centrala omraden av stader rader oftast en hog befolkningsdensitet och en hig
verksamhetsdensitet vilket ar vasentliga faktorer i valet av transportmedel (Banister,
D. 2007).

Att leva i centrala omraden visar sig bidra till hallbara resvanor (Banister, D. 2007).
Detta beror pa en okad verksamhetdensitet vilket leder till en fortatad
stadsuppbyggnad dar den genomsnittliga reslangden for dagliga behov &r inom géang-
och cykelavstand.

Gallande hallbara stader landar ofta diskussionen i den sa kallade 15-minuters staden
(Banister, D. 2007). 15-minuters staden &r en stadsplaneringsmodell med mal att
skapa en stad dar alla vardagliga behov, sa som skolor, dagligvaruhandel, utbildning,
halsovard och arbetsplats ga att na inom ett 15-minuters gang- och cykelavstand.

For att bidra till hallbara trafiklosningar i urbana omraden &r det viktigt att gynna
trafiknatet for kollektivtrafik, cykel och gdng medan en forsvaring av framkomlighet
for biltrafik gors (Berglund & Renlund & Schéele, 2005). Detta gors ofta genom att
minska avstandet pa resan och integrera hallbar mobilitet i stadsplaneringen. Genom
att strategiskt i centrala omraden fortata och blanda markanvandningen bidrar detta
till en hogre befolkning- och verksamhetstéthet vilken i sin tur minskar reseavstanden.



Goteborg véxer och har under de senaste 15 aren fatt en befolkningsékning pa

100 000 invanare (Goteborgs Stad. 2022). Idag bor runt 600 000 invanare i Goteborg
och 2039 forvantas folkméangden véxa till runt 700 000 invanare. Goteborg &r
Sveriges nast storsta stad och har en dversiktsplan anpassad for en befolkningsékning
pa 250 000 invanare. Befolkningsokningen kommer medfora ett 6kat behov av
bostader vilket framfdrallt kommer métas genom en fortatning samt
kompletteringsbebyggelse i innerstaden och mellanstaden. Oversiktsplanen har som
mal att skapa en nara, sammanhallen och robust stad, dels i syfte att reducera
klimatpaverkan men framforallt for att framja lokal halsa och livsvillkor. Fér att méta
befolkningsdkningen och fortatningen i centrala Géteborg kommer tidigare hamn och
industriomraden omvandlas till bostéder.

2.2.3 Perifera omraden

For perifera omraden rader sarskilda utmaningar inom planering av transporter da
omradena ligger vid utkanten av stader (Skarback, M. 2022). Val av transportmedel
beror ofta pa olika sociodemografiska faktorer dar framfor allt inkomst, hushallstyp
eller bostadsort har en betydande inverkan. Aven de infrastrukturella faktorerna sa
som tillgang till kollektivtrafik, gang- och cykelbanor samt bebyggelsestruktur och
tathet &r ofta kopplade till de sociodemografiska faktorerna. Biltrafiken ar generellt
det dominerande transportsattet i ytterstaden och vi kan se en minskning i gang-,
cykel-, och kollektivtrafik relaterat till ett okat avstand fran Goteborgs Centrum (se
Figur 7). Dock galler inte detta fenomen i alla perifera omraden da Biskopsgarden
samt Bergsjon har en lagre procentuell andel biltrafik jamfort med perifera omraden
med samma avstand till centrum (se figur 11).

Resans avstand

En mindre befolknings- och verksamhetsdensitet leder till ett mer utspritt samhalle
(Jaczewska, J. Tarkowski, M. Puzdrakiewicz, K. Potom, M. (2022). Ett mer utspritt
samhalle riskerar att leda till 6kade avstand och darmed ¢kade restider for dagliga
behov. Ett omrade dar bade arbete och dagligvaruhandel ligger mer utspritt och pa en
storre yta bidrar detta till att transportmedelsférdelningen blir dominerande av bil. |
perifera omraden blir kollektivtrafiken ofta begransad pa grund av de 6kade avstanden
vilket gor bilen till ett mer effektivt och snabbare alternativ av fardmedel.

Resursfordelning och tillganglighet

| perifera omraden rader stérre utmaningar vad géller planering och resurser for
héllbara resor jamfort med urbana omraden (Skarback, M. 2022). Géteborgs Centrum
prioriteras ofta i resurser da majoriteten av resorna ofta sker inom omradet. Av detta
skal blir kollektivtrafiken i perifera omraden ofta utrustad for en lagre efterfragan.



2.3 Samband mellan matbutiksyta och kundflode

Marknaden for svenska matbutiker har fordndrats enormt de senaste decennierna
(Svensk dagligvaruhandel. 2024). | dagslaget finns cirka 4 000 matbutiker jamfort
med 40 000 pa 50-talet. Detta beror pa att det forr i tiden fanns manga sma matbutiker
utspridda i tatorterna till skillnad fran idag dar det finns betydligt fler stora matbutiker
och kdpcentrum. Det finns flera faktorer som visar att storre matbutiker alstrar fler
kunder.

Produktutbud

Stora matbutiker erbjuder ett stérre och mer varierat utbud av varor jamfort med
mindre matbutiker (Svensk dagligvaruhandel. 2024). Detta omfattar bade
grundldggande basvaror samt ett bredare urval av specialvaror som inte alltid finns
tillgangliga i mindre matbutiker. Denna mangfald av varor gér att kunderna ofta
foredrar att handla i de storre matbutikerna da de hittar allt de behdver pa samma plats
vilket &r praktiskt och sparar tid.

Priser

Stora matbutiker har en stor fordel nér det galler inkdp av varor (Svensk
dagligvaruhandel. 2024). Genom att kdpa produkter i storre volymer kan
matbutikerna forhandla fram billigare priser med leverantdrerna vilket leder till lagre
inkdpskostnader. Denna besparing gor att forsaljningspriserna kan vara lagre vilket
gynnar konsumenterna. Att kunderna kan handla samma varor som i en liten matbutik
fast till ett billigare pris 6kar attraktionen for stora matbutiker och ar en faktor till att
stora matbutiker alstrar flera kunder.

Oppettider

En annan viktig aspekt att ha i beaktning &r matbutikers 6ppettider (Svensk
dagligvaruhandel. 2024). Stora matbutiker tenderar att ha langre oppettider &n sma
matbutiker vilket gor dem mer tillgangliga for konsumenterna. | genomsnitt har stora
matbutiker 6ppet 15 timmar om dagen samtidigt som sma matbutiker har 6ppet tio
timmar. P4 sa satt kan de stérre matbutikerna locka en bredare kundbas och fortsétta
alstra fler manniskor.

Geografiska forutsattningar

Stora matbutiker brukar &ven ha en stor fordel néar det galler sin geografiska placering
(Svensk dagligvaruhandel. 2024). De brukar etablera sig i omraden med hdg
befolkningstathet som till exempel nara bostadsomraden eller vid storre trafikpunkter.
Matbutikerna har strategiska placeringar vilket 6kar tillgangligheten for en stor andel
kunder.

Dessutom brukar stora matbutiker erbjuda bra parkeringsmojligheter vilket underlattar
for manga kunder. For de flesta kunder &r en narliggande parkering en stor fordel,
framforallt vid stora inkop.



2.4 Goteborg Stads och Trafikverkets resekalkyler

| kapitel 2.4 redogdrs Goteborg Stads resekalkyl och Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Bada verktygen anvands for att berakna trafikmangder till olika
markomraden men anvander sig av olika nyckeltal for framtagningen av
trafikalstringen.

2.4.1 Goteborgs Stad, resekalkyl

Idag &r Goteborgs resekalkyl ett Excel-baserat verktyg med syftet att ge grova
uppskattningar av antalet resor som en exploatering bedéms generera
(Stadshyggnadsforvaltningen. 2024A). Verktyget baseras pa generella alstringstal,
nyckeltal och fardmedelsfordelning tidigare framtaget av
Stadshyggnadsforvaltningen. Talen ar grova analyser vilket &r viktigt att ha i atanke
da det i verkligheten finns en stor variation som verktyget inte tar hansyn till.

| resekalkylen beraknas det totala antalet delresor till- och fran olika exploateringar
och fordelas sedan mellan olika trafikslag. For de olika omradena &r
fardmedelsfordelningen generell, forutom for kategorin grundskola som har en egen
fardmedelsfordelning for alla omraden i kommunen.

I resekalkylen definieras delresa som en resa med ett drende. Till exempel rdknas en
promenad till affiren som en delresa men inte en promenad till busshallplatsen. For
att anvanda resekalkylen maste anvandaren mata in byggnadsytor for exploateringen
och valja omrade. | verktyget finns sex kategorier for byggnadsytor och 21
geografiska omraden att valja mellan.

Nyckeltal

Stadsbyggnadsforvaltningen anvéander sig av ett nyckeltal for att berédkna antalet
anstallda i en handelsbutik (Stadsbyggnadsforvaltningen. 2024A). Nyckeltalet
definieras efter en bruttototalarea per anstalld och ligger idag pa 30kvm
BTA/anstallda. Siffran ses som ett lagt antagande utifran tidigare studier dar spannet
ligger omkring 50-90 kvm/anstéalld.

Genom samma princip raknas ett alstringstal for besokare ut. Har utgar Goteborgs
Stads efter ett nyckeltal fran 2-5 kvm/besokare utifran olika tidsintervall.
Resekalkylen anvéander ett nyckeltal pa 3,3 kvm/besokare. For antalet resor per
besokare &r nyckeltalet 2,2 resor/bestkare/dag.

Fardmedelsfordelning

For fardmedelsférdelningar anvander sig Goteborgs Stad av data fran
Resvaneundersokningen 2014 (Stadsbyggnadsforvaltningen. 2024B).
Resvaneundersokningen presenterar en procentuell uppdelning av Gang-, cykel-,
kollektiv- och biltrafik av 21 olika omraden i Géteborg (se Tabell 1)
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2014|Gang  Cykel _Dsé’tkerhet
Askim 10% 8% 2% T4% | Acceptabe
Backa 8% 9% 19% 64% | Acceptabe
Bergsjon 15% 2% 36% 48% (Mycket Stor
Biskopsgérden 23% 2% 33% 36% | Stor
Centrum 22% 9% 44% 25% |Mycket Liten
Frélunda 2% 2% 27% 63% | Acceptabe
Gunnared 5% 0% 33% 62% | Stor
Harlanda 10% 18% 19% 53% | Acceptabe
Higsbo 9% 6% 23% 6:2% |Acceptabe
Kortedala 2% 5% IT% 51% | Acceptabe
Karra-Rodbo 11% 0% 13% T5% | Stor
Linnestaden 24% T% 43% 26%
Lundby 13% T% 28% 52%
Larjedalen 14% 1% 24% 61% | Stor
Majorna 19% 13% 27% A41% | Acceptabe
Sddra Skﬂrgérden 13% 14% 14% 60% | Mycket Star
Torslanda 5% T% 11% TT%
Tuve-Save 5% 5% 19% T1% | Stor
Tynnered 905 12% 28% 50% | Acceptabe
Alvsborg 12% 6% 23% 60% | Acceptabe
Orgryte 11% 12% 29% A9% | Acceptabe
Giteborgs Kommun 20% 8% 27% A5% | Mycket Liten

Tabell 1 Visar fardmedelsférdelning for olika omraden i Goteborg utifran basar 2014

Som underlag till resekalkyl har dven en fardmedelsférdelning berdknats utifran
uppfylinad av trafikstrategins mal kring fardmedelsandelar ar 2035 (se Tabell 2).

Trafikstrategi 2035 Gang  Cykel _Dsﬁkerhet
Askim 13% 15% 15% 57%|Acceptabe
Backa 11% 15% 28% A7% | Acceptabe
Bergsjon 15% 3% 41% 36% | Mycket Stor
Biskopsgérden 25% 13% 39% 23%|Stor
Centrum 24% 13% H3% 11% | Mycket Liten
Frolunda 10% 6% 34% 50% | Acceptabe
Gunnared 5% 7% 42% A46% | Star
Harlanda 12% 24% 25% 39% | Acceptabe
Hogsbo 13% 11% 30% A6% | Acceptabe
Kortedala 10% 13% 42% 36% | Acceptabe
Karra-Rodbo 13% 5% 22% 61% | Stor
Linnestaden 25% 10% 51% 14%

Lundby 16% 12% 36% 36%

Larjedalen 14% 10% 20% A7% | Stor
Majorna 21% 18% 33% 27%|Acceptabe
Sodra Sh}zirgélrden 14% 23% 16% A7% | Mycket Stor
Torslanda T 13% 20% 60%

Tuve-Save 6% 11% 27% 57% | Stor
Tynnered 11% 19% 3% 32% | Acceptabe
Alvsborg 15% 12% 33% A1% | Ac abe
Orgryte 13% 17% 35% 35% | Acceptabe
Gaoteborgs Kommun 22% 13% 35% 30% | Mycket Liten

Tabell 2 Visar fardmedelsférdelning for olika omraden i Goteborg utifran ar 2035



Exempel

Till exempel kan en berdkning ge féljande resultat (se Tabell 3):

- For en butik i Frolunda med en bruttototalarea pa 1500kvm med ett nyckeltal
pa 3,3kvm BTA/bestkare samt ett nyckeltal for antalet resor pa 2,2
resor/besokare alstras:

o Totalt antal besdkare=1500/3,3~455 besokare/dag

o Totalt antal resor= 455*2,2~1000 resor/dag

Resekalkyl

Version 4, daterad 2024-10-23

Indata

Omrade (vilj i rullisten till héger)

Bostiader

Yta (BTA)

Antal

Antal resor

Lagenheter
Smahus

1]
0

Verksamheter

Yta (BTA)

Antal resor

Grundskola
Farskola
Handel
Kontor

0
0
1500
0

0
0
1000
0

Tabell 3 Visar delen for indata i Goteborgs Stads Excelverktyg for resekalkyl

FOr basar 2014 (se Tabell 4)
For ett utraknat antal resor for en butik i Frélunda med en bruttototalarea pa 1500kvm
anpassas fardmedelsfordelningen enligt (Tabell 1).
Antal bilister= 1000*0,63= 630st
o Antal kollektivt= 1000*0,27= 270st
o Antal cyklister= 1000*0,02= 20st

o Antal gang= 1000*0,08= 80st

o

Sakerstall att du anvander senaste versionen av resekalkyl p& www . goteborg se/resekalkyl

Resultat
Basar 2014

Ging Cykel o T
Ligenheter 0 0 0 0 0
Smahus 0 0 0 0 0
Grundskola i} 0 0 i} 0
Forskola 0 0 0 0 0
Handel 80| 20 270 830 1000
Kontor 0 0 0 0 0
Summa 80 20 270 630 1000

Tabell 4 Resultat av Goteborgs Stads Resekalkyl utifran basar 2014

For basar 2035 (se Tabell 5)

Pa samma sétt raknas fardmedelsfordelningen for basar 2035 ut, dock istallet

anpassad till fardmedelsfordelningen enligt (Tabell 2).
o Antal bilister= 1000*0,50= 500st
o Antal kollektivt= 1000*0,34= 340st
o Antal cyklister= 1000*0,06= 60st
o Antal gang= 1000*0,10= 100st

Trafikstrategi 2035

Gang Gyl [ e
Lagenheter 0 0 ] 0 0
Smahus 0 0 0 ] 0
Grundskola 0 0 0 0 0
Forskola 0 0 0 0 0
Handel 100 60 340 500 1000
Kontor 0 0 0 0 0
Summa 100 60 340 500 1000
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2.4.2 Trafikverket, Trafikalstringsverktyg

Trafikalstringsverktyget &r ett Excel-baserat verktyg med syfte att berékna
trafikméngder for olika markanvandningar (Trafikverket. 2024). Med verktyget kan
man uppskatta trafikfléden som alstras av specifika bebyggelsetyper som till exempel
bostader och kommersiella lokaler.

Berakningarna baseras pa data fran resvaneundersékningar och anvénds for att
planera infrastruktur. VVerktyget kan dven bedéma hur noggrant resultat man fatt. For
att anvanda verktyget ska anvandaren ange uppgifter om befolkningsmangd,
verksamhetens storlek, geografisk placering och typ av verksamhet. Verktyget
beréknar sedan den trafik som alstras av olika verksamheter under forvalda
tidpunkter.

Nyckeltal

Till skillnad fran Goteborgs Stads resekalkyl definieras handel i flera olika kategorier
(Trafikverket. 2024). Uppdelningen &r utifran detaljhandel, stormarknad och narbutik
dar vardera kategori har olika nyckeltal. Goteborgs Stads resekalkyl byggs pa ett
generellt nyckeltal direkt kopplat till storleken av butiken och antalet besokare medan
Trafikverkets nyckeltal byggs pa antalet besokare beroende pa antalet anstallda i
butiken. For detaljhandel antas 53,79 resor/anstélld och dag medan en stormarknad
har 39,71 resor/anstalld och dag och en narbutik har 26,12 resor/anstalld och dag. For
antalet anstéllda per butik raknas detta ut med nyckeltalet 66,6kvm BTA/anstélld.

Fardmedelsférdelning

For utrdkning av fardmedelsfordelning anvéands en generell tabell som innefattar en
procentuell férdelning av bil-, kollektiv-, cykel- och gangtrafik utifran en specifik
markanvandningstyp (se tabell 6).

Firdmedelsandelar

Markanvindningstyp Omvandlingsfaktorer [m2 p|Omvandlingsfaktorer | Alstringstal |Bil Koll Cykel Gang Ovrigt

Lagenhet 63 1.73 244 0.41] 0.13 0.08 0.36| 0.03
Radhus/parhus 100 2.48] 2.48 0.63 0.06] 0.08 0.20| 0.03
Villa 123 2.48] 248 0.63 0.06| 0.08 0.20| 0.03
Kontor 0.03 4.44 0.61] 0.13 0.12 0.12] 0.02]
Smaindustri/hantverkare 0.025 7.88 0.80 0.06 0.09 0.04 0.01
Detaljhandel 0.017| 53.79 0.58] 0.05 0.06 0.29 0.01]
Stormarknad 0.015 39.71 0.57| 0.03 0.07 0.33 0.01]
Narbutik 0.013 26.12 0.21] 0.00| 0.09 0.70| 0.00|
Restaurang 0.015 43.63 0.38] 0.08] 0.04 0.47| 0.03
Farskola 0.020| 6.4 0.58] 0.07| 0.08 0.26| 0.01]
Lag/mellan 0.060| 3.11 0.41] 0.16] 0.12 0.28] 0.03
Hog/gymn. 0.1 245 0.23 0.26] 0.16 0.30| 0.05
Gym 0.245 2.06 0.60| 0.05 0.16 0.15 0.05

Tabell 6 Visar Trafikverkets fardmedelsfordelning for olika typer av verksamheter
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For anpassning av fardmedelsfordelningen utifran det geografiska laget anvands olika
korrektionsfaktorer (Trafikverket. 2025). Justeringen av det totala antal resor som
gors genom att det geografiska laget kategoriseras utifran 9 olika ”H-regioner” med
vardera korrektionsfaktor. H-regioner avser Trafikverkets indelning av Sveriges nio
geografiska omraden for att anpassa fardmedelsfordelningen till ortens lage (se Tabell
7).

Justering totalt antal resor Justering av firdmedelsval beroende pa H-region

H-region Korrektionsfaktorer Bil Koll Cykel Gang Ovrigt

1 0.983361152 0.77 2.23 0.54 117 1.29
3 1017293293 1.06 0.65 1.24 0.95 0.77
4 1.000714078 1.1 0.43 1.09 0.95 1
5 0.991528702 113 0.47 0.81 0.96 1.06
6 0.926325919 1.18 0.4 0.66 0.92 119
8 0.975672769 0.96 1.37 0.78 1 1.26
9 1062391734 0.92 1.05 1.63 1 0.68

Tabell 7 Visar korrektionsfaktorer for fardmedelsférdelning av olika H-regioner i Trafikverkets
trafikanalysverktyg

Pa samma satt anpassas en korrektionsfaktor for fardmedelsval beroende pa lage i
kommunen (Trafikverket. 2025). Har justeras fardmedelsférdelningen utifran om
omradet ligger centralt i huvudorten, i huvudortens ytteromrade, i mindre tatort i
kommunen eller pa landsbygden (se tabell 8).

Justering av firdmedelsval beroende pa lige i kommunen
Var i kommunen Bil Koll Cykel Gang Ovrigt
Centralt i huvudorten 0.7 1.06 1.22 2.16 0.9
| huvudortens ytteromraden 0.88 1.14 1.31 1.01 1.07
| mindre tatort i kommunen 1.22 0.95 0.48 0.64 0.85
P& landsbygden 1.39 0.62 0.31 0.41 0.96

Tabell 8 Visar korrektionsfaktorer for fardmedelsfordelning av olika geografiska omraden i H-regionen som
anvands i Trafikverkets trafikanalysverktyg

Exempel
(Trafikverket. 2025).
- For en stormarknad i Frélunda med en bruttototalarea pa 4000kvm med ett
nyckeltal pa 66,6kvm BTA/anstalld och 39,71 resor/anstalld.
o 4000/66,6~60 anstéllda
o 60*39,71~2385 resor
- For en detaljhandel med en bruttototalarea pa 1500kvm med ett nyckeltal pa
66,6kvm BTA/anstélld och 53,79 resor/anstalld
o 1500/66,6~22,5 anstéllda
o 22,5*53,79~1210 resor
- For en narbutik med en bruttototalarea pa 700kvm med ett nyckeltal pa
66,6kvm BTA/anstalld och 26,12 resor/anstélld
o 700/66,6~10,5 anstéllda
o 10,5*26,12~275 resor

Slutligen far detaljhandel ett nyckeltal pa 1,24 kvm BTA/resa, stormarknader 1,68
kvm BTA/resa och narbutiker 2,50 kvm BTA/resa. Vid varje besok till en matbutik
antas kunden genomfora tva resor vilket gor att detaljhandel far ett nyckeltal pa 2,48
kvm BTA/besokare, stormarknader 3,4 kvm BTA/besokare och nérbutiker 5,00 kvm
BTA/besokare.
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3 Metod

Detta kapitel presenterar metoderna som ligger till grund for att berékna ett nytt
nyckeltal samt visa fardmedelsfordelningen for matbutikerna i centrala och perifera
omraden. En geografisk studie genomfordes for att vélja matbutiker for vidare
matningar med platsundersdkningar, slangmétningar och fysisk kontroll av
slangmatningar. Parallellt med mé&tningarna genomfordes en litteraturstudie for att 6ka
forstaelsen samt styrka resultaten fran matningarna.

3.1 Litteraturstudie

Litteraturstudien har genomforts for att skapa en battre forstaelse for amnet samt
styrka vara resultat. Kéllorna har sokts fram via Google, Google Scholar och Scopus
pa bade svenska och engelska. Nyckelord vi har anvant oss av ar trafikalstring,
matbutiker, alstringstal, fardmedelsférdelning, geografisk tillganglighet, hallbar
stadsutveckling, stadsplanering, traffic generation, grocery stores, generation rate,
modal split, geographic accessibility, sustainable urban development and urban
planning.

3.2 Geografisk studie

Den geografiska studien skapade grundférutsattningarna for de resterande
undersokningarna. Forst diskuterades vilka kriterier som var nédvéndiga for
matbutikerna. Detta for att vélja matbutiker Iampliga for platsundersékningar samt
slangmatningar. For att genomfora den geografiska studien anvandes Google Maps
dar nastan alla matbutiker i Goteborg analyserades. For att hitta matbutiker sokte vi pa
livsmedelsbutiker och zoomade in pa olika omraden for att granska alla matbutiker i
Goteborg. Med Google Maps anvandes satellitbilder for att utvardera matbutikernas
utformning.

Sedan presenterades ett forsta urval av 13 matbutiker for handledarna pa Goteborgs
Stad. Fyra av butikerna nekades och tva lades till for vidare undersokningar. Den
forsta matbutiken som togs bort nekades pa grund av parkeringens utformning dar
boendeparkeringar och kundparkeringar lag pa samma yta. Detta skulle leda till
felaktiga resultat. Den andra matbutiken nekades pa grund sitt geografiska lage da den
lag i M6lndals kommun. Den tredje matbutiken valdes bort da deras parkering
byggdes om. For den fjarde matbutiken nekades undersokning med slangmaétningar av
butiksdgarna. De tva matbutikerna som lades till hade tidigare undersokts av
Goteborgs Stad men var i behov av uppdaterade matningar. Sedan gjordes ett nytt
urval av 11 matbutiker som presenterades for Goteborgs stad och Trafikia. Trafikia
var det féretag som genomférda slangmatningarna.
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Kriterierna som anvéants for val av matbutiker &r foljande:

Matbutiken ska angrénsa till sa fa andra verksamheter som mojligt. Detta for
att enbart rékna kunder som anlander till matbutiken och inga andra
verksamheter.

Matbutiker utanfor centrum ska ha en egen angrénsande parkering med tydliga
in- och utfarter. Detta fOr att inte slangméatningarna skulle registrera bilar med
resmal for andra verksamheter dn matbutiken.

In- och utfarterna ska vara utformade pa ett visst satt for att minimera risken
att bilar stannar pa eller sneddar 6ver slangarna vid slangmatningarna. Detta
da bilar som sneddar eller stannar pa slangarna kan ge upphov till
felrékningar.

Matbutiker i centrum ska ha en avsedd parkering i narheten. Detta for att
under platsundersokningarna enkelt kunna identifiera bilar som anlénder
enbart till matbutiken.

Det ska finnas med stora och sma matbutiker i och utanfér centrum. Detta for
att kunna svara pa vara fragestallningar om hur fardmedelsfordelning och
nyckeltal varierar utifran olika typer av matbutiker.

Féljande matbutiker undersoktes vidare och delats upp i féljande kategorier (se Tabell

9 & Figur 8):

Kategorisering Butik

Stora matbutiker i centrum Willys Hvitfeldtsplatsen
ICA Néra Heden

Sma matbutiker i centrum Willys Hemma Sten Sturegatan
Lidl Sommarvédersgatan
Lidl Hoégsbo
ICA Supermarket Frélunda
ICA Kvantum Frélunda

Stora matbutiker i perifera omraden ICA Kvantum Munkeback
ICA Supermarket Akeredshallen
Willys Hemma Torslanda

Sma matbutiker i perifera omraden ICA Nara Fiskebéack

Tabell 9 Kategorisering av matbutiker for egen studie utifran Stora matbutiker i centrum, Sma matbutiker i

centrum, Stora matbutiker i perifera omraden och Sma matbutiker i perifera omraden.

Villys hermma Torslanda

ICA néra Fiskebick
700 kunder per dag

ICA supermarket Frolunda
1200 kunder per dag

ICA Supermarket Akeredsh
1000 kunder per dag.

Figur 8 Visar matbutikernas placering i Goteborg samt hur manga kunder de har per dag.
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3.3 Datainsamling fran matbutiker

Varje matbutik som valdes for vidare undersékning efter den geografiska studien
kontaktades via telefon. Detta for att samla in data om hur manga kunder respektive
matbutik alstrar i helhet under en dag. For att 6ka tillforlitligheten pratade vi med
butikscheferna nar vi samlade in informationen.

3.4 Platsundersdkningar

Vid varje matbutik som valts utifran kriterierna fran den geografiska studien har
platsundersokningar genomforts. Syftet med platsundersdkningarna var att ta fram en
fardmedelsfordelning for matbutikerna. For att sammanstalla ett sa tillforlitligt resultat
som mojligt har matbutikerna besokts pa tisdagar eller onsdagar eftersom dessa dagar
generellt representerar normalvardagligt resmonster utan paverkan av helg eller
veckostart effekter. Mandagar, fredagar och helger brukar uppvisa avisande
resmonster till foljd av exempelvis kortare arbetsdagar, helginkdp eller fritidsresor.
Matbutikerna har aven systematiskt besokts under formiddagen, under lunchen och
under kvéllen eftersom manniskors beteende varierar 6ver dagen. Samtliga
undersokningar genomférdes vid soligt vader.

Matbutikerna med placering utanfor centrum beséktes med bil for att genomfora
matningarna vid ungefar samma tidpunkt. Matbutikerna i centrum besoktes istéllet
med cykel da det var smidigast for att nd matbutikerna vid ungefar samma tidpunkt.

Val pa plats vid en matbutik raknades antal kunder till matbutiken samtidigt som de
delades upp efter fardsatt. Det gjordes med hjalp av en mall som tidigare forberetts (se
appendix B Figur 35). For varje raknad person drogs ett streck pa pappret i kategorin
for personens valda transportsétt. Varje matbutik besoktes i tio minuter for att ge en
uppskattning av antalet kunder under den timmen.

3.5 Slangmatningar och fysisk kontroll av slangmatningar

Slangmaétningarna har gjorts pa matbutikerna utanfor centrum da matningarna inte
ansags ge tillforlitliga resultat for matbutikerna i centrum. Detta eftersom
matbutikerna i centrum inte hade lampliga parkeringar med tydliga in- och utfarter.
Dessutom var de parkeringarna inte endast avsedda for matbutiken utan aven for
andra verksamheter i omradet. Vid vissa matbutiker behdvdes slangmétningarna
goras pa privat mark. De matbutikerna kontaktades igen for att fa godkant att
genomfdra métningarna.

For att genomféra slangmatningarna tog vi hjalp av Trafikia som vi fick kontakt med

genom Goteborgs Stad. Slangarna lag ute mellan 21-31 mars 2025 och métte antalet
bilar till och fran matbutikerna vid varje in- och utfart (se appendix B Figur 36).
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Kritiska faktorer vid matningarna var att bilarna behdvde kora in sa rakt som mojligt
over slangarna samt att forsoka undvika stillastaende bilar pa slangarna. Detta
undersoktes noga i den geografiska studien och de mest lampliga matbutikerna valdes.
Slangmatningar genomfordes pa foljande matbutiker:

- Lidl Hogsbo

- Lidl Sommarvédersgatan

- ICA Supermarket Frolunda

- ICA Kvantum Frélunda

- ICA Kvantum Munkebé&ck

- ICA Supermarket Akeredshallen
- Willys Hemma Torslanda

- ICA Nara Fiskeback

For att kontrollera att slangmatningarna skulle ge tillforlitliga resultat besdktes
matbutikerna igen. Syftet med den andra vistelsen var att for hand rdkna antalet bilar
vid en viss tidpunkt under 15 minuter. Resultatet fran detta anvandes senare for att
jamfora med resultaten fran slangméatningarna.

Kontrollrdkningarna genomférdes pa alla matbutiker utanfor centrum férutom Willys
Hemma Torslanda.

3.6 Analys av data

For att analysera den insamlade data har vi sammanstallt resultaten fran samtliga
undersokningar i syfte att identifiera en dvergripande fordelning av fardmedel for
varje enskild matbutik. Analysen genomfordes genom att vdga samman de olika
undersokningarna vi utfort i studien. Detta mojliggjorde en jamfdérbar struktur mellan
matbutikerna vilket anvéndes for vidare bearbetning.

Vidare anvandes resultaten fran matningarna for att berakna ett generellt nyckeltal
som beskriver antalet resor till och fran en matbutik varje dag. Nyckeltalet ar avsett
att vara tillampbart pa ett bredare urval av matbutiker d4n de som ingatt i studien.
Berédkningarna har genomforts i Excel dér alla resultat organiserades i tabeller.
Tabellerna anvandes sedan for framtagningen av diagram samt berakningar for
nyckeltal och procentuell férdelning av fardmedel.

Materialet som tagits fram i Excelfilen har noga granskats och dubbelréknats for att
undvika avvikelser och sakerstélla tillforlitliga resultat. Sammanstéliningen av
nyckeltalen mojliggjorde jamforelser mellan de olika matbutikerna och diskuteras
vidare i kapitel 5.
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4 Resultat

Detta kapitel presenterar resultaten fran trafikmatningarna. Resultaten visar pa ett
overgripande monster i fardmedelsférdelningen men ett mer varierat resultat vad
galler nyckeltalet. For ingaende data av specifik matbutik presenteras det i appendix.

4.1 Platsundersokningar for fardmedelsférdelning

Diagrammet visar en sammanstéllning éver resultaten fran platsundersokningarna vid
matbutikerna som undersokts (se Figur 9). Fran vanster till hGger presenteras stora
matbutiker i centrum, sma matbutiker i centrum, sma matbutiker utanfor centrum foljt
av stora matbutiker utanfor centrum. Resultatet visar en fardmedelsfordelning dar
bade sma och stora matbutiker i centrum néstan enbart bestar av gangtrafik. | sma
matbutiker i perifera omraden kan vi se en mer jamn fordelning mellan gang och
biltrafik medan i stora perifera matbutiker ser vi en majoritet av biltrafik. Resultatet
visar &ven en mycket liten procentuell andel cykelresor gjorda till matbutikerna, ett
direkt monster for antalet cyklister mellan stora matbutiker i centrum, sma matbutiker
i centrum, sma matbutiker i perifera omraden och stora matbutiker i perifera omraden
kan inte ses utifran resultaten. Antal resande med kollektivtrafik ar nastintill obefintlig
for alla typer av matbutiker och inte heller har kan nagot monster observeras for
kollektivt resande.
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Figur 9 Visar fardmedelsférdelningen till matbutikerna.

For mer ingaende resultat for varje matbutik (se Appendix A).
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Cirkeldiagramen visar ett medelvarde av fardmedelsfordelningen for kategorierna
stora matbutiker i centrum, sma matbutiker i centrum, stora matbutiker utanfor
centrum och sma matbutiker utanfor centrum (se Figurer 10). Utifran resultatet
observeras en tydlig skillnad mellan fardmedelsfordelningen vad géller det
geografiska laget. Centralt beldgna matbutiker tenderar att ha en 6kad andel kunder
som gar till matbutiken och en mycket liten andel som viljer att ta bilen. Till skillnad
fran centralt belagna matbutiker tenderar matbutiker beldgna i perifera omraden att ha
en betydligt hogre andel bilister och en lagre andel gaende. En skillnad kan &ven ses
vad galler fardmedelsférdelningen till sma matbutiker och stora matbutiker. Stora
matbutiker placerade centralt visar en mindre utstrackning av biltrafik jamfért med
sma matbutiker i centrum. Perifera omraden visar att stora matbutiker har en storre
utstrackning av biltrafiktrafik jamfort med sma matbutiker.

Stora matbutiker i centrum Sma& matbutiker i centrum

0%, 2% 1%_\0%

6%

. . , = Bil = Gang = Cykel  Kollektiv
= Bil = Gang - Cykel = Kollektiv

Stora matbutiker utanfor centrum Sma matbutiker utanfor centrum

3% 0% 4% _ 1%

EmBil mGang © Cykel © Kollektiv B Bil mGang = Cykel " Kollektiv

Figur 10 Visar en genomsnittlig fardmedelsférdelning for stora matbutiker i centrum, smd matbutiker i
centrum, stora matbutiker utanfér centrum och smd matbutiker utanfér centrum.
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4.2 Slangmatningar

Diagrammet visar resultatet av slangmétningar presenterat utifran den procentuella
andelen bilar fordelad pa ett dygn. For framtagning av diagrammet fordelades det
totala antalet bilar for varje matbutik upp i en procentuell andel i 15-minuters intervall
under 24 timmar (se Figur 11). Den avvikande linjen representerar biltrafikflodet
genom den lilla entrén till ICA Kvantum Munkeback. Darmed ger den ingen
helhetsbild dver kundflddet till den matbutiken. Har ses en mer utspridd procentuell
spridning av bilar éver dagen (se figur 11, rdd linje).

20%
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&
—
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Figur 11 Genomsnittlig flodesfordelning for matbutiker under ett dygn

Maxtimma

Resultatet fran slangmatningarna ger oss en procentuell férdelning av trafikmangden
for varje timme. Genom diagrammet kan det tidsintervall med den hdgsta andelen
bilar som passerade slangarna definieras. Utifran den procentuella fordelningen kan
maxtimman antas finnas inom intervallet 16:00-18:00 (se Figur 11).

For en mer ingaende analys av resultatet kan vi genom data fran slangmatningarna
definiera den enskilda matbutikens maxtimma samt antalet bilar under den timmen (se
Tabell 10). Har ser vi att maxtimman for vardera matbutik skiljer sig nagot.

Antal bilar under

Kategorisering Butik Maxtimma timmen

Lidl Sommarvadersgatan 16:15-17:15 112.4

Lidl Hogsbo 16:00-17:00 125.1

ICA Supermarket

Frélunda 16:30-17:30 112.7

ICA Kvantum Frélunda 16:45-17:45 1754
Stora matbutiker i perifera omraden | ICA Kvantum Munkebéck | 16:45-17:45 109.6

ICA Supermarket

Akeredshallen 16:45-17:45 148.5

Willys Hemma Torslanda | 16:15-17:15 375
Sma matbutiker i perifera omraden ICA Néra Fiskeback 16:15-17:15 46.9

Tabell 10 Maxtimma och kvantitet under maxtimma for varje individuell butik

For den generella maxtimman framtogs ett medelvarde av samtliga matbutikers
maxtimma varav resultanten avrundades till ndrmsta hela 15-minutesintervall. Den
resulterande maxtimma blev fran 16:30-17:30. Detta ar viktigt for att se den hogsta
belastningen matbutiken har sa att ratt dimensioneringar genomfors.
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4.3 Kontroll av slangméatningar

Tabellen visar nér en kontroll av slangmétningarna gjordes samt vid vilken butik. Det
gar aven att utlasa felmarginalen for slangmatningarna vid varje butik (se Tabell 11).
Genom resultatet av kontrollrakningar och slangmétningarna kan differensen mellan
metoderna raknas ut. Detta visar en felmarginal d&r slangmaétningarna i nastan varje
fall registrerar fler bilar &n vad vara manuella kontrollrakningar gjorde. Den maximala
differensen var vid ICA Supermarket Akeredshallen dar slangmétningarna gav ett
resultat pa +24% over kontrollrakningarna. Vid ICA Kvantum Munkebéck, lilla
entrén, visades resultatet fran kontrollrakningarna -20%, alltsa mindre &r
slangmatningarna.

Antal

raknade Antal fran Procentuell
Butik Tid Datum bilar slangmatningar | Differens skillnad
Lidl
Sommarvadersgatan 15.00-15.15 2025-03-25 38 43 12%
Lidl Hogsho 12.15-12.30 2025-03-25 47 47 0%
ICA Supermarket
Frélunda 13.45-14.00 2025-03-25 24 30 6 20%
ICA Kvantum
Frélunda 12.45-13.00 2025-03-25 61 68 7 10%
Munkeback
Huvudentré 11.15-11.30 2025-03-25 129 161 32 20%
Munkebéck lilla
entrén 11.30-11.45 2025-03-25 12 10 -2 -20%
ICA Supermarket
Akeredshallen 14.00-14.15 2025-03-25 37 49 12 24%
ICA Nara Fiskeback 14.30-14.45 2025-03-25 4 4 0 0%

Tabell 11 Presenterar den procentuella skillnaden mellan slangmatningarna och kontrollrékningarna

4.4 Nyckeltal

Genom resultatet fran platsundersokningar, slangméatningar med hansyn till
kontrollrdakningarna av slangmétningar samt inhdmtade data genom samtal med
matbutiken kunde ett genomsnittligt antal kunder fran vardera matbutiker framtas (se
Tabell 12). Resultatet av arean fér vardera matbutik gav mojligheten att rdkna ut
resulterande butiksarea per kund for varje matbutik.
Nyckeltalet &r angivet med enheten [BTA/kund] och besvarar fragan hur manga
kvadratmeter som varje kund i snitt tar upp.

Butik Area Antal kunder Nyckeltal (BTA/Kund)
Willys Hvitfeldtsplatsen 2000 2250 0.89
ICA Néra Heden 550 1000 0.55
Willys Hemma Sten Sturegatan 450 500 0.90
Lidl Sommarvédersgatan 1800 1500 1.20
Lidl Hogsbo 1900 1600 1.19
ICA Supermarket Frolunda 1100 1200 0.92
ICA Kvantum Frdlunda 3000 2500 1.20
ICA Kvantum Munkeback 3000 5500 0.55
ICA Supermarket Akeredshallen 700 1000 0.70
Willys Hemma Torslanda 650 500 1.30
ICA Néra Fiskebédck 500 700 0.71

Tabell 12 Visar individuella matbutikens nyckeltal utifran antal kunder [BTA/ kund]
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For antalet resor som genereras per besokt kund definieras ett nyckeltal till 2
resor/kund. Detta da varje kund antas gora en resa till matbutiken och en resa fran
matbutiken. Darmed ar nyckeltal angivet for [BTA/resa] och besvarar fragan hur
manga resor i snitt per dag som alstras for vardera matbutik (se Tabell 13). Resultaten
av nyckeltalen visar en relativt stor skillnad mellan varandra och utifran analys av de
olika kategorierna av matbutiker kan inget tydligt monster ses. Matbutiker som sticker
ut ar ICA Nara Heden och ICA Kvantum Munkebéack som visar ett betydligt lagre
nyckeltal. Aven Willys Hemma Torslanda, ICA Kvantum Frélunda och Lidl
Sommarvédersgatan sticker ut med ett hdgre nyckeltal.

Kategorisering Butik Nyckeltal [BTA/resa]
Stora matbutiker i centrum Willys Hvitfeldtsplatsen 0.44
ICA Ndéra Heden 0.28
Sma matbutiker i centrum Willys Hemma Sten Sturegatan 0.45
Lidl Sommarvéadersgatan 0.6
Lidl Hogsho 0.59
ICA Supermarket Frolunda 0.46
ICA Kvantum Frélunda 0.6
Stora matbutiker i perifera omraden ICA Kvantum Munkeback 0.27
ICA Supermarket Akeredshallen 0.35
Willys Hemma Torslanda 0.65
Sma matbutiker i perifera omraden ICA Nara Fiskeback 0.36

Tabell 13 Visar individuella matbutikens nyckeltal utifran antal resor [BTA butiksarea / resa]

Det genomsnittliga nyckeltalet for antalet resor som alstras réknades fram genom ett
medelvérde dar resultatet visar pa 0.46 [BTA/resa] (se Figur 12). Vi far fram ett
medianvarde pa 0.45 BTA/resa och en variation pa nyckeltal fran 0.27 [BTA/resa] till
0.65 [BTA/resa]. Detta kommer resultera i att matbutiker med stor avvikelse fran
nyckeltalets medelvarde kommer att ge en felmarginal pa upp till 41%.

Nyckeltal

0,7
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0,4
0,3
0,2
0,1

0

Figur 12 Visar ett blockdiagram med variation, median och medelvérde av nyckeltal

Nyckeltal anpassat efter maxtimma

Om nyckeltalet kopplas till alstringsfordelningen (se Figur 11) kan nyckeltalet under
maxtimman beréknas. Maxtimman (16:30-17:30) gav ett genomsnittligt resultat dar
12% av det totala antalet kunder under ett dygn infinner sig vid matbutiken inom
tidsintervallet. Darav blir maxtimmens nyckeltal 12% av det genomsnittliga
nyckeltalet vilket resulterar i 0,06 [BTA/resa].
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5 Diskussion

Kapitlet diskuterar resultatet av fardmedelsfordelningen utifran en geografisk
inverkan, nyckeltalet, resandet under maxtimman, reflektionen av processen samt
osédkerheter av studien. Diskussionen &r kopplad till litteraturstudien, metoden samt
egen forskning.

5.1 Reflektion av innehallet

For att bevisa och klargéra manniskors beteendemonster kring val av fardmedel spelar
det geografiska laget en vésentlig roll. Detta visar bade var litteraturstudie kring
perifera och centrala omraden samt var egen forskning. | kapitel 2.1 diskuteras
fardmedelsfordelningen utifran ett generellt perspektiv i Goteborg. Utifran ett
helhetsperspektiv 6ver Goteborgs samtliga gjorda resor med dndamal “’service och
inkop”, utan hénsyn till det lokala geografiska l&get, antyds en procentuell
fardmedelsfordelning dar biltrafik star for 69%, cykel for 8%, gang for 12% samt
kollektivt for 11%.

For en mer ingaende fardmedelsfordelning, kopplat till det lokala geografiska laget i
Goteborg, antyds en stor skillnad mellan centralt placerade omraden och perifera
omraden. | kapitel 2.1 (Figur 9) visas en okad anvandning av bil med ett 6kat avstand
fran centrum. Resultaten fran vara platsundersokningar visar tydligt samma resultat. |
kapitel 4.1 (Figur 10) visar fardmedelsfordelningen utifran platsundersékningarna pa
en stor skillnad vad géller det geografiska laget.

Resultatet av fardmedelsfordelningen fran platsundersokningarna visar en néstan
obefintlig biltrafik till matbutiker i centrala Géteborg. Foérklaringen kring detta
fenomen baseras framfor allt pa den urbana miljons utformning. Centrala omraden
kring Goteborg ar genom Goteborgs Stads riktlinjer och mal ett omrade dar biltrafiken
skall begransas vilket ocksa har gjorts genom resursférdelning. Faktorer som dven
paverkar resultatet av fardmedelsfordelningen i centrala Goteborg ar tillgangligheten
till matbutiker vilket pa sa satt paverkar resans avstand. Néar strackan for resan
reduceras framjar detta framfor allt gang- och cykeltrafiken vilket &r nagot vi tydligt
kan se enligt vara resultat fran platsundersokningarna.

Nar det galler kollektivtrafik kan vi se utifran en generell syn pa
fardmedelsfordelningen en 6kad procentuell del anvandning nar avstandet fran
centrum blir kortare. Nar det géller den procentuella delen resor till matbutiker gjorda
med kollektivtrafik utifran platsundersékningarna dr andelen nastan obefintlig.
Darmed ser vi inte heller ndgon 6kad anvéandning av kollektivtrafik vad galler resor
till matbutiker i centrala omraden vilket &r ett resultat som skiljer sig fran Goteborgs
Stads analys kring fardmedelsférdelning. En vésentlig faktor till fenomenet i centrala
omraden ligger i resans langd da tillgangligheten av narliggande matbutiker ar sa pass
stor att en resa med kollektivtrafik inte behdvs. Da matbutiker i centrala omraden
oftast ligger inom gangavstand star darfor gaende for den storsta delen av
fardmedelsfordelningen.
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| de perifera omradena ar reseavstandet oftast langre till matbutikerna vilket borde
framja anvandandet av kollektivtrafiken. Istéllet ser vi en franvaro av
kollektivtrafikanter vilket kan forklaras av de strukturella aspekterna av de perifera

omradets stadsuppbyggnad utifran litteraturstudien. Resultatet beror till storst del pa

lagre befolknings- och verksamhetstathet och ett sémre kollektivtrafikutbud. Dértill
paverkar ocksa ett hogre bilinnehav och en urban utformning ofta anpassat for
biltrafik sd som ett storre utbud av parkeringar vid bostader samt matbutiker.
Diskussionen motiverar darmed kollektivtrafiken som ett mindre praktiskt
transportmedelsalternativ i perifera omraden vilket ocksa visas tydligt i var forskning.

Vi kan se utifran vart resultat av platsundersékningar att biltrafiken i de perifera
omradena star for en stor andel av resorna till matbutiker. Detta forklaras genom de
begransningar som finns framforallt i tillgangligheten till lokala matbutiker vilket
leder till en dkad reslangd. I detta fall vags manniskans bekvamligheter till bilen éver
vilket tydligt redovisas i kapitel 4.1. Aven har indikeras resursfordelningen som en
faktor till fardmedelsfordelningen. Pa sa satt kravs en mer omfattande
resursfordelning for fardmedelsalternativ. Da perifera omraden till ytan blir betydligt
storre begransas tillgangen till gangstrak, cykelstrak och kollektivtrafik.

Nyckeltal

Framtaget nyckeltal utifran var forskning visar pa en relativt stor skillnad fran
Goteborgs Stads nyckeltal for handel samt Trafikverkets nyckeltal for
dagligvaruhandel. Fran resultatet visas ett genomsnittligt nyckeltal utifran
matbutikens bruttototalarea per kund pa 0.92 [BTA/kund]. Jamfort med Géteborgs
Stads nyckeltal for handel pa 3.3 [BTA/kund] och Trafikverkets nyckeltal for
detaljhandel pa 2.48 [BTA/kund] &r vart betydligt lagre. For att jamfora nyckeltalen
kan de appliceras pa samma butik. ICA Supermarket Frélunda har en area pa ca 1100
m”2 och uppskattas alstra 1200 kunder per dag. Nyckeltalen visar stor variation dar
Trafikverket uppskattar 490 kunder per dag, Goteborgs Stad 333 kunder per dag och
vart nyckeltal 1196 kunder per dag (se Tabell 14). | detta exempel &r vart nyckeltal

Klart béast.
ICA Supermarket Nyckeltal | Framraknat antal kunder per dag Verkligt antal
Frolunda Area | [BTA/kund] | (med omvandlingsfaktor) kunder per dag
Trafikverket 1100 2.48 490 1200
Goteborgs Stad 1100 3.3 333 1200
Nytt nyckeltal 1100 0.92 1196 1200

Tabell 14 Visar en kontrollrékning av alstringstal for ICA Supermarket Frélunda

Slutgiltigt nyckeltal for utrdkning av alstringstalet for antalet resor genererade for en
generell matbutik i Goteborg ar enligt resultatet 0.46 [BTA/resa], alltsa 2 resor per
kund (se Tabell 14).
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Vid jamforelse av nyckeltal utifran centrala omraden och perifera omraden kan,
utifran resultatet, inget samband ses. Vi kan se i kapitel 4.1 (Figur 10) att det
individuella nyckeltalet inte foljer nagon tydlig trend utifran uppdelningen av “’stora
matbutiker 1 centrum”, ”’sma matbutiker 1 centrum”, “’stora matbutiker 1 perifera
omraden” samt ”sma matbutiker i perifera omraden”. Det obefintliga sambandet tyder
pa att varken matbutikens storlek eller geografiska lage i staden ensamt forklarar
skillnaden mellan nyckeltalen. Darmed &r det andra faktorer, alternativt en variation

av faktorer som paverkar antalet kunder som besoker en matbutik.

Maxtimma

Resultatet i kapitel 4.2 ger en uppfattning om hur den generella procentuella
fardmedelsfordelningen ser ut under en dag. Har ser vi att aktiviteten mellan
timmarna 00:00 och 07:00 ndastan ar helt obefintlig vilket inte kommer som en
forvaning da matbutikerna &r stangda under detta intervall. Vid tidsintervallet 07:00-
08:00 ses en brantare lutning i kurvan tills en plata nas vid tidsintervallet 08:00-10:00
beroende pa 6ppning av matbutikerna dar den inledande morgontrafiken 6vergar till
ett mer stabilt flode. En intensivare aktivitet kan ses fran 12:00-14:00 vilket indikerar
pa lunchpaus pa majoriteten av arbetsplatser. Det mest framtradande forandringen
observeras fran 15:00-18:00 som visar ett drastiskt okande kundflode. Detta beror pa
manniskornas beteendemdonster av att handla efter de har slutat sitt arbete. Vid
noggrannare analys av resultatet framtogs 16:30-17:30 som den timmen dar flest
personer besokte matbutiken.

5.2 Reflektion av processen

Vid genomférandet av den geografiska studien anvéndes Google Maps som
huvudsakligt kartverktyg. Trots att verktyget var behjélpligt for att granska en stor
mangd matbutiker inom Goéteborgs kommun upptécktes vissa begransningar. Ett
problem var att alla matbutiker inte visades samtidigt utan krdvde inzoomning for att
synliggoras vilket innebar en risk att missa vissa verksamheter.

| ett tidigt skede planerades insamling av kundfléden via mailutskick till
matbutikerna. Detta konstaterades senare vara mycket smidigare via telefonkontakt.
Genom telefonsamtalen fick vi svaren snabbare vilket mgjliggjorde att nésta
undersokning kunde pabdrjas tidigare.

Platsundersdkningarna genomfdrdes for majoriteten av matbutikerna vid tre olika
tidpunkter under dagen. Genom tillgang till bil kunde dessa undersokningar
genomforas pa ett tidseffektivt och tillforlitligt satt da det inte tog langre tid &n fem
minuter att aka mellan matbutikerna. For platsundersokningarna i centrum anvéndes
istallet cykel som fardmedel. Aven detta blev en intressant iakttagelse da det i
centrum istallet var betydligt smidigare med cykel an bil. Detta visar hur
tillganglighet och lampligt fardmedel kan variera beroende pa geografiskt omrade.
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5.3 Osakerheter och forslag till férbattringar

For att fa ett mer tillforlitligt resultat hade det varit bra att besoka varje matbutik vid
fler dagar for att pa sa satt tacka variationerna ytterligare och generera ett 4nnu
sékrare resultat.

En ytterligare osakerhet upptacktes i samband med beddémningen av antal kunder som
anvant kollektivtrafik. Det finns en svarighet att avgora huruvida en person faktiskt
gatt hela vagen till butiken eller paborjat sin resa kollektivt. Detta skulle kunna leda
till att kollektivtrafiken underskattats i resultatet och gett missvisande information.

En annan aspekt som i efterhand visade sig vara relevant for vidare undersokning var
att ta hansyn till befolkningstétheten. | studien delades matbutikerna istallet in utifran
deras geografiska lage, i och utanfér centrum, men med befolkningstétheten i
beaktning hade en djupare forstaelse av resultaten uppnatts. | var forskning finns
exempel pa matbutiker med placering utanfér centrum, men i omraden med hég
befolkningstathet. Detta kan ha en paverkan pa resmaonstret och ge missvisande
resultat. En mer noga forundersékning med dessa aspekter i atanke hade gett sakrare
resultat.

| den geografiska studien undersoktes placeringen av slangarna noggrant da det fanns
vissa osékerheter for resultatet av métningarna. Till exempel fanns risken att bilar
stannar pa slangarna eller sneddar 6ver dem vilket skulle ge missvisande information.
Vi forsokte darfor valja matbutiker dar slangarna kunde placeras pa ett sadant satt att
de riskerna minimerades. Trots ett noggrant forarbete kunde vi i efterhand konstatera
att vissa matpunkter visade betydande felmarginaler efter att ha kontrollerat dem med
manuella rakningar. ICA Supermarket Akeredshallen visar en felmarginal pa 24%
vilket kan bero pa in- och utfarternas utformning och att manga bilar stannat pa
slangarna eller akt snett 6ver dem. Dessa avvikelser visar vikten av att i framtida
studier genomfora ytterligare kontroller av slangarna for att ge ett sa tillforlitligt
resultat som mojligt.

Uppskattningen av antal kunder per dag baseras pa matbutikernas egna
undersokningar som delgavs via telefonkontakt med respektive matbutik. Denna
information medforde en viss problematik da vissa uppgifter visade sig vara orimliga i
jamforelse med vara egna undersékningar. I vissa fall 6verstamde inte antalet kunder
med det faktiska trafikflodet till matbutiken. Detta da slangmétningarna registrerade
nastan lika manga bilar till matbutiken som det totala antalet kunder trots en
fardmedelsfordelning pa lika manga gaende som bilister. En osakerhet kan vara att
parkeringarna anvants av fler an bara kunderna till matbutikerna, men det kan dven
finnas en viss risk kopplad till matbutikernas egen statistik vilket leder till ett mindre
tillforlitligt resultat. Det hade varit 6nskvért att genomfdéra mer noggranna kontroller
av matbutikernas kundfléden per dag.

Det uppstod aven vissa svarigheter i tolkningen av resultaten da vi inte kunde lita pa

nagon undersdkning till 100%. Den valda strategin blev att sammanvaga samtliga
insamlade uppgifter for att pa sa sétt uppna ett sa rattvis resultat som mojligt.
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Sammanfattningsvis visar dessa reflektioner pa vikten av att genomfora en
systematisk metod dar man har s manga felmarginaler i atanke som mojligt. For
framtida studier rekommenderas en langre matperiod for platsundersokningarna, en
fordjupad analys av omradens geografi samt att komplettera matmetoderna for att oka
tillforlitligheten i resultaten.
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6 Slutsats

I var forskning har flera faktorer som paverkar matbutikers alstringstal undersokts.

Fokuset har legat pa att undersoka det geografiska laget, storleken av matbutikerna
och att ta fram ett nyckeltal for matbutikerna. | Kapitel 6 presenteras vara slutsatser
utifran undersokningarna.

Undersokningarna visar att det geografiska laget har en tydlig inverkan pa val av
fardmedel. Resultaten indikerar att bilanvandningen &r betydligt hogre i perifera
omraden jamfort med centrala omraden. Detta kan forklaras av faktorer sasom
tillgang till kollektivtrafik, befolkningstathet samt narhet till matbutiker, vilka
sammantaget paverkar kundernas transportbeteende. Vara resultat stimmer Gverens
med den tidigare forskningen vi tagit upp i litteraturstudien.

Gallande sambandet mellan matbutikers storlek och dess alstringstal identifierades
inga direkta samband. De nyckeltal som beréknades uppvisade viss variation mellan
matbutikerna, men inga monster kunde urskiljas som tydligt skiljer stora fran sma
matbutiker. Stora matbutiker kunde konstateras generera ett hogre totalt kundflode
vilket dverensstammer med vad som presenteras i kapitel 2.3. Daremot kunde vissa
sma matbutiker generera fler kunder per yta vilket ytterligare visar pa att det inte
fanns nagra tydliga samband kopplade till matbutikers storlek. Detta visar hur svart
det ar att i tidiga skeden planera vilken paverkan olika matbutiker kommer ha pa
trafikalstringen i nya omraden.

Utifran vara underokningar har ett nytt generellt nyckeltal beraknats for att
representera alstringen till och fran matbutiker. Nyckeltalet vager in flera parametrar
sasom matbutikens storlek, geografiska lage, kundflode pa vardagar samt
trafikalstring. Dock férekommer variationer mellan enskilda matbutiker dar till
exempel ICA Néra Heden och ICA Kvantum Munkebdck visar ett betydligt lagre
nyckeltal och Willys Hemma Torslanda, ICA Kvantum Frélunda och Lidl
Sommarvéadersgatan sticker ut med ett hdgre nyckeltal. Det kan bero pa ett antal
osakerheter vilka namns i kapitel 5.3 som till exempel att befolkningstatheten varierar
mycket i perifera omraden.

Trots variationerna visar resultaten att det foreslagna nyckeltalet kan fungera som ett
vagledande varde for framtida trafikbedomningar for matbutiker. Vart nyckeltal ligger
pa 0,46 [BTA/resa] eller 0,92 [BTA/kund] vilket kan jamféras med Géteborgs stads
nyckeltal pa 3,3 [BTA/kund] och Trafikverkets nyckeltal fér dagligvaruhandel pa 2,48
[BTA/kund] (se Tabell 14).

Med var forskning som underlag kan vi dra slutsatsen att det framtagna nyckeltalet

ger en mer realistisk bild av trafikgenerering jamfort med tidigare nyckeltal fran
Goteborg Stad och Trafikverket vilket leder till ett mer utvecklat trafiknat.
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8 Appendix A

| appendix A beskrivs resultatet for alla matbutiker i detalj. Det gar att lasa all data
som samlats in under alla undersékningar som genomforts i studien.

Willys Hvitfeldtsplatsen

Geografisk studie

Willys Hvitfeldtsplatsen &r en av de stérre matbutikerna i centrum. Den &r placerad
utan angransningar till manga andra verksamheter och har dven narliggande
parkeringar (se appendix A Figur 13). Forutsattningarna for matbutiken uppfyllde
vara kriterier och gjorde det latt att genomfora platsundersokningarna. Efter kontakt
med butiken konstaterades att butiken totalt alstrar cirka 2250 kunder per dag.

Figur 13 Visar flygbild 6ver VViIIys Hvitfeldtsplatsen. Rektangeln visar butikens lage.

Platsundersokning
For Willys Hvitfeldtsplatsen visar fardmedelsfordelningen att de flesta gar till butiken

(se appendix A Figur 14).

Willys Hvitfeldtsplatsen
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Figur 14 Fardmedelsfordelning Willys Hvitfeldtsplatsen

Sammanstéallning

Med hjalp av snittet av antal kunder per dag och fardmedelsfordelningen fran
platsundersdkningarna kan cirka 2100 gaende, 50 bilister och 100 cyklister
uppskattats besoka butiken varje dag.
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ICA Nara Heden

Geografisk studie

ICA Néra Heden ar en mindre butik och &r placerad enskilt. Det finns en parkering
precis utanfor vilket gor det latt att rakna antalet bilar som aker dit (se appendix A
Figur 15). Forutséttningarna for matbutiken uppfyllde vara kriterier och gjorde det latt
att genomfora platsundersokningen. Efter kontakt med butiken konstaterades att
butiken totalt alstrar cirka 1000 kunder per dag.

&

Figur 15 Visar flygild dver ICA Nara Heden. Rektangeln visar butikens lage.

Platsundersdkning
For ICA Nara Heden visar fardmedelsfordelningen att de flesta gar till butiken (se
appendix Figur 16).

[CA Nara Heden
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Figur 16 Fardmedelsfordelning ICA Néra Heden
Sammanstallning
Med hjalp av snittet av antal kunder per dag och fardmedelsfordelningen fran

platsundersdkningarna kan cirka 880 gaende och 120 bilister uppskattats besoka
butiken varje dag.
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Willys Hemma Sten Sturegatan

Geografisk studie

Willys Hemma Sten Sturegatan ar placerad utan andra narliggande verksamheter.
Butiken har en parkering precis utanfor vilket gor det latt att rdkna biltrafiken till
butiken (se appendix A Figur 17). Det var en bra matbutik att genomféra
platsundersdkningarna pa och uppfyllde kriterierna. Efter kontakt med butiken
konstaterades att butiken totalt alstrar cirka 500 kunder per dag.

Figur 17 Visar flygbild dver Willys Hemma Sten Sturegatan. Rektangeln visar butikens lage.

Platsundersokning
For Willys Hemma Sten Sturegatan visar fardmedelsfordelningen att de flesta gar till
butiken (se appendix A Figur 18).

Willys Hemma Sten Sturegatan
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Figur 18 Fardmedelsférdelning Willys Hemma Sten Sturegatan

Sammanstallning

Med hjélp av snittet av antal kunder per dag och fardmedelsfordelningen fran
platsundersokningarna kan cirka 450 gaende, 10 cyklister och 40 bilister uppskattats
besdka butiken varje dag.
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Lidl Hogsbo

Geografisk studie

Lidl Hogsbo uppfyller kriterierna for att genomfdra platsundersékningar och
slangmatningar. Butiken ligger separat och har en egen parkering med tydliga in- och
utfarter (se appendix A Figur 19). Pa bilden hanvisar stracken till placering av slangar
for slangmétningar. Efter kontakt med butiken konstaterades att butiken totalt alstrar
cirka 1600 kunder per dag.

Platsundersokning
For Lidl Hogsbo visar fardmedelsfordelningen att de flesta aker bil till butiken (se
appendix A Figur 20).

Lidl Hégsbo
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Figur 20 Fardmedelsfordelning Lidl Hégsbo
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Slangmatningar
Slangmétningarna visar att Lidl Hogsbo genererar cirka 2500 resor med bil varje
vardag (se appendix A Tabell 15). Det motsvarar ca 1250 besokare med bil.

Veckotabeller - Distansgatan 40, Vastra Frolunda, , Lidl Hogsbo (Totalt)

Timme

00:00-01:00
01:00-02:00
02:00-03:00
03:00-04:00
04:00-05:00
05:00-06:00
06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
19:00-20:00
20:00-21:00
21:00-22:00
22:00-23:00
23:00-00:00

Totalt

2025-03-22 (I6r)
Antal  Hast.
3 127
5 10,0
0 .

6 68
3 127
6 63
0 .
21 88
83 99
131 80
138 80
172 8,1
219 79
211 75
255 83
247 79
227 9,1
206 89
134 10,0
138 95
84 9,1
14 96
0

0

2303 92

2025-03-23 (sdn)
Antal Hast.
4 125
0
1 98
" 91
5 88
3 6,0
0
" 89
67 104
120 99
191 89
223 89
238 89
290 78
261 75
251 76
262 7.6
215 67
187 7.6
144 89
76 122
12 123
6 13
2 155
2500 83

2025.03-24 (mén)
Antal  Hast.
6 10,0
3 50
[

4 103
4 10,0
2 50
[

12 11,7
147 1,1
174 11,0
190 105
229 29
21} 102
214 103
238 97
250 83
251 7.6
229 72
217 73
126 75
93 86
51 29
4 138
1 12,0
2665 92

2025-03-25 (tis)
Antal  Hast.
9 63
0

7 73
6 68
0 .

4 110
7 56
15 155
123 154
130 166
13 163
185 148
194 85
198 121
32 129
250 140
240 143
236 142
184 11,0
156 103
119 98
62 128
3 147
0

2473 130

2025-03-26 (ons)
Antal Hast.
0
2 15
6 85
4 152
1 21,0
4 163
3 16,7
17 12,2
126 107
134 94
178 97
239 92
248 10,0
227 121
231 12
223 10,0
275 7.5
254 58
186 63
148 63
109 67
58 78
3 60
0
2676 89

2025-03-27 (tor)
Antal Hast.
2 55
7 87
L]

o

2 55
1 7.9
L]

14 85
135 71
147 68
166 91
204 102
204 9.9
229 7.7
207 76
227 75
260 74
259 7.5
225 7.7
173 6.5
127 7.2
7 7.0
3 10,0
a

2673 79

2025-03-28 (fre)
Antal Hast.
0
1 50
9 64
0
1 7.0
3 6,0
3 6,0
10 62
151 8,1
133 85
201 83
231 10,8
244 94
250 7.7
232 51
207 60
225 66
224 6,1
169 66
138 1
93 10,2
62 98
3 11,0
2 65
2502 77

Antal

24

17

33

177

1568

1619

1656

1655

1740

1623

1302

1023

701

330

22

5

17972

Totalt

Tung

5389

9,0
88
81

95

Tabell 15 Visar slangmétningar i timvis intervall under en vecka for Lidl Hogsbo

Kontroll av slangmétningar
En fysisk kontroll gjordes 2025-03-25 kl 12.15-12.30. Totalt raknades 47 bilar pa
plats samtidigt som slangmatningarna raknade 47 bilar. Det visar en felmarginal pa
0% for Lidl HOogsbo.

Sammanstéallning

Med hjalp av snittet av antal kunder per dag, fardmedelsfordelningen fran
platsundersokningarna och slangmatningarna kan cirka 420 gaende, 30 cyklister och
1150 bilister uppskattats besoka butiken varje dag.
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Lidl Sommarvadersgatan

Geografisk studie

Lidl Sommarvéadersgatan ligger separat fran andra verksamheter och har en egen
parkering med tydliga in- och utfarter (se appendix A Figur 21). Den uppfyller
kriterierna for att genomfora platsundersokningar och slangmétningar. Pa bilden
hanvisar stracken till placering av slangar for slangmatningar. Efter kontakt med
butiken konstaterades att butiken totalt alstrar cirka 1500 kunder per dag.

Figur 21 Visor flygbild éver Lidl Sommarvéadersgatan

Platsundersdkning
For Lidl sommarvadersgatan visar fardmedelsfordelningen att de flesta aker bil till
butiken (se appendix A Figur 22).

Lidl Sommarvadersgatan
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Figur 22 Fardmedelsfordelning Lidl Sommarvadersgatan

37



Slangmatningar
Slangmétningarna visar att Lidl Sommarvadersgatan genererar cirka 2100 resor med
bil varje vardag (se appendix A Tabell 16). Det motsvarar ca 1050 bestkare med bil.

Veckotabeller - Sommarvadersgatan 5, Goteborg,, Lidl (Totalt)

2025-03-22(I6r)  2025-03-23(sén)  2025-03-24 (man)  2025-03-25(tis)  2025-03-26 (ons)  2025-03-27(tor)  2025-03-28 (fre) Totalt Vardag
Timme Antal  Hast. Antal  Hast. Antal  Hast.  Antal Hast. Antal Hast.  Antal Hast.  Antal Hast.  Antal Tung Hast. Antal Tung Hast.
00:00-01:00 1 180 2 125 2 210 2 120 2 17,0 2 120 2 170 13 6 155 10 5 158
01:00-0200 1 180 2 125 2 180 0 0 0 0 5 0 158 2 0 180
02:00-03:00 O 0 0 0 V] 1] 0 0 0

03:00-04:00 2 190 4 15 0 0 0 0 0 6 1 14,0

04:00-05:00 0 2 80 0 - 0 - 0 - 0 - 0 2 2 80

05:00-06:00 3 133 3 133 4 223 3 207 5 19,2 3 190 4 193 25 3 185 19 0 20,1
06:00-07:00 O 2 16,0 n 17,6 2 13,0 3 18,0 4 153 9 16,6 Ell 5 16,7 29 4 16,7
07:00-08:00 15 122 13 135 21 132 19 137 16 154 16 15,1 24 15,1 124 37 141 % 29 145
08:00-09:00 80 141 63 142 79 145 133 145 112 139 102 146 120 140 689 137 143 546 117 143
09:00-10:00 99 131 83 132 17 142 141 133 109 137 17 141 102 133 768 129 136 58 110 137
10:00-11:00 126 145 126 138 128 133 99 130 8 139 121 135 128 132 813 169 136  S61 144 133
11:00-12:00 181 135 153 124 154 135 120 125 142 132 159 136 150 137 1059 237 132 725 184 133
12:00-13:00 209 132 183 134 173 133 163 132 149 12,9 155 138 152 141 1184 189 134 792 145 135
13:00-14:00 207 130 198 124 138 140 146 128 157 131 155 140 188 130 1189 182 131 784 136 134
14:00-15:00 193 132 219 132 161 130 172 133 164 14,0 200 130 181 128 1290 208 132 88 149 132
15:00-16:00 222 126 222 124 234 126 183 130 203 138 233 129 197 127 1454 214 128 1050 172 130
16:00-17:00 236 126 238 124 243 127 229 131 220 131 246 129 248 131 1660 357 128 1186 282 130
17:00-18:00 196 124 240 127 246 124 223 120 254 131 208 133 200 128 1567 387 128 1131 315 128
18:00-19:00 175 125 160 130 194 123 191 129 194 131 170 130 158 132 1242 227 12,8 907 193 129
19:00-20:00 137 128 9 133 120 124 145 128 141 134 148 131 128 122 914 139 129 682 120 128
20:00-21:00 103 132 83 134 2 140 98 141 87 138 124 135 17 134 704 8 136 518 66 137
21:00-22:00 22 126 10 149 82 128 72 136 80 139 78 134 82 134 426 44 134 384 43 134
22:00-23:00 5 180 0 - 12 139 8 120 9 132 9 123 6 105 49 3 132 44 3 126
23:00-00:00 2 185 2 180 4 143 0 - 0 B 2 120 4 183 14 2 162 10 0 154
Totalt 2215 131 2103 129 2217 134 2149 132 2132 134 2252 134 2200 132 15268 2763 132 10950 2217 133

Tabell 16 Visar slangmétningar i timvis intervall under en vecka for Lidl Sommarvadersgatan

Kontroll av slangmétningar

En fysisk kontroll gjordes 2025-03-25 kI 15.00-15.15. Totalt raknades 48 bilar pa
plats samtidigt som slangmatningarna raknade 43 bilar. Det visar en felmarginal pa
12% for Lidl sommarvédersgatan.

Sammanstéallning

Med hjalp av snittet av antal kunder per dag, fardmedelsfordelningen fran
platsundersokningarna och slangmétningarna kan cirka 350 gaende, 1100 bilister, 40
cyklister och 10 kollektivtrafikanter uppskattats bestka butiken varje dag.
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ICA Supermarket Frélunda

Geografisk studie

ICA Supermarket Frélunda har en egen parkering med en infart och en utfart (se
appendix A Figur 23). Butiken ligger separat fran andra verksamheter och uppfyller
kriterierna for platsundersokningar och slangmaétningar. Pa bilden hanvisar stracken
till placering av slangar for slangmatningar. Efter kontakt med butiken konstaterades
att butiken totalt alstrar cirka 1200 kunder per dag.

I
b o

Platsundersokning
For ICA supermarket Frolunda visar fardmedelsfordelningen att de flesta aker bil till
butiken (se appendix A Figur 24).

ICA Supermarket Frélunda
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Figur 24 Fardmedelsfordelning ICA Supermarket Frélunda
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Slangmatningar
Slangmétningarna visar att ICA Supermarket Frolunda genererar cirka 1500 resor

med bil varje vardag (se appendix A Tabell 17, 18). Det motsvarar ca 750 bestkare
med bil.

Veckotabeller - Smyckegatan 1, Vastra Frélunda,, ICA Supermarket Frolunda, Sodra infarten (Totalt)

050322(J8r) 050323 (sdn)  20280324(mén) 20250328 (s)  H26032(ons) 2025037 (tor] 20250328 fre) Totale Vardag

Timme Antal  Hast. Antal  Hast  Antal  Hast.  Antal  Hast. Antal  Hast  Antal  Hast  Antal Hast  Antal Tung Hast Antal Tung Hast
0000100 & "3 o 3 oo 1 1o 1 7 s s s WA @ sa 15 1 s
orec0z00 2 & 3 w0z s o 2 ns 1 wo s Bs 13 3 134 w3 14
02000300 0 2 80 0 - 1 1w o 0 2 s s 1 148 3 1 w3
03000400 2 05 2 w1 w0 o a 20 6 0 176 2 0 s
04000500 0 o o ] o 2 s 2 B 4 0 128 4 0 128
os:000600 0 3 oz 180 1 e 2z ez 40 © ooz o137 1 e
06000700 7 50 2 5 6 62 2 155 5 2z 57 7 150 43 4 150 34 2 15
0000800 13 a8 10 45 3 [ R SR PO ] [ECR) e 3 150 1S 1B 145 182 16 144
om00.00:00 22 26 u s % w3l 133 us W M3 2 M2 18 7 M2 @ 2 W2
0001000 27 6o a2 wrom 28 1“7 1S 30 147 28 2% M3 166 23 10
woem0 57 123 43 o s 2 as 1as w0 uz @ B3 S8 141 M9 3 142 8 24 1
M201200 54 128 5 w4 s s s & ns @ 28 & "2 e 4 138 3/ 43 133
12001300 77 [EI L Wi o= n3 s n7 & 134 67 124 43 46 131 26 45 126
13001400 68 ny s g & 2 om m s 124 = 37 s 126 M3 @ 13 37 41 132
1001500 81 125 6 g s e R ] 2 & B4 s 123 4w w4 123 I 4 us
15001600 102 15 B0 us 6@ e w20 @ 124 65 26 12 120 63 44 127 45 4 1S
16004700 88 24 % e o 125N NS 104 1A 0 1S 126 124 S @ 123 s® = 1
w000 & 127 6 VI s 1o 125 @7 NE 18 129 1 124 e B 123 s B 121
weomoe s 120 @ “a 8 10 8 125 6 Bz n 21 75 127 s 65 124 389 & 1z
1002000 37 He  » “ ns o8 12 e 2w BI%0 131  a 3 128 w5 B 128
0002100 36 o2 w2 wmos s 4 B3 126 B 126 W 4 133 181 4 129
w0 2 us 2 w18 56 ® 133 B e 2 150 25 W5 15 & 11 121 5 12
2002300 7 516 67 8 67 5 1p no s 2 15 w7 st 3 158 3 3 158
mo00e:00 7 126 2 e & 131 w2 0 1 o 1 mz 2 2 123 w0 2 14
Totaie @85 137 7 W2 8 131 938 124 B 125 s 131 104 129 6146 &3 131 452 &7 128

Tabell 17 Visar slangmatningar i timvis intervall under en vecka for ICA Supermarket Frélunda, Sédra infarten

Veckotabeller - Smyckegatan 1, Vastra Frélunda,, ICA Supermarket Frolunda, Vastra infarten (Totalt)

) Totair vardsg
Timme Antal  Hast.  Antal  Hast.  Antal  Hast  Antal Hast  Antal  Hast  Antal  Hast  Antal  Hast  Antal Tung Hast Antal Tung Hast.
00000100 4 a3 8o 2 w1 00 - 0o 1 4o 12 0 43 & 0 e
01000200 0 ] o 0 s 128 1 e 2 LECI] 3 15 8 1 us
02000300 0 2 s o 1 B 2 % 0 2 20 7 o U s 0 s
03000400 2 50 2 50 0w 0 [l o ] 5 ' oo 1 100
04000500 0 [l o . [} 0 2 ws 0 2 o s 2 a s
05000600 0 1 o1 150 0 1 1501 neo1 w5 ' s 4 1 128
06000700 3 127 3 [EER a6 Bs 8 o 8 w7 13 4 17 i3s3/ 6 136
07000800 8 13408 2 19 1] 30 2 2 26 2 16 2 i @8 127 e’ 127
08000500 15 w1 n oz [ » s o= 154 % 128 w0 35 14 10 W 1S
09:00-10:00 25 " oz [T (LTI 23 . [V 25 u 130 @3 40 127 15 W 124
0001100 52 ne  a W@ 122 0 86 4 14z 50 ns s 134w} B 123 20 &2
11001200 56 nz 4 1w ow e 3 e [ECI By se 123 I35 &7 124 a0 @ 7
12001300 69 122 6 nae s a3 B4 121 3. 22 & 124 I B4 124 237 &7 128
13001400 65 08 58 [ na 3% ns % e % "6 27 .0 & 18 237 8 u3
14001500 68 ne e 1w o= 128 6 nroom [EET] na 1o 4 T 126 M0 s 126
185001600 85 wooa s e 123 %0 ns s ws 7w MA 101 125 S8 dod il &7 &7 123
16001700 68 "o ns  om 3 e mz ow a6 152 19 18 68 17 118 S 10 120
17001800 58 s 55 (LI 120 e N5 = M M2 @7 e 122 6% 14 1183 813 8 11
18001900 42 123 & w8 moon G wa T ne 126 4 % 17 WS @ 116
w0z 35 s 3 ng s na 4 2 4 2w 18 s ne WS 45 124 2w W w2
20002100 21 13 16 "o o= 121 37 e oz 2o % 22 % 154 W9 40 Az 1 I 133
21002200 13 [EC T 134 18 127 18 24w 1o 8 13 s ms 7 a1 =m0 M 128
2002300 13 127 8 oo "1 8 126 4 185 8 ns 9 138 w6 126 % 4 19
mooone0 3 1z 1 150 6 12 2 “o 3 120 o {1 Mmooz s 2w B oz na
Totalt 706 mE es 123 7 M7 e Me T 121 80 130 851 126 5462 1030 122 4091 B0 123

Tabell 18 Visar slangmatningar i timvis intervall under en vecka for ICA Supermarket Frélunda, Norra infarten

Kontroll av slangmétningar

En fysisk kontroll gjordes 2025-03-25 kil 13.45-14.00. Totalt raknades 24 bilar pa
plats samtidigt som slangmatningarna raknade 30 bilar. Det visar en felmarginal pa
20% for ICA supermarket Frolunda.

Sammanstéallning

Med hjalp av snittet av antal kunder per dag, fardmedelsférdelningen fran
platsundersdkningarna och slangmatningarna kan cirka 500 gaende, 640 bilister och
60 cyklister uppskattats besoka butiken varje dag.
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ICA Kvantum Frolunda

Geografisk studie

ICA Kvantum Frélunda ligger separat fran andra verksamheter och har en egen
parkering med tydliga in- och utfarter (se appendix A Figur 25). Butiken uppfyller
kriterierna och &r lamplig for platsundersokningar och slangmétningar. Pa bilden
hanvisar stracken till placering av slangar for slangmatningar. Efter kontakt med
butiken konstaterades att butiken totalt alstrar cirka 2500 kunder per dag.

Platsundersokning
For ICA Kvantum Frolunda visar fardmedelsfordelningen att de flesta aker bil till
butiken (se appendix A Figur 26).

[CA Kvantum Frolunda

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0% — —
Bil Gang Cykel Kollektiv

Figur 26 Fardmedelsférdelning ICA Kvantum Frélunda
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Slangmatningar
Slangmétningarna visar att ICA kvantum Frélunda genererar cirka 3000 resor med bil
varje vardag (se appendix A Tabell 19). Det motsvarar ca 1500 besokare med bil.

Veckotabeller - Radiotorget 5, Vastra Frolunda,, ICA Kvantum Frélunda (Totalt)

2025-03-22 (13r)  2025-03-23 (s6n) 2025-03-24 (man)  2025-03-25 (tis)  2025-03-26 (ons)  2025-03-27 (tor) 2025-03-28 (fre) Totalt Vardag
Timme Antal Hast.  Antal Hast. Antal Hast. Antal  Hast.  Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast.  Antal Tung Hast. Antal Tung Hast.
00:00-01:00 O 0 L] 0 L] 0 0 0 0
01:00-02:00 0 2 11,0 a 0 L] L] (1] 2 1 11,0
02:00-03:00 0 0 L] 0 L] 0 0 0 0
03:00-04:00 O L] a 0 L] L] (1] 0 [
04:00-05:00 0O - 0 ] - 0 - L] - o . 0 0 L]
05:00-06:00 7 17.4 ] 5 226 7 173 4 238 9 17.8 6 252 38 0 201 3 o 206
06:00-07:00 19 206 3 173 18 223 31 225 17 239 34 193 22 189 144 43 21,0 122 32 211
07:00-08:00 46 21,8 20 191 94 189 63 203 77 19,1 105 17.8 85 16,7 490 59 188 424 51 184
08:00-09:00 63 188 37 194 89 191 127 19,4 112 196 114 185 109 182 651 76 19,0 551 67 19,0
09:00-10:00 125 194 7 204 85 194 115 184 102 185 103 183 146 17.9 747 83 188 551 65 184
10:00-11:00 261 17,2 127 181 130 18,6 170 17,4 156 193 155 17,8 238 18,1 1237 110 180 849 76 182
11:00-12:00 288 175 174 17,7 159 187 237 173 221 16,5 197 184 312 185 1588 130 17.8 1126 106 178
12:00-13:00 297 159 220 195 183 20,5 247 16,7 214 174 199 171 331 188 1691 83 17,9 1174 56 18,1
13:00-14:00 275 175 203 18,0 175 204 196 173 213 181 234 169 354 19,0 1650 103 182 1172 88 184
14:00-15:00 251 181 218 187 178 204 229 18,1 230 188 251 17,0 330 175 1687 98 183 1218 7 182
15:00-16:00 283 187 233 19,5 254 21,0 254 192 252 18,8 290 169 405 154 1971 106 182 1455 78 179
16:00-17:00 265 16,7 265 175 319 232 329 180 263 178 335 153 419 150 2195 159 175 1665 112 17,7
17:00-18:00 299 18,0 230 19,7 310 22,0 377 187 307 17.8 m 17,0 390 17.6 2224 170 18,6 1695 116 186
18:00-19:00 246 164 230 19,0 254 197 258 175 220 16,2 258 186 299 184 1765 120 18,0 1289 88 181
19:00-20:00 159 17,9 128 178 209 18,5 173 203 201 187 183 173 186 18,1 1239 66 184 952 54 186
20:00-21:00 112 164 9% 181 131 189 126 179 147 185 131 171 124 187 867 47 18,0 659 35 182
21:00-22:00 94 185 20 188 122 202 134 18,4 115 174 135 179 116 190 806 28 186 622 20 186
22:00-23:00 149 17,6 89 17.6 127 197 116 184 147 173 131 165 186 17.9 945 45 17,9 707 27 17.9
23:00-00:00 15 16,8 5 218 7 14,6 16 193 14 16,0 12 17,7 27 187 9% 5 178 76 4 17.8
Totalt 3254 17,6 2441 186 2849 203 3205 18,2 3012 18,0 3187 173 4085 176 22033 1532 182 16338 1146 182

Tabell 19 Visar slangmétningar i timvis intervall under en vecka fér ICA Kvantum Frélunda

Kontroll av slangmétningar

En fysisk kontroll gjordes 2025-03-25 kl 12.45-13.00. Totalt raknades 61 bilar pa
plats samtidigt som slangmatningarna raknade 68 bilar. Det visar en felmarginal pa
10% for ICA Kvantum Frélunda.

Sammanstéallning

Med hjélp av snittet av antal kunder per dag, fardmedelsfordelningen fran
platsundersdkningarna och slangmatningarna kan cirka 850 gaende, 1500 bilister, 120
cyklister och 30 kollektivtrafikanter uppskattats bestka butiken varje dag.
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ICA Kvantum Munkeback

Geografisk studie

ICA Kvantum Munkebéck &r en stor handelsplats som har en stor egen parkering med
tva tydliga in- och utfarter (se appendix A Figur 27). Butiken ligger separat fran andra
verksamheter och uppfyller kriterierna for att genomféra platsundersékningar och
slangmatningar. Pa bilden hanvisar stracken till placering av slangar for
slangmatningar. Efter kontakt med butiken konstaterades att butiken totalt alstrar
cirka 5500 kunder per dag.

24

RN 4 § T SR 2l
Figur 27 Visar flygbild éver ICA Kvantum Munkebéck

Platsundersdkning
For ICA kvantum Munkebéack visar fardmedelsfordelningen att de flesta aker bil till
butiken (se appendix A Figur 28).

ICA Kvantum Munkeback
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Figur 28 Fardmedelsférdelning ICA Kvantum Munkebéack
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Slangmatningar
Slangmétningarna visar att ICA kvantum Munkebé&ck genererar cirka 9500 resor med

bil varje vardag (se appendix A Tabell 20, 21). Det motsvarar ca 4750 besokare med
bil.

Veckotabeller - Lilla Munkebacksgatan 2 A, Géteborg,, ICA Kvantum Munkeback, Sodra infarten (Totalt)

20250322 (10) 2025 o1 25 in) 20250327 (tor)  2025-03-26 (fre) Totale Vardag
Timme Anal  Hast  Amtal  Hast  Anal  Hast.  Antal  Hast  Anesl  Mast.  Anel  Hast  Antal  Hast Al Tung  Hast Antal  Tung  Hast.
00:0001:00 12 oo 4 [TET 134 0 612 65 10 oo 12 185 66 15 150 50 [LIRTY3
01006200 11 us 1 10 10 [T 170 0 [ s 4 45 m 4 156 2 2 164
02000300 4 195 3 1373 153 4 o 4 ns 2 80 4 180 M 3 15117 3 144
03000400 & %0 0 [ o . 1 1m0 3 ua e 0 - 13 0 155 5 o 148
04000500 6 %710 132 1 165 19 B2 13 w2 7 63 2 180 % " 181 82 ] 165
05000600 51 LEA I 154 17 187 = 162 105 150 s w1 n w1 s3 7 161 M6 &2 161
06000700 34 165 % w230 155 =8 60 276 47 ms 162 38 169 158 263 158 130 244 159
oT000Es0 154 152 170 w2 141 22 48 38 147 155 409 W8 2102 373 48 1778 N9 148
06000900 23 39 19 ws o 136 ;2 a0 295 145 405 9 32 2153 480 141 1725 W0 140
0001000 356 138 275 W mM 14 ms 13g 30 136 363 g A 147 2368 36 142 173 306 143
10001100 626 130 517 137 M 1B s 31 4m 137 M0 140 480 133 337 47 136 2234 3 137
1M009Z00 577 133 600 136 406 138 se9 128 537 136 563 e &% 133 3%48 660 136 27N 4@ 137
12004300 679 36 6 37 36 145 665 32 629 136 547 ECT ] 26 4393 708 135 3077 562 134
13004400 673 29 3 28 2 6 56 25 583 38 486 146 753 3 29 669 34 2850 32 136
H004500 739 124 790 128 481 w7 4 129 619 B s 137 756 130 4e4 B4 1A1 3112 529 134
15004600 786 129 800 12 s 137 ™ 42 s 131 e 133 07 33 4930 751 133 3344 441 135
1600700 BS4 131 900 13 7 136 s 1ap  7E3 132 73 137 BOS 134 5662 966 133 3908 T8 134
17001800 BOS 131 844 133 758 132 B 13g 137 s4 127 w8 132 5741 784 133 4091 559 133
1w001%00 708 128 T3 134 &m0 134 mE 127 B6 135 8% 127 S0 127 5554 885 130 4073 684 130
19002000 569 133 564 129 e 132 e6 M2 74 42 2 78 129 4634 7] 134 3501 4% 135
20002100 32 148 434 135 467 134 a4 1ag 5 139 S0 134 ded 134 320 477 137 254 34 136
2002200 37 136 36 1w 3 138 47 137 3% 139 M5 135 A8 140 2787 425 138 2084 22 138
22002300 395 148 273 s m [T PR} 146 S 146 497 135 2552 34 144 1884 22 142
23000000 184 s 14 185 @ 148 202 g 28 A 26 L 1) 14E 1600 181 150 12%6 112 150
Totait 9212 134 9WM 134 7E0 140 9349 135 9557 138 89S  1%3 11009 135 66286 10528 116 47950 7584 137

Tabell 20 Visar slangmatningar i timvis intervall under en vecka for ICA Kvantum Munkebé&ck, Sédra infarten

Veckotabeller - Lilla Munkebacksgatan 2 A, Goteborg,, ICA Kvantum Munkeback, Norra infarten (Totalt)

Totalt Vardag
Timme Antal  Hast. Antal  Hast. Antal  Hast  Antal  Hast. Antal  Hast  Antal  Hast.  Antal  Hast  Antal Tung Hast Antal Tung Hast.
00000100 O . 3 [EET ] [ o 1 80 4 o 12 4 o 122
01000200 0 - ] 0 - [ [} 0 (] - ] o -

02000300 O E 2 120 e oo [ o 80 o ng 2 o 5
03000400 1 o 3 57 o E [ [l o ] - 4 0 143

04000500 2 70 1 0 1 [LT I} 3 1830 . 7 o im0 4 o 180
05000600 0 5 38 42 e 1 o 5 50 N5 %X 0 W w0 136
06000700 & [EER] s 7 1247 1o o8 0416 126 1 03 T o 137 s 0 135
7000800 6 98 7 80 1 na s 12s 7 s 7 21 83 B 132 e 1 131
om0008:00 23 g s 125 18 [E ] [EET B3 1 129 NT 120 0 W1 o2 0 M3
03001000 20 79 1nm  a 04 18 ne ns oz 1w o, 73 155 0 133 M o0 1S
1000-14:00 32 01 3 ne 8 E "na 2% 68 " 75 2] 0o 187 0 3 7 0 133
00100 45 98 3 we (LY a1 Y 56 2 a8 45 53 I
12001200 56 na o« 85 £ 91 3 4 02 M 20 55 IR 129 10 1 130
13001400 50 9% & 0e 2 a7 “ 02 4 B2 E] 0 S0 94 30 28 1% 0 127
140095:00 50 01 % 86 E] "ne 3% [ER 85 = 64 51 06 1 0 127 24 0 126
15001600 51 7 = 04 48 126 57 w s ne  m a8 =] BS .0 1 e w1 132
160017:00 63 we & 53 55 ns o7 04 58 w7 s [LE. 02 M8 12 125 34 12 126
17001500 43 85 4 1y s TE ] 00 47 80 ] e 52 64 1 127w 128
10099:00 41 97 s 8BS 2 82 3 s & 85 45 as 7 109 3. 3 120 6 N 18
19:0020:00 39 no & w02 . 122 @ 05 4 ne  m 07 2 /5 132 MW 5 134
0002100 28 nr e 18 [LERT] 123w ns  m 128 Mg 18 2 M3 1M 2 M2
21002200 11 s 1 72 16 1zs  n as 12 wa 1 ag ” 12 sz 137 @z 1S
2002300 10 142 4 o6 137 136 1 ni e 05 14 EE ] 40 S0 0 139
23000000 7 123 6 "o 3 w2 1858 58 4 a0 4 ne M0 36 18 0 1as
Totalt ses 127 e3 131 4s6 136 s 127 S8 131 M5 133 68 126 3977 61 130 278 &1 130

Tabell 21 Visar slangmatningar i timvis intervall under en vecka for ICA Kvantum Munkebé&ck, Norra infarten

Kontroll av slangméatningar

En fysisk kontroll gjordes for vardera entrén 2025-03-25 kl 11.15-11.30 respektive
11.30-11.45. Vid huvudentrén raknades totalt 129 bilar pa plats samtidigt som
slangmatningarna raknade 161 bilar. Vid lilla entrén rdknades 12 bilar samtidigt som
slangmatningarna raknade 10 bilar. Det visar en felmarginal pa 20% fér ICA kvantum
Munkeback.

Sammanstéallning

Med hjalp av snittet av antal kunder per dag, fardmedelsfordelningen fran
platsundersékningarna och slangmaétningarna kan cirka 1300 gaende, 4000 bilister och
200 cyklister uppskattats besoka butiken varje dag.
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ICA Supermarket Akeredshallen

Geografisk studie

ICA Supermarket Akeredshallen ligger separat frén andra verksamheter och har en
egen parkering med en infart och en utfart (se appendix A Figur 29). Butiken
uppfyller kriterierna och &r lamplig for platsundersokningar och slangmétningar. Pa
bilden hanvisar stracken till placering av slangar for slangmaétningar. Efter kontakt
med butiken konstaterades att butiken totalt alstrar cirka 1000 kunder per dag.

Figur 29 Visar flygbild éver ICA Supermarket Akeredshallen

Platsundersdkning
For ICA supermarket Akeredshallen visar fairdmedelsférdelningen att de flesta gar
eller aker bil till butiken (se appendix A Figur 30).

ICA Supermarket Akeredshallen
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Figur 30 Fardmedelsfordelning éver ICA Supermarket Akeredshallen
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Slangmatningar

Slangmatningarna visar att ICA Supermarket Akeredshallen genererar cirka 2000
resor med bil varje vardag (se appendix A Tabell 22, 23). Det motsvarar ca 1000
besdkare med bil.

Veckotabeller - Spektrumsgatan 1, Vastra Frélunda, , ICA Supermarket Akeredshallen, Sédra infarten (Totalt)

0250822 (18e) o IS8T (o) 20250328 {fre) Totalt Vardag
Timma Antsl WSt Antal  Hast.  Antal  HaRL ARG Hast ANl Hast Al Hast  AMal  Ham  Antl Tung Hast Antel Tung  Hast.
oooagto0 2 e 2 "o 3 w0 - o . 0 [ . 7 Voo 3 1 we?
01000200 4 ' 1 1 wo 2 B 163 186
cxonaxt0 2 we o a o 1 a1 1o 2 WS & 0 185 4 0 188
03000400 2 6 3 FETI 2 180 0 . o [ WO 8 2 156 3 2 180
4000500 0 1 180 1 o n [ 0 2 e w0 1 8
os00e00 1 we o s T uo 1 20 0 s a0 s1 7 o s
obonar00 1 81 80 7 e 6 162 16 81 16 1“2 "2 & 8 159 @ 8 183
oroos00 16 58 8 M 152 @ w1 o s 3 18 s Ms o v sz w15 182
08000800 35 165 2 w7 s 150 51 us a0 LER s a5 1“3 .8 18 152 W 18 150
oveste00 57 s a2 87 % 154 W@ 156 59 us @ ui ¥ 153 9 B 151 W} 150
woatie 76 EI) e = M7 s e s s wr n BT %7 3% 14E w1 3 43
NOA200 116 143 T g & 138 s 127 @ w1 6 [ECR ] 1“3 5% - M2 M 2 139
1wewazoe 102 130 % LEUI ] s & 136 M o & 135 10 145 sen 24 1an Mz 3 M)
T 132 & 28 n 126w Wi . e W3 a1 sm 19 13 sz 17 138
WO1500 85 “o @ FETI ] B0 1Bz o ns W 135 10 143 63 24 140 454 1 137
100600 00 132 ss 138 M3 omzo2s am W1 w 133 13 134 78 8 1as s 18 13
16004700 114 133 108 145 12 4D 12 131 1 41 12 138 188 134 %01 43 138 6@ 38 137
meamee 105 127 a1 1A 1WE 151 133 10 WMs 130 128 181 132 %6 21 1S 6 21 136
18001500 85 w7 M3 1 Es m3 3 oW 13 om 1Mo M2 130 e M 135 s3 1 134
19002000 47 e 43 s w135 W s s n @ e 4w M 139 B 23 13s
200 4 we @ w1 uz o oa us s u2 @ uz @ \s 1 4 14z @ 4 4
w0 2 us 2 [EEIT) %6 @ up 17 ns W 150 » 24 183 2 M2 1B 0 142
azmaz0e 10 3 4 158 1 6o 3 150 2 150 1 B0 4 0 s 0 164 M0 187
3000000 2 w1 190 0 . 1 we o . a 3 me 7 o 157 4 o s
Totalt 1128 41 SEB WS 101 M5 116 134 1M8 W2 1M 13E 1MO 130 TTER 3N 141 5672 34 W0

Tabell 22 Visar slangmétningar i timvis intervall under en vecka fér ICA Supermarket Akeredshallen, sédra
infarten

Veckotabeller - Spektrumsgatan 1, Véstra Frolunda,, ICA Supermarket Akeredshallen, Norra infarten (Totalt)

Totalt vardag
Timeme Antal  Hast. Antsl  Hast.  Antsl  Hast  Antsl Hast. Antal  Hast  Antl  Hest.  Antal  Hast  Antsl Tung Mast Antsl Tung Hase.
00000100 2 w1 150 3 n3 0 ] 0 6 wz 3 1 B3
01000200 0 1 0 [} 2 w1 w0 3 i w7 o3 3 187
02000300 1 20 0 0 0 [} + 1 w0 2 185 4 2 ms o3 2 "7
03000400 2 175 1 wo 0 2 200 0 - 0 0 - 5 3 omE 2 2 e
04000500 O 1 wo 1 na o [} . ] ] s 2 o ims L 1T}
05:000600 1 1w oo [ [ET I "o 40 0 1 2z s o w2 4 o 0
06000700 O [ z we 7 w06 EER a4 185 M 4 187 M 4 157
07000800 & o o 4 s 3 73 2 ®m w2 : 183 4 176 188 15 175 1 15 18
03000800 33 82 176 45 174 S0 1w M "5 4 mo® 76 B2 9 180 w17 e
09001000 47 178 3 180 3 189 30 e & a3 1w m 185 W B’ 174 M B 12
10001100 94 8O 60 LU 176 49 s s s @ 168 6 TERE R T 7.3
M01z00 MO 127 & s s w2 5 67 66 166 6 X 20 10 1 172 w9 168
12004300 1N 178 WS 169 & 71 7 s e 174 109 168 &8 23 172 W 13 0
w0 13 7S W 6 7 LEXI w17 6 % 169 TI0 168 ee 12 170 45 12 10
001500 113 163 84 168 6 166 105 163 % w17 165 108 164 856 10 166 49 S 165
15009600 115 168 10 169 100 72 ns 1ee 116 169 M2 172 W4 175 88 13 17 s 13 M
1600700 119 163 16 171 118 75 1 e 1M 166 125 163 168 16B S 14 168 &0 8 168
00 103 6B 13 166 1M w6 162 10 19 162 13 167 186 174 %8 N 168 6 169
18001800 36 w4 w2 &3 12 7 oue wrm 167 s LEXTRNNE R TR R O A I 73
19002000 49 ms 58 (LT 69 9% moM s 5 LTI ] 73 40 & 175 a8 2
20007100 38 1w on s =2 w57 & m s 7 W s o 31 175 w3 1756
21002200 20 me B M e 2 187 18 e B LA ] A w7 4 173 1™ 4 163
;o200 5 w5 78 s %6 7 1o s w0 s s B ms @ 1 1w w1 185
2000000 1 w1 w0 - 1 o o - ] - [l . 3 o 173 0 0
Totale 12 W3 1688 U0 1088 172 1187 191 1141 1o 1088 18 1313 2 8090 20 121 SEM 20 14

Tabell 23 Visar slangmétningar i timvis intervall under en vecka for ICA Supermarket Akeredshallen, norra
infarten

Kontroll av slangmétningar

En fysisk kontroll gjordes 2025-03-25 kI 14.00-14.15. Totalt raknades 37 bilar pa
plats samtidigt som slangmatningarna raknade 49 bilar. Det visar en felmarginal pa
24% for ICA supermarket Akeredshallen.

Sammanstéallning

Enligt slangmatningarna skulle butiken enbart ha besokare med bil. detta &r orimligt
da platsundersokningen visade en fordelning pa lika manga bilister som gaende. Da
slangmatningarna visar 24% mer an vad som raknades for hand kan den andelen tas
bort. Da fas en ny uppskattning av fardmedelsférdelningen déar cirka 250 gaende, 700
bilister, 40 cyklister och 10 kollektivtrafikanter uppskattas bestka butiken varje dag.
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Willys Hemma Torslanda

Geografisk studie

Willys Hemma Torslanda har en egen parkering och ligger separat fran andra
verksamheter (se appendix A Figur 31). Butiken uppfyller kriterierna och ar lamplig
for platsundersokningar och slangmatningar. Pa bilden hanvisar stracken till placering
av slangar for slangmaétningar. Efter kontakt med butiken konstaterades att butiken
totalt alstrar cirka 500 kunder per dag.

o

Figur 31 Visar flygbild éver Willys Hemma Torslanda

Platsundersdkning
For Willys hemma Torslanda visar fardmedelsfordelningen att de flesta gar till
butiken (se appendix A Figur 32).
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Gang Cykel Kollektiv

Figur 32 Fardmedelsférdelning 6ver Willys Hemma Torslanda
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Slangmatningar
Slangmétningarna visar att Willys hemma Torslanda genererar cirka 600 resor med
bil varje vardag (se appendix A Tabell 24). Det motsvarar ca 300 besokare med bil.

Veckotabeller - Runskriftsgatan 1, Torslanda,, Willys Hemma (Totalt)

2025-03-22 (l6r)  2025-03-23 (sén)  2025-03-24(mén)  2025-03-25 (tis)  2025-03-26 (ons)  2025.03-27 (tor)  2025-03-28 (fre) Totalt Vardag
Timme Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast. Antal Tung Hast. Antal Tung Hast
00:00-01:00 2 20,0 4 10,3 [] - 0 - 0 - L] [] 6 [] 135
01:00-02200 0 0 - [ - 0 - 0 - L] [] 0 []
02:00-03:00 0 0 2 21,0 1 220 0 L] L] 3 2 213 3 2 213
03:00-04:00 0 3 133 L] - 1 16,0 0 - 0 - 1 10,0 s 1 132 2 1 13,0
04:00-05:00 0 0 - L] - 0 - 0 - 3 123 o - 3 o 123 3 0 123
05:00-06:00 1 13,0 0 . 1 21,0 3 12,7 2 125 0 . 2 1,5 9 4 133 8 3 134
06:00-07:00 0 - 1 16,0 2 21,0 6 16,2 6 11,0 1 10,0 1 14,0 17 3 144 16 3 143
07:00-08:00 5 1.6 0 - 1 14,0 6 16,2 1 6.0 2 10,0 5 20,6 20 4 149 15 2 16,0
08:00-09:00 26 12,0 19 125 18 138 32 131 25 136 26 138 19 12,0 165 21 130 120 16 133
09:00-10:00 38 13,5 19 1.9 24 121 22 1.2 23 129 22 19 24 1,5 172 30 123 15 23 11,9
10:00-11:00 42 133 34 136 25 131 22 10,1 25 121 39 133 26 125 213 39 127 137 26 12,4
11:00-12:00 44 17 43 12,8 31 12,2 30 13,0 20 123 28 125 42 103 238 38 120 151 24 1,9
12:00-13:00 60 12,0 69 124 37 1.6 34 121 36 122 29 124 52 1,6 317 50 121 188 27 19
13:00-14:00 64 12,8 63 1.4 43 131 39 10,9 31 118 27 122 53 1,9 320 56 120 193 30 12,0
14:00-15:00 52 123 44 121 43 19 54 11,6 58 10,8 59 15 64 124 374 64 18 278 43 11,6
15:00-16:00 54 135 51 133 61 156 68 12,1 62 11,9 62 12,6 57 1,1 415 60 128 310 4 12,6
16:00-17:00 64 11,8 53 136 67 10,6 92 18 71 106 68 12,2 65 133 480 70 19 363 52 1,7
17:00-18:00 43 1,1 52 137 77 10,6 81 1,1 58 1.2 60 13 69 1,4 445 67 14 345 55 1,1
18:00-19:00 62 19 37 130 59 96 68 1.2 50 10,7 40 123 56 126 372 61 15 273 45 1.2
19:00-20:00 44 137 29 16,3 4 131 37 11,6 42 10,9 43 123 43 126 279 33 128 206 20 12,1
20:00-21:00 3 123 5 14,0 19 1.5 26 12,0 37 11,0 15 149 2 186 127 18 132 19 17 13,2
21:00-22:00 0 0 - 3 11,0 2 60 3 11,0 5 124 6 14,2 19 3 18 19 3 18
22:00-23:00 0 0 2 1,0 0 0 0 0 2 1] 11,0 2 0 11,0
23:00-00:00 0 0 - [] - 0 - 0 - 5 120 2 145 7 1 127 7 1 12,7
Totalt 609 125 526 129 556 121 624 "7 550 1.4 534 123 609 123 4008 625 12,2 2873 434 12,0
Tabell 24 Visar slangmétningar i timvis intervall under en vecka fér Willys Hemma Torslanda
Sammanstéallning

Med hjalp av snittet av antal kunder per dag, fardmedelsfordelningen fran
platsundersdkningarna och slangmatningarna kan cirka 260 gaende och 240 bilister
uppskattats besdka butiken varje dag.
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ICA Nara Fiskeback

Geografisk studie

ICA Nara Fiskeback ligger separat fran andra verksamheter och har en egen parkering
med tydliga in- och utfarter (se appendix A Figur 33). Den uppfyller kriterierna for att
genomfora platsundersokningar och slangmatningar. Pa bilden héanvisar stracken till
placering av slangar for slangmétningar. Efter kontakt med butiken konstaterades att
butiken totalt alstrar cirka 700 kunder per dag.

2% _ '.. 7.‘:‘
Ve o
;“____/ // >

Figur 33 Visar gld A er ICA Nara Fiskeback

Platsundersokning
For ICA nars Fiskeback visar fardmedelsfordelningen att de flesta aker bil eller gar
till butiken (se appendix A Figur 34).
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Figur 34 Fardmedelsfordelning 6ver ICA Néra Fiskeback
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Slangmatningar
Slangmétningarna visar att ICA néra Fiskebéack genererar cirka 600 resor med bil
varje vardag (se appendix A Tabell 25). Det motsvarar ca 300 bestkare med bil.

Veckotabeller - Mungardsgatan 21, Vastra Frélunda, , ICA N&ra Fiskeback (Totalt)

2025-03-22 (1) 2025-03-23 (sdn)  2025-03-24(mén)  2025-03-25(tis)  2025-03-26 (ons)  2025-03-27 (tor)  2025-03-28 (fre) Totalt Vardag
Timme Antal Hast, Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast. Antal Hast, Antal Tung Hast. Antal Tung Hast
00:00-01:00 O 0 1] 0 0 0 2 185 2 1] 185 2 0 185
01:00-02:00 O 0 1] 0 0 0 o 0 1]

02:00-03:00 0 0 [ 0 0 0 0 0 0

03:00-04:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0

04:00-05:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0

05:00-06:00 O 0 1] 0 0 0 o 0 0

06:00-07:00 O 0 1] - 0 0 - 0 o 0 0

07:00-08:00 0 0 1 180 2 200 1 180 1 180 2 165 7 0 181 7 0 181
08:00-09:00 7 169 0 2 205 0 5 156 0 2 165 16 2 169 9 2 16,9
09:00-10:00 32 170 25 185 23 17,0 31 157 2 17.8 15 159 20 168 172 10 170 115 10 166
10:00-11:00 35 172 18 167 36 168 30 155 26 194 22 167 28 179 195 5 172 142 s 17.2
11:00-12:00 48 18,0 53 17,2 34 173 43 162 34 158 25 163 27 185 264 7 171 163 7 16,7
12:00-13:00 60 175 47 167 40 173 27 167 44 173 39 167 51 1725 308 6 172 201 5 17,2
13:00-14:00 66 172 65 160 34 175 52 160 56 162 43 169 3 182 347 12 167 216 4 16,8
14:00-15:00 45 170 64 167 4 176 34 156 52 179 50 161 50 167 3% 3 168 227 3 168
15:00-16:00 65 176 53 17,1 63 176 75 163 60 168 8 173 59 173 460 6 171 342 s 17,0
16:00-17:00 58 165 45 179 99 174 119 166 76 182 6t 170 9 1725 549 7 173 446 7 173
17:00-18:00 54 168 62 164 n 17,2 107 16,5 89 16,8 78 16,6 n 171 532 2 168 416 0 16,8
18:00-19:00 63 173 53 168 7 168 82 167 59 171 58 165 44 167 430 2 168 314 2 16,8
18:00-20:00 50 166 39 173 55 164 38 174 54 169 46 170 43 167 325 4 169 236 2 16,9
20:00-21:00 22 174 25 178 25 16,0 43 185 42 175 26 159 20 167 203 0 172 1% 0 17.2
21:00-22:00 1 160 4 192 3 133 1 130 2 140 0 - 2 170 13 o0 160 8 0 144
22:00-23:00 0 0 - 0 1 140 0 [ 0 1 0 140 1 0 140
23:00-00:00 O 2 19,5 1] 0 0 0 - 3 18,7 5 0 19,0 3 0 18,7
Totalt 606 172 555 170 598 171 685 165 626 172 548 167 546 173 4165 66 170 3004 52 17,0

Tabell 25 Visar slangmatningar i timvis intervall under en vecka fér ICA Nara Fiskeback

Kontroll av slangmatningar

En fysisk kontroll gjordes 2025-03-25 kl. 14.30-14.45. Totalt raknades fyra bilar pa
plats samtidigt som slangmatningarna raknade fyra bilar. Det visar en felmarginal pa
0% for ICA Nara Fiskebéack.

Sammanstéallning

Med hjélp av snittet av antal kunder per dag, fardmedelsfordelningen fran
platsundersokningarna och slangmatningarna kan cirka 300 gaende, 80 cyklister och
320 bilister uppskattats besoka butiken varje dag.
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9 Appendix B

Platsundersokning

Burtilk:

Datum:

Vader:

Bil Cykel Gang Kollektivtrafik

Formiddag

Tid:

Lunch

Tid:

Eftermiddag

Tid:

Figur 35 Visar mallens layout som anvéandes vid platsundersokningarna. De tre raderna visar nér butiken besokts
och de tre kolumnerna visar vilken fardmededel kunden anvént sig av.
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Figur 36 Visar en bild av slangarna som anvandes vid slangmétningarna
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