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Lundbyledens anslutningar, industritomter och obyggda fastiete ida.

Amorft stadslandskap Projektet tar sig an ett stycke mark langs med en av Goteborgs genomfarter. Lundbyleden pa Hisingen utgor
en kraftig barriar i den lokala stadsvaven tillsammans med jarnvagssparet for gods till och fran Géteborgs Hamn. | barriarzonen
som omger Lundbyledens tva signalreglerade anslutningar ligger ostrukturerade och 6de tomter. Pa nagra av fastigheterna bedrivs
trafikrelaterad verksamhet medan andra hyrs ut som skraptomter. Den sammanhallna och varierade bebyggelsen som finns runt
Ramberget i 6vrigt har fatt ge vika for transportkorridorens amorfa stadslandskap.

Staden runt Ramberget Projektet foreslar att direkta tvarforbindelser 6ppnas i det lokala vagnatet pa var sida om Ramberget och

att en planskild anslutning ersatter de tva signalregelerade korsningarna. Pa sa satt avlastas leden fran lokaltrafik samtidigt som
forutsattningarna for en stadsmassig bebyggelse och gronstruktur framfér Rambergets klippvagg etableras. Den mer sammanhall-
na fastighetsstrukturen kompletterar och utvecklar den befintliga blandstaden runt berget. Centrala Hisingen knyts till Lindholmen/
Lundby Strand och projektet lamnar utrymme for framtida infrastruktursatsningar som dubbelspar i Hamnbanan och/eller nedsankt
led och jarnvag.

oversikt
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Utgéngspunkt, syfte och bakgrund

Utgéngspunkten for examensarbetet dr hamtad ur min vardag. Som boende i Lundby behover jag dagligen
korsa Hisingens stora transportkorridor Lundbyleden och Hamnbanan. Utdver en avigt placerad gangbro
kan man endast ta sig dver barridren via ndgon av trafikplatserna. Oavsett om jag cyklar, gar, kor bil eller
aker buss kinns stunden 1 trafikapparaten omstdndig och trist.

Arbetets syfte dr att prova ett lokalt perspektiv pa en overgripande struktur. Lundbyleden ar en av de
viktigaste och mest trafikerade lederna 1 Goteborg. Den ldankar E6 och E20 till G6éteborgs hamn och

ingér darfor 1 Sveriges stamvagnat. Hamnbanan ar ett enkelspar for godstrafik till och fran hamnen. De
bada strukturerna utgor riksintressen. Vigverket 6vertog Lundbyleden fran kommunen 1991. Véigverket
senaste studie av Lundbyleden genomfordes 2008.! I den jamfors tre principer for en framtida utformning,
1 tunnel, trag samt ett ytalternativ. Banverket planerade samtidigt for en utbyggnad av Hamnbanan till
dubbelspar, i befintlig eller ny strickning. En samordning av planprocesserna efterfragades i flera av
remissvaren till vagverkets studie. Enligt beslutshandlingen fran 2009 ska den tunga trafiken (7000-8000
fordon/dygn) dirigeras om via kringfartsleder sa att Lundbyleden avlastas. En gemensam utredning for
Lundbyleden och Hamnbanan planeras nu samtidigt som en mindre upprustning av vigen och ombyggnad
av Lindholmsmotet ska genomforas.

Som arkitektstudent och boende 1 stadsdelen intresserar jag mig for hur centrala Hisingen och Norra
Alvstranden sammanfogas. Trafikbarridiren priglar i allt hogre grad Lundby. Lundby har idag ca 35000
invanare och en nettoinpendling av verksamma 1 stadsdelen om ca 8000 personer. Fram till 2015 berdknas
bade boende och arbetsplatser 6ka, invanarantalet med ca 9000 personer.” Fortitning av bebyggelsen

och planeringen av helt nya omraden pagar. Lokalisering och utformning av en ny trafikplats kommer att
paverka narmiljon och Lundbys trafikfloden. Jag beslot att prova mitt eget anvandarperspektiv 1 arbetet.

Malet med projektet fick bli att korta mina dagsresor och gora det attraktivare att ga och cykla i stadsdelen.

Vad medfor ett lokalt forhallningsditt till en genomfartsled?

Kortaste vigen till Lindholmen fran Inlandsgatan
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Arbetet startade i dagens Lindholmsmot nedanfdr Attestupan. Hir finns idag den enda forbindelse mellan
centrala Hisingen och fornyelseomradena pa Norra Alvstranden. Trafikmotet ér en signalreglerad korsning
kopplad till en passage under Hamnbanan. Situationen vid 6vergangstillet for fotgdngare och cyklister

ar otrygg 1 det storskaliga trafikrummet. Ett par hundra meter Gsterut finns en gédngbro, femton meter upp

1 luften, mellan Bramaregatan och de 6de tomterna 1 Frihamnen. I anslutning till Inlandsgatan vaster om
Lindholmsmotet har det (férenat med livsfara) uppstatt en spontan stig direkt 6ver Hamnbanan.

Miljon vid Lindholmsmotet &r typisk for ett sa kallat vignira omrade. Genomfartsleden och dess
anslutning skir av det lokala viagnétet. Fastigheterna ndrmast trafikapparaten hyrs ut som ”skraptomter”
sedan de hamnat ldngst ut 1 gatustrukturen. Buller och avgaser priaglar situationen. Den rundslipande
klippan Attestupan utgdr dock ett tydligt landmirke for platsen.

Fastigheter 1 liknande situation exploateras inte sdllan for sitt regionala ldge. En sddan exploatering
alstrar ytterligare trafik och &ndrar forutsittningarna for det lokala stadslivet. I avvaktan pa beslut och
prioriteringar for Lundbyledens framtid utgér de obyggda tomterna vid Lindholmsmotet en smutsig och
bullrig miljo i stadslandskapet. Bramaregarden och Rambergets gronomrade praglas av den formlosa
trafikplatsen. Platsen segregerar de 1 ovrigt vél fungerande omrddena Bramaregérden och Lundby Strand/
Lindholmen.

!E6.21 Lunbyleden Eriksbergsmotet- Ringomotet Véagverket 85436910 2009, *Lundby Loklat program (18) till Goteborgs
Oversiktsplan, SBK 2009

Attestupan bakom Lindholmsmotet

beskrivning av arbetsprocessen



En f6rsta undersokning och tre stadsbyggnadskvaliteter

P& vig fram och tillbaka genom Lindgolmsmotet lekte jag med tanken att knyta ithop gatorna tvérs barridren. Till att
borja med ignorerade jag behovet(?) av en skrymmande trafikplats for att aterkomma till den regionala strukturern

1 nésta skede av aretsprocessen. Jag forestdllde mig en fri passage for fotgdngare och cyklister och undersokte vilka
utvecklingsméjligheter den skulle tillfora. En direkt koppling vid Attestupan mellan Brimaregarden och Lundby
Strand skulle for det forsta linka Keillers Park pd Ramberget till kajstrdken pa Norra Alvstranden. Den skulle ocks
kunna sammanfora tre lokala strak. Det &r 1 anslutning till dessa strak som stadsdelen véxer. I skissarbetet ringade jag

darfor in de tre stadsbyggnadskvaliteterna som passagen kan utveckla och ta till vara.

1. Goteborgsk blandstad

Bramaregarden béar pa manga urbana och historiska virden.’ Bebyggelsen dr karaktaristisk for Goteborg och har
visat sig rymma olika tiders verksamheter och bostidder. Eftersom gaturummen och byggnaderna ar flexibla fungerar

Briamaregardensom en blandstad. Bridmaregardens kvartersbebyggelse etablerades pa slutet av 1800talet vid

Kvillebickens utlopp i Géta Alv. Nir Lundby inkorporerades i Gdteborg 1906 var omradet redan ett titt befolkat
ndringscentra. Har fanns industrier, affarer, Hisingsbondernas torghandel, skola, ’finka” och poliskar. Fram till
1950 kallades omradet Kvillebdacken och torget vid kanalen var en samlingspunkt. Nar Hisingens industrilandskap
forandrades och Hjalmar Brantingsgatan anlades hamnade Kvilletorget dock i skymundan. Under nagra értionden

forslummades bebyggelsen men de gamla landshovdingehusen fick sin renédssans pa 1970talet. Nagra av

byggnaderna byggdes om och restaurerades under 6verinseende av riksantikvarie och museindmnd. Rivna hus har till
stor del ersatts inom den ursprungliga fastighetstrukturen och gator och kvarter har levt vidare. Naramast Rambergets

gronska stér friliggande hus. Vid Vagmastareplatsen samsas tio vaningar hoga punkthus frdn femtiotalet med

nytillkommna villor. Blandstaden upphor vid Lindholmsmotet nedanfor Attestupan. Vister om trafikapparaten ligger

Renstromska badhuset, Apoteksbyggnaden och likarbostaden fran forra sekelskiftet.
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2. Den strukturerande dlven

Nirheten till vatten &r en viktig stadsbyggnadskvalitet. Vattendrag har alltid ett uppskattat rumsligt
vérde. Ofta uppstir promenadstrék lings med strandlinjer och utsikten dver en vattenyta r attraktivt i
bostider. Ursprungligen har dock Géta Alv har varit strukturerande for Goteborgs bebyggelse av mer
strategiska skal.* Sveriges port till vésterhavet grundlades péa Slottsberget redan under 1200talet nir
dlven dnnu utgjorde grinsen mellan Norge och Danmark. Det norska Bohuslins stdrsta by var vid den
hér tiden Lundby. (Bygatan med anor frn forntiden finns &nnu kvar att lata sig inspireras av.) Lundby
socken grinsade till dlven och de stora vassar vi idag kdnner som Lundby Strand och Frihamnen. Dagens
transportkorridor kan pé sdtt och vis sdgas utgora den historiska grinsen mellan Hisingen och Géteborg.
Goteborgs Stad ritade 1885 upp en muddringsplan for Lundbyvassen at familjen Keiller som bedrev
batbyggeri nedanfor Otterhdllan. Nér konjunkturen for sjofart vek hade varvsindustrin pa Hisingen
utvecklats och blomstrat under néra nog ett sekel. Efter nedgangen flyttade hamnverksamheten fran den
gamla vassmarken till Lundbys vistra strandmarker. Har hade hanteringen av olja stopt om landskapet
fullstdndigt. Berg hade springts bort och strandlinjen flyttats ut till djupare vatten. Slottsberget pa det

vi idag kallar Norra Alvstranden hade lyckligtvis fredats och de gamla varvsomrédena runt det frnyas
alltjamt. Hamnarna med sina intressanta kajstrék strukturerar tillsammans med en 80 meter bred allé de
storskaliga fastigheterna. (Lindholmsallén) Tillgéngligheten frdn den omgivande staden dr dock dilig,
Norra Alvstranden fungerar idag som en segregerad enklav.

3. Stadsparken pd Hisingen

Gronomradet pa Ramberget dr pa samma gang ett stycke natur och en stadspark.® Berget donerades till
Goteborgs Stad av James Keiller. Villkoret var att staden skulle ordna och for all framtid underhélla en
allmén park dir uppe, under namnet Keillers Park. Frin toppen sdg man dnnu ut éver bondlandet. En bit
av det virdefulla naturlandskapet har pa sa sétt bevarats, samtidigt utgor det ett gigantiskt monument dver
stadens historia. Ytterligare mark koptes in och skdnktes till staden sé att parken ocksa kom att innehélla
lite sldttmark att vara pd. Det planterades skog av skolklasser frén trakten och en arkitekt anlitades for att
arbeta med parkens detaljplanering. Parken &r idag en vélbesokt lunga i Lundby dven om trafikbarridren
nedanfor klippviggen gor berget otillgéngligt fran dlvstranden. Védgarna upp till parken &r undangémda

och snalt underhallna.
SKvillebdcken Lundby hembygdsforening skriftserie nr 5 1998
‘Lundby pd Hisingen Folke Eriksson, Géteborg 1994

5Stadsparker Arvid Bengtsson Goteborg 1988

Vy ned mot vattnet fran
gangstig i Keillers Park



Genomfartens gestalt 1 stadslandskapet R
Parallellt med platsanalysen undersokte jag trafikleden som rumsbildande element. Jag ldste om granssnittet - e
mellan stad och vig och studerade sektioner genom vég- och gaturum.® Vigen genom staden &r ett udda —— T =5 /

stadsbyggnadselement som maste separeras fran andra stadsrum. Vad som annars utmarker stadslandskapet — ' R ,-"':';; < -
ar hur gator, parker och torg ldnkas till varandra i en sammanhallen stadsvdv. Genomfartens gestalt befinner ) — ,/ =S

sig 1 landskapets skala. Genomfartstrafiken kan 1 princip begrénsas till ett relativt smalt och ibland slutet rum. / = = = _
Stadens gator skulle kunna knytas ihop &ver eller under en sddan “korridor”. Trafikplatsen maste ddremot e ~ P T
kopplas till bebyggelsens gator. Den tar i regel stor plats och blir dominerande i stadsbilden.” Ur ett lokalt : . h - '
perspektiv kan trafikplatsen ha storre fysisk och mental barridrverkan an sjdlva leden. Som genomfartens start- - >~
och mélpunkt utgér den ett eget strukturerande element i sin omgivning. — P N R

Anslutningen ska samordna den hogre hastigheten med stadens langsammare floden. Jag provade att lagga s -~

pa- och avfartsramperna i mitten av leden. Trafiken byter da skala i vigens rum, sa langt fran bebyggelsen ] - o 7 )
som mojligt. Losningen &r ytsnéal och vigkroppen minskar de storningar som uppstér vid inbromsning och c'let region ala strakets anslutning kanxa#c gutlieras mer eller mindre - )
acceleration. Under leden kan den regionala strukturen anslutas till den lokala i ett cirkulationsrum. En annan i stadsvéven »

variant vore att leden sénks ned och att rondellen/korsningen ldggs i plan med staden. _ - / /'
Staden ser pd vigen -med arkitekters 6gon Bengt Persson, ARKUS 2001 /

"Trafik pd staden villkor Gunnar Lagerqvist, Vagverket 2000:88 ' -’ o o

T

ket underordnas det

i langtgdende variant kan det regionala strd
lokala végndtet

Viigen, jdrnvigspdret och Ramberget utgor strukturernade element i stadslandskapet
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1 projektet provas en nedsdnkt anslutning med inbyggda av-/pafartsramper vilket dimpar

] ) det svaraste buller som uppstar vid inbromsning och acceleration.
Samverkande strukturerande element ger bdttre forutsdttningar for en sammanhdllen gatu- och gronstruktur. PP &

Lindholmsmotet flyttas undan fran den bebyggelsen och placeras nedanfor Rambergets klippvigg. —> mindre ingrepp, ldgre kostnader (in exempelvis tunnel/kringled)
—>direkta passager kan anldggas efter hand i stadsvdven, i takt med stadsutvecklingen

Landskapet och stadens skala Den generella problematiken med en vag genom stadsbebyggelse blir tydlig sa snart vagen betraktas
som ett stadsbyggnadselement. Genomfartens flode maste separeras fran den dvriga stadsvaven p.g.a den héga hasighetens risker
och begransnigar. Vad som annars utmarker stadslandskapet ar hur gator, parker och torg lankas till varandra i ett sammanhallet
nat. Genomfartens gestalt befinner sig i landskapets skala medan torg och gaturum verkar inom stadens. Anslutningen mellan de
tva systemen kommer att utgora ett strukturerande element som entré/malpunkt i respektive skala.

Samverkande skalor Projektet provar ett lokalt perspektiv pa den évergripande strukturen. Genom att anpassas till det befintliga
gatunatet vands vagen fran att vara en “reva” i stadsvaven till att verka sammanhallande som en “flata”. Anslutningen sker planskilt
men i férlangningen av stadsrum som gagnas av att anslutas till ett regionalt strak . Lindholmsmotet far ett nedsankt cirkulationsrum
som placeras i direkt anslutning till Lindholmsallén, pa en plats i landskapet som idag ligger i skymundan. Pa- och avfarterna laggs i
mitten av vagkroppen, sa langt fran bebyggelsen som mojligt. Med den nedsankta anslutningen och inbakade pa/avfartena verkar
vagkroppen som ett storningsdampande stadsbyggnadselement.
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examensarbete vid Chalmers Arkitekturgaes 2= 8
Lisa Soderstrom i RN




Herkulesgatans betydelse

Med ett utkast till en mer tillbakadragen trafikplats undersdkte jag platsen vid Attestupan igen.
Lundbyleden kopplas idag till Myntgatan. Gatan utgor ett av tva strak i Bramaregarden. Det andra &r
Herkulesgatan. De bada gatorna méts i trafikplatsen nedanfor Attestupan. (strukturstudie sid. 22-23)
Ur ett lokalt perspektiv spolieras platsbildningen av Lindholmsmotet. Véaster om Lindholmsmotet
fortsatter Herkulesgatan. Herkulesgatans strackning ar i sin helhet ca 2,5 km fran Backaplan genom
Bramaregarden, tétt forbi Ramberget och upp till Lundby Brandstation. Hela omradet nedanfor
Rambergets klippvigg ar idag préglat av trafikbarridren.

Herkulesgatans urspungliga strackning bar pa rumsliga virden som kan aterupprattas och utvecklas. : Attestupan
Strackan ldngs med den maktiga klippvéaggen skulle kunna accentuera forhallandet mellan berget och
stadsdelen Lundby. Detta skulle gora stadslandskapet mer sammanhallet bade fysiskt och mentalt.
Nar vi erfar att Herkulesgatan ligger intill Ramberget kortas exempelvis avstandet mellan Keillers
Park och Backaplan i vir mentala karta. Platsbildningen vid Attestupan 4r av samma anledning en
fin utgadngspunkt for en passage till Lindholmsallén, s ndra Lundby Strand och Frihamnens vatten
som mojligt. Gota Alv och dlvstranden “forankras” pa s sitt i Ramberget med en direkt passage

vid Attestupan. P4 den sddervinda sluttningen vid Inlandsgatan finns ocksa ett bra lige for ny
bebyggelse och en passage i stadslandskapet. Ramberget och Herkulesgatan blev darfor projektets

ryggrad.

Platsbildningen vid Attestupan diir Herkulesgatan méter Myntgatan och Brimaregdrden
ansluts till Lundbyleden

Herkulesgatan i Bramaregdrden Herkulesgatan mellan Apoteksbyggnaden och Badanstalten Herkulesgatan sedd fran Inlandsgatan

Herkulesgatan SRRSO Sy
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Huvudentré Keillers Park
rkd accentueras s

- W’}“; S

(= — T

m,} Myntgatan —> Lindholmsmotets buller och avgaser flyttas undan fran befintlig bebyggelse.

esgatal —3(Generosa passager till dlvstranden kan oppnas pd var sida om berget.

—> Gronstrukturen utformas sd att Keillers Park nar ned till Herkulesgatan.

——> Byggbar mark lings med Herkulesgatan och pa Lindholmen

Polstjarnegatan

Mellan strukturerande element Intill Rambergets klippvagg kan gron- och fastighetsstrukturen starkas. Herkulesgatan
kan utformas till en “stadsparkgata” dar gang och cykelvagar dras mellan traden. Det gréna gaturummet samverkar

i projektet med det maktiga berget och den parallella Lundbyleden. Stadklandskapet blir sammanhallet och de bada
straken kan uppratthalla sina respektive hastigheter och gestaltningsskalor. Nivaskillnaden i omradets vastra del har
forutsattningar for markbostader i séderlage. Kvarteret narmast leden kan ge plats at hogre byggnader med kontor
eller bokaler som skarmar av genomfartstrafiken. Inlandsgatan kan forlangas i en direkt passage till Polstjarnegatan
pa Lindholmen. Langs med Herkulesgatan finns gott om plats att plantera hoéga trad, forslagsvis bok som redan vaxer
i Keillers park. Vid Attestupan kan en generds passage under leden ta till vara platsbildningen och lanka grénstraket
till kajpromenaden pa Lundby Strand och den framtida utbyggda Frihamnen. Den nya passagen sammanfor och blir
en hallpunkt i de lokala straken mellan centrala Hisingen och Norra Alvstranden. Kollektivtrafik och samakning pa
Lundbyleden kan angora platsen direkt i ytterfil.

parallella strak
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"\,\; ) Nz Vid den karaktaristiska klippan Attéstupan.oppnas
‘ en generos passage mellan det stora/alvrummet
= och naturen i Keillers Park. Oskyddade trafikanter 2
.far ett tryggt stadsrum under genomfartens viadukt.
&= Kollektivtrafik pa leden kan angora platsen direkt i
ytterfil. Lindholmsmotet flyttas sa att strorningarna
fran trafiken minskar i Bramaregarden. Passagen

~ /vid Attestupan blir en hallpunkt pa straket mellan
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[ Det grona gaturummet intilll klippvaggen
S IRt ‘ blir karaktaristiskt for omradet De idag ut-
‘ P el NNy (\ ﬁ kantspraglade kvarterenJordbrukaren och |
X o &_ Hemmansagaren far en blandstadsbebyggelse
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\ \*\; i soderlage. Hoga hus ut motleden skarmar
. av geonomfartstrafiken. Inlandsgatan forlangs

\ till Polstjarnegatan och Rambergsstaden blir

X\ \granne med Lindholemen.
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Négot om omrédets bakgrund
Det var tekniken att muddra for maskinkraft som gjorde expansionen av. Lundbyvassen
mdjlig. Planen delade in omrédet i gator och kvarter och industribyggnaderna restes

pa den till en/bdrjan vattensjuka marken/Arbetarnas bostdder byggdes ldngsmed

foten av Ramberget. Gatorna i‘den nya stadsdelen fick namn efter navigationskonstens
stjarnhimmel., Herkulesgatan narmast berget knot ihop Rambergskvarteren ovanfor den
véstra delen av Lundbyvassen-med Kvillestaden Oster om berget. Rambergskvarteren
(har utmairkta som kv, Jordbrukaren och kv. Hemmanségaren) var en blandad begyggelse
fran en och tvafamiljshus till landshévdingehus vilka revs pa 50< och 60talet. Den rivna
stadsdelen ersattes aldrig, och négra enstaka byggnader star kvar &n idag langst upp

1 skogsbrynet. Tva bensinstationer, en dickverkstad och ett par villor dr vad som har

dtionsplan 1:4000
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Herkulesgatan vid foten av Attestupan

—— Lindholmeallén Horkulesgatan e s

ritningar och bilder
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Herkulesgatan soder/vister om Ramberget

|\ | |
Herkulesgatan Lundbyleden Hamnbanan Polstjarnegatan Sektion B_B 1:2000

G:a Rambergsv.

ritningar och bilder
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Sektion A_A 1:4000
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Sektion B_B 1:4000
— Klippvaggen som ryggrad Ramberget annonserar en sammanhallen och varierad stadsdel
ut mot vagrummet och tvars oéver alven. Lindholmens regionala entré placeras tatt intill det
ktion B_B 1:4000 o ' d P
Se B stora landmarket.
Qe @me | AN i 2008
| Sektion C_C 1:4000 Sektion D D 1:4000
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ritningar och bilder
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Sektion E_E 1:4000
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W frin Frihamnen mot Attestupan. En éde plats idag, kan bli en generés
passage i ett stadslandskap som vdixer.
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Den generésa genomfartens gestalt Pelarnas symmetriska placering ger det nedsankta rummet en 6ppen oc
gestalt. Stora sjostenselement ger de sluttande planen en sammanhangande och detaljerad yta. En installation med ljudet av rinnande

vatten kan komplettera ljudbilden under viadukten.
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Sektion F_F 1:1000
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Sektion G_G 1:400
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Sektion G_G 1:200

Sektion H H 1:400

Detalj I 1:50

Pelarens bas doljs under sjostensmattan. Belysningsarmaturen placeras i motet mellan
de arkitektoniska elementen. Ljuset diffuseras Iangs med pelarnas vridna profiler.
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Rambergsstaden norr om Keillers Park. Den foreslagna bebyggelsen Sektion K K 1:200
ldngs med Herkulesgatan sluter an till grénomradet pd ett liknande sdtt
soderifran.
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Herkulesgatans grona gaturum kan etableras innan exploateringsgraden for Sektion J_J 1:200

kvarteren Jordbrukaren och Hemmansagaren har faststallts. Gatusektionerna
J_J och K_K visar det utbyggda stadsrummet i tva varianter.
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Keillers Park

Gota Alv

Keillers Park

Lundbyleden Lindholmsallén

Keillers Park
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Kv. Hemmanséigaren och Polstjarnegatan
kv. Jordbrukaren

typsektioner Stadslandskap 1:4000

Gransen mellan Hisingen och Géteborg Den stora Lundbyvassen nedanfor Rambergets klippvagg mud-
drades i slutet av 1800-talet. Det var Goteborgs Stad som ritade muddringsplanen och betalade per tunna
fylle. Vid samma tid etablerades den samlade bebyggelsen 6ster om berget vid Kvillebackens utlopp i Gota
Alv. Nar Lundby socken inkorporerades i Géteborg 1906 hade Bramaregarden redan blivit ett tatt befolkat
naringscentra. Intill den sydvastra bergsidan lag de gamla Rambergskvarteren, med en blandad bebyg-
gyggelse fran en- och tvafamiljshus till landshoévdingehus.® Pa berget anlades en stads-park med vida utsikt
over det som annu var bondlandet. Dagens tranpsportkorridor kan sagas utgora den historiska gransen
mellan Goteborg Stad och det gamla lantliga Hisingen.

Stadslandskapet idag L undbyleden ar idag en av Goteborgs mest trafikerade vagar. Den 6vertogs av
vagverket 1991 (nu Trafikverket) och utgor liksom hamnbanan ett riksintresse. Rumsligt struktureras trans-
portkodrridoren av Rambergets klippvagg och av alven. Den samverkar inte med den ovriga stadsvaven
och stadslandskapet karaktariseras av genomfartstrafikens skyltar och entydiga signaler. Gaturummen
narmast klippvaggen bar annu spar av en mindre skala och nagot av parkens karaktar. Omradet praglas av

trafikens buller och avgaser och av att ha blivit en “utkant” eller “baksida” i staden.
8Rambergskvarteret Lundby hembygdsforening skriftserie nr 3 1994
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Lundbyleden

typsektion
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Transportkorridoren 1:4000




1. Transportkorridoren i landskapet

3. Trafikrummets karaktdr intill Lundbyleden

6. Herkulesgatan vid Attestupan

5. Herkulesgatan lings med klippviggen
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till Vagmastareplatsen till Backaplan

till Gropegards/
Eketrédgatan

till Eriksberg

—— lokalt strdk/huvudgata
A landmarke

regionalt strdk/genomfart

barridrzon

Barriarverkan | och Il Dagens trafiklosning innebar en dubbel barriar i stadsutvecklingen. Dels utgor
passagen ett besvarligt och otryggt moment i varje dagsresa inom eller genom Lundby. Det uppbrutna
bebyggelsemonstret och trafikens buller och avgaser skapar en otrygg och besvarlig miljo, en barriarzon.
Omradet upplevs som en baksida i staden och den mentala bilden forstarker den fysiska barriaren. For
oskyddade trafikanter ar det otryggt att passera omradet, gdngbanor och cykelvagnat haller inte sam-
man.

Samitidigt begransas utvecklingsmojligheterna for omradena pa var sida om trafikapparaten. Eftersom
strakbildningen mellan centrala Hisingen och Norra Alvtranden hindras utvecklas den segregerade
staden. “Barriarmolnet” intll Hisingens stora landmarke praglar var uppfattning om staden runt Ramberget
och darmed bebyggelsens varde och utvecklingsmojligneter. Aven det regionala straket paverkas av
stadsvavens brist pa tvarforbindelser.
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sammanforda lokala strak och ny bebyggelse i forhallande till gronomrddet och som en mur ut mot leden

Lokalt perspektiv pa dvergripande struktur Projektet aterupprattar Herkulesgatans strackning forDi

Attestupan (vid p&/avfarten till dagens Lindholmsmot). Det nya planskilda motet far en placering som
pattre samverkar med stadslandskapets lokala strak och floden. Bebyggelsen kan kompletteras langs
med den sodervanda klippvaggen och tva direkta passager dppnas for att lanka de lokala straken

till varandra. Lindholmen och Lundby far en smidigare entrésituation samtidigt som Keillers Park kan
goras mer tillganglig i stadsdelen. Buller och avgaser minskar i Bramaregarden.
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Keillers Park
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. Genomfartsleden
f gor dannu stora

< delar av norra

~_ Alvstranden till

—— en separerad

enklav i stads-
vdven, tillgingligt
enbart via nagot
av trafikmoten.
Ocksd Ramber-
gets gronomrdde
dr till stora delar

otillgdngligt.

.
o

strukturstudie

Ramberget och Herkulesgatan
examensarbete vid Chalmers Arkitektu_[ X *\3.,;5-;,,

Lisa Séderstrom Y- ey

forslag ny vdgfldta

1 projektet foreslas att
Herkulesgatan verkar
sammanhdllande ldngs
med genomfartsleden.
Tvdrforbindelserna kan
sdgas forankra dlvstran-
den i Ramberget.




Frén barriar till nya marker

Jag valde att avgransa projektomradet till marken mellan Rambergets klippvdgg och Hamnbanan. I avgransningen
hittade jag ett rumsligt grepp om den trafiksituation som ar projektets utgdngspunkt, och som jag ofta upplever
som besvérlig 1 min egen vardag. Ur mitt anvdndarperspektiv kunde jag ta fram en relativt liten fordndring av

den overgripande infrasturkturen som skulle 16sa flera av den lokala stadsutvecklingens utmaningar. Lundby é&r

en av de stadsdelar 1 Goteborg som planeras for att vixa. Hér finns en varierad bebyggelse- och gronstruktur,
kommunikationsstrak och en strategisk knutpunkt. Den fysiska miljons brister orsakas i forsta hand av de barridrer
och storningar som genomfartsleder och den 6kande trafiken skapar. Inom projektet kunde stadslandskapet goras mer
sammanhallet, byggbar mark frigoras och det stora gronomradet pA Ramberget bli mer tillgdngligt och nirvarande i
staden.
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Langs med Lundbyleden | projektet prévas hur en ytsnal trafiklésning kan ansluta Lundbyleden
till stadsbebyggelsen runt Ramberget. Den nya kopplingen skulle ge stadsdelen Lundby en
tydligare regional entrésituation samtidigt som trafikleden som barriar kan éverbryggas. |

forsta hand undersoks stadsfornyelsen intill den maktiga klippvaggen men det kompletterade
gatunatet forbattrar aven forutsattningarna for stadsutvecklingen pa norra alvstranden. En av
de planskilda passagerna studeras ur fotgangarens och cyklistens perspektiv. Projektet visar att
genomfartens gestalt kan spela en viktig roll for hur lokala strak och gronstruktur haller samman
i stadslandskapet. Ett trafikpraglat omrade i gatustrukturens utkant kan vandas till en integrerad
stadsmiljo med fastigheter i bra lagen.
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