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Bike & Ride Lerum: A "bike cathedral” that gives cycling the status it
deserves, located right between the passage to the train platform and
the new bus terminals.

Bike & Ride Lerum: En “cykelkatedral” som ger cykling den status den
fortianar, lokaliserad mitt emellan passagen till tagperrongen och de
nya bussterminalerna.

The purpose of this Master’s thesis is to explore how Lerum’s new travel
centre can be designed to make it attractive to choose the bicycle, to and
from the travel centre and the centre of Lerum.

The focus of the thesis is how to encourage combined travel with bicycle
and public transport. This concept can be called Bike & Ride. Such trips
are a superb combination that has the potential to replace some of the long
trips that today are made with the car. It is unclear where the term was
first coined, but it is used e.g. in Germany, the US and in Malmo.

Based upon literature research, studies of reference projects and analyses
of Lerum, I have formulated a number of design criteria that specify what
I want to acheive. The five most important are:

« To choose the bicycle should be associated with high status.

o The travel centre and the surrounding area should consist of
attractive public spaces.

o To get more people to choose the bicycle for their trip to and from
Lerum station, it’s important that there are bicycle parkings which
are located close to the train and the buses.

o The bicycle parkings should have sufficient capacity and be
possible to enlarge step by step.

o Cyclists should be supplied with functions that make it easier to
cycle, e.g. an air pump, lockers, mirrors and real-time information
about the buses and trains.

My proposal is that that bicycle parkings should be placed at several
different locations around Lerum station, to spread them out so that
you can find a bicycle parking along the way whatever direction you are
coming from, and to increase the capacity. In total I propose about 700
bicycle parking spaces.

Unlike the current municipal proposal, I suggest bicycle parking as a

part of the new travel centre building, right between the passage to the
train platform and the bus terminals. To acheive space also for other
functions in this building, it is widened by about 3,5 meters, at the same
time as Stationsvigen road is narrowed down. By placing several different
functions along Stationsvigen road, it can become a more lively street.

The bicycle parking in the new travel centre building is designed as

a separate volume that differs from the rest of the building, a "bike
cathedral” that gives cycling the status it deserves. Many public transport
travelers, also non-cyclists, will pass through this room, experience it and
hopefully be inspired to also take the bicycle.

Syftet med detta arbete dr att undersoka hur Lerums nya resecentrum
kan utformas for att gora det attraktivt att vilja cykeln som firdmedel,
till och fran resecentrum och Lerums centrum.

Fokus ligger pa hur man kan uppmuntra kombinationsresor med cykel
och kollektivtrafik. Detta koncept kan kallas Bike & Ride. Sddana resor
ar en lyckad kombination som har potentialen att ta 6ver en del av de
langa resor som idag gors med bil. Det ér oklart var begreppet Bike

& Ride forst myntades, men det anvinds t.ex. i Tyskland, USA och i
Malma.

Jag har formulerat ett antal designkriterier som anger vad jag vill uppna.
De fem viktigaste ar:

o Att vilja cykeln som fardmedel ska vara forknippat med hog
status.

+ Resecentrum och omradet omkring ska besta av offentliga rum
dédr méanniskor gdrna ror sig.

o For att locka fler att cykla till och fran resecentrum &r det viktigt
att det finns cykelparkeringar som &r lokaliserade néra taget och
bussarna.

o Cykelparkeringarna ska ha tillricklig kapacitet och vara méjliga
att bygga ut stegvis.

o Cyklister ska ha tillgang till funktioner som underlattar
att cykla, t.ex. en luftpump, forvaringsboxar, speglar och
realtidsinformation om bussar och tig.

Mitt forslag ér att cykelparkeringar lokaliseras pa flera olika platser
omkring Lerums resecentrum, for att sprida ut dem sa att man kan hitta
en cykelparkering pa vigen vilket hall du én kommer ifran, och for att
oka kapaciteten. Totalt foreslar jag ca 700 cykelparkeringsplatser.

Till skillnad fran kommunens befintliga forslag foreslar jag
cykelparkering i sjalva den nya Resecentrumbyggnaden, mitt emellan
passagen till tagperrongen och bussterminalerna. For att aven fa

plats med andra funktioner i Resecentrumbyggnaden breddas denna
byggnad med ca 3,5 meter, samtidigt som Stationsvagen smalnas av.
Genom att fler olika funktioner laggs langs med Stationsvagen kan den
bli en mer levande gata.

Cykelparkeringen i den nya Resecentrumbyggnaden gestaltas som en
volym som avviker fran dvriga Resecentrum, en “cykelkatedral” som ger
cykling den status den fortjanar. Manga kollektivtrafikresenirer, dven
icke-cyklister, kommer att passera genom detta rum, uppleva det och
forhoppningsvis inspireras till att sjélva ta cykeln.



Introduction

The purpose of this Master’s thesis is to explore how Lerum’s new travel
centre can be designed to make it attractive to choose the bicycle for trips
to and from the travel centre and the centre of Lerum. The main goal is to
reach a design proposal for Lerum travel centre that makes combined trips
with bicycle and public transport easier.

The work is primarily intended to be a design project. Literature studies,
studies of reference projects and site analysis in Lerum led to the
formulation of site-specific design criteria, which consequently have been
the basis for a design proposal.

Why cycling and public transport?

Cycling and public transport is an effective combination that, with the
right preconditions, can compete with the car and replace some of the long
trips that today are made with the car. Because both cycling and public
transport are more environmentally friendly than the car and also have
other benefits, this can contribute to sustainable development.

Investments in better bicycle parking can increase cycling by about

8-13% according to some studies (Envall, 2011, p. 4). At the same time,
investments in bicycle parking at stations and travel centres can increase
travelling with public transport by about 10% according to Vigverket et al.
(2007) and Ingelstrom (2005).

About bicycle parking

Bicycle parking lots can use different types of racks and stands: primarily
front wheel racks and frame locking stands, and they can have different
degrees of security, weather protection and automation. It is good to know
the difference between manual, semi-automatic and automatic parking.

Reference projects

As reference projects I have looked at different bicycle parkings at stations
and travel centres, for example the facilities that are called Bike & Ride
in Malmo. I have used experiences from these projects when I formulated
design criteria.

Lerum

Lerum is a municipality with high environmental ambitions; it wants to
become the leading municipality in the field in Sweden before the year
2025. Lerum is also a station city where a large part of the population and
those who work in the city are commuting to or from Gothenburg or other
nearby cities.

In the near future a new travel centre building, "Resum” with bus
terminals is going to be built at Lerum station. The zoning for the area

around the new travel centre in Lerum is at the consultation stage during
the autumn of 2013.

Design criteria

My design criteria are based upon the literature I have read, experience

from study visits and my own personal goals. The five most important are:

o To choose the bicycle should be associated with high status.

o The travel centre and the surrounding area should consist of
attractive public spaces.

o To get more people to choose the bicycle for their trip to and from
Lerum station, it’s important that there are bicycle parkings which
are located close to the train and the buses.

o The bicycle parkings should have sufficient capacity and be
possible to enlarge step by step.

o Cyclists should be supplied with functions that make it easier to
cycle, e.g. an air pump, lockers, mirrors and real-time information
about the buses and trains.

When it comes to capacity I have made a calculation of how many
places might be needed, based upon the expected population increase, a
constant proportion of commuters, an increased share of public transport
commuters and an increased share of public transport commuters who
ride the bicycle to the travel centre. I reached the conclusion that at least
300 places will be needed.

Proposal

I propose that bicycle parkings should be placed at several different
locations around Lerum station, to spread them out so that you can find
a bicycle parking along the way whatever direction you are coming from,
and to increase the capacity.

Unlike the current municipal proposal, I suggest bicycle parking as a part
of the new travel centre building, right between the passage to the train
platform and the bus terminals.

I also suggest the following locations for bicycle parking:

o The new car parking garage, where a part of the fourth floor is
reserved for bicycles (according to municipal plans)

o To the south of the travel centre building
o Along Stationsvigen road and the travel centre building

o To the north of the travel centre building: here I propose about 40
bicycles in a rental bicycle system

o The commuter parking lot on the other side of the highway, where
the current bicycle parking is enlarged.

The bicycle parking in the new travel centre building is designed as a
“bicycle cathedral” with a high ceiling. It becomes a volume with its own
expression but connected to the travel centre, and creating a transition
between the old low station building and the new travel centre.

The room is intended to be climate protected but not heated, and open
24/7. Here there’s also an air pump, lockers and mirrors, real-time
information about bus and train arrivals and departures, and a large
bicycle map on the wall. To increase safety, the room should be monitored
with surveillance cameras.

Next to the the bus terminals there is a heated waiting hall, that can

be closed off during the night. Here I propose also showers and toilets.
To acheive space also for these and other functions in this building, it is
widened by about 3,5 meters, at the same time as Stationsvigen road is
narrowed down. By placing functions in the travel centre building along
Stationsvigen road, the street can become more lively and a natural
continuation of Lerum city centre.

All bicycle parking at the travel centre in Lerum should be free of charge,
to encourage people to take the bicycle. It could be considered to let fees for
car parking pay for the operational costs of the bicycle parking.

Concluding reflections

The first prioritized design criterion, to raise the status of the bicycle, I
think is fulfilled, but that is rather easy to fulfil if one prioritizes cyclists
and bases the proposal on their needs, as I have done. When it comes to
the two criteria proximity and capacity, the proposal has changed several
times during the work process. In short I have step by step moved the
bicycle parking closer to the train and buses, but made it smaller.

In the current proposal for a new travel centre in Lerum, the bicycles have
been treated a bit unfairly. I have been forced to question a large part of
the proposal to make space for the bicycles in a good way. This shows how
important it is to consider all parts from the beginning in planning, also
the bicycle.

One could ask if society should make the same amount of investments in
all types of transport? And how would you do that? Would it be “fair” to
invest the same amount of money in bicycle paths and bicycle parking as
in car roads and car parking, or is the design and location more important
than the money?

Even if a "Bike & Ride” building is only a small step in the right direction
for the environment, it will be a step that is highly visible. It will become

a signal about the priorities of the municipality, a manifestation. If it
becomes used and appreciated - and maybe even gets its own nickname in
popular speech - then the exact amount of emissions saved or how much
money it costs to build and maintain will be less important.



Inledning

Syftet med detta arbete dr att undersoka hur Lerums nya resecentrum
kan utformas for att gora det attraktivt att vélja cykeln som fairdmedel,
till och fran resecentrum och Lerums centrum. Malet ar att komma
fram till ett designforslag for Lerums resecentrum som forenklar resor
med cykel plus kollektivtrafik.

Arbetet dr fraimst dmnat att vara ett designprojekt. Litteraturstudier,
studier av referensprojekt och platsanalys i Lerum ledde fram till
platsspecifika designkriterier, som sedan har legat till grund for ett
designforslag.

Varfor cykel och kollektivtrafik?

Cykel och kollektivtrafik dr en effektiv kombination som, med ratt
forutsittningar, kan konkurrera med bilen och ta 6ver en del av de langa
resor som idag gors med bil. Eftersom bade cykel och kollektivtrafik ar
miljovénligare dn bilen och dessutom har andra foérdelar, sa kan detta
bidra till hallbar utveckling.

Investeringar i forbattrade cykelparkeringar kan oka cyklandet med

ca 8-13% enligt nagra studier (Envall, 2011, s. 4). Samtidigt kan
investeringar i cykelparkeringar vid stationer och resecentra 6ka
kollektivtrafikresandet med ca 10% enligt Vigverket et al (2007, s. 261)
och Ingelstrom (2005, s. 25).

Om cykelparkering

Cykelparkeringar kan anvinda olika typer av stall: framst framhjuls-
och ramlésningsstill, och ha olika grader av stoldsakerhet, vaderskydd
och automatik. Det dr bra att kanna till skillnaden mellan manuell,
halvautomatisk och automatisk parkering.

Referensprojekt

Som referensprojekt har jag tittat pa olika cykelparkeringar vid stationer
och resecentra, bland annat det som kallas for Bike & Ride i Malmo.
Erfarenheter fran dessa projekt har jag haft med mig da jag formulerat
designkriterier.

Lerum

Lerum dr en kommun med hoga miljéambitioner; man siktar pa att
bli Sveriges ledande miljokommun senast ar 2025. Lerum &r ocksa ett
stationssamhalle dar en stor del av befolkningen och de som arbetar i
tatorten pendlar till eller fran Géteborg eller andra néarbeldgna orter.

Inom en snar framtid kommer en ny resecentrumbyggnad, "Resum”
med bussterminaler att byggas vid Lerums station. Detaljplanen for
omradet kring Lerums nya resecentrum gar ut pa samrad hosten 2013.

Designkriterier

Jag har formulerat ett antal designkriterier som anger vad jag vill uppna.
De bygger pa den litteratur jag har last, erfarenheter frin studiebesok
och mina egna personliga mélsittningar. De fem viktigaste &r:

o Att vilja cykeln som firdmedel ska vara forknippat med hog
status.

+ Resecentrum och omradet omkring ska besta av offentliga rum
ddr ménniskor garna ror sig.

o For att locka fler att cykla till och fran resecentrum ar det viktigt
att det finns cykelparkeringar som ar lokaliserade néra taget och
bussarna.

o Cykelparkeringarna ska ha tillracklig kapacitet och vara méjliga
att bygga ut stegvis.

o CyKklister ska ha tillgang till funktioner som underlattar
att cykla, t.ex. en luftpump, férvaringsboxar, speglar och
realtidsinformation om bussar och tag.

Nir det giller kapaciteten har jag gjort en berakning om hur manga
platser som kan behdvas, som bygger pa forvantad befolkningsokning,
en konstant andel pendlare, en 6kad andel pendlare som reser med
kollektivtrafiken och en 6kad andel kollektivtrafikresenérer som tar
cykeln till resecentrum. Jag har kommit fram till att minst ca 300 platser
kommer att behovas.

Forslag

Jag foreslar att cykelparkeringar lokaliseras pa flera olika platser
omkring Lerums resecentrum, for att sprida ut dem sa att det du kan
hitta en cykelparkering pa véagen vilket hall du an kommer ifran, och for
att oka kapaciteten.

Till skillnad fran kommunens befintliga forslag foreslar jag
cykelparkering i sjilva den nya Resecentrumbyggnaden, mitt emellan
passagen till tagperrongen och bussterminalerna.

Dessutom foreslar jag foljande placeringar:

« Det nya bilparkeringshuset, dér en del av fjarde vaningen ar
reserverad for cykelparkering (i enlighet med kommunens
planer)

+ Soder om Resecentrumbyggnaden
« Lings med Stationsvdgen och Resecentrumbyggnaden

 Norr om Resecentrumbyggnaden: Har foreslar jag 40 cyklar i ett
hyrcykelsystem

« Pendelparkeringen pa andra sidan motorvégen, dir den
befintliga cykelparkeringen utokas.

Cykelparkeringen i den nya Resecentrumbyggnaden gestaltas som en
“cykelkatedral” med hogt i tak. Den blir en volym som talar ett eget
sprak men hanger ihop med Resecentrum, och bildar en 6vergang
mellan den gamla laga stationsbyggnaden och det nya Resecentrum.

Rummet dr tinkt att vara klimatskyddat men inte uppvarmt, och

oppet tjugofyra timmar om dygnet. Har finns ocksé en luftpump,
forvaringsboxar och speglar, realtidsinformation som visar nér bussar
och tag gar, och en stor cykelkarta pa viggen. For att 6ka sdkerheten bor
rummet vara kameraovervakat.

Vid bussterminalerna finns en uppvarmd vénthall, som kan stidngas
over natten. Har foreslar jag dven dusch och toaletter. For att fa plats
med dessa och andra funktioner i Resecentrumbyggnaden breddas
denna byggnad med ca 3,5 meter, samtidigt som Stationsvégen smalnas
av. Genom att funktioner laggs i Resecentrumbyggnaden lings med
Stationsvégen kan gatan bli mer levande och en naturlig fortsittning pa
Lerums centrum.

All cykelparkering vid resecentrum i Lerum bdr vara gratis for att
uppmuntra folk att cykla. Man kan 6vervéga att lata avgifter for
bilparkering betala for cykelparkeringens driftskostnader.

Avslutande reflektioner

Det forsta prioriterade designkriteriet, att hoja cykelns status, anser jag
ar uppfyllt, men det dr ganska enkelt att uppfylla om man som jag utgér
fran cyklister och deras behov i forsta hand. Néar det giller kriterierna
nérhet och kapacitet har forslaget férandrats flera ganger under
arbetsprocessen. I korthet har jag stegvis flyttat cykelparkeringen allt
ndrmare bussar och tag, men gjort den allt mindre.

I det befintliga forslaget till nytt resecentrum i Lerum har cyklarna
behandlats lite styvmoderligt. Jag har fatt ifragasatta en stor del av
forslaget for att kunna fa plats med cyklarna pa ett bra sitt. Det visar pa
hur viktigt det r att lata alla delar vara med fran bérjan i planeringen,
och diribland dven cykeln.

Man kan fraga sig om sambhillet ska satsa lika mycket p4 alla olika
trafikslag? Hur gor man i sa fall det? Skulle det vara “rattvist” att satsa
lika mycket pengar pa cykelvdgar och cykelparkeringar som pa bilvagar
och bilparkeringar, eller ar utformningen och placeringen viktigare 4n
pengarna?

Aven om en "Bike & Ride”-byggnad bara ir ett litet steg i ritt riktning
for miljon, sa dr det dnda ett steg som marks tydligt. Det blir en signal
om vad kommunen prioriterar, en manifestation. Om den anvénds och
blir omtyckt — och kanske till och med fér ett eget smeknamn i folkmun
— sa spelar det mindre roll exakt hur stora utslapp den sparar eller hur
mycket den kostar att bygga och driva.



INNEHALL

INledning ... s 1 Designkriterier .......ccccceiiiiiiiciiirre s 22
Bakgrund och utgangspunkter 1 Grund for kriterierna 22
Syfte och mal 1 Prioriterade kriterier 22
Fragestallningar 2 Upplevelse 23
Avgransningar 2 Praktisk funktion 23
Diskussion 2 Program for funktioner och service 25
Metod 3 Utférande och drift 25

Varfor cykel och kollektivtrafik? ...........ccceeernne 4 (o] €= - T 26
Hallbara transporter 4 Konceptbilder / sammanfattning 26
Bike & Ride 5 Lokalisering av cykelparkeringar 28

Utformningsprinciper 28
Reflektion kring framtiden 29

Om cykelparkering ........cccccovviiimmmmmmmecmsecssnnneens 6 Lokaliseringar 1-3 30

Olika typer av cykelparkering 6 Lokaliseringar 4-6 32
Resecentrum och Stationsvagen 34
Resecentrum, samtliga vaningar 35

Referensprojekt ... 7 Sektioner Stationsvagen 36
Tre exempel pa Bike & Ride utomlands 7 Cykelkatedral 37
Tre Bike & Ride i Sverige 8 Plan 38
Koncept och lardomar fran Bike & Ride 9 Sektioner 39
Tre resecentra av olika karaktar 10 Fasader 40
Koncept fran resecentra 11 Trafikfloden kring Lerums resecentrum och centrum 42

Fardvagsmiljoer for cyklister 44

0= L o o 12
Om Lerum 12 Avslutande reflektioner ..........ccocceiiiiinnnnnnnns 48
Pendling till och fran Lerum 13 Utvardering av de prioriterade designkriterierna 48
Cykelavstand och antal potentiella Bike & Ride-cyklister 15 Reflektioner kring min arbetsprocess 48
Bebyggelse kring resecentrumomradet 17 Slutsatser och tankar vidare 49
Resecentrumomradet idag 19
Resecentrumomradet imorgon (kommunens forslag) 21

Kallor och referenser .........ooeeeeeececciiiiieeeenennns 50

IV INNEHALL



Ett hallbart samhalle forutsétter att vi ror oss bort fran ett ensidigt
beroende av bilen, och uppmuntrar ging, cykling och kollektivtrafik.
Gangtrafiken har inte potential att ta dver annat dn de kortaste
bilresorna, men cykel och kollektivtrafik kan vara ett alternativ dven till
langa bilresor - sarskilt tillsammans.

Det skulle ta oss delvis tillbaka mot det cykelsamhaille som faktiskt
fanns i mitten av 1900-talet. (Se kurvan till hoger.) Det skulle vara ett
samhadlle som dr mindre beroende av fossil energi, om dn mer beroende
av mansklig fysisk aktivitet. Det handlar om resurshushallning och att
forebygga klimatforandringar, men innebar ocksa en mojlighet att skapa
manskligare, mer attraktiva stider.

Jag cyklar mycket sjalv, och brinner for och tror pa cykling. Sommaren
2013 praktiserade jag som planarkitekt pa Lerums kommun. Infor detta
tog jag kontakt med planavdelningen for att hora mig for om det dven
fanns nagon majlighet att géra mitt examensarbete i samarbete med
Lerum. Och tillsammans hittade vi ett imne som jag nappade pa: att
cykelanpassa det kommande resecentrum.

Miljomal

Lerum dr en kommun med hoga miljéambitioner; man siktar pa

att bli Sveriges ledande miljokommun senast ar 2025. Arbetet tar
avstamp i detta mal men samtidigt férsoker jag blicka ldngre fram i
tiden — miljoarbetet kan ju inte stanna av ar 2025. Viastra Gotalands
lan har ett mal om att vara oberoende av fossil energi &r 2030 (Vistra
Gotalandsregionen, 2009, s. 3), vilket jag anser ar ett hogt stallt

mal. Goteborgsregionens kommunalforbund (GR) konstaterar att
detta mal kraver en omstéllning till ett “héllbart transportsystem”
(Goteborgsregionens kommunalférbund, 2013). Trafikverket raknar
samtidigt med att biltrafiken i Sverige maste minska med 20% till ar
2030, samtidigt som vi stéller om till férnybara brinslen i stor skala, for

att nd de svenska klimatmalen (Trafikverket, 2012, s. 17). Blickar man
lingre fram i tiden, sdg till 2050, blir utmaningarna an storre.

Pendling

Lerum dr ocksad ett stationssamhille dir en stor del av befolkningen

och de som arbetar i titorten pendlar till eller frin Goteborg eller andra
nérbeldgna orter (SCB, 2013). Goteborgsregionen har som mal att vixa
lings med kollektivtrafikstrdken, just for att fler ska kunna vilja tag eller
buss for de dagliga resorna (Goteborgsregionens kommunalférbund,
2008, s. 7). Idag dr bilen det vanligaste fardsittet for pendlare i

Cykling i Kbpenhamn: antal cyklister som passerar in till stadskarnan
(over sosnittet), vid 1 timmes morgonrusningstrafik 1950-2005
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Goteborgsomradet (Trafikanalys, 2011, s. 34).

Cyklandet okar i Sverige, men cykeln far ofta komma sist i
stadsplaneringen. For manga pendlare kan en kombination av
kollektivtrafik och cykel fungera bra och vara ett konkurrenskraftigt
alternativ till bilen. Detta alternativ har korta bytestider, &r mer
miljovanligt och kan motiveras med halsoskal for individen.
Kopplingen mellan kollektivtrafik och cykel dr av avgorande betydelse
for att gora bada firdsatten attraktiva.

Nytt resecentrum

Inom en snar framtid kommer en ny byggnad, "Resum” med
bussterminaler att byggas vid Lerums station. Det vinnande forslaget
har skissats av Sweco och haller nu pa att ritas i detalj. Man planerar
aven ett parkeringsgarage, dir en del foreslas vara reserverad for cyklar.

Detaljplanen for Lerums nya resecentrum ar i samradsskedet under
hosten 2013, sé i skrivande stund finns det fortfarande en chans att
paverka den.

Vaxande befolkning

Arbetet utgar ocksa ifran att Lerum ar en kommun och en tdtort

med vixande befolkning, som behover ett vixande centrum. Det nya
Resecentrum som planeras kommer bade fysiskt och mentalt att bli en
del av Lerums centrum, och det ér viktigt att kopplingarna till det som
idag ar centrum (Bagges torg) forbattras och att det blir en blandning av
funktioner, sarskilt i bottenvaningen.

Syfte

Syftet med detta arbete dr att undersoka hur Lerums nya resecentrum
kan utformas for att gora det attraktivt att vélja cykeln som fairdmedel,
till och fran resecentrum och Lerums centrum.

Avsikten dr att bidra till hallbar utveckling, och till Lerums kommuns
politiska mal om att bli Sveriges ledande miljokommun senast ar 2025.

Mal
Milet ér att komma fram till ett gestaltningsforslag for Lerums
stationsomrade. Forslaget ska skapa en attraktiv bytespunkt mellan

olika trafikslag i allminhet, och sérskilt férenkla kombinationsresor
med cykel och kollektivtrafik.



Huvudfraga
Huvudfragan foljer direkt av syftet.

o Hur kan Lerums nya resecentrum utformas for att gora
det attraktivt att vélja cykeln som fardmedel till och fran
resecentrum och Lerums centrum?

Delfragor

Till att borja med behéver man fundera pa vilken infrastruktur som
over huvud taget behovs for att ge manniskor majligheten att cykla, t.ex.
cykelbanor och cykelparkeringar, och hur dessa ska utformas.

o Var ska cykelstrak ligga i anslutning till Lerum resecentrum, och
hur ska de utformas?

« Hur manga cykelparkeringsplatser behovs vid Lerums station?
 Var bor de vara placerade?

o Hur ska de utformas?

o Ska det vara inomhus- eller utomhusparkering?

o Bor parkeringen vara manuell, halvautomatisk eller
helautomatisk?

Sedan far man undersoka vilka andra atgirder som kan gora det
attraktivt att cykla.

« Vilka atgarder kan enligt forskning och beprévad erfarenhet
gora det attraktivt att cykla? Att det ar "attraktivt” kan definieras
framst som en 6kning av cyklandet.

o Vilka funktioner, som kan underldtta for cyklister, kan komma
att behovas och passar i Lerum?

» Hur kan kopplingen mellan cykeln och dvriga trafikslag goras sa
bra som mojligt?

Arbetet dr fraimst dmnat att vara ett designprojekt. Temat for arbetet ar
forutsattningar for cykling till och fran Lerums resecentrum.

Den tidsram jag kommer att planera for dr tiden fram till ar 2025.

Den geografiska avgransningen ar Lerums resecentrumomrade.

Vad kan gora det attraktivt att cykla?

Vad sdger forskningen om sambandet mellan den fysiska miljon och
hur attraktivt det ar att cykla? Pucher et al (2010) har gjort en mycket
bra sammanfattning 6ver forskningslaget nar det géller vilka atgarder
som kan 6ka cykling, ddr de gar igenom 139 olika rapporter (alla
engelsksprakiga), och dessutom 14 fallstudier fran olika stider som
tillimpat manga av atgdrderna. De konstaterar att enstaka dtgarder var
och en for sig har liten effekt, men niastan alla stdder i studien som har
genomfort omfattande satsningar har markt att bade antalet cykelresor
och andelen cykelresor har okat:

”[...] offentlig policy har en avgérande roll ndr det giller att
uppmuntra cykling. Visentliga 6kningar av cyklandet krdiver ett
samlat paket av manga olika dtgdrder som kompletterar varandra,
ddribland satsningar pd infrastruktur och cykelprogram, planering
av markanvindning, och begrdansningar av bilanvindningen.”
(Pucher et al, 2010, s. 106)

Fler atgarder behdvs

Med tanke pa detta kommer en insats som begransar sig till
cykelinfrastrukturen kring Lerums resecentrum férmodligen ocksa att
ha begransad framgang. Den maste kompletteras med méanga andra
atgdrder for att 6ka cyklandet i Lerum, ddribland medveten planering
for fortatning i centrum, och begransning av bilanvindningen genom
att t.ex. gora bilparkering dyrare. Planeringen av resecentrum ar bara
en liten del i ett storre pussel. Men eftersom resecentrum ligger sa
pass centralt och ofta star for det forsta intrycket av Lerum, tror jag

att utformningen av omradet ar sarskilt viktig for att kommunicera
identiteten som en ledande miljokommun. Att skapa bra forutsattningar
for cykling ar en viktig del i detta.

Effekter av cykelinfrastruktur

Pucher et al skriver ocksa om cykelparkering vid stationer och
héllplatser, dvs. Bike & Ride:

"Bra cykelparkering vid kollektivtrafikstationer okar bade
anvindningen av kollektivtrafik och cyklandet.”
(Pucher et al, 2010, s. 112)

Hir hanvisar man till Rietveld (2000), Martens (2004, 2007) Brunsing

(1997), Hegger (2007), McClintock och Morris (2003), Pucher och
Buehler (2009) och Nederlandernas transportministerium (2009). Det
namns dock inga siffror, och inte heller vilka utgangslagen man har
jamfort med. Bra cykelparkering ér, aterigen, bara en av manga atgarder
som behover genomféras om man vill 6ka cyklandet och anvdandningen
av kollektivtrafiken.

Nir det galler infrastrukturens paverkan pa manniskors beteende

kan det dock vara sa att forskningsresultaten pekar pa en 6kning av
cyklandet som delvis beror pa att manniskor som cyklar mycket soker
sig till platser med bra cykelinfrastruktur. Schoner et al (2013, s. 1)
skriver om cykelvégar:

“Resultaten tyder pa en stark self-selection™effekt och bara ett
svagt samband med cykeltillgingligheten: att cykelvigar fungerar
som ‘magneter’ som lockar cyklister till ett omrdde, snarare dn som
’katalysatorer’ som uppmuntrar icke-cyklister att byta fardsdtt.”

Aven om s ér fallet, sd skulle jag gérna se att olika kommuner
borjade “tavla” i om att locka till sig cyklister genom att erbjuda bra
cykelinfrastruktur. Pa s vis skulle ju cykelinfrastrukturen generellt
bli battre och transportsystemet skulle darigenom bli mer redo for
den 6kning av cyklandet som trenden i Sverige pekar pa (SIFO, 2012,
s. 4), och som kan forstirkas av katalysatorer — exempelvis hogre
bensinpriser.

Man kan fundera pa vad som brukar komma forst: dr det satsningar
pé cykel som ger fler cyklister, eller ar det fler cyklister som gor det
nodvéndigt att satsa pa cykelinfrastruktur? Jag tror att bada fallen ar
giltiga, och i basta fall blir det en sjdlvforstirkande effekt.

Koppling till kollektivtrafiken

Enligt citat av Envall (2011, s. 11) har Rystam (2008) i sin
doktorsavhandling ("Fardmedelsvalet och valprocessen for lokala resor
till regional tagtrafik: en analys med betoning pa cykelns betydelse”)
visat att bortadnden av kollektivtrafikresan dr viktigast. Eftersom en
stor del av befolkningen i Lerum pendlar ut, exempelvis till Géteborg,
sa kanske insatser vid Lerums resecentrum inte har lika stor effekt

som t.ex. satsningar pa bittre kollektivtrafik och férutsittningar for
cykling i Goteborg, nér det giller att gora alternativet “Bike & Ride”
attraktivt. Samtidigt dr det vanligare att ta cykeln i hemmaédnden av
kollektivtrafikresan (Hedlund, 2012, s. 4). Det gor & ena sidan att

det behovs fler cykelparkeringar i hemmadnden om man ska moéta
efterfrdgan, 4 andra sidan att potentialen for att 6ka cyklandet i
bortainden mojligen dr storre. Dock menar Martens (2007, s. 1) att
satsningar pa att 6ka cykelandelen i hemmaénden av kollektivtrafikresor
har varit mer framgangsrika dn satsningar pa att dka cykelandelen i
bortadnden.

I vilket fall har Lerum ett behov av att samarbeta med andra kommuner



i den har fragan. Det kan ocksa vara sa att det dr svért att fi manga att
pendla med kollektivtrafik till Géteborg fran Lerum, eftersom man kan
anta att manga arbetar i utkanten av Goteborg och har mycket lingre
restider med kollektivtrafiken 4n med bil. Hur man i allmadnhet kan
locka fler att resa med kollektivtrafiken dr dock inte huvudfrigan for
detta arbete.

Val av tema och plats

Varfor just cykling till och frén Lerums resecentrum? Till stor

del har jag beskrivit bakgrunden till detta under ”Bakgrund och
utgangspunkter” pa foregidende uppslag. Namnet pa arbetet,

”Bike & Ride Lerum’, hinvisar till kombinationen cykel plus
kollektivtrafik. Ur ett "hela resan”-perspektiv kan det tyckas snavt

att da fokusera pa bara resecentrum. Jag menar att planeringen och
formgivningen av resecentrum ar en sa pass viktig del att den fortjanar
en egen studie. Det kan ocksa verka snavt att fokusera sa mycket pa
forutsattningar for just cykling. Men taget ligger dér det ligger, och
bussterminalen och bilparkeringen som finns i kommunens forslag har
jag inte hittat nagot bra alternativ till. Cykeln &r a andra sidan en viktig
delfraga som inte blivit tillrackligt val belyst.

Val av tidsram

Jag har valt att blicka framat i forsta hand mot ar 2025, dels eftersom det
ar det drtal som Lerums “vision 2025” siktar mot. Men ocksa eftersom
det dr ganska lagom langt fram i tiden, det &r ett tag kvar dit, men man
kan dnda anta att samhallet ar 2025 ar jamforbart med dagens samhalle.

Mer praktiskt an teoretiskt

Det ar ett arbete som fran borjan ar tankt att vara mer praktiskt an
teoretiskt. Resultatet ér i forsta hand ett specifikt designforslag som &r
anpassat for Lerum, snarare én ett bidrag till generell kunskap.

Fore sjdlva arbetets borjan skrev jag en projektplan, dir jag definierade
mal, syfte, fragestallningar och avgrinsningar, gjorde upp en tidsplan
och sammanstillde en preliminér lista med referenser.

Processen, som den illustreras i diagrammet ovan till hoger, ska inte ses
som enbart kronologisk och linjér. Jag har ofta gatt tillbaka — exempelvis
har designprocessen och utvirderingen av den fatt mig att tinka om
och dndra i mina designkriterier, eller undersoka nya referenser och nya
aspekter av platsen. Andé beskriver diagrammet i stora drag hur jag har
arbetat och vad som legat till grund fér vad.

Verklighet

Studier av referensprojekt

Analys av Lerum, resecentrumomradet, och aktuellt férslag

<——— Specifikt

Skiss- och designprocess

Kritik pa kommunens férslag, och férslag till féréndringar

Verklighet?

Projektplan

Formulering av designkriterier

Teori

Litteraturstudier (handb6cker och forskning)

Generellt ——————=

Reflektioner och utvérdering

Rapport, presentationer, utstéllning

Referensprojekt, litteraturstudier och platsanalys

Arbetet inleddes med en kort forskningsfas da jag sokte och laste
litteratur, undersokte referensprojekt och gjorde en studieresa till
Malmo och Képenhamn. Under arbetets gang har jag dven besokt bland
annat stationerna i Uppsala, Alingsas och Moélndalsbro. Parallellt med
de andra forberedande studierna gjorde jag en analys av Lerum och
resecentrumomradet. Dessa olika studier informerade varandra pa sa
satt att jag t.ex. i litteraturen ldste om aspekter som jag sedan kunde
undersoka i Lerum och i referensprojekten, och vice versa.

Designkriterier och program

Referensprojekten, litteraturstudierna och platsanalysen ldg sedan

till grund for de designkriterier jag formulerade. Pa sa vis kunde jag
smalta samman den generella kunskapen med anpassningen till den
specifika platsen, och komma fram till hallpunkter som i sin tur kunde
ligga till grund for min design. Det framgar direkt av diagrammet att
designkriterierna dr en central del av arbetet.

Skiss- och designprocess, reflektioner

Skiss- och designprocessen har varit den del som tagit mest tid, dar

jag under lang tid véxlade fram och tillbaka mellan lokalisering och
skissande pa olika l6sningar, for att till slut bestimma mig for en
huvudplacering for en cykelparkeringsanlaggning att arbeta vidare med.
Parallellt med designprocessen har jag reflekterat 6ver och utvarderat
mitt arbete, framfor allt i férhéallande till designkriterierna, vilket ibland
fatt mig att dndra antingen kriterierna eller sjilva forslaget.

Resultat

En del av resultatet dr sjilva designkriterierna. Designprocessen

har sedan lett fram till kritik pa kommunens forslag och férslag till
forandringar av det, som kanske kan komma att paverka den framtida
bygga miljon. Reflektionerna ér det som skulle kunna leda tillbaka till
teorin och utoka den generella kunskapen, men det har jag inte haft
nagon ambition om.

Resultatet av arbetet redovisas i denna rapport, genom muntliga
presentationer (pa Chalmers och i Lerum) och en utstallning i januari
2014.



Ny teknik: El-, hybrid- och biogasdrivna bilar

“Nya” vanor: Gang Cykling Kollektivtrafik

”Bilen, biffen, bostaden” dr det slagkraftiga namnet pa Stefan Edmans
slutbetdnkande av "Utredningen om en handlingsplan for hallbar
konsumtion - for hushéllen”. Dessa tre star namligen for en stor del
av miljo- och klimatpéaverkan fran var konsumtion. I samma rapport
ndmns att politiker och medborgare méste ro med tvé olika aror
samtidigt”: teknikens ara och etikens. Vi behover effektivare och
gronare teknik, men vi behover ocksa fordndra var livsstil och vara
vanor (Edman, 2005, s. 24, 26).

Exempel pa ny teknik ar el-, hybrid- och biogasdrivna bilar, alltsa

bilar som drivs med framst férnybara branslen. I framtiden kanske vi
kommer att anvdnda sadana i stor skala, vem vet? Dock tar en miljobil
lika stor plats som en vanlig bil, och bidrar inte heller till battre hilsa
pa det sitt som cykeln gor. Ett annat sitt att minska miljopaverkan

ar att andra livsstil istdllet, genom att helt enkelt kora mindre bil, och
istallet forlita sig pa andra fardsatt: gang, cykel och kollektivtrafik.
Trafikverket konstaterar i en miljokonsekvensbeskrivning att biltrafiken
maste minska med 20% till &r 2030, jamfort med ar 2008, for att klara
de svenska politiskt beslutade klimatmalen. Detta behover ske samtidigt
som vi stiller om 80% av bilarna till férnybara branslen (Trafikverket,
2012, s. 17).

Gangtrafiken kan inte ersétta annat dn de allra kortaste bilresorna,
men cykel och kollektivtrafik har storre potential att fungera som
miljovinliga alternativ till bilen.
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Kélla: Trafikverket (2013). Personbil i tétort &r index (=100). Siffrorna
géller genomsnitt fér Sverige. Ldgg mérke till de trafikslag som inte ens
finns med i diagrammet: gang och cykling.

Fordelar med cykel

Cykeln ér ett enkelt fordon med manga fordelar, varav de viktigaste har
med halsa, miljé och ekonomi att gora. Att man far motion “pé kopet”
och dirmed battre hélsa, samtidigt som man tar sig fram, ar kanske
den frimsta anledningen till varfor manniskor i Sverige valjer att cykla
(SIFO, 2012, s. 4). Samhillet sparar ca 4 kronor per cyklad kilometer
jamfort med om man éker bil, fraimst pa grund av positiva hélsoeffekter
(Andersen et al, 2012, s. 17). Andra fordelar ér t.ex. att cykeln ar tystare
an bensinbilar och fysiskt tar upp mindre plats &n en bil. Kaijser (2011,
s. 18) lyfter fram flera hallbarhetsfordelar med cykeln, bl.a. sociala
fordelar som okad jamlikhet och mer levande stadsmiljo, men det ar
osidkert vilket stod som finns for detta i forskning.

Nackdelar med cykel

Cykeln har trots allt flera nackdelar. De som inte brukar cykla, gor det
oftast for att de har for langt till jobbet/skolan (SIFO, 2012). Man kan
inte fardas lika langt, snabbt eller med lika mycket last som i en bil. Det
kan vara osdkert att firdas med cykel i tung trafik, och 6ver huvud taget
kan det kdnnas osdkrare &n att fardas i en bil dar man sitter skyddad.
Det ar jobbigt att cykla i uppforsbackar och man kan bli svettig. Det ar
ocksa jobbigt att cykla pé vintern, och i regn och sné och blast.

Cykeltrender och vanor

Sedan den moderna sa kallade "sakerhetscykeln” uppfanns pa 1880-talet
har cykeln varit ett populért fordon. Dess popularitet har dock varierat
over tiden och mellan olika linder. I USA sker ca 1% av alla resor med
cykel, i Sverige ca 10%, medan motsvarande siffra for Danmark ar

18% och for Nederlinderna 27% (Pucher och Buehler, 2008). Anda ar
det firre som cyklar i Képenhamn idag dn pa 1950-talet (Fietsberaad,
2010). Se diagrammet pa sidan 1 (vid férordet).

Cyklandet okar i Sverige, i t.ex. Stockholm har antalet cyklister nastan
tredubblats péa 20 ar (Stockholms stad, 2013).

I lander som Kina ar cyklandet pa tillbakagang eftersom fler och

fler far rad med bil (Roney, 2008). I manga ldnder i Europa, samt i
Nordamerika, Australien och Japan, finns det diremot tecken pa att
vi har nétt det som kallas "Peak Car’, d.v.s. att bilresandet har natt sin
topp och nu kanske kommer att minska, beroende pa en méangd olika
faktorer (Wikipedia, 2013j). Samtidigt finns det idag manga stader i
vastvirlden som satsar stort pa cykling (Roney, 2008).



Om cykeln har potentialen att ersatta korta bilresor, sa har
kollektivtrafiken potentialen att ersitta framfor allt langre bilresor
langs viktiga strak. Den kan ta oss snabbt och ldngt, fast miljévanligare
an att aka bil. Sarskilt taget dr miljovénligt: det kréver ca 1/4 av

den energi som bilen kraver per personkilometer och har mycket

liten klimatpaverkan. Bussen kréver ca hilften av den energi som

bilen kraver per personkilometer och har ocksa hilften sa stor
klimatpéaverkan (Trafikverket, 2013).

K2020

I kollektivtrafikprogrammet for Goteborgsregionen fran 2009,

som kallas K2020, anges malet att 40% av alla resor ska goras med
kollektivtrafiken ar 2025. ”Detta innebdr nistan dubblerat resande inom
Goteborg och tre till fyra ganger fler resor till/fran Géteborgsomradet™
Det dr en medveten strategi i regionen att satsa mycket pa
arbetspendling, for att uppna en regionforstoring. Man satsar sarskilt

pa att médnniskor ska pendla med kollektivtrafiken, for att minska
miljopéverkan av resorna (Goteborgsregionens kommunalférbund et al,
2009, s. 7, 10)

Genomesnittligt fardsatt till stationer i Sverige

Ovrigt

Cykel 13%

Gang 61%

Kaélla: Bjerkemo (2011). Siffrorna &r ca 15 ar gamla, och man kan
anta att cykelandelen har 6kat nagot eftersom cyklandet har 6kat.
I Nederldnderna &r motsvarande siffra fér cykeln ca 35% (Rietveld,
2000).

Uttrycket "Bike & Ride” som finns i titeln pa detta arbete syftar pa
att kombinera de tva firdsitten cykel och kollektivtrafik. Cykeln
ger kollektivtrafiken ett mycket storre upptagningsomréde, medan
kollektivtrafiken gor att man kan resa snabbt langs viktiga strak.
Tillsammans utgoér de en effektiv kombination med korta bytestider
(Bjerkemo, 2011, s. 29), som har potentialen att ta dver en del av de
ldnga resor som gors med bil.

Cykel och kollektivtrafik kan kombineras pé olika sitt, antingen
genom att man tar cykeln mellan resans startpunkt och en station eller
héllplats, eller att man tar cykeln i bortadnden av resan, eller bade och.

Cykel ombord pa kollektivtrafiken

Ifall man cyklar bade till och fran kollektivtrafiken kan det vara en
fordel att kunna ta med sig cykeln ombord pé kollektivtrafiken. Detta
for att kunna anvianda den mer flexibelt, t.ex. for att kunna anvinda
samma cykel i bdda dndar av resan, eller att kunna vilja att cykla hela
vagen at ena hallet och resa med kollektivtrafik 4t andra hallet.

Visttrafik kan i dagsldget inte garantera att det finns plats for cykel pa
pendeltaget eller bussen, utan man far ta med den i man av plats. Pa
stadsbussarna far man dock inte ta med sig cykeln alls. Ett undantag ar
ihopfillbara cyklar (Vasttrafik, 2013).

I de fall avstandet gor att man behover en cykel i varje dnde av tagresan,
kommer det darfor troligen att utvecklas ett beteende ddr man anvander
tva olika cyklar (Statens vegvesen, 2002, s. 92), om man nu inte dker bil
istallet. Eftersom manga av dem som pendlar fran Lerum pendlar till
Goteborg, kan det formodligen passa bra for dem att anvinda sin egen
cykel till Lerums station och sedan en cykel fran hyrcykelsystemet Styr
& Stall i Goteborg.

Cykelparkering vid kollektivtrafiken

Att tillhandahalla cykelparkering vid kollektivtrafiknoder ér en
grundforutsattning for att manniskor ska kunna vilja att kombinera
cykel med kollektivtrafik. For att gora det attraktivt for resendrer att
valja "Bike & Ride” som fardmedel ér det viktigt att cykelparkeringen
héller hog kvalitet. Vad detta ér diskuterar jag i kapitlet
“Designkriterier” pa sidorna 20-23.

Jamfér gérna de tva diagrammen pé denna sida —
fa resecentra kommer upp i 13% cykelparkeringar
(som andel av antalet resenérer per dag).

Investeringar i forbattrade cykelparkeringar kan oka cyklandet

med ca 8-13% enligt nagra studier (Envall, 2011, s. 4). Det finns

dock inte s& manga studier pa detta omrade, de som finns dr bl.a.
Wardman et al (2007) och Hunt och Abraham (2007). Samtidigt kan
investeringar i cykelparkeringar vid stationer och resecentra 6ka
kollektivtrafikresandet med ca 10% enligt Vagverket et al (2007, s. 261)
och Ingelstrom (2005, s. 25).

Jag har inte hittat nagra studier pa de eventuella miljomassiga och
samhillsekonomiska vinsterna med detta. Formodligen ger det en liten
positiv effekt jamfort med om ménniskor skulle aka bil, men som jag
ndmner i avsnittet “Diskussion kring fragestéllning och avgriansningar”
pé sidorna 2-3 beh6ver manga olika atgirder samverka om man vill 6ka
cyklandet, dédribland begransningar av bilanvandningen. Den storsta
vinsten kan man férmodligen gora om man i férlingningen kan ersitta
bilparkering med cykelparkering, som tar upp mindre yta och darfor ar
billigare per resenr.

"Bike & Ride” kan ocksa anvindas just som ett namn pa
cykelparkeringar vid kollektivtrafikstationer med tillhérande
cykelservice. Det finns inte sa ménga exempel pa detta i Sverige, de
jag har hittat finns i Malmo och Lund. Konceptet dr mer anvént i t.ex.
Tyskland och Nederlinderna.

Jag har pé en studieresa tittat ndirmare pa Bike & Ride Hyllie och
Triangeln i Malmd, och dessutom har jag letat information om Bike &
Ride i Lund. Jag har ocksa tittat pa tre resecentra av olika karaktar, som
alla har 16st cykelfragan relativt bra: Uppsala centralstation, Alingsas
station och Knutpunkt Mélndalsbro. En genomgéang av alla dessa
referensprojekt finns pa sidorna 7-11.

Cykelparkeringar i procent av antal resenarer per dag

Uppsala C

Lund C

Hyllie, Malmé

Triangeln, Malmé

MéIndalsbro
Lerum [

Goteborg C

Frélundaiorg

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18%

Kaéllor: Boverket (2010), Jernhusen Media (2013a, b), Malmé stad,
Gatukontoret (2013a, b), Lerums kommun och Vésttrafik (2007),
Sparvég Lund (2013), Wikipedia (2013h) samt férfattarens egna
rédkningar pé plats (i Géteborg och Lerum samt vid Méindalsbro). Fér
Malmé bygger siffran pé& beréknat framtida antal resenérer.



Cykelparkering behévs i bada dndar av varje cykelresa, och sérskilt vid
malpunkter dit manga reser. En cykel star parkerad i genomsnitt mer
an 23 timmar per dygn. Det finns olika standard och olika typer av
cykelparkering.

Typer av cykelstall

Till att borja med finns det olika typer av stall.

=

Kombination
av framhjuls- och
ramlasningsstall

Framhjulsstéll Ramlasningsstéll

Frambhjulsstill ar enklare och mojligen billigare. Ramlasningsstéll ar
sakrare eftersom de ger mojlighet att lasa fast cykeln i ramen med ett
bygel- eller vajerlas som man sjdlv har med sig.

— Grader av stoldsakerhet

Stoldsakerheten beror dels pa vilken typ av cykelstédll man anvander, men
ocksa pé overvakning och eventuell lasbarhet.
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Utan évervakning Passiv évervakning Kameradvervakning

Passiv 6vervakning innebdr t.ex. att fotgédngare passerar cykelparkeringen
och dirmed indirekt bevakar den. Bemanning innebar att det finns
arbetande personal i samband med cykelparkeringen, t.ex. cykelservice eller
ett café eller en kiosk.

Olast cykelparkering

Last cykelparkering

Cykelparkeringen kan vara i ett olast eller i ett last utrymme, ddr man kan
passera in med nyckel eller med kort. I Malmé och Lund finns system dér
man passerar in med samma kort som man anvander till lokaltrafiken. Se
aven “halvautomatiska system” nedan.

Bemanning

Grader av vaderskydd
Det finns ocksa olika grader av vaderskydd for cykelparkeringar.
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Under tak
Inomhusparkering kan vara ovan jord eller under jord, i uppvarmt eller
ej uppvarmt utrymme. Sjdlva cyklarna kraver ju inte att det dr varmt.
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Utan véderskydd

Inomhus

— Grader av automatik:

Det finns manuella, halvautomatiska och helautomatiska system.
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Helautomatiskt system

Manuellt system Halvautomatiskt system

I ett manuellt system parkerar du din cykel sjélv. I ett halvautomatiskt
system gor du ocksa det, men du passerar forst in med kort till ett last
utrymme. I ett helautomatiskt system lamnar du din cykel och sedan
forslas den bort med automatik till ett last utrymme dit méanniskor
inte har tilltrade. Sadana system ér vanliga i Japan. Det helautomatiska
systemet dr sdkrast, men det halvautomatiska dr ocksa relativt sékert,
sarskilt i kombination med kameradvervakning (Stockholms stad,

Exploateringskontoret och Trafikkontoret, 2011, s. 7).




Fietsappel ("Cykelapplet”),
Alphen aan den Rijn, Nederlanderna

Det sa kallade "cykeldpplet” ligger precis vid stationen i staden Alphen
aan den Rijn som har 70 500 invanare. Byggnaden rymmer 970 cyklar,
och det finns plats for ytterligare 1880 cyklar vid stationen.

Precis under stationen finns en cykelaffir med cykeluthyrning.

Railzone
KuiperCompagnons

Union Station Bicycle Transit Center,
Washington D.C., USA

Denna hogteknologiska skapelse ligger precis vid Union Station, en av
de viktigaste kollektivtrafiknoderna i Washington. Den rymmer 200
cyklar (Washington har 632 000 invanare).

Anldggningen dr pa ca 162 m? och rymmer cykelparkering och
cykelbutik med cykelservice. Det finns &ven omkldadningsrum och
forvaringsskap.

Architecture News Plus
ArchDaily
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Velostation Centralbahnplatz,
Basel, Schweiz

Denna cykelstation vid centralstationen i Basel har plats for 1590
cyklar (Basel har 171 000 invanare.) Cykelparkeringen dr underjordisk
och man kan cykla hela vigen ner via flera ramper. Ungefar halften av
platserna kréver betalning.

Det finns ett brett utbud av service: cykeltvitt, cykelverkstad, forsiljning
av cyKklar, lasbara cykelboxar, forvaringsskap, toaletter och dusch,
servering, cykeluthyrning, laddstationer for elcyklar, fotoautomater och
cykelpump.

Forum Velostationen Schweiz
Forum Velostationen Schweiz



Lunds centralstation

Lunds centralstation har ca 9 miljoner resendrer per ar. Stationshuset
stod fardigt 1858, det finns dven ett modernt stationshus med
glasfasader pa véstra sidan av jarnvéigen, som byggdes 2001.

Totalt finns ca 3300 cykelparkeringsplatser vid Lunds centralstation.

Intill Lunds station, i det gamla Godsmagasinet, finns ett cykelgarage
som tidigare drevs kommunalt och da kallades Lundahoj. 2012

togs det 6ver av en privat cykelhandlare. Cykelparkeringen

ar last och overvakad, och man passerar in med sitt Jojo-kort

(kortet for lokaltrafiken i Skane) efter att ha registrerat kortet

och betalat manadsavgiften. Man kan dven parkera sin cykel i

Vistra stationsgaraget. Inom Lund Bike & Ride finns totalt 117
parkeringsplatser.

Wikipedia (2013c),

Station Triangeln, Malmo

Station Triangeln kommer pa sikt att ha kanske 15 miljoner resenédrer
per ar. Stationen invigdes 2010, efter bygget av Citytunneln.

Bike & Ride Triangeln invigdes i slutet av 2012. Detta 4r Malmds storsta
Bike & Ride med plats for 2170 cyklar, varav 234 i en last del. Den lasta
delen dr @n sd linge bara i teststadiet, men hér dr det tinkt att man ska
kunna passera in med sitt Jojo-kort (lokaltrafikens kort). Niastan alla
parkeringsplatser anvéands.

Parkeringen ér beldgen vid den sddra nedgéngen till station Triangeln
och ar delvis vaderskyddad, men utomhus. Férutom parkering finns
har cykelbutik och verkstad samt café och avgiftsfria toaletter. Caféet
och verkstaden gor att parkeringen dr delvis 6vervakad. Det finns ocksé
realtidsskyltar som visar ndr tagen gar.

Hér anvénds till stor del tvavanings cykelstall av méarket Orion fran
Tyskland, med hydraulik f6r den 6vre vaningen. Aven ett enklare
bagformat ramlasningsstill anvands. De bagformade stéllen &r tdnkta
att std med 90 cm mellanrum och anvindas for tva cyklar vardera, men
hér stir de av ndgon anledning titare och klarar max en cykel.

Det finns en del platser som dr utmérkta som sarskild cykelparkering
for cyklar med 3 hjul eller fler, men dessa anvisningar ar otydliga och
foljs inte.

Malmo stad (2013b),

Station Hyllie, Malmo

Man beridknar att Station Hyllie pa sikt kommer att ha ca 6 miljoner
resendrer per ar. Stationen invigdes 2010, efter bygget av Citytunneln.

Cykelparkeringen vid Hyllie &r Malmos forsta Bike & Ride och 6ppnade
i slutet av 2010. Den rymmer 1000 platser och dr beldgen i botten pa ett
stort bilparkeringshus. Parkeringen dr i tva vdningar, men den undre
delen dr méarkbart mer anvind, den 6vre dr ndstan tom. Det finns ocksé
en last del dar man kan passera in med sitt Jojo-kort (lokaltrafikens
kort).

Har finns férvaringsboxar, gor-det-sjalv-ytor, toalett, dusch och en liten
lounge (till hoger i bilden), realtidsskyltar som visar nar bussar och tag
gér, och tryckluft. Dusch &r inte sa vanligt vid cykelparkeringar, och det
har enligt uppgift imponerat pa holldndska cykelplanerare. Hér finns
ocksa en liten cykelverkstad som kan ta hand om din cykel medan du
t.ex. dr pa jobbet.

Cykelstdllen som anvdnds dr dels bagformade enkla ramlasningsstall i
olika lingder, dels framhjulsstéll. Pa 6vervaningen marks det tydligt att
utrymmet mellan pelarna har dikterat hur stdllen far plats.

Malmo stad (2013a)
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Fran Triangeln: att ha tvavanings cykelstéll runt om kanten och
lagre cykelstall i mitten, for att 6ka kapaciteten men dnda behalla en
mojlighet till Gverblick

SERVICE CAFE

dds | gl

Fran bade Hyllie och Triangeln: att ha cykelservice (och i fallet
Triangeln, dven ett café) strax intill sd att det finns bemanning i
nérheten och ddrmed 6vervakning
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Fran bade Hyllie, Triangeln och Lund: storre delen av cykelparkeringen
ar 6ppen, men en mindre del 4r last och kréver inpasseringskort och att
man har betalt en manadsavgift
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Frén bade Hyllie och Triangeln: véldigt enkla men robusta och fina Lardom fran Hyllie: Att ha ett garage i tva vaningar ar mindre lyckat -
cykelstdll i bagform, s.k. Sheffieldstdll. Det behover dock vara ett visst den vre vaningen anvandes knappt
avstand mellan dem, for att det ska fa plats med tvé cyklar i varje still
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En "lounge” for att vdnta pd kompisar, som i Hyllie, med toalett och Lardom fran Lund: Det ar véldigt bra med bemanning, och man kan

dusch strax intill t.ex. anvanda méinniskor i arbetsmarknadsatgérder for att ge dem en
chans till arbete, men det kostar och om kommunen behéver spara
pengar sa kan det vara svart att uppratthalla

| 3 hjul eller fler |

Lardom fran Triangeln: Om man har en yta for specialcyklar och
bredare cyklar sa behover den vara mycket tydligt utmarkt, inte bara
genom skyltar utan genom sin design, annars kommer den att bli
upptagen av vanliga cyklar



Uppsala centralstation

Den gamla stationsbyggnaden invigdes 1886 och ritades av Adolf W.
Edelsvird. Den har nu renoverats och rymmer en restaurang, och
samtidigt har en ny stationsbyggnad uppforts som stod klar 2010

och har ritats av Wahlin Arkitekter. I samband med detta har hela
sparomradet och busstorget fornyats, en ny passage har tillkommit
under sparen och nya byggnader uppforts intill stationen. Stationen har
ca 24 miljoner besokare per ar, varav 9 miljoner tagresendrer. 6 miljoner
av dessa dr pendlare.

Vid Uppsala centralstation finns gott om cykelparkeringar, nairmare
bestamt ca 5100. De ar utspridda pa flera olika platser, och ér avdelade
med bland annat gronska och skdrmar i corténstal. De flesta cykelstall
ar en kombination av framhjuls- och ramlasningsstéll. Cykelparkeringar
under tak rader det brist pa. Pa ett stille finns en stor cykelparkering
med en diagonal gangvig igenom, som bryter upp och skapar variation
och enkel 6verblick, samtidigt som passerande fotgéngare bidrar till
passiv bevakning av cykelparkeringen.

Jernhusen (2013). Wikipedia (2013e)

Alingsas station

Alingsas station 6ppnade 1857, och den gamla stationsbyggnaden
ritades av Adolf W. Edelsvard. Den inhyser idag vanthall, resebyra,
pressbyra, pizzeria och ett gatukok, och pa 6vre vaningen finns ett
foretagshotell. Det finns dven en nyare bussterminalbyggnad.

Alingsas ér slutstation for de pendeltag som gar till Lerum. Ca 1,1
miljoner pendeltagsresor gors hdr varje ar (Wikipedia 2012).

Har finns cykelparkeringar pa flera olika hall, manga under tak. Pa ett
stlle &r de till och med inkldimda precis mellan pendeltdgsperrongen
och en busshallplats (se bild), ett foredomligt ldge. Det finns i princip
bara framhjulsstéll, men en speciell 16sning &r att vissa av dem ar
forsedda med vajrar som tillater att man laser fast det ordinarie
cykellaset, vilket bidrar till hogre stoldsdkerhet.

Wikipedia (2013f)

Knutpunkt MdIndalsbro (Goteborg)

Knutpunkt Moélndalsbro invigdes 2003 och ér ritad av bl.a. Gert
Wingardh. Bron gér 6ver motorvéigen E6/E20 och Viastkustbanan och
ligger intill Molndal centrum. Hér gors 3,5 miljoner resor per ar. I
resecentrumbyggnaden finns kiosk, frisor, hamburgeri och vénthall,
samt rulltrappor fran marknivan, dar sparvagnar, bussar och tag gar,
upp till bussterminalen pé bron. Tak finns 6ver denna bussterminal.

De laga murarna som fungerar som avgransning mot busskorfalten

kan anviandas som sittplatser, men pa egen risk. Karaktaristiskt for
arkitekturen dr inslagen av firgade glasrutor och den gyllenbruna
stenen som anvinds som fasadmaterial och i murar. Undertak och
pelare ar kladda med tréaribbor. En skulpturalt formad bank av traribbor
16per langs hela bussterminalen. Markbeldggningen ér betong, dels som
plattor och dels gjuten (péa busskorfalten).

Cykelparkeringar finns det gott om &t alla hall, och de flesta ar
ramlasningsstdll. Det finns dven tva sma cykelgarage med atta lasbara
boxar i varje, som hyrs ut manadsvis.

Wikipedia (2013g)
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Fran Uppsala: Att rusta upp och anvinda den gamla stationsbyggnaden, och
samtidigt kontrastera med en ny byggnad med mycket modernt formsprak
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Fran Uppsala, Alingsas och Molndalsbro: Att ha en stor mangd
cykelparkeringar utspridda pa olika hall sa att man kan vilja en beroende pé
vilket hall man kommer ifran
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Fran Uppsala: Att ha en gangvig igenom cykelparkeringen pa diagonalen.
Det bryter upp och skapar 6verblick och ger ett naturligt flode av fotgangare
som passivt overvakar cykelparkeringen

FOUD  FOLOD

Fran Uppsala: Tydliga och vackra avdelare med hjilp av t.ex. gronska och
corténstal

Fran Alingséas: Mycket nara mellan perronger/busshallplatser och
cykelparkeringar/cykelvig

(6

Fran Molndalsbro: Lasbara boxar for siker nattparkering, som hyrs ut
manadsvis



Lerum dr centralort i Lerum kommun, och ar vackert beligen vid sjon
Aspen cirka tva mil 6ster om Géteborg. Namnet kommer av "ler” (lera)
och um” som betyder hem, gard eller by.

Det ar den tionde storsta tatorten i Vastra Gotalands ldn med ca

17 000 invanare. Hela kommunen har 39 000 invanare. Befolkningen
oOkar stadigt, mycket tack vare de goda kommunikationerna till
Goteborg med pendeltdg och motorvigen E20. De flesta som bor i
Lerum bor i villa eller radhus, men det finns dven ett centrum med
tatare bebyggelse, restauranger och butiker, torg och kommunhus.

Ett stationssamhalle

Att vara ett stationssambhille dr en viktig del av Lerums identitet. I
borjan av 1800-talet var Lerum bara en liten by med ett fatal hus lings
landsviagen mot Goteborg. Ingenjoren Nils Ericson, chef for byggandet
av stambanorna, beslutade 1858 var jarnvagsstationen skulle ligga

och dirmed avgjordes var Lerum centrum skulle hamna. Jarnvagen
fungerade i hundra 4r som en viktig katalysator f6r samhillets
utveckling, men den minskade i betydelse sarskilt ndr motorviagen
genom Lerum anlades 1963.

Jarnvagen och motorvégen ger Lerum goda forutsattningar nar
det giller kommunikationer. Samtidigt skér bade jarnvigen och
motorvigen rakt genom samhillet och klyver det i tva delar.

Vision 2025

Lerum har héga miljdambitioner: man ska enligt ett beslut i
kommunfullmiktige 2009 bli Sveriges ledande miljokommun senast
ar 2025. Ett antal atgdrder for att na dit har genomférts, och fler dr pa
gang. Enligt tidningen Miljo Aktuellts ranking var man 2013 den femte
bésta miljokommunen i Sverige.

I visionen star ocksa att kommunen ska kiannetecknas av "hallbarhet,
kreativitet och inflytande”.

Lerums kommun och White Arkitekter (2010), Lerums
kommun (2013), Wikipedia (2013a, b, d). MiljoAktuellt (2013)

Lerum ca 1930. Bildkélla: Lerums kommun (2007). Hér syns gamla
landsvégen och det som idag &r centrum till h6ger om jérnvdgen

Lerums kommuns visionspussel som illustrerar miljbarbetet

Centrumutveckling

Lerums centrum foreslas fortatas med nya bostader, bland annat ett
kontroversiellt nytt hoghus pa den gamla "Konsumtomten”, men ocksa
bostader norr om Stationsvdgen och strax norr om Sdvean. Dessutom
vill kommunen tillskapa ca 5 000 kvadratmeter handelsyta i centrum.

Resecentrum

Det planeras for en ny resecentrumbyggnad med bussterminaler,
vantsal och service i Lerum centrum. Samtidigt kommer Stationsvigen
att fornyas och ett nytt parkeringsgarage byggas. Detaljplanen for
Resecentrum dr under hosten 2013 i samradsskedet.

Eventuell utbyggnad till fyra spar

Trafikverket vill bygga ut kapaciteten forbi Lerum till fyra jarnvagsspar
i stallet for dagens tva. Olika alternativ finns, dar Lerum kommun
forordar en straickning utanfér samhallet norr om sjon Aspen, medan
Trafikverket forordar en striackning ldngs med nuvarande spar genom
samhallet. Darfor dr en del av marken i centrum reserverad for
eventuell utbyggnad.

Forma Lerum for framtiden — Program for Lerums
centrum (2007)

Hir diskuteras Resecentrum och dven behovet av bra cykelparkeringar.
Dokumentet dr dock nagot inaktuellt, eftersom planeringsprocesserna
har gatt vidare och det som planeras idag ser delvis annorlunda ut.

OP 2008

I Lerums senaste 6versiktsplan fran 2008 ndmns Resecentrum bara
i forbifarten, pa en karta under rubriken "Lerums téitort” I OP
som helhet talas det mycket om cykelbanor, men nistan inget om
cykelparkeringar.

Gestaltningsprogram for Lerum centrum (2010)

Gestaltningsprogrammet ar framtaget av Lerum kommun i samarbete
med White Arkitekter och presenterar analyser av och strategier for
gestaltningen av Lerum centrum. Fyra karaktarsomraden definieras:
Ankomsten, Kdrnan, Gamla landsvégen och Sévean. Resecentrum ligger
i omradet Ankomsten, och dér diskuteras hur Stationsvigen kan bli mer
inbjudande och hur resecentrum kan bli mer 4n bara en bytespunkt for
olika trafikslag. Cykelparkeringar nimns inte.

Lerums kommun (2007, 2008), Lerums kommun och White
Arkitekter (2010)



N
@ Skala 1 : 100 000 (A3) [ N BN N N
o 1 2 3 4 5km

Alingsés har ungefér lika manga pendelresenérer AllngSéS
som Lerum, men manga fler cykelparkeringar. Hur

kommer det sig? En delf6rklaring &r att inte bara

pendeltag stannar vid Alingsas station. En annan

. . ) . forklaring kan vara att Alingsas satsar mer pa
Pendeltaget Goteborg - Alingsas cyklister.

Storleken pé cirklarna i diagrammet nedan motsvarar det relativa

antalet pendeltagspassagerare per dygn 1997-2003 (Wikipedia, 2012).

Lerum station hade dé ca 2500 passagerare per dygn. Diagrammet nere

till hoger visar att Lerum har manga fler pendlare én s, och man kan .

alltsa gissa att de flesta dker bil. Enligt Trafikanalys (2011, s. 34) pendlar Vastra Bodarna
de flesta i Goteborgsregionen med bil.

Relativt fa personer bade bor och arbetar i Lerum; ménga pendlar.

Forutsattningar for cykelpendling

Cykelvagnatet i Lerum dar relativt val utbyggt, d&ven om det kan

forbattras, och den storsta delen av Lerum tétort ligger inom 2 km radie

fran resecentrum. Dessutom finns pendeltdgsstationerna Aspedalen och Norsesund
Aspedalen som bidrar till de mycket goda kommunikationerna. Se dven

kartan pé sidan 14.

Vid samtliga pendeltdgsstationer i Lerum kommun finns

redan cykelparkeringar under tak. Det ungefarliga antalet kan

man se i diagrammet nedan, dér en cykel motsvarar ca 100 Grabo
cykelparkeringsplatser.

Floda
Stenkullen
Manga av dem som bor i Lerum
pendlar in mot Goteborg. Pendling till och fran Lerum kommun
Lerum
Utpendlare
Aspedalen
Aspen
y Jonsered Bor och arbetar inom kommunen
ﬁ Partille
Inpendlare
Savenas
B 0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000
Goteborg C

En cykel motsvarar

100 cykelparkeringsplatser Kalla: SCB (2013). Siffrorna galler ar 2011
(avrundat till narmaste 100-tal)
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_~—~—Gang- och cykelvag

Ungefarligt antal cyklister som kan vantas ta cykeln till
Lerum station for att pendla med kollektivtrafiken ar 2025
(ca 1,7% av befolkningen, mindre dar det finns goda cykel-
forbindelser med Aspedalen station eller dar det ar langt till
Lerum station, se aven diagram pa nasta sida)

Observera att invanarantalen ar ungefarliga och avser ar
2025. De bygger pa uppskattat antal utifran antal rostbe-
rattigade i olika valkretsar. Andelen rostberattigade av den
totala befolkningen har antagits vara samma som i Sverige
som helhet (ca 79%).



Cykelavstand och antal
potentiella Bike & Ride-
cyklister

I princip hela Lerum tétort ligger inom 2 km fran stationen, raknat
fagelvagen. Det verkliga cykelavstandet kan bli nagot langre, upp till

ca 3 km. I Goteborg dr medianlangden for cykelresor strax under 3

km (Trafikanalys, 2011, s. 56), sa 1-3 km dr ett relativt kort avstand att
cykla.

Den del av Lerum som “sticker ut” utanfor tvakilometerscirkeln ar
framfor allt den sydvistra delen med Hulan och Bréta, men dar 4r det a
andra sidan mycket néra till Aspen station.

Mellan Aspen och Lerum station finns &ven Aspedalen station. Det
finns diskussioner om att ersitta Aspen och Aspedalen med en ny
station mitt emellan. Aven om det skulle hinda s skulle Lerum tdtort
vara vilforsorjd med pendeltagstrafik. Det skulle dock férmodligen fa
konsekvensen att fler skulle cykla till Lerum station.

Diagrammen pé denna sida bygger pa mitt resonemang i kapitlet
Designkriterier, under rubriken Kapacitet och flexibilitet for
cykelparkering, pa sidan 24.

Prognos/mal fér befolkning och pendling fran Lerum tatort
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—— Befolkning

—— Utpendlare

— Utpendlare med kollektivtrafik

~ Utpendlare med kollektivtrafik, och cykel till resecentrum

med kollektivtrafik
o =ca 2 200

rav utpendlare med kollektivtrafik

som tar cykeln till stationen (Bike & Ride)

Bike & Ride-cyklister norrifran
till tion

3)

totalt ca 165

Bike & Ride ster soderifran
till Lerum station

ca 50

ca 15 % av 35% av 33% =ca 1,7% = ca 330

ca 1/2 av dessa bor inom cykelavstand fran
Lerum station, samt narmare Lerum station an

Aspen eller Aspedalen

LERUM 15
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Centrum at norr, villor at soder

Grovt sett kan man se en skillnad mellan den relativt storskaliga
bebyggelsen (3 - 4 vaningar) kring torget norr om motorvigen och
jarnvéagen, och den smaskaliga bebyggelsen (1 - 2 %2 vaning) sdder

om samma transportader. Men dven norr om jarnvégen finns ett litet
omrade lings med Brobacken med sma villor, som har en intim och lite
gammaldags karaktdr. Man kan ocksa se en skillnad mellan bebyggelsen
i direkt anslutning till torget, som har gott om verksamheter i
bottenvaningarna och till stor del 4r ihopbyggd, och bebyggelsen vister
om Adelstorpsvigen, som har firre verksamheter och bestar av separata
byggnader.

Torget vander sig mot gamla landsvagen

Bagges Torg anlades i slutet av 50-talet och da var tilltron till jarnvagen
som transportmedel svag. Samtidigt hade inte motorvégen byggts dn,
den blev klar 1963. Torget vander sig darfér mot den gamla landsvagen
genom Lerum, som utgjordes av Goteborgsviagen och Brobacken och
gick 6ver stenbron Wamme bro. Det far till foljd att bebyggelsen kring
torget vander en lang och trakig baksida mot resecentrumomradet. Har
finns det tva passager igenom till torget, men dessa kan vara svéra att
hitta for en forstagangsbesokare.

Stor variation i material och farger

Fasadmaterialen och fargerna varierar stort. Bland villorna pa bada
sidor om jarnvdg och motorviag dominerar trapanel, men bade

puts, tegel och eternit forekommer. Taken pa villorna édr sadel- eller
mansardtak och takbeldggningen ér oftast roda tegelpannor. Bland den
mer storskaliga bebyggelsen finns puts, tegel, plat och betong i fasad.
Takbeldggningen dr ofta plat och taken platta eller ndstan platta.

Lerums centrum kring Bagges torg

Vid Bagges torg ligger kommunhuset och kopcentret Solkatten. Har finns
ocksa annan handel och restauranger i bottenvaningarna, och pa sjélva
torget finns torghandel. Fran torget finns ett par direkta passager till
resecentrumomradet. Det finns planer pa att bygga ett hoghus pa den nu
obebyggda "Konsumtomten” vid bron.

Bostader och vissa verksamheter vaster om
Adelstorpsvagen
Hir finns frimst bostdder, men ocksé en vardcentral och en polisstation,

samt viss handel och restauranger. I anden av Adelstorpsvigen ligger det
gamla Tingshuset, som bland annat anvinds som samlingslokal.

Smaskalig bebyggelse kring Brobacken

Detta omréde har en imtim och lite gammaldags karaktér, och gatan ér
belagd med smégatsten. Har finns forutom bostadsvillor sma verksambheter,
som Brobackens Antik, en sushirestaurang och en cykelhandlare,
Cykelstudion.

Villabebyggelse sdder om E20

Séder om E20 slutar Lerum centrum, och hir tar villabebyggelse vid,
inbdddad i gronska. I ndgra av husen lings Sodra Lingvégen finns
smaskaliga verksamheter. Nyligen har en bullerskdrm satts upp mot
E20, och asikterna om denna gar isér, vissa kallar den Berlinmuren. En
mottagning for 6ppen psykiatri sticker ut som en storre byggnad.
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Lerum station har en mittperrong med tva tagspar, ett pa vardera sidan.
Det finns ett extra spar mot centrum till, som gar f6rbi den gamla
stationsbyggnaden. Man kommer till perrongen genom en underjordisk
passage som gar under bade jarnviagen och motorviagen. Mot centrum
gransar passagen till en liten kiosk, som tidigare var véntsal. Idag saknas
vantsal. Bredvid kiosken finns busstationen med fem busshallplatser,
och langre bort en pendelparkering som stracker sig utmed jarnvégen.

Inspiration till den snabba analysen nedan har jag himtat fran
examensarbetet "Resecentra i Vdstsverige — en inventering av nio olika
resecentrum” (Johansson, 2009).

Antal resenarer per dygn

Lerums station har ca 4000 resendrer per dygn (Lerums kommun och
Visttrafik, 2007).

Koppling till centrum

Lerum station och resecentrum ligger ndra centrum och det centrala
Bagges Torg, men det kan vara svart att hitta passagerna dit for en
forstagangsbesokare. Avstandet till Bagges Torg dr ca 150 m fran
perrongerna och 50 m fran busstationen.

Tillganglighet

Ledstrak och kontrastmarkeringar finns enbart pa perrongen. Hiss finns
till nedgangen till perrongen.

Service

Pé resecentrumomradet finns en liten kiosk och grillkiosk (Moset),
samt en restaurang som &r inrymd i den gamla stationsbyggnaden.

Det finns en luftpump for cyklar precis vid nedgéngen till perrongerna.

Vad finns det for problem?

Dessa problem har jag sjilv identifierat — de tre sista har jag

aven hort foretradare for Lerums kommun uttrycka. Vad giller
cykelparkeringarna gor jag en analys i kapitlet Designkriterier pa sidan
24. De nirmaste cykelparkeringarna dr mycket vilanvianda, och alla
bilparkeringarna ar véalanvéanda, vilket talar for ett storre behov.

« Det finns brister i tillgédngligheten.

« Det saknas en vintsal under tak.

« Kapaciteten for bussar ar lag.

« Pa busstorget saknas digitala skyltar med realtidsinformation.

 Lerum centrum upplevs vinda en mindre trevlig baksida mot
resecentret.

o Jarnvigen och motorvégen dr en barridr med fa passager over eller
under.

o Det skulle behovas fler néra cykelparkeringar och fler bilparkeringar.

Den gamla stationsbyggnaden

Stationsbyggnaden ér fran 1892. Da den byggdes ersatte den en tidigare
byggnad fran 1864. Byggnaden ér i rott tegel med valmat tak av falsad
plat, och en vaning hog med hoga fonster. Flera ombyggnader har gjort att
dess utseende har férandrats. Den ar skyddad i plan utvdndigt, men inte
invandigt.

Stationsbyggnaden rymmer idag restaurang "New York” som ocksa har en
liten uteservering i riktning mot nedgangen till perrongen, dér det passerar
mycket folk.

Nedgangen till perrongen och kiosken

Skdarmtaket ver nedgangen till perrongen, och den lilla kiosken, &r

en byggnad i stal och glas som har drag av postmodernism. Har finns
realtidsinformation 6ver avgéende tag och bussar samt ankommande tig. En
del parkerar sina cyklar precis vid nedgangen trots att det saknas cykelstéll
dar.

Antal cykelstall och antal cyklar i dem pa olika avstand fran Lerum station
Fredag 2013-11-15 kl 14.00
60

50

40 Antal cykelstall
30 Antal cyklar i dem

20
10

Antal cyklar / cykelstall

0 10 20 30 40 50 60

Antal meter fran nedgangen till perrongen

Ramlasningsstéll vid busstationen (50 m frén nedgangen). Denna typ av
skdrmtak &r mycket vanlig vid stationer runtom i kommunen.
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Tre foreslagna byggnader

I mars 2013 gav kommunstyrelsen gront ljus for nya Resecentrum i
Lerum. Detaljplanen gar ut pa samrdd hosten 2013. Planen omfattade
till en borjan en ny resecentrumbyggnad, ett parkeringshus och

en byggnad med cykelparkering och service. Detaljplanen for
Resecentrum har senare avgréansats sa att den omfattar enbart
Resecentrumbyggnaden.

Resecentrumbyggnaden Resum

I resecentrumbyggnaden finns bussterminaler, kiosk och véntsal,
och plats i de 6vre vaningarna for ett bibliotek och lokaler for
vuxenutbildning, samt méjligen niagon ytterligare funktion.

En arkitekttivling for byggnaden anordnades 2008 dir Swecos forslag

vann for att det bést 10ste de efterstravade funktionerna, som “att skapa

ett stadsrum, ge karaktdr av en stadsgata, knyta an till Bagges torg, lllustration éver hur Lerums centrum kan se ut i framtiden. Detta &r en

marknadsféra kollektivtrafiken och inte minst ha en trygg och siker idéskiss fran ett tidigare skede, d& man bland annat féreslog en ny gang-

trafiklésning”, Sweco fick dock i uppgift av juryn att jobba vidare med och cykelbro over moto'rvagen. Bildkélla: Sketchupmodell fran Lerums
e . . . kommun och White arkitekter

sitt forslag, eftersom man fann vissa brister. Man ville bland annat ha

en fasad som upplevs som littare, mer gronska, och battre l6sningar for

cyklisterna.

Férslaget "Resum” fran Sweco. Bildkélla: Lundin (2013)

Man hoppas pa byggstart 2014 och invigning ett &r senare.
[illa: Lundin (2008, 2013)
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Designkriterierna dr formulerade utifran den litteratur jag har last,
utifrdn erfarenheter fran studiebesok och referensprojekt och utifran
mina egna personliga malsittningar. Kriterierna ér ett forsta, principiellt
svar pa mina frgestillningar, ddr huvudfragan ar:

o Hur kan Lerums nya resecentrum utformas for att gora
det attraktivt att vélja cykeln som fardmedel till och fran
resecentrum och Lerums centrum?

Fokus i arbetet ligger pa cykelparkeringar, eftersom detta ér ett
minimikrav for att manniskor ska kunna vilja att ta cykeln. Men édven
cykelbanor, cykelservice, och andra funktioner ar viktiga. Se gédrna
diskussionen pé sidorna 2-3.

Kriterierna delas in i "mjuka” kriterier om upplevelsen av miljon, "harda”
kriterier om den praktiska funktionen, ett program for funktioner och
service, samt slutligen nagra kriterier om utforande och drift.

Grund for kriterier om cykelparkering

Man kan fraga sig vad “bra cykelparkering” innebar. Enligt Hunt och
Abraham (2007) samt Noland och Kunreuther (1995) bidrar siker
cykelparkering till att 6ka cyklandet. Enligt Wardman et al (2007) som
gjorde en studie om cykelpendling till arbetet, 6kade andelen som
cyklade om det fanns inomhusparkering och dn mer om det ocksa fanns
dusch.

Nedan presenteras resultatet av en unders6kning som gjordes bland
Uppsalas cyklister 2006 (Moller och Séderstrom, 2010, s. 20). Som
synes anser de tillfragade att narheten till malet &r mycket viktig, tatt
foljd av rymlighet och belysning.

Hur viktigt tycker du att féljande ar?
(for en cykelparkering)

Narhet till malet (tdget/bussarna)

Rymliga - latt att parkera och hdmta cykeln
Upplyst

Fasta ldsanordningar fér cykelramen
Vaderskydd - tak

Inhagnat/inlast

Bevakning med kamera eller vakt

Mojlighet att lasa in hjalm och éverdragsklader

Snygg design

0% 20% 40% 60% 80%  100%

WSP:s litteraturstudie "Parkering i storstad” (Envall, 2011, s. 4)
sammanfattar de viktigaste egenskaperna for en bra cykelparkering:

o Narhet till malpunkt

« Lokalisering i férhéllande till huvudsaklig angéringsriktning

o Stoldsakerhet (t.ex. lasa fast cykelns ram, eller i lasbart garage)
o Viaderskydd

« Kapacitet (i férhéallande till efterfragan)

o Upplevd trygghet nir det ar morkt (radsla for 6verfall)

Boverket (2010, s. 10) listar ocksa framfor allt nérhet, tillracklig
kapacitet, stoldsdkerhet och vaderskydd som viktiga egenskaper.

Danska Cykelparkeringshandboken (Celis och Belling-Ladegaard, 2007,
s. 7) har en lista med atta steg for att skapa attraktiva cykelparkeringar:

o Vick uppmirksamhet

o Vilj ratt lage

« Hitta en I6sning som fungerar

o Sakerstdll att det finns tillrickligt med platser
« Identifiera ratt cykelstill och pollare

o GOr parkeringen siker

o Ténk pa drift och underhall

o Skdm bort cyklisterna

Det 6vergripande kriteriet, som foljer av syfte och fragestillningar, ar att

o Det ska vara attraktivt att viilja cykeln som firdmedel till och
fran resecentrum och Lerums centrum.

Sedan har jag formulerat ett antal olika kriterier som preciserar hur
man kan uppna det. Jag har valt ut fem designkriterier som jag vill
fokusera pa:

o Ge cykling hog status

o Offentliga rum dir ménniskor girna ror sig

o Lokalisering av cykelparkering nira taget / bussarna
o Kapacitet och flexibilitet for cykelparkering

« Funktioner och service

Kriterierna beskrivs mer noggrant pa foljande sidor. De tva forsta

ar rent kvalitativa, och det kan vara svart att specificera exakt vad

de innebér och att utvirdera om de har uppnatts. De tre sista ar mer
praktiska och har visst stod i forskning, se dven diskussionen pa sidorna
2-3. ”Funktioner och service” ar det kriterium som innehaller den mest
detaljerade programskrivningen.



Ge cykling hog status

Bike & Ride-konceptet innebdr att hela resan, med cykel och
kollektivtrafik, ska goras bekvam och attraktiv. Cyklisterna ska kidnna
sig behandlade som VIP-personer. En del i detta ér att ge cyklingen
hog status och prioritera cyklisters behov hogt. Cykelfunktionerna
ska vicka uppmarksambhet, sa att potentiella cyklister uppticker dem,
och sa att alla forstar att cykeln ér prioriterad. Det kan ocksa vara ett
satt att kommunicera Lerums identitet som aspirant pa titeln "ledande
miljokommun”.

Offentliga rum dar manniskor garna ror sig

De offentliga rummen boér kdnnas trygga, och ha en inspirerande och
spannande utformning, sa att manniskor gérna ror sig dar. Det giller
bade inomhus och utomhus. Men for att locka manniskor riacker det

inte med en trygg och vacker miljo, det behovs dven en blandning av
funktioner.

—
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Fran Triangeln: att ha tvavanings cykelstall runt om kanten och
lagre cykelstéll i mitten, for att 6ka kapaciteten men dndé behalla en
moajlighet till bverblick. Detta kan 6ka tryggheten.

7|

Lokalisering av cykelparkering nara taget /
bussarna

8-—ds—

I Alingsas: Mycket ndra mellan perronger/busshaliplatser och
cykelparkeringar/cykelvéag

Nirheten till mélet dr den enskilt viktigaste faktorn nér en
cykelparkering ska lokaliseras och fér hur mycket den kommer att
anvindas, enligt bl.a. handbocker fran Boverket (2010, s. 44), Malmo
stad (Forslund et al, 2010, s. 9) och Stockholms stad (Glitterstam et al,
2008, s. 4). I den sistnimnda handboken berittas:

Enligt en enkdit som genomfordes i samband med ett examensarbete
visade det sig att cyklisterna parkerar sin cykel inom en radie av
hogst 25 meter fran malpunkten. Maxavstdandet mellan parkering
och malpunkt varierar naturligtvis beroende pd hur ldnge man ska
parkera.

Aven den norska handboken for cykelplanering, Sykkelhandboka
(Statens vegvesen, 2002, s. 92) anger 25 meter som ett rimligt hogsta
avstand. Underlaget till handboken TRAST, Trafik for en Attraktiv Stad
(Vagverket et al, 2007, s. 212) citerar istdllet en standard som beslutades
1997 i Nederldanderna:

Gadngavstandet fran den mest avligset beldigna
cykelparkeringsplatsen till jiarnvigsstationens ingdang bor inte vara
mer dn 200 m for bevakad cykelparkering och 50 m for obevakad
parkering.

Nirheten varderas hogre vid korttidsparkering, medan sakerheten
virderas hogre vid langtidsparkering, enligt Malmo stads handbok.
Om man inte tillhandahaller cykelparkering tillrdckligt nara
malpunkten kan cyklister bli "anarkistiska” och parkera sin cykel dar
anda, vilket redan sker till viss del i Lerum (se diagram 6ver befintliga
cykelparkeringar pa sidan 19.)

Jag valjer 25-30 meter som en rekommendation och standarden fran
Nederldnderna som ett absolut krav: All obevakad parkering ska finnas
inom 50 meter och all bevakad parkering inom 200 meter.

Koppling mellan cykelparkeringar och
cykelvagnatet

\@% C%/
— %

Fran Uppsala, Alingsas och Méindalsbro: Att ha en stor méngd
cykelparkeringar utspridda pa olika héll sé att man kan vélja en
beroende pa vilket hall man kommer ifrén

Flera olika cykelparkeringar bor finnas, for angoring fran olika
riktningar och for att sprida ut cyklarna sa att det inte blir ett enda stort
cykelhav som ér svart att hitta i. Cykelparkeringen bor vara "pa vigen”
mot malet sa att man inte behover cykla for langt i onddan, oavsett fran
vilket hall man narmar sig resecentrum. Helst ska det finnas cykelvagar
i alla riktningar.



Kapacitet och flexibilitet for cykelparkering

Prognos/mal for befolkning och pendling fran Lerum tatort
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Utpendlare med kollektivtrafik, och cykel till resecentrum

Kapacitet dr en viktig egenskap enligt bl.a. Envall (2011, s. 4), Boverket
(2010, s. 10) och Celis och Bolling-Ladegaard (2007, s. 7). Jag vill
formge en cykelparkering som dr vil tilltagen infér framtida behov
och nya resvanor. Det viktiga har dr inte de till synes exakta beraknade
siffrorna, utan det ar det faktum att behovet formodligen kommer att
oka och man behover ha en strategi for att mota detta, girna sa att man
kan utoka cykelparkeringarna stegvis.

Jag fokuserar pa utpendlarna, eftersom jag tror att inpendlarna inte i
sa stor utstrackning cyklar fran stationen, sérskilt eftersom de flesta
arbetsplatser i Lerum tétort ligger pa gangavstand fran resecentrum.

Jag har gjort en prognos for befolkning och pendling fran Lerum tétort
som delvis dr baserad pa mal. I Lerum tdtort pendlar manga redan, men
man kan anta att bara ca 15% pendlar med kollektivtrafiken eftersom
detta dr den genomsnittliga siffran for Goteborgsregionen (Trafikanalys,
2011, s. 56). Danska Cykelparkeringshandboken (Celis och Bolling-
Ladegaard, 2007, s. 14) anger att antalet cykelparkeringsplatser

bor motsvara 10-30% av antalet resendrer per dag vid en station,

och ungefir 13% av resendrerna tar idag cykeln till taget i Sverige
(Bjerkemo, 2011, s. 11). Om man antar att nagot firre cyklar i Lerum s
kan man uppskatta siffran till ca 10%.

I kollektivtrafikprogrammet f6r Goteborgsregionen, K2020

(Goteborgsregionens kommunalférbund et al, 2009) har man satt upp
malet att 35% av pendlingsresorna ska goras med kollektivtrafik ar 2025.
For samma ér, 2025, tycker jag att man kan anta att andelen utpendlare
som cyKklar till resecentrum har 6kat till 15%, vilket dr rimligt om cykeln
tar andelar fran bilen, se cirkeldiagrammet pa sidan 5.

Man kan samtidigt raikna med att Lerums befolkning vixer med ca 0,8%
per ar, eftersom det skulle f6lja nuvarande trend mellan aren 2000-2010
(Wikipedia, 2013a). Det skulle innebéra ca 19 000 invanare i Lerum
tatort ar 2025, och om man riknar med att invdnarna i Lerum titort
pendlar i samma utstrackning som i kommunen som helhet, och med
en konstant andel pendlare, s kommer Lerum tétort ha ca

6 300 utpendlare och 1 700 inpendlare varje dag samma ar. Om 35%

av dessa reser med kollektivtrafiken, innebar det ca 2 800 resenirer per
dag, varav 2 200 utpendlare. Man kan kanske anta att 1/2 av dessa reser
via Resecentrum och 6vriga via Aspen eller Aspedalen station. I sa fall,
om 15% av utpendlarna cyklar till stationen, sa behovs ca 165 cykel-p-
platser for dagsparkering. Med 20% marginal, bland annat for att ticka
upp for behovet av nattparkering och tillfillig parkering, sé kommer
minst 200 cykelparkeringsplatser behévas.

A andra sidan sa kan det i framtiden bli s& att man ligger ner Aspen
och Aspedalen och ersitter dem med en station mitt emellan, och

det beh6ver man ta hojd for. I ett sadant scenario skulle kanske
uppemot 3/4 av utpendlarna som reser med kollektivtrafiken resa

via Resecentrum, och da behévs snarare minst 300 cykel-p-platser.
Dessutom kan det ju hdnda att cyklar blir staende i flera dagar eller
veckor och tar upp plats, medan dessa siffror utgér fran att alla
parkeringar dr tillgingliga pa nytt varje dag, vilket innebdr att kriteriet
formodligen dr i underkant.

I Uppsala tdtort finns ca 1 cykelparkeringsplats vid centralstationen per
28 invanare. Ifall jag uppfyller kriteriet om 300 kommer jag att komma
upp i ca 1 pa 63, eller knappt 10% av antalet pendlare per dag via
resecentrum.

Stoldsaker cykelparkering

Stoldsékerhet dr en av de viktigaste egenskaperna for en bra
cykelparkering enligt Envall (2011) och Boverket (2010). Hunt och
Abraham (2007) uppskattade att saker cykelparkering vid malpunkten
virderas till motsvarande 27 minuters cyklingstid.

Ramlasningsstdll bor vara standard, eftersom detta dr en enkel atgiard
som minskar risken for cykelstold (Celis och Belling-Ladegaard, 2007,
s. 50, Méller och Séderstrom, 2010, s. 53) En viss del av parkeringen
bor vara dvervakad av personal eller med kamera. Lasbara boxar eller
halvautomatisk parkering kan erbjuda extra sidker parkering f6r dem
som vill betala for det, men jag anser att man inte bor ta betalt av
cyklister i Lerum, och efterfragan pa lasbar cykelparkering ar troligen
liten eftersom cyklisterna dr sa fa.

Passiv overvakning, det vill sdga att cykelparkeringen ar lokaliserad

sé att fotgdngare naturligt passerar igenom eller f6rbi den och ddrmed
overvakar den, dr en fordel om en cykelparkering inte dr last eller aktivt
bevakad.

Vaderskyddad cykelparkering

Att ha viderskydd over cykelparkeringar ér en betydelsefull
kvalitetsaspekt enligt Envall och Lindberg (2009), som citeras av Envall
(2011, 5. 9).

Tillganglighet

Tillgdnglighet handlar om en milj6 4r utformad for att alla ska kunna ta
sig fram pa ett sikert och smidigt sétt. Bade cyklister och andra.

Cykelparkeringarna far inte upplevas som tranga, det ska finnas gott om
plats dels for cyklarna, dels for att kunna parkera och hamta sin cykel,
och dels for att réra sig genom anldggningen. Cykelstill och andra
faciliteter ska vara enkla att anvanda. Cykelparkeringarna och sa manga
andra funktioner som mojligt ska vara tillgédngliga dygnet runt.

Till inomhusparkering ska det helst finnas minst tvd entréer sa att

man kan fa ett flode av méanniskor genom anlaggningen och undvika
aterviandsgrander. Denna idé har jag hamtat fran Malmo stads handbok
om cykelparkering (Forslund et al, 2010).

Skyltning och information

Cykelparkeringsanldggningen ska tydligt signalera “jag ar en
cykelparkering”. I och omkring resecentrum bor det finnas tydlig
skyltning till olika platser, for samtliga firdmedel.



Funktioner och service

Pucher et al (2010) skriver om “cykelstationer”, d.v.s. cykelparkering
kompletterad med annan service:

"Aven om inga studier har miitt effekterna av cykelstationer

pa cyklandet, sa dr de formodligen positiva, eftersom sadana
cykelstationer i allmdnhet dr vilanvinda pa grund av sikerhet,
bekvimlighet, och ett brett utbud av tjdanster.”

Det finns dock redan en cykelhandlare i narheten av Lerums station,
och jag tror dels att efterfragan pa sddana tjanster inte ar tillracklig

i Lerum for att etablera ytterligare en, dels att denna cykelhandlare
("Cykelstudion”) formodligen inte vill flytta till nya, dyrare lokaler.
Dirfor har jag valt bort bemannad cykelservice.

I Malmo stads handbok "Cykelgarage — inspiration, idéer och harda
fakta for dig som planerar for cykel i stan” (Forslund et al, 2010)
presenteras ett stort antal idéer om olika funktioner som kan gora det
mer bekvamt och attraktivt att cykla. Jag har valt ut en del av dessa som
jag tror kan passa i Lerum, ndmligen:

 Luftpump, gdrna automatisk

o Forvaringsboxar

o Speglar

« Klocka och realtidsinformation som visar ndr tag och bussar gar
o Stor cykelkarta

« Ytor for specialcyklar och bredare cyklar

o Laddstationer for elcyklar

o Drickfontin

 Dusch och toalett for cyklister och andra, kan vara tillgdngliga
endast under en del av dygnet

« Vinthall eller "lounge”. Kan vara tillgédnglig endast under en del
av dygnet

Jag har valt bort att ha en vask / ett handfat, méjligheten att lana
verktyg, och en gor-det-sjdlv-yta, eftersom jag anser att dessa funktioner
kraver viss bemanning.

Ekonomi

L&rdom fran Lund: Det &r véldigt bra med bemanning, och man kan
t.ex. anvdnda ménniskor i arbetsmarknadsétgérder for att ge dem en
chans till arbete, men det kostar och om kommunen behdbver spara
pengar sa kan det vara svart att upprétthéalla

Bike & Ride-anldggningen bor formges sé att den ér relativt billig att
bygga och underhélla. Men man tillater ofta att bilparkeringar kostar
mycket pengar - si varfor skulle man inte kunna satsa en hel del pa
cykelparkering? Per resendr bor det anda bli billigare.

Underhall och drift

Négon bor ha ansvar for att stada och plocka bort skrotcyklar sa att
cykelparkeringarna hélls rena och valordnade, och att rent allmént halla
anldggningen i trim.

Miljdhansyn i utformningen

Det finns stora restriktioner i hur man far bygga vid jarnvédgen pa grund
av brand- och olycksrisken, men sa langt det dr mojligt bor det finnas
plats for gronska pa mark, viggar och tak. Trad som behover tas ner bor
ersattas.

Utslapp under anldggning och drift, framfor allt av koldioxid, bor
beaktas i formgivningen. I storsta méjliga mén bor “ekologiska” material
viljas. Men att bara minska utsldpp och miljopaverkan dr inte nog. Vi
behdver ga frén linjdra processer till cirkuldra och hantera avfall som

en resurs. Bara sd kan vi uppna en miljopaverkan som dr positiv istdllet
for negativ. Darfor bor formgivningen goras sa att det ar enkelt att
atervinna material ndr det byggda ska rivas.



”CykeTkatedraI”
< som en del av nya
Resecentrumbyggnaden

Bike & Ride Lerum: En “cykelkatedral” som ger cykling den status den
fértjanar, lokaliserad mit_t. emellan passagen till tagperrongen och de -

nya bussterminalerna.

Rummet gestaltas som en egen volym som avviker fran 6wiga
Resecentrum, men med koppling till denna byggnad.
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De cykelparkeringar som finns idag vid Lerums resecentrum kommer
ndstan samtliga att forsvinna, for att ge plats at gator och byggnader, nér
det nya Resecentrum och bebyggelsen omkring utvecklas.

Kommunens forslag innebér ca 250 cykel-p-platser i det nya bilgaraget
i soder, 150-200 platser som placeras runtom nya Resecentrum, samt
kanske 200 platser den i norra delen av omréadet. Jag menar dock att
de flesta cyklister kommer att komma norrifran eller osterifran till
Lerum station, och for att de ska kunna cykla hela vigen fram till

sin malpunkt behovs det fler cykelparkeringar i eller strax bredvid
Resecentrumbyggnaden.

Ett av mina designkriterier ar att cykelparkeringar ska finnas pa vigen
till din malpunkt, oavsett fran vilket hall du narmar dig resecentrum,
och ddrfor ar det viktigt att sprida ut dem pa olika platser. Jag foreslar sex
olika platser. En ndrmare beskrivning av dessa finns pa nista uppslag.

Jag forordar att samtliga cykelparkeringar ska vara gratis. I dagsldget ar
kommunens bilparkeringar i Lerums centrum inte avgiftsbelagda, men
man diskuterar att avgiftsbeligga det nya bilgaraget. Aven om en betald
cykelparkering kanske kunde ha hogre standard och sékerhet, sa tror
jag att efterfrdgan inte dr sa stor pa detta och att det snarare blir ett extra
hinder for att ta cykeln. Darfor foreslar jag ocksa att all parkering blir
manuell, inte halvautomatisk eller automatisk, eftersom detta i stort sett
kraver nagon form av betalning.

I Goteborgsregionen regnar det ofta, och dérfor foreslar jag viderskydd
for samtliga cykelparkeringar. Det ar ocksa sé att det ofta bade blaser
och regnar, sa att det regnar fran sidan och ett vanligt tak inte hjalper sa
langt. Dérfor foreslar jag att en stor del av cykelparkeringarna ska vara
inomhus. Dock behéver utrymmet inte vara uppvéarmt.

Pollare

Enkla pollare med “handtag” &r vanligt
forekommande, bade i Géteborg och i Lerum.
Bilden ovan visar Mdlndalsbro. De tar i sig sjilva
minimalt med plats i stadsrummet, dr ganska snygga
och ger mojlighet att lasa fast cykelns ram. Det mest
kdnda market dr Vestre Urban.

Pollare foreslar jag pa utomhusparkeringarna vid
Lerums resecentrum, och jag skulle gdrna se att alla
cykelparkeringar utomhus i Lerums centrum var
sddana.

Sheffieldstall

Sa kallade Sheffieldstall bestar av en rektangulart
formad bage, hdr vid Triangeln i Malmo. De ger gott
stod at cykeln och ger majlighet att lasa fast ramen.

Shefhieldstall foreslar jag pa inomhusparkeringarna
vid Lerums resecentrum, sa att dessa skiljer sig fran
utomhusparkeringarna. Det dr ocksa sa att dessa
inomhusanldggningar ar relativt stora och kan
behova ett cykelstall som bidrar till att halla cyklarna
i raka led, sa att det ser prydligare ut.



Dubbelvaningsstall

Ovan visas hur ett dubbelvaningsstall med
vaderskydd kan se ut (vid Goteborgs centralstation
i detta fall). Ifall man vill parkera pa den 6vre
vaningen fungerar det sa att man drar ut och ned en
skena som man staller sin cykel p&, och sedan filler
man tillbaka skenan med cykeln. Skenan ar forsedd
med ett handtag for detta, pa cykelstdllet pa bilden
ar handtagen roda.

Dubbelvaningsstéll passar bra i ligen ddr det ar

ont om plats men dar det finns ett behov av hog
kapacitet. Stallen pa bilden ger dock ingen majlighet
att lasa fast cykelns ram pa ett bra sitt. Det finns
andra tvavaningsstdll som har denna mojlighet,

t.ex. av mdrket Orion som anvinds pa Bike & Ride
Triangeln i Malmé.

Dubbelvaningsstéll foreslar jag pa en av
inomhusparkeringarna - langs ena kanten i den sa
kallade "Cykelkatedralen’, for att 6ka dess kapacitet
nagot men dnda bibehalla en 6verblick.

For utomhusparkeringarna forlitar jag mig pa passiv 6vervakning,
det vill sdga att forbipasserande omedvetet héller uppsikt. For
inomhusparkeringarna tycker jag att det 4r mer motiverat — och mer
kostnadseftektivt — att anvdnda kameradvervakning, eftersom dessa
anldggningar &r storre.

Mina berdkningar om kapacitet (se sidan 24) indikerade att ca 550
cykelparkeringsplatser kommer att behovas ar 2050. Detta dr ett
ungefirligt antal och ett ungefarligt artal; siffran beror naturligtvis mer
pa hur manga som tar taget eller bussen och hur manga som i sin tur
cyklar till och fran taget eller bussen.

Parkeringarna bor dérfor byggas ut lite i taget. Parkeringen i den nya
Resecentrumbyggnaden och i det nya parkeringsgaraget forslar jag att
man bygger ut fullt till att bérja med, och sedan kan man komplettera
med parkering pa 6vriga platser nir behov finns.

Grovt sett fordelar jag cykelparkeringarna sa att 1/3 4r i sodra delen av
resecentrumomradet, 1/3 i mellersta delen och 1/3 i norra delen, for att
sprida ut dem s& att man kan hitta en cykelparkering pa végen till sin
malpunkt vilket hall man dn kommer ifrén. Sarskilt manga placeras i
nérheten av accesspunkterna till taget, eftersom fler troligen cyklar till
taget n till bussen.

Provisoriska forandringar som kan permanentas

For att undvika att bygga fér manga eller for fa cykelparkeringar bor
man halla viss koll pa anvindningen och efterfragan, snarare 4n att helt
och hallet folja osdkra prognoser.

I New York, dar man pa senare tid har gjort om manga gator till gdgator,
har man forst testat hur det fungerar och hur allmdnheten reagerar
genom att gora forandringen provisorisk (Lee Kuan Yew World City
Prize, 2013). Man maélar helt enkelt nagra vita streck pa gatan och stdller
ut lite mobler, och om det visar sig fungera bra s kan man senare gora
om markbeldggningen och goéra det hela mer permanent. Det hir kan
vara ett sdtt att testa var méanniskor helst vill parkera sin cykel, och hur
manga cykelparkeringsplatser som behovs: genom att forst mala rutor
som man fér stélla sin cykel i, och forst ddrefter sétta upp “riktiga”
cykelstall.

Om kapaciteten inte racker

Om kapaciteten inte racker foreslar jag att man dels kan utoka den
genom att byta envanings cykelstall mot tvavaningsstall, dels kan
anvinda sig av nedgréavd helautomatisk cykelparkering som ar vanligt

i Japan. En sddan automat skulle kunna placeras precis mellan nya
Resecentrumbyggnaden och den gamla stationsbyggnaden, och ha plats
for ca 200 cyklar.

Jamfdrelse med befintligt lage och kommunens
forslag

I hela resecentrumomradet finns idag ca 132 cykel-p-platser och 467
bil-p-platser. Detta inkluderar handelsparkeringen under kopcentret
Solkatten. Med kommunens befintliga forslag kommer det att bli ca 650
cykel-p-platser och ca 600 bil-p-platser. Jag foreslar lika manga, men
cykelparkeringarna placerar jag pa andra stallen.

Om man ser ldngre fram i tiden sa konstaterar Trafikverket i en
miljokonsekvensbeskrivning att biltrafiken maste minska med 20%
till ar 2030, jamfort med ar 2008, for att klara de svenska politiskt
beslutade klimatmalen. Detta behover ske samtidigt som vi stéller
om till fornybara branslen i stor skala (Trafikverket, 2012, s. 17), och
Konjunkturinstitutet har raknat ut att detta innebar att koldioxidskatten
pé bensin behover hojas sa att bensinpriset hamnar nagonstans kring
42 kronor litern &r 2030 (Schiick, 2013). Med tanke pé detta kan man
undra hur Lerums framtid ser ut, ndr sa manga som bor i Lerum
bilpendlar. Jag tror att manniskor kommer att reagera pa olika sitt;
vissa kanske koper elbil, andra flyttar nairmare jobbet, nagon tredje
borjar resa med cykel och kollektivtrafik. Det dr svért att forutsaga
vilken strategi som kommer att fungera bést. Annu lingre fram i
tiden, sdg ar 2050, tror jag mycket vl att cyklandet kan ha 6kat rejélt
i Sverige och natt upp i dagens nederldndska nivaer (runt 30% av alla
resor). I Stockholmsomradet ér det genomsnittliga pendlingsavstandet
for cyklister idag 9 km (Regeringen, 2008, s. 150), sa det handlar nog
till stor del om vanor. Sddana kan vara svara att féraindra — men de
kan ocksé forandras over tid, sirskilt om flera faktorer och trender
samverkar. Vad skulle detta betyda f6r Lerum? Kanske behover
néstan all bilparkering vid resecentrum i framtiden ersattas med
cykelparkering?



Lokalisering av
cykelparkeringar

Séder om nya
Resecentrumbyggnaden




I en skiss till nytt bilgarage finns det plats f6r 260 cyklar pa dversta
(fjarde) vaningen. Det kan tyckas markligt att de r placerade pé
dversta vaningen, men det dr for att platserna dr avsedda for cyklister
som kommer cyklande soderifran, 6ver viadukten 6ver motorvégen,
och da komer man in pa ritt nivé, kan parkera sin cykel och sedan
direkt ta den nya gangbron ner till perrongen. Jag tycker att detta ar
ett bra forslag och kapaciteten dr formodligen tillracklig for just denna
malpunkt.

Cykelparkering inomhus

Cykelparkeringen placeras inomhus och far ddrmed
gott vaderskydd.

Sheffieldstall

H ” Har anvinds bagformade s.k. Sheffieldstéll. Det bor

ocksa finnas bredare utrymmen for specialcyklar.
Ifall kapaciteten behover utokas i framtiden kan
cykelstdllen ldngs kanterna av utrymmet ersattas
med tvavaningsstall.

T Kamerabvervakning

% Kamerao6vervakning bor finnas for att gora
parkeringen sékrare.

Kapacitet

260 Denna parkering placeras i narheten av en bro till
tagperrongen. Den bor ha hog kapacitet, och ca 260
cyklar kan fé plats.

Ovriga funktioner

Denna parkering bor utrustas med sa manga

som mojligt av de funktioner som namns

under "Funktioner och service” i avsnittet om
designkriterier, med undantag fér sadana funktioner
som det kan réicka att ha pa en plats i Lerum.

Séder om nya Resecentrumbyggnaden finns det plats for kanske 60
cyklar. Detta r ett bra laige om man ska med bussen.

— 71— Vaderskydd
(% % Cykelparkeringen hir bér ha viderskydd i form av

skarmtak, for varfor ska en lanecykel behova vara
blot?

Enkla pollare

Som cykelstdll séder om Resecentrumbyggnaden
foreslar jag pollare av typ Vestre Urban eller
motsvarande, som redan anvinds i Lerum centrum.
Den fungerar som stod for cykeln och ger ocksa
mojlighet att lasa fast ramen. Pa vissa platser bor det
aven finnas bredare utrymmen for specialcyklar.

Passiv Overvakning

’\ Kameradvervakning utomhus kan vara kinsligt
% och kameror kan utsittas for sabotage. Samtidigt
kommer ett relativt stort antal manniskor att rora sig
i den norra delen av resecentrumomradet, sirskilt
efter fardigstdllandet av nya Resecentrum, vilket
bidrar till passiv 6vervakning och béttre sikerhet.

40 Kapacitet
Har finns plats for ca 40 cyklar.

Pa skisserna fran kommunen ser man mest bilar std parkerade langs
Stationsvagen. Men hér kan ocksa cykelparkeringar fa plats och

fa ett toppenldge precis intill bussterminalen. Ifall man tar bort all
bilparkering och maximerar cykelparkeringarna bér man kunna fa plats
med uppemot 200 cykelparkeringar héir. Sa manga behover inte vara
aktuellt, men det visar potentialen.

— 71— Vaderskydd
(% Cﬁg Hir foreslér jag viderskydd i form av skirmtak,

garna glastak for genomsiktlighetens och
overblickbarhetens skull.

Enkla pollare

Som cykelstdll lings Stationsvégen foreslar jag
pollare av typ Vestre Urban eller motsvarande, som
redan anvédnds i Lerum centrum. Den fungerar som
stod for cykeln och ger ocksd mojlighet att lasa fast
ramen. P4 vissa platser bor det dven finnas bredare
utrymmen for specialcyklar.

Passiv overvakning

,\ Kameraovervakning utomhus kan vara kénsligt
C%) och kameror kan utsittas for sabotage. Samtidigt

kommer ett relativt stort antal manniskor att

rora sig laings med Stationsvégen, sérskilt efter

fardigstallandet av nya Resecentrum, vilket bidrar

till passiv 6vervakning och bittre sakerhet.

Kapacitet
60

Lings Stationsvégen foreslar jag att man gradvis
utokar antalet cykelparkeringsplatser pa bekostnad
av antalet bilparkeringsplatser. En bilparkering
motsvarar ca 10 cykelparkeringar, om inte fler,
eftersom cyklar kan klimmas in pa sma ytor dér
bilar inte far plats. Aven med 60 cykel-p-platser kan
12 korttidsparkeringsplatser for bilar fa plats.
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Detta blir en mycket bra placering for cykelparkering, mitt emellan tag
och bussar. Utformningen av denna byggnadsvolym ér i fokus for mitt

arbete. Norr om nya Resecentrumbyggnaden finns det plats for kanske 40 Pa andra sidan motorvagen finns en pendelparkering for bilar dar
cyklar som kan parkeras mycket ndra huvudentrén till resecentrum. det redan idag finns ett fatal cykelparkeringar under tak. Har finns
Denna parkering har ett mycket bra lige, och jag foreslar darfor att den en mojlighet att utoka dessa genom att ersatta bilparkering med
utnyttjas for ett hyrcykelsystem. cykelparkering.
Cykelparkering inomhus — 71— Vaderskydd — 71— Vaderskydd
Cykelparkeringen placeras i sjdlva Resecentrum- (% C%) Cykelparkeringen hér bor ha vaderskydd i form av % % Har foreslar jag vaderskydd i form av skdrmtak. De
byggnaden och fir dirmed gott vaderskydd. Den skarmtak, for varfor ska en hyrcykel behova vara kan vara av samma typ som redan anvands.
bor hallas 6ppen dygnet runt och dérfor avskiljs den blot?
fran vanthall, kiosk och butiker. Enkla pollare
= Hyrcykelsystem P
oo . .. S kelstill foreslar j 11 typ Vest
@ Tvavanings cykelstall och Platsen norr om nya Resecentrumbyggnaden ér en Uom cyResia’joresiar Jag porare aviyp veste
i i B . ) /55" rban eller motsvarande, som redan anvands har.
(% % Sheffieldstall av de basta for cykelparkering. Jag foreslar att den Den fungerar som stod for cykeln och ger ocksd

reserveras for ett hyrcykelsystem, framst avsett for

I L mojlighet att lasa fast ramen.
manniskor som pendlar in till Lerum eller av annat

Langs kanten placeras tvavanings cykelstall, for

att oka kapaciteten. I mitten av utrymmet placeras skil behover en cykel 6ver dagen. Ett sédant system :
M istallet lagre stall, for att gora det mojligt att enkelt kan fungera dven om det bara finns en station med 40 Kapacitet
6verblicka rummet. Det bor ocksé finnas bredare cyklar, om ldnetiden gors langre dn vanligt. Man Hir finns det en majlighet att gradvis ut6ka antalet
utrymmen for specialcyklar. skulle kunna ta betalt per 12-timmarsperiod. cykelparkeringsplatser pa bekostnad av antalet
. . . bilparkeringsplatser. Jag bedomer att ca 40 platser
l Kameradvervakning Passiv Overvakning kan vara en lagom siffra, men man bor hélla koll p&
% Kameragvervakning bor finnas for att gora ’\ % Kameradvervakning utomhus kan vara kéansligt behovet.
parkeringen sakrare.

och kameror kan utséttas for sabotage. Samtidigt

. kommer ett relativt stort antal manniskor att rora sig
KapaC|tet i den norra delen av resecentrumomradet, sarskilt

260 efter fardigstdllandet av nya Resecentrum, vilket

Denna parkering placeras mitt emellan den
viktigaste nedgingen till tagperrongen och bidrar till passiv 6vervakning och béttre sikerhet.

bussterminalen. Den bor ha hog kapacitet, och ca )
260 cyklar kan fa plats. 40 Kapacitet

. ) Har finns plats for ca 40 cyklar.
Ovriga funktioner

Denna parkering bor utrustas med de funktioner
som namns under "Funktioner och service” i
avsnittet om designkriterier.



Kommunens forslag
for Resecentrum,
bottenvaning

Ett radikalt grepp

For att kunna placera cykelparkeringar si néra bussar och tdg som
mojligt, har jag valt att ifragasdtta kommunens forslag for en ny
Resecentrumbyggnad. I jamforelse med det befintliga forslaget
smalnar jag av Stationsvdagen och lagger butiker, information och
servicefunktioner lings med den. P4 sa vis far man en mer levande

och varierad fasad langs Stationsvdgen, och man far plats med
cykelparkering och cykelservice i norra dnden av byggnaden, mitt
emellan bussterminalen och den viktigaste nedgéngen till tdgperrongen.
Man far ocksa plats med fler butiker och funktioner, sa att t.ex. den
befintliga grillkiosken Moset kan fa en plats har. Eventuellt skulle ocksa
en cykelhandlare kunna flytta in - det skulle komplettera den stora
cykelparkeringen mycket bra.

De Ovre vaningarna

Vad kan man anvédnda de 6vre vianingarna i Resecentrum till? Bostader
ar uteslutet p.g.a. buller, kontor finns det inget stort behov av i Lerum,
och handel tror jag inte fungerar pa annat an forsta vaningen. Da
aterstar offentliga och ideella funktioner. Men det kan vara svért att sia
om vilka behov som finns och dérfor foreslar jag att samtliga lokaler i
de 6vre vaningarna utformas sa att de enkelt kan anpassas till nya behov.

Kommunen har foéreslagit bibliotek och vuxenutbildning i de 6vre
vaningsplanen, och det tycker jag ér ett bra forslag. Sarskilt biblioteket
kan gynnas av ett mer centralt lige i Lerum. Men vuxenutbildningen
behover bara ett halvt vaningsplan och fragan dr vad man gor med det
halva vaningsplan som blir 6ver. Jag foreslar att man anvéander det till
ungdomsverksamhet och foreningslokaler.

I och med att jag gor byggnaden kortare men bredare blir den
tillgdngliga ytan ungefir densamma i de 6vre vaningsplanen som i
kommunens forslag, ca 2 700 m* per vaningsplan.

Mitt forslag
med Bike & Ride,
bottenvaning
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Sektion A-A, Befintligt forslag

fran "Gestaltning av offentliga rum i Lerums
centrum” (White Arkitekter, 2012)
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Vanthall

Platsgjuten betong Asfalt

De enkelriktade cykelbanorna pa bada sidor om Stationvégen gors
om till en dubbelriktad cykelbana lings med Resecentrum. Samtidigt
tas trddraden med parkering pa den andra sidan bort. Pa detta vis blir
gaturummet mer tajt och man far utrymme att ligga fler funktioner

i Resecentrumbyggnaden. Sektionen ndrmar sig proportionen 1:1,5.
Genom att fler funktioner far plats i Resecentrumbyggnaden lings
med Stationsvégen, kan Stationsvédgen bli en mer levande gata. Den
sodra sidan blir inte lika ensidigt priglad av bussterminalerna utan far
en blandning av funktioner, och avstindet mellan fotgangarna pa den
norra och den sédra sidan minskar.

Sméagatsten
Armerad grusyta for parkering

Skala 1 : 200 (A3) [N N BN BN
0 5 10 m

Sektion A-A, Nytt forslag

med Bike & Ride: avsmalnad gata for att lagga
butiker i Resecentrum ldngs med Stationsvagen
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Cykelbanan laggs pa den sodra sidan, laings med Resecentrum, for
att man ska kunna cykla sa ndra taget eller bussen som mdajligt. En
dubbelriktad cykelbana dr mer konsekvent, eftersom néstan alla
cykelbanor i Lerum &r sadana idag och det kommer troligen inte
att forandras. Jag tror att manniskor mest skulle bli forvirrade av
att plotsligt stota pa en enkelriktad cykelbana, och dérfor skulle de

formodligen anvandas som dubbelriktade sadana.

Jag foreslar ocksa asfalt som markbeldggning pa cykelbanorna snarare

an platsgjuten betong, for att vara mer konsekvent.



En "cykelkatedral” som ger cykling den status den fértjénar, lokaliserad
mitt emellan passagen till tagperrongen och de nya bussterminalerna.

Cykelparkeringen i den nya Resecentrumbyggnaden gestaltas som

en “cykelkatedral” med hogt i tak. Den blir en volym som talar

ett eget sprak men hianger ihop med Resecentrum, och bildar en
overgang mellan den gamla laga stationsbyggnaden och det nya
Resecentrum. Utvandigt far den en tegelfasad med hoga smala fonster.
Invindigt anvands tegel dven som golvmaterial for att skapa en varm
och ombonad atmosfir, och vaggar och tak putsas vita. Ett antal
kristallkronor ger en kénsla av att detta ar ett viktigt men samtidigt
lekfullt rum.

Rummet &r tankt att vara klimatskyddat men inte uppvarmt, for att
spara energi. Det bor vara 6ppet tjugofyra timmar om dygnet och ha
automatiska skjutdorrar som gor det enkelt att ta med sig cykeln in. Hér
finns ocksa plats for en kiosk och/eller cykelservice och cykelbutik, en
gor-det-sjélv-yta, realtidsinformation som visar ndr bussar och tag gar,
forvaringsboxar och speglar. For att 6ka sidkerheten bér rummet vara
kameraévervakat.

Visttrafik kommer att ansvara for bottenvaningen i
Resecentrumbyggnaden, och antingen dga den eller hyra den av
kommunen. Jag ser det som naturligt att Vasttrafik d&ven ansvarar

for driften av "cykelkatedralen”, eftersom den dr ett sétt att locka fler
resendrer till kollektivtrafiken och eftersom det dr enklast att de tar
hand om hela byggnaden. Det finns inga sarskilda funktioner har som
kréiver personal annat dn vid reparationer, sa det handlar framst om
stddning av lokalen. Stddning och eventuella reparationer och byten
av lampor bor vara de enda utgifterna, eftersom byggnaden inte dr
tankt att vara uppvarmd. Jag anser att kommunen bor kunna sta for
driftskostnaderna, och kanske kan anvinda intikter fran bilparkeringen
vid Resecentrum till detta.
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Trafikfloden kring Lerums
resecentrum och centrum
(med mitt forslag)
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Flodesanalys fotgangar

g

Torg eller gagata ‘ , . - Cykelparkering
- Trottoar, gangbana eller offentligt strak inomhus 7 ) 2 g —— Cykelbana

Overgangsstalle eller blandtrafik Blandtrafik eller 6vergangsstélle

A

Gangtrafik Cykeltrafik

Gaende som byter mellan buss och tdg kommer att passera den nya Cyklister kan inte cykla hela vagen till perrongen, sista biten d&r man
“cykelkatedralen” tvungen att ga. Och detta dr svart att gora nagot at.
Overgéngsstillena 6ver Stationsvigen kommer att bli viktiga strak som Det ar idag ont om cykelparkeringsplatser i Lerums centrum. Mitt
knyter ihop Resecentrum med centrum - det giller bade i mitt forslag forslag bidrar till att hjélpa upp antalet cykelparkeringar sa att

och i kommunens forslag. tillgangligheten till centrum for cyklister blir battre.

I hela resecentrumomradet finns idag ca 132 cykel-p-platser. Med
kommunens befintliga forslag kommer det att bli ca 650 cykel-p-platser.
Jag foreslar nagot fler, 700, men den stora skillnaden dr att jag placerar
dem pé delvis andra platser.

42 FORSLAG
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Flodesanalys biltrafik och taxi

o= ™ Busstrafik

;— Pendeltag

B Y

Kollektivtrafik (buss och tag)

Jag foreslar en forandring jamfort med det befintliga forslaget, och det
ar en ytterligare bussterminal vid Resecentrum, sa att man tar hojd for
framtida behovsokning.

Langs med Adelstorpsvigen finns en busshallplats (markerad med
halvcirkel pa kartan).

Det ar tankt att bussar ska runda den gamla stationsbyggnaden och
sedan kora in mot bussterminalerna, sa att bussgatan mot sparomradet
blir enkelriktad. Denna gata blir tyvarr dominerad av bussar — men efter
att ha skissat pa olika andra 16sningar har jag accepterat denna som den
enda rimliga.

D

=
- Bilparkering eller bilgarage

—~— Bilvag

Angoring for bilar / taxi till resecentrum

‘N

2

Biltrafik och taxi

Bilar och taxibilar bor ha sérskilda angoringsplatser till resecentrum
dédr man bara far stanna till, inte parkera. Jag har reserverat plats for
sadana strax norr och vister om “cykelkatedralen”, sa att man kan
stanna till och sldppa av resendrer néra bade tag och buss. Sarskilt for
norrifrinkommande trafik ar detta viktigt, eftersom parkeringsplatser
saknas pa den norra sidan av Stationsvégen.

I 6vrigt bor parkeringen langs med Stationsvégen reserveras for
korttidsparkering, medan langtidsparkering far plats i det nya bilgaraget
i soder.

I hela resecentrumomradet finns idag ca 467 bil-p-platser. Detta
inkluderar handelsparkeringen under képcentret Solkatten. Med
kommunens befintliga forslag kommer det att bli ca 600 bil-p-platser.
Med tanke pa att Lerum vaxer kan dessa nog komma att behovas, dven
om jag girna hade sett att man kunde spara in pé bilparkering och satsa
pengarna pa bra cykelparkering istillet.
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1. En cyklist som kommer ésterifran ndrmar 2. Hen cyklar uppfér Brobacken. Har

sig resecentrum via Wamme bro med sin fortsétter sméagatstenen. Det &r inte sa
smagatstensbeldggning. mycket trafik hdr sa det gar bra att cykla pa
gatan.
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6. Hen stéller sin cykel i cykelkatedralen och
laser in sin hjélm i en férvaringsbox. Ifall hen
hade haft tid hade hen gérna tagit en dusch,
det finns ju duschar i bussterminalen som

ligger vagg i végg.

g L A O R i AR

—

7. Hen tar en Metro att ldsa pa taget och gar
nedfér den gamla trappan ner till tunneln
under jarnvégen.
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3. Nér hen svénger av pé den nya 4. Hen tittar sé& att inga bussar kommer och 5. Hen sitter av cykeln och gar forbi

cykelbanan blir hen tacksam att den lilla cyklar dérefter éver gatan mot den gamla hyrcyklarna mot entrén till cykelkatedralen.
boden som stod hér férut &r borta, eftersom stationsbyggnaden. Bakom den kan hen se
cykelbanan annars hade gatt precis runt den nya cykelkatedralen.

hérnet pa den och det hade varit dalig sikt.

8. I tunneln har en konstnar malat Lerums 9. Ifall hen hade velat ta med sig cykeln péa 10. Hen gar ombord pa pendeltaget.
historia l&dngs ena vadggen. Hen passar pa att  taget, hade hen kunnat anvénda den nya

ldsa lite om hur Bagges torg kom till pa vag skenan fér barnvagnar och cyklar som har

till taget. monterats i trappan upp till perrongen.



2. Hen svénger av &t héger in pa cykelvagen

1. En cyklist som kommer frédn norr nérmar
som gar forbi det gamla Tingshuset.

sig Lerums centrum via Haradsbron.

3. Hen passerar évergangsstéllet 6ver
Goteborgsvéagen, det som en gang var gamla
landsvégen.
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7. Hen gar in i Resecentrumbyggnaden och
hittar sin bussterminal.

6. Hen forsétter en liten bit pa Stationsvédgen
och parkerar sedan sin cykel i de
véderskyddade cykelstéllen.
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8. Hen reser ivdg med bussen.
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4. Pa Adelstorpsvégen passerar hen
kdpcentret Solkatten (till vanster i bild), och
kan bérja skymta Resecentrum.

5. I korsningen mellan Adelstorpsvédgen

och Stationsvagen passerar hen tva
overgangsstéllen, och svédnger véanster in pa
Stationsvégen.
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1. En cyklist ndrmar sig resecentrum » 2. Vagen svénger ner mot héger och évergar " 3. Hen fortstter en liten bit ner till infarten till . 4. Hen cyklar in pa fidrde (6versta) vaningen 5. Hér parkerar hen sin cykel.
séderifran pé viadukten éver E20 och i Stationsvégen, och hen svénger ocksa. det nya parkeringsgaraget, och kan svénga i parkeringsgaraget, forbi bilparkeringen och
jarnvagen. Cykelbanan har flyttats till héger rétt in till héger. bort till cykelparkeringen i &nden.

sida av végen.

6. Sedan gar hen 6ver bron som leder till | 7. Hen tar taget.
tagperrongen.



Ge cykling hog status

Att ge cykeln en plats i den nya Resecentrumbyggnaden &r ett sitt att
uppvirdera cykling, och jag anser att d&ven min formgivning bidrar till
detta. Det ska dock sdgas att detta designkriterium &r relativt enkelt

att uppfylla om man som jag satsar pa att tillgodose cyklisters behov i
forsta hand. Man kan sédga att de tre sista kriterierna alla bidrar till att ge
cykling hog status.

Offentliga rum dar manniskor garna ror sig

Min ambition ér att skapa rum bade inomhus och utomhus dér
manniskor girna ror sig. Det jag har satsat mest pa dr “cykelkatedralen”
som jag vill ska vara ett tilltalande rum. Det dr ganska mycket ett
enkelt forrad - sé sérskilt manga andra funktioner finns dér inte. Och
manniskor som ska byta mellan tdg och buss blir i stort sett tvungna att
rora sig genom det, vare sig de vill eller inte. Men flodet av ménniskor
bor bidra till att gora det ett tryggare och attraktivare rum. Trygghet,
som var ett prioriterat kriterium tidigare, ér till stor del inbegripet i
“Offentliga rum..”

Narhet till tAget och bussarna

Kriteriet om att en majoritet av cykelparkeringarna ska finnas inom 25-
30 meter fran malpunkten ar uppfyllt i och med de placeringar som jag
foreslar. Detta ér ett kriterium jag har tampats mycket med, pa grund
av att jag varit radd for att ifragasdtta kommunens befintliga forslag

till nytt resecentrum, och ddrmed lange forbisag den mest sjélvklara
placeringen. Hade jag tankt pa detta tidigare hade jag formodligen
kunnat komma mycket ldngre i designprocessen. Lardomen dr att
ifragasitta vitt och brett i borjan, for att kunna fatta beslut i ratt
ordning.

Kapacitet och flexibilitet

Mina berdkningar om kapacitetsbehov har dndrats flera ganger, forst
eftersom jag insag att cykeln kan ta vissa andelar fran bilen men troligen
inte fran gangtrafiken. Darfor skrev jag ner siftran 20% cyklister (som
andel av antalet utpendlare med kollektivtrafik) till 15% och som en
foljd minskade kapacitetsbehovet ar 2050 fran 1100 till 800. Sedan kom
jag pa att jag hade rdknat pa hela Lerum tdtort, men minst 1/3 av dem
som bor i titorten har ndrmare till pendeltagsstationerna Aspen eller

Aspedalen. Vilket innebar att siffran minskade igen, till ca 550. Dérefter

dndrade jag prognosen sa att jag raknade fram till ar 2025, och inte dnda

fram till &r 2050, och darmed blev siffran 300.

Jag har uppfyllt detta kriterium mer dn tva ganger om, i och med att jag
har foreslagit ca 700 cykelparkeringsplatser. Det finns dirmed en risk
att de inte kommer att anvindas fullt ut, i alla fall inte fore 2025. Delvis
beror detta pa att jag kanske inte har reviderat forslaget tillrackligt

efter att berdkningen dndrats. Delvis beror det pa att jag anser att det

ar viktigt att sprida ut cykelparkeringarna pa olika platser. Dessutom
blir det svért att bygga ut cykelparkeringarna efterhand, eftersom
atminstone 500 inomhusparkeringar behover byggas i ett svep. Sa
flexibiliteten blir lidande.

Funktioner och service

Jag har i princip tillhandahallit de funktioner som jag har listat under
detta kriterium, men samtidigt har jag férandrat sjilva kriteriet och
tagit bort bland annat bemannad cykelservice. Detta har dock sina
anledningar; dels att jag ville ha battre insyn i "cykelkatedralen” och
bittre kontakt mellan ute och inne, dels att jag tror att det racker med
en cykelbutik i Lerum och den vill férmodligen inte flytta till nya,
dyrare lokaler.

Sammanfattning

Jag anser att mitt forslag svarar relativt val mot de designkriterier

jag satt upp. Ett av kriterierna som jag hade velat arbeta mer med

ar "Offentliga rum dédr méanniskor gérna vistas” Och nar det giller
“kapacitet och flexibilitet” blev det nog for mycket kapacitet och for lite
flexibilitet. Det ska understrykas att man kunde ha prioriterat andra
designkriterier, och da kommit fram till en annan design.

Jag har fort en projektdagbok, men det var den enkla biten. Att vara
medveten om arbetsprocessen och reflektera dver mitt larande ar

den svara biten. Fram till att jag borjade skriva pa detta avsnitt om
reflektioner har projektdagboken tyvérr frimst handlat om rapportering
av vad jag har gjort, inte sa mycket reflektion 6ver det.

Pa det stora hela var jag ritt saker fran borjan pé vad jag ville gora:
och det var i princip att hdmta in ett fardigt koncept och placera det i
Lerum. Jag hade ambitionen att "anpassa” projektet till platsen, men
fragan dr om jag forstod vad det innebar. Jag borde istéllet ha provat

mig fram mer forutsittningslost, for att leva upp till ordet “undersoka”
i syftet. I borjan hittade jag ocksa 10sryckta citat som jag anammade
ganska okritiskt, exempelvis foljande tva:

“Public policy can facilitate cycling in a number of ways. |[...]
Providing bicycle parking as mass transit stations — an option
known as "bike and ride” - may be the most cost-effective way for
authorities to conserve fuel and reduce vehicle emissions.”

— The Bicycle - Vehicle for a Small Planet (Lowe, 1989, s. 7)

“Regionforstoring dr en foreteelse som ldnge i stort sett forutsatt
biltransporter. Numera dr det tdaget som mojliggor en fortsatt
regionforstoring och i kombination med cykel blir denna
regionforstoring maojlig for allt fler”

- Tag och cykel - Redovisning av ett regeringsuppdrag for 6kat
kombiresande med tdg och cykel (Ingelstrom, 2005)

Ingen av dessa tva publikationer gar ndrmare in och forklarar varfor

det forhéller sig pa det viset som de pastar, och det gar att ifragasitta
pastaendena pa flera sitt. Kanske lade jag for lite fokus i borjan pa att
relatera vad jag ville gora till forskning, det har snarare varit nagot

som jag fatt hinga pa i efterhand. Projektet var dock inte tankt att

vara ett forskningstungt arbete, vad jag har gjort i den végen dr att jag
formulerat designkriterier utifrdn litteratur och exempel, men ganska sa
snabbt gatt in pd att ta designbeslut.

Jag tog dock lite for snabba beslut i borjan nir det géllde lokalisering,
och sedan ndr jag gatt tillbaka till det har jag varit radd for att ta snabba
beslut, sa lokaliseringen har tagit mycket mer tid dn vad jag trodde det
skulle gora.

Nir jag infor mittkritiken scannade in mina skisser och lade in dem i
InDesign fick jag en aha-upplevelse, for jag trodde att jag hade skissat
mycket pa olika saker men i sjdlva verket hade jag mest skissat pa ett
tvavanings cykelparkeringshus. Dér har vi en lardom att skissa mer
innan man bestimmer sig och gar vidare i designprocessen. Jag tror inte
att jag skulle ha borjat skissa tidigare. Snarare skulle jag ha skissat pa ett
satt langsammare, pa ett sitt snabbare: jag skulle ha provat fler alternativ
och tagit besluten i rétt ordning.

Jag tror att jag behover bli béttre pé att be om hjalp med saker som jag
inte dr sa bra pa, som t.ex. hur man utformar konstruktionsdetaljer. Jag
behover ocksé vaga kasta mig in i saker som jag inte &dr sa bra pa - just
for att lara mig.



Reflektion dver hur jag anvander analoga
respektive digitala verktyg

Jag kan konstatera att jag till stor del foredrar att arbeta med datorn,
kanske mer 4n vad jag trodde, dven i borjan av designprocessen. Jag
borjar med att skissa for hand men gar snabbt 6ver till datorn for att fa
en battre och mer exakt bild av hur min design kan fungera. Dessutom
har jag skrivit all min text i datorn och tidigt lagt upp allt material i
InDesign, vilket gjort att det fallit sig naturligt att dven arbeta med
arkitekturen i datorn.

Jag har inte arbetat sarskilt mycket hittills (den 8 oktober) med att bygga
analoga modeller, férutom tva landskapsmodeller i skala 1:1000 och
1:500 6ver resecentrumomradet och dess omgivningar. Att bygga dessa
modeller gav en bra inblick i hur omrédet sag ut och jag “sag” flera
saker, bland dem till och med stora byggnader, som jag inte hade tankt
pé innan. Men nér det kommer till att bygga sma pappersmodeller har
jag snarare anvéant SketchUp, mycket for att jag tycker att det gar fortare
och pa sa vis hinner man proéva fler olika former.

Nir det géller modellbygge har jag ocksé lart mig att man inte ska vara
for snabb med att limma fast sina byggnader...

Det nya resecentrum kommer att byggas i samarbete mellan
kommunen och Visttrafik. Det dr sarskilt markligt att cyklarna dr sa lagt
prioriterade i det nuvarande forslaget, eftersom Visttrafik borde ha ett
intresse av att fler ska cykla till kollektivtrafiken. Man kan jaimféra med
Danmark ddr DSB medvetet har satsat pa att bygga cykelparkeringar vid
stationer, eftersom de far fler resendrer och hogre intdkter pa det viset.

Kommunen foreslar cykelparkering i det nya bilparkeringshuset,
runtom Resecentrumbyggnaden, samt pa den befintliga bilparkeringen
norr om det gamla stationshuset. Men i den norra delen av
resecentrumomradet skulle den bdsta placeringen vara pa den plats
som Sweco har féreslagit som vénthall, mitt emellan tag och bussar.
Dirfor har jag foreslagit denna plats — men den har ocksa nackdelar, till
exempel blir kopplingen frin taget till bibliotek och vuxenutbildning
som foreslas i Resecentrums 6vre vaningar samre. Man skulle ocksé
behova projektera om Resecentrum, vilket skulle bli dyrt. Ett annat
alternativ — som jag ser som det ndst basta — ar att lita Resecentrum
vara som det dr foreslaget och ldgga cykelparkering pa den s.k.
Triangeltomten pa andra sidan Stationsvigen, mittemot den gamla
stationsbyggnaden. Hér kan ockséa bostdder och handel bidra till att
finansiera cykelparkeringen.

I det befintliga forslaget till nytt resecentrum i Lerum har cyklarna
behandlats lite styvmoderligt. Jag har fatt ifragasatta en stor del av
forslaget for att kunna fa plats med cyklarna pa ett bra sitt. Det visar pa
hur viktigt det ar att lata alla delar vara med fran borjan i planeringen,
och diribland dven cykeln. A andra sidan har kommunen planerat for
en mycket stor cykelparkering i det nya bilgaraget — en parkering som
jag tror ar rejalt overdimensionerad. Den ska ha plats for ca 260 cyklar,
medan mina analyser visar att ca 50 cyklister kan véntas ta cykeln till
stationen fran sodra Lerum varje dag. Viss marginal beh6vs nog danda,
sa 100 cyklar vore en rimligare dimensionering. Det hdr visar att man
har forsokt tanka pa cykeln, men placeringen kunde vara bittre.

Det dr svart att prioritera cykelparkering nir andra, ekonomiskt mer
barkraftiga intressen gor ansprék pa marken. Det marks i Malmo dér
Bike & Ride Triangeln bara har fatt ett tidsbegransat kontrakt — sedan
kan marken komma att exploateras for handel och bostédder. Det krévs
pengar for att bygga och underhalla cykelparkering, men den ger inga
direkta intikter. A andra sidan tar Lerums kommun i dagsliget inte
heller betalt for bilparkering i centrum, och man planerar att bygga ett
nytt bilgarage vid resecentrum for tiotals miljoner kronor. Med tanke
péa vad som &dr mest héllbart (se avsnittet Vad dr hallbara transporter?
pé sida 15) borde cykelparkering vara en samhéllsservice som dr mer

sjalvklar att erbjuda dn bilparkering. Genom att uppmuntra cykling
gor man en insats inte minst for folkhélsan, men ocksa fér manniskors
ekonomi, miljon och klimatet.

Man kan fraga sig om en byggnad dr rdtt 16sning. Jag anser att det ar
vart det for att fa en ordentligt klimatskyddad cykelparkering och pa
sa vis kunna locka fler att cykla, och uppgradera cykelns status, dven
om det kostar mer dn parkering pa mark nar det géller bade pengar,
material, energi och utsldpp. Samhallet satsar enorma resurser pa
bilisters bekvamlighet, varfor inte ocksa satsa lite pa cyklister och
kollektivtrafikresenirer? A andra sidan ar just detta en fordel med
cykling och kollektivtrafik: de kraver inte lika mycket resurser och tar
inte lika mycket plats som bilismen. Vilket gor att det blir en svar fraga
om rattvisa. Utbudet av bra vagar, jarnvagar och cykelvagar tror jag till
stor del styr anvindningen av dem. Man kan fraga sig om samhéllet
ska satsa lika mycket pa alla olika trafikslag? Hur gor man i sa fall det?
Skulle det vara “réttvist” att satsa lika mycket pengar pa cykelvagar
och cykelparkeringar som pa bilvagar och bilparkeringar, eller ér
utformningen och placeringen viktigare dn pengarna?

Aven om en "Bike & Ride”-byggnad bara ir ett litet steg i ritt riktning
for miljon, sa ar det anda ett steg som marks tydligt. Det blir en signal
om vad kommunen prioriterar, en manifestation. Och hér ér det viktigt
att formgivningen bidrar till att férenkla och forgylla méanniskors
vardagsliv, annars kommer anldggningen inte att anvdndas i nagon stor
utstrackning. Om minniskor inte vill cykla, eller upplever anldggningen
som oattraktiv, finns det en risk att man ser det som en misslyckad
investering, bade ekonomiskt, miljomassigt och socialt. Om den a andra
sidan anvéands och blir omtyckt — och kanske till och med far ett eget
smeknamn i folkmun - sa spelar det mindre roll exakt hur stora utslapp
den sparar eller hur mycket den kostar att bygga och driva.

Sérskilt i en kommun som Lerum dir manga aker bil, tar man alltsa en
risk ndr man prioriterar alternativa, mer hallbara firdsitt. Jag menar
att det ar en risk som dr vérd att ta. Och risken minskar naturligtvis om
gestaltningen dr genomtankt.

En Bike & Ride-anldggning kan bli ett steg i en omstédllningsprocess
mot ett mer héllbart samhalle, kanske mer mentalt @n fysiskt. Kanske
behdover vi, fore ens ar 2025, tinka om rejlt och kanske behovs det
radikalt andra 16sningar. Hur dessa kan komma att se ut arbetar jag
garna vidare pa. Men man kan stilla sig fragan: Vad skulle hinda om
alla i Lerum borjade cykla eller aka kollektivt? Det behdver inte ske Gver
en natt, men sdg att man anvéander sin gamla bil tills den &r uttjant och
sedan later bli att skaffa en ny. Hur skulle samhaéllet behova utformas
daz
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