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Anvandandet av citadell som fristad
- En atgard for att forhindra ett fullbordat fartygsangrepp

Mehdi Armandi
Institutionen for sjofart och marin teknik
Chalmers tekniska hogskola

ABSTRACT

Piracy and armed robbery attacks against vessels is an issue for many subjects within
the shipping industry. In this thesis paper the shipping owners’ solutions for how to deal
with the issue of piracy, is in focus. More specifically, the actions taken by ship owners in
order to prevent pirate attacks and armed robbery or to prevent the success of the
attack are highlighted within this paper. The main action considered in the thesis paper
is the Citadel. The Citadel is a shelter constructed on the ship and it serves as a safe
haven for the crew when the vessel is under attack. In the thesis paper, the ship owners’
usage of the Citadel as well as their opinions on this measure is examined. Whether or
not the Citadel is an effective and successful measurement is also investigated. In order
to implement the above study, a literature study and qualitative interviews were
conducted.

The thesis papers results show that ship owners use Citadels on vessels that sail through
the coast of Somalia because this territory is considered being a high risk-area for piracy
attacks. The results also show that it is common to locate the Citadel in the vessels
engine room. Furthermore, the ship owners’ positive outlook on the usage of the Citadel
is displayed by the thesis paper results. According to the investigation, which was
carried out throughout the paper, the ship owners’ positive opinion on the usage of the
Citadel is valid since it has proven itself to be a successful measure in practice.

This thesis paper is written in Swedish.

Keywords: Citadel, safe haven, vessels, piracy attack, armed robbery



SAMMANFATTNING

Piratangrepp och vapnat ran pa fartyg till sjoss utgor en problematik for manga parter
inom sjofarten. I detta examensarbete ar rederiers l0sning pa angreppsproblematiken i
fokus. Atgarder som rederier vidtagit mot piratangrepp och vipnat ran mot fartyg
belyses i examensarbetet. Dessa atgarder syftar till att undvika, avskracka, fordroja eller
forhindra att angrepp fullbordas. Den huvudsakliga atgarden som behandlas i
examensarbetet dr rederiers anviandande av ett citadell som skydd vid angrepp.

Citadell ar ett skyddsrum som konstrueras pa fartyget och det fungerar som en fristad
for besattningen om fartyget drabbas av angrepp. Rederiernas asikter om brukandet av
citadell och dess funktion i praktiken ar foremal for undersokning i examensarbetet.
For att kunna genomfora ovannamnda undersokning har litteraturstudie och kvalitativa
intervjuer utforts.

Av undersokningens resultat synliggors att rederier innehar citadell pa fartyg som
trafikerar Somalias kust eftersom detta territorium betraktas som ett hogriskomrade for
piratangrepp. Vidare framgar att rederierna valjer att placera citadellet i fartygets
maskinrum. Dessutom tydliggors att rederierna ar positivt instéllda till brukandet av
citadellet. Enligt undersokningens resultat stimmer denna instdllning val 6verens med
citadellets faktiska funktion, eftersom brukandet visats vara framgangsrikt i praktiken.

Nyckelord: Citadell, fristad, fartyg, piratangrepp, vipnat ran
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1. INLEDNING

Piratangrepp och vipnat ran till sjoss utgor en problematik som ar av intresse for
sjofartens manga parter. Problematiken har resulterat i en stor paverkan pa rederiers
agerande. Darmed ar det viktigt att undersoka sjofartens agerande och forsok till att
motverka och forhindra framgangsrika angrepp. Flera rederier har valt att vidta diverse
atgarder for att undga angrepp, sdsom tillampning av olika bekdmpningsmetoder och
anlitande av sdkerhetsvakter pa fartyg. Rederierna paverkas som ovan namnts genom
att de leds till att vidta nya metoder for att bekdmpa angreppen. Aven en internationell
paverkan ar synlig da angrepp till sjoss resulterat i att konventioner och andra
internationella juridiska dokument skapats for att motverka denna sorts illegala
handling till sjoss.

[ detta examensarbete kommer undersokning genomforas av atgarder som rederier
vidtagit for att motverka angrepp till sjoss, samt i de fall da angrepp sker, kunna
forhindra ett fullbordat angrepp. I bakgrund- och teoriavsnittet kommer innehallet vara
av generell karaktar. [ bakgrundsavsnittet presenteras tidigare vetenskapliga arbeten
dar olika aspekter inom angrepp till sjoss, och framst piratangrepp, undersokts.

[ teoridelen kommer bland annat sjorattsliga dokument att redogoras for eftersom dessa
reglerar staters skyldigheter och rattigheter gillande piratangrepp. Dessa regler om
staters skyldigheter och rattigheter ar viktiga att bekantas med eftersom de ger
legitimitet till bekdmpningsatgarder som anvands mot piratangrepp. Efter att
sjorattsliga dokument behandlats kommer sakerhetsvakter som bekdmpningsmetod
mot angrepp att omnamnas. Vidare kommer atgarder som vidtagits inom sjéfarten som
harstammar fran de rad som framgar av Best Managment Practices for Somalia Based
Piracy 4, BMP4 att presenteras. Dessa dtgarder syftar till att undvika, avskracka eller
fordroja piratangrepp i hogriskomraden.

Under examensarbetets resterande del som besvarar forskningsfraga ett och tva
kommer en sarskild dtgard att omfattas, vilket ar brukandet av ett citadell. Citadellet ar
en atgdrd som mojliggor for besattningen att satta sig i sdkerhet och pa sa satt forhindra
att angreppet fullbordas. Denna atgard kommer att diskuteras och utvarderas utifran ett
tekniskt perspektiv som ett led i forskningsfrdgornas diskussion. Aven brukande av
citadell for att skydda besattningen vid ett angrepp harledes fran BMP4.

1.1 Syfte

Syftet med detta examensarbete ar att undersoka rederiers dsikter om anvandandet av
ett citadell som skydd vid angrepp samt att utreda dess faktiska funktion i praktiken.



1.2 Fragestallning

Huvudfragor

1. Hur anvander rederierna citadellet och vilka anses dess fordelar och nackdelar
vara?

2. Hur vél fungerar ett citadell som skydd for besattningen?

Av den forsta huvudforskningsfragans utformning framgar att det ar rederiers
tillvagagangssatt och asikter som ar i undersokningens fokus. Den andra
huvudforskningsfragan syftar till en undersokning av relevant incidentrapportering och
statistik. Genom att jamfora rederiernas asikt om citadellet och hur val atgarden faktiskt
fungerar, 6kas mojlighet till forbattring alternativt skapande av metoder som férebygger
framgangsrika piratangrepp.

Underfragor
Under huvudforskningsfraga ett ar, som tidigare namnts, rederiernas asikt i fokus.
Foljande underfragor som ar av vikt for att utveckla fragestéllning ett, kommer att
besvaras i resultatdelen.

e Vilken/vilka typ av fartyg tillhérande rederiet innehar citadell?

e Hur manga av dessa fartyg trafikerar Somalias kust?

e Var har rederiet valt att placera citadellet, och varfor har just denna plats valts?

¢ Hur manga av rederiets fartyg som trafikerar Somalias kust har anvant citadellet
nar det utsatts for angrepp?

¢ Hur manga av ovanndmnda fartyg har varit framgangsrika i sin anvandning av
citadellet?

e Vilka dr fordelarna respektive nackdelarna med anvandande av citadellet som
skydd vid angrepp?



1.3 Avgransningar

Avgransning gors till att enbart undersoka angrepp utanfér Somalias kust eftersom det
skulle krava allt for 1ang tid att kritiskt undersoka andra piratdrabbade omraden.
Dessutom ar det vanligt att citadell anvands i fartyg som trafikerar Somalias kust
eftersom det ar ett omrade dar manga angrepp till sjoss dgt rum de senaste aren. Idag
intraffar angrepp till sjoss dven i andra delar av varlden. Dock ar dnnu en anledning till
varfor Somalias kust har valts ut som geografiskt studieomrade att BMP4, som utgar
fran piratangrepp som sker utanfor Somalias kust, tillimpas i examensarbetet.
Darmed ar en avgransning till Somalias kust lamplig.

Den incidentstatistik som anvands i examensarbetets resultatavsnitt ar fran ar 2011
eftersom det under denna period rapporterades frekvent om angrepp till sjoss utanfor
Somalias kust. Eftersom det finns manga incidentrapporter om piratangrepp utanfor
Somalias kust som intraffat ar 2011 har detta geografiska omrade och det specifika
artalet valts ut som avgransning for undersokningen av anviandandet av citadell.

Trots den juridiska skillnaden mellan vapnat ran mot fartyg och piratangrepp, omfattas
de bada tva av termen piratangrepp i denna uppsats. Den juridiska aspekten gillande
sdkerhetsvakter och EU NAVFORs existens utanfor Somalias kust undersoks inte i
examensarbetet, istillet konstateras dessa som atgarder som vidtagits for att motverka
piratangrepp alternativt motverka dess framgang. Enbart rederier med fartyg som
trafikerar aktuella piratdrabbade vatten kontaktas for att delta i intervju angaende
citadellets fordelar och problem. Darfor ar rederier med container- tank och bulkfartyg i
undersokningens fokus och 6vriga fartyg ar inte aktuella i detta examensarbete.



1.4 Definition av forkortningar

Nedan forklaras de forkortningar som anvands i uppsatsen.
ABS: Ett amerikanskt klassningssallskap (American Bureau of Shipping)
AIS: Automatiskt identifikationssystem av fartyg (Automatic Identification System)

BMP4: Guide for skydds- och sdkerhetsatgarder mot piratangrepp (Best Management
Practices for Protection against Somalia Based Piracy 4)

CCS: Internationell brottsférebyggande organisation (Commercial Crime Services)
EU Navfor: EUs marinmilitdra styrka (European Union Naval Force)

ICC: Internationella Handelskammaren (International Chamber Of Commerce)
IMB: Special avdelning som finns pa ICC (International Maritime Bureau)

IMO: Internationella sjéfartsorganisationen (International Maritime Organization)

ISPS Code: Internationellt regelverk om sjofartsskydd som avser bade fartyg och hamn.
Regelverket utgor del av SOLAS (The International Ship and Port Facility Security Code)

MSCHOA: Sakerhetscenter som bevakar fartyg som trafikerar Adengulfen.
Sakerhetscentret har etablerats av EU Navfor i samarbete med sjoindustrin.
(Maritime Security Centre Horn of Africa)

NATO: En politisk och militar allians (North Atlantic Treaty Organization)

SSA: Fartygssakerhetsbedomning (Ship Security Assessment)

SSAS: Sarskilt system som sander ut signal till raddningskoordinationscenter (Ship
Security Alert System)

SOLAS: Internationell konvention om sdkerhet for manniskoliv till sjoss (Safety Of Life
At Sea)

SSP: Fartygssakerhetsplan som harstammar fran ISPS kodens krav (Ship Security Plan)

UKMTO: Kontaktcenter for fartyg som drabbats av piratangrepp (United Kingdom
Marine Trade Operations)

UNCLOS: Internationell konvention om sjoratt (United Nations Convention on the Law of
the Sea)

VHF: Valdigt hog frekvens (Very High Frequency)



2. BAKGRUND

Piratangrepp utanfor Somalias kust ar ett problem som drabbar mdnga inom sjofarten.
Det faktum att det skett en minskning fran 80 angrepp ar 2009 till sju angrepp ar 2013
talar for att de preventiva atgarder som vidtagits varit framgangsrika. Dock kan en
politisk forbattring i Somalia ocksa ha paverkat minskningen av antal angrepp (IMB,
2013). Flertalet vetenskapliga arbeten har skrivits tidigare dar olika aspekter inom
piratangrepp undersokts. Dock ar detta arbete unikt da det kombinerar undersékning
av generella atgarder som vidtas mot piratangrepp med den specifika atgarden som ar
anvandning av citadell for att forhindra att angreppet fullbordas.

Examensarbetet "Moderna pirater och skydd” som skrevs ar 2004 undersoker olika
skyddsmetoder som kan tillampas under och mot ett piratangrepp (Wahlstréom, 2004).
Undersokningar som beskriver pirater sa som examensarbetet "Moderna Pirater” har
ocksa genomforts dir man som fragestallning undersokt huruvida det ar mojligt att
undvika ett piratangrepp, varpa slutsatsen varit starkt kopplad till 2000 ars rad fran
IMB-CC och IMO (Hansson, 2007).

[ examensarbetet "Det moderna sjoroveriet” som skrivits ar 2010 har undersékning
gjorts av marknadens kapacitet att anpassa sig till dagens piratproblematik och den
paverkan som tidsbefraktning av fartyg som drabbas av piratangrepp far. Forfattaren
undersoker dven de instiftade piratklausulerna och gallande forsakringsformer
(Sundgvist, 2010). I avhandlingen "Risk-based ship security analysis - an approach
based on civilian and military method”, féreslds en metod for analys av fartygssakerhet
som kan 0ka sdkerheten for besiattningen och for fartyget. Den generella slutsatsen i
avhandlingen ar att den strukturerade metoden offentliggér bade proceduren och
resultatet av analysen vilket mo6jliggor kritik, forbattringar och en 6kad kunskap om
sakerhetsrisker (Liwang, 2012)



3. TEORI

For att lasaren ska fa en klar forstaelse inom dmnet kommer detta avsnitt forst att
klargora bakgrunden till piratangrepp utanfér Somalias kust. Darefter kommer
definition av sjoroveri och beskrivning av piratangrepp att presenteras. Detta foljs av
introduktion av sjorattsliga dokument inom dmnet. Vidare behandlas atgarder som
vidtas for att undvika, avskracka eller fordréja piratangrepp. Slutligen kommer
citadellatgarden att introduceras som utgor fokus for detta examensarbete.

Piratangrepp utanfor Somalias kust har varit ett problem sedan 1990-talet. De flesta
fartygen blev angripna i Somalias territorialhav och forévarna havdade da att
anledningen till angreppen var att skydda de somaliska fiskeresurserna. Piraternas
pastaende angdende skyddandet av fiskeresurser bor inte forkastas eftersom illegalt och
oreglerat fiske faktiskt skett av utlindska aktorer. Avsaknaden av statlig styrelse, sd som
en regering, i Somalia som kunde tillampa och uppratthalla lag innebar att landet blev
offer for exploatering. Somalias kustvattenomraden, vilka anvindes som en plats att
dumpa avfall ar dnnu ett exempel pa utnyttjande (Sakerhetsradets Resolution 1816,
2008). Antalet individer delaktiga i pirataktiviteten 6kade dels pa grund av avsaknad av
en valfungerande regering men daven som ett resultat av pagaende politiska och
bevapnade konflikter. Samarbetet med terroristgrupper ar annu en mojlig anledning till
varfor piratverksamheten utékades med fler anhdngare (Reed, Saul, 2011).

Piratangrepp har blivit ett stort problem i ovanndmnda havsomraden vilka ligger
utanfor Somalias kust, men dven i de havsomraden som ligger s6der om Afrikas horn
eftersom fartyg i detta omrade attackeras trots langt avstand fran kusten. Som ett
resultat av piratangreppens fara har det blivit riskfyllt att navigera vid fard fran
Suezkanalen genom Adenviken till omradet mellan Afrikas horn och den Arabiska
halvon. De somaliska piraterna bendmns ofta med termen hostes humani generis,
manniskoslaktets fiende, och piratangreppen ar idag ett internationellt problem
eftersom navigering genom fardvagar som ar viktiga ur ett internationellt perspektiv
blivit oerhort riskfyllt. FNs sdkerhetsrad har for 6vrigt konstaterat problematiken da de
indirekt kopplat piratangrepp till hot mot internationell fred och sdkerhet
(Sakerhetsradets Resolution 1816, 2008).



3.1 Definition av sjoroveri

BMP4, som tillampas i vid utstrackning i examensarbetet, ar en manual som utfardats av
Maritime Security Centre Horn of Africa, MSCHOA. Manualen syftar till att ge
skyddsrekommendationer for fartygsfard utanfér Somalias kust. Rekommendationerna
kan dven tillampas i andra hogriskomraden (BMP4, 2011).

BMP4 definierar sjoréveri som foljande: "For the purposes of the BMP the term "piracy’
includes all acts of violence against ships, her crew and cargo. This includes armed
robbery and attempts to board and take control of the ship, wherever this may take
place.” Av skrivelsen framgar att dven vapnat ran mot fartyg och forsok till att ta sig
ombord och ta kontroll 6ver fartyget oavsett var handlingarna sker omfattas av termen
sjoroveri enligt BMP4.

Definitionen i United Nations Convention on the Law of the Sea, hadanefter UNCLOS, gor
dock en skillnad mellan viapnat ran mot fartyg och sjoroveri. Av artikel 101 UNCLOS
framgar att f6ljande handlingar innebar att sjoroveri foreligger:
”a) any illegal acts of violence or detention, or any act of depredation, committed for
private ends by the crew or the passengers of a private ship or a private aircraft, and
directed:

[.  onthe high seas, against another ship or aircraft, or against persons or property

on board such ship or aircraft;

II.  against a ship, aircraft, persons or property in a place outside the jurisdiction of
any State;
b) any act of voluntary participation in the operation of a ship or of an aircraft with
knowledge of facts making it a pirate ship or aircraft;
c) any act of inciting or of intentionally facilitating an act
described in subparagraph (a) or (b).”

Som sett ovan i UNCLOS definition bor angreppet ha skett pa det fria havet eller utanfor
nagon stats jurisdiktion for att omfattas av termen sjordveri. Nar angrepp istallet sker
inom nagon stats jurisdiktion bendmns dadet istéllet for vdpnat rdn mot fartyg.
Atskillnaden har betydelse eftersom det paverkar vilket mandat som méjliggor
ingripande (Thomsson, Wiklund, 2013). Som ndmnts i avgransningen kommer
sarskiljning i enlighet med UNCLOS art 101 inte att ske i detta examensarbete. Istillet
kommer utgangspunkten vara BMP4s definition av sjéréveri. Hidanefter omfattas
termen piratangrepp av BMP4s innebdrd av sjoroveri.



3.2 BMP4s beskrivning av piratangrepp

I BMP4s fjarde kapitel beskrivs typiska piratangrepp. Dar framgar det att det ar vanligt
att angreppen genomfors med hjalp av tva batar av mindre storlek som kan uppna en
fart pa 25 knop och att det ordindra antalet pirater i varje bat ar fem till sex personer.

De vapen som piraterna anvander sig av under dessa angrepp ar automatvapen och
granatgevar. Piraternas teknik vid angreppet bestar i att skramma besattningen till dess
att de stoppar fartyget och ger upp. Nar piraterna befinner sig langsides med fartyget tar
de sig ombord genom att klattra upp for rep eller stege. Efter att piraterna lyckats ta sig
ombord fokuserar de pa att nd bryggan och for att darefter fullf6lja angreppet. Det
framgar slutligen i BMP4s fjarde kapitel att de flesta piratangreppen ager rum vid
gryningen eftersom besattningen dr som mest utsatt under denna tid, till skillnad fran
dagtid da dagsljuset utgor ett hinder for piraterna (BMP4, 2011).

3.3 Olika sorters piratangrepp

Det finns olika sorters sjoroveri. Sa kallad Opportunistic Crime ar den vanligaste sortens
sjoroveri som innebar att piraterna stjaler fran fartyget utan att ta till vald. Stolden
upptacks oftast forst efter det att piraterna lamnat fartyget. Low Level Armed Robbery ar
annu ett slags sjoroveri och i detta fall anvander piraterna batar som kommer upp i hog
fart kombinerat med vapen for att stiga ombord pa fartyget. Vid ett sddant piratangrepp
brukar besattningen inte skadas forutsatt att de samarbetar med piraterna. Medium
Level Armed Assault and Robbery &r en sorts sjoroveri som oftast ar valplanerad. Denna
piratform innebar ofta stor fara for besattningen och det ar den vanligaste sortens
sjoroveri utanfor Somalias kust. Piraterna ar i dessa fall tungt bevdapnade och de
anvander sig av tva batar for att genomfoéra angreppet (Jones, 2006).



3.4 IMB Piracy Reporting Centre

IMB Piracy Reporting Centre ar ett oberoende organ som mojliggor for rederier att
rapportera piratangrepp. Rederierna rapporterar in angrepp till detta center. IMB Piracy
Reporting Centre som finansieras av 22 organisationer bestdende av bland annat
rederier och forsakringsbolag, utgor en viktig del i att kvantifiera och tydliggéra
mangden piratangrepp. Organets analyser av piratutveckling ar ocksa av vikt eftersom
det identifierar piratdrabbade omraden och detta innebar att rederier for mojlighet att
planera och vidta preventiva atgarder (ICC, 2014). Nedanstdende figur 1, demonstrerar
att Somalias kust varit ett hogriskomrade for piratangrepp ar 2011.

Japan

South Korea

.+ | Pabua New
Guinea

Figur 1, Somalias kust som hégriskomrade for piratangrepp ar 2011 (ICC-CSS)

3.5 Sjorattsliga dokument

Detta avsnitt syftar till att bekanta ldsaren med vissa sjorattsliga bestammelser. Det ar
viktigt att lasaren bekantas med dessa eftersom de ger lagreglerade grunder for stater
att vidta dtgarder mot piratangrepp. De lagreglerade grunderna som kommer
presenteras i detta avsnitt ger uttryck for att det finns behov att vidta atgarder mot
sjoroveri. Darmed finner tillimpning av atgarder som verkar mot piratangrepp, som
kommer framforas i senare avsnitt, legitimitet i internationella juridiska bestammelser.

[ artikel 105 i FNs havsrattskonvention, UNCLOS, regleras ratten att gripa piratskepp. Av
artikeln framgar att varje stat far gripa piratskepp eller skepp som angripits och darfér
lyder under piraternas kontroll pa det fria havet eller utanfér ndgon stats jurisdiktion.
Ratten att gripa piraterna i ovanndmnda situation etableras ocksa i artikeln.

Aven staters skyldighet gillande sjéroveri regleras i UNCLOS. I artikel 100, anges att
stater ska samarbeta i storsta mojliga utstrackning i fortrycket av sjoroveri pa det fria
havet eller pa annan plats utanfér nagon stats jurisdiktion (UNCLOS, 1982).



Ovan har rattigheten och skyldigheten att vidta atgarder mot sjoroveri pa det fria havet
eller i omrdde som inte omfattas av ndgon stats jurisdiktion diskuterats. Sddana
atgarder kan dven vidtas i en stats territorialhav forutsatt att detta auktoriserats av
kuststaten i fraga. EU radet har genom Somalia Operation Atlanta som utdvats av EUs
marina styrkor, European Union Naval Force hdadanefter EU NAVFOR, vidtagit atgarder
inom annan stats jurisdiktion. Operation Atalanta dr en gemensam atgard som EU radet
vidtog for att bland annat avskracka, forebygga och forhindra piratangrepp i
havsomradde utanfor Somalias kust (EU NAVFOR, 2014). EU NAVFOR tillampar och
utdvar bestimmelserna som etablerats i Operation Atalanta och genom detta far EUs
medlemsstater rattigheter som de annars inte skulle ha fatt i Somalias territoriala vatten
dar det rader suveranitet. Operation Atalanta finner sin legitimitet i FNs siakerhetsrads
resolution 1816 som gav omvarlden ratt och darmed jurisdiktion att assistera Somalias
overgangsregering med att bland annat bekdmpa piratangrepp (European Union
External Action, 2013).

Det faktum att bade ratten- och skyldigheten att agera mot piratskepp ar reglerad
indikerar att atgarder som verkar mot piratangrepp gar i samma riktning som den
internationella regleringen och darfor ar nagot att strava mot. Darmed finns det en
koppling mellan sjorattsliga dokument och atgarder mot piratangrepp.

3.6 ISPS koden

ISPS star for International Ship and Port Facility. Denna kod ar ett internationellt
regelverk som tar sig till uttryck i kapitel XI och XI-2 i konventionen SOLAS, Safety of
Life at Sea. ISPS koden bestar av regler som syftar till att sdkra fartyg och
hamnanlaggningar mot terrorangrepp, pirater och blindpassagerare. Koden ar uppdelad
i tva delar da den har en obligatorisk och en frivillig del (IMO, 2014).

[ ISPS koden gors dven adtskillnad mellan tre olika skyddsnivaer. Ju hogre siffra
skyddsnivan ar desto storre behov av skyddsatgarder finns det. Skyddsnivan beslutas av
ber6rd myndighet. Denna myndighet kan vara i en kuststat eller i flaggstaten tillh6rande
fartyget. I Sverige ar det normalt Rikspolisstyrelsen som fattar beslut om skyddsniva.
Vid niva tva ska sdkerhetsatgarder vidtas som mojliggor battre bevakning och kontroll.
Exempel pa sddana atgarder ar 6kning av visitationer och fullstandig eller partiell
genomsokning av fartyget. Niva tre foreligger nar det rader en 6verhdngande risk for
sakerhetstillbud. Nar niva tre géller kan exempelvis begransning av fartygets
tilltradesvagar ske, dnnu en atgard kan vara att besattningen ges sarskilda instruktioner
(Thomsson, Wiklund, 2013).
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Eftersom det skett manga angrepp utanfor Somalias kust har stater ansett att det finns
en dverhdngande risk for sakerhetstillbud och darfor har flertalet stater bestamt att
skyddsniva tv3, alternativt tre ska galla vid trafikering av detta omrade. Nar niva tre
rader ska instruktioner som utfardas av sakerhetstillbudsansvariga foljas. Dessutom ska
de atgarder, som framgar av fartygets skyddsplan for skyddsniva tre, vidtas (Thomsson,
Wiklund, 2013).

3.7 Sékerhetsvakter som bekdmpningsmetod mot piratangrepp

For att forhindra piratangrepp har rederier valt att anlita privata bevdapnade
sakerhetsvakter ombord pa fartyget. Dessa siakerhetsvakter har inte tillatelse att
betrada andra fartyg, sa som piraternas batar och de far inte heller kvarhalla individer
som ar misstankta pirater. Syftet med sdkerhetsvakterna ar istéllet att avskracka pirater
fran att angripa fartyget (Crippa, 2012). Att anvanda dessa sdkerhetsvakter ombord kan
anses vara problematiskt pa flera sitt, ett saddant ar att det saknas en internationell
minimum standard i form av lagstiftning som vakterna bor félja och detta innebar att de
tvingas folja olika regler beroende pa var de geografiskt sett befinner sig (Lowe, 2012).
Bristen pa internationell lagstiftning inom detta omrade utgor en osdkerhet da detta
mojliggor subjektiv bedomning som kan innebara att enhetlighet i skyddsvakternas
arbete inte kan uppnas. Dessutom kan osdkerheten, som nidmnts ovan, innebara att
sdkerhetsvakterna inte vet vad som forvantas av dem vilket forhindrar att optimalt
arbete uppnas.

Annu en orsak till varfor atgarden, att anvanda privata sakerhetsvakter ombord, kan
anses vara problematiskt ar att hansyn maste tas till nar och i vilken utstrackning de far
vidta vald, vem som har befogenhet att ge order om att vidta vald samt hur dessa vakter
lagligen kan transportera sina vapen. Den sistndamnda problematiken ar en valdigt oklar
fraga. Den svenska regeringen rostade den 2 maj 2013 om huruvida det ska bli tillatet
att ha bevapnade vakter pa svenska fartyg som passerar hogriskomraden for
piratangrepp. Regeringens rostning resulterade i Lag (2013:283) om bevakning ombord
pa svenskt fartyg. Lagen tilldter bevdpnad sdkerhetspersonal ombord pa svenska fartyg i
form av sdkerhetsvakter. Dock tydliggjordes inte hur man skulle sdkerstilla att
sakerhetsvakternas vapen inte hamnade i obehérigs hinder (Ohman, 2013).

Idag ar det norm att forvara sakerhetsvakternas vapen i sd kallade vapenbaser som
bestar av batar som forvarar militdra automatvapen pa internationellt vatten. Enligt
FN:s regler om vapenembargo ar det otillatet att forvara vapen pa land i lander som ar i
anslutning till Adenviken, som ligger utanfér Somalias kust. Vapenbaserna som
sdkerhetsvakterna anvander idag mojliggor kringgdende av FNs regler eftersom vapnen
forvaras pa internationellt vatten istillet for pa land (Ohman, 2013).
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Genom att tillata privata bevdapnade skyddsvakter har staten i fraga ocksa overgivit sitt
valdsmonopol och i ett svenskt fall innebar detta att principen om att staten
ursprungligen har ensamratt att utéva vald, pa land men dven ombord pa svenska fartyg,
inte langre skulle galla (Sveriges Riksdag, 2012). Denna aspekt som kopplas till statens
suverdnitet dr ocksa en problematik med sdakerhetsvakter. Ytterligare en problematik ar
att det finns en risk att de bevapnade sdkerhetsvakternas existens kan leda till att
piraterna utgar fran att &ven de maste bevapna sig tyngre for att kunna genomfora sina
attacker. Tyngre bevipnade pirater kan resultera i en valdsokning som i sa fall innebar
en oerhord fara for obevapnade fartyg.

3.8 Bekampningsmetoder som harstammar fran BMP 4

Manga bekdmpningsmetoder kan vidtas for att forebygga piratangrepp, samtliga som
namns nedan harstammar fran BMP4. Atgiarderna har syftet att undvika, avskricka eller
fordroja piratangrepp. Citadellet som ar en atgard med syfte att forhindra piratangrepps
fullbordande samt att forsatta besattning i sikerhet kommer ocksa att presenteras i
detta avsnitt.

Anviandning av morkerseende instrument ar en atgard som kan innebara att piraterna
upptacks innan de hinner angripa fartyget och pa sa satt kan piratangrepp undvikas.
Det morkerseende instrumentet kan besta av en handburen kamera som ar
viarmekanslig vilket innebéar att man kan se i mérker. Annu ett alternativ ar
morkerkikare. Piratalarm som sarskiljer sig fran andra alarm anvands ocksa.
Taggtrad och dockor som dven kallas dummies, ar atgarder som uppfyller ett
avskrackande syfte som kan forhindra att pirater angriper fartyget. Taggtraden ar
konstruerad pa ett sarskilt satt eftersom taggarna oftast bestar av rakblad. Taggtraden
placeras som en fysisk barridr for att minska piraternas mojlighet att slinga 6ver sina
rep och pa sa satt klattra ombord. Nedanstdende figur 2, demonstrerar brukande av
taggtrad som barridr.

.
.
-

Figur 2, Riggning av taggtrad (BMP4, 2011)
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Dockor placeras inom synhall pa strategiska platser for att ge illusionen om att fartyget
har besattning som haller utkik. Syftet med dessa dockor som utgor statister ar att
avskracka pirater fran att angripa fartyget, se figur 3.

Figur 3, Docka placerad pa fartyg (BMP4, 2011)

Eftersom ett sitt for piraterna att ta sig in pa fartyget ar genom krossade fonster har
atgarden skyddsgaller skapats. Skyddsgallret placeras utanfor fonstret och forhindrar
piraters tilltrade. Ytterligare ett satt att forsvara piraters mojlighet att ta sig ombord ar
att anvanda spolkanoner eller brandslangar, se figur 4. Det ar genom denna atgard
mojligt att utnyttja det brandsystem som redan finns ombord. Atgirden bestar i sidana
fall av att rigga brandslangar pa strategiska platser ombord, precis som i placeringen av
dockorna som niamnts ovan, som sprutar ut vatten vilket forsvarar piraters tilltrade pa
fartyget. Det finns dven andra atgarder betradffande vattenkanoner och brandslangar
vilka kan inforskaffas av sdkerhetsforetag.

Figur 4, Riggning av spolkanoner (BMP4, 2011)
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3.8.1 Anvandandet av citadell

Citadellet och dess funktion kommer att forklaras i detta avsnitt for att underlatta
lasarens forstielse av examensarbetet. Aven citadellatgirden hirledes frin BMP4.

Citadellet bendmns ofta i den engelsksprakiga varlden som safe haven som betyder
fristad. Namnet fristad ar passande eftersom citadellet mojliggor just detta for
besattningen som befinner sig ombord pa fartyg som drabbats av piratangrepp. Mer
specifikt ar citadellet ett skyddsrum som finns ombord pa fartyget dar besattningen kan
gomma sig vid eventuellt piratangrepp. Anvandningen av citadellet forhindrar att
piraterna nar framgang vid ett piratangrepp delvis pa sa satt att besattningen skyddas
och darmed inte kan anvdandas som gisslan. Detta minskar piraternas chanser att kunna
anvanda besattningen som sdkerhet for att krava betalning. Dessutom innebar det
faktum att besattningen befinner sig i citadellet att de inte kan tvingas styra fartyget i
den riktning som piraterna dnskar och daven detta forhindrar piraternas framgang.
Ytterligare en orsak till varfor piraternas framgang forhindras ar att besattningen
behaller kontrollen eftersom de kan styra fartyget fran citadellet.

3.8.2 Funktionsbeskrivning

Av BMP4 framgar det att ett citadell ar ett forutbestamt rum som konstruerats i fartyget
dar besattningen ska samlas och satta sig i sakerhet nar de drabbas av ett piratangrepp.
Citadellet ska anvandas som komplement till 6vriga dtgarder som omnamns i BMP4.
Detta skyddsrum som utgor en fristad bor vara konstruerat pa sa satt att det kan
forhindra att pirater tar sig in i rummet under en viss avsedd tid (BMP4, 2011).

Syftet med citadellet ar att sdkra hela besattningen och detta ar dven en forutsattning for
att marinmilitdra styrkor ska beakta att gd ombord pa fartyget for att befria
besattningen som befinner sig i citadellet. Ytterligare ett krav som maste uppfyllas for
att marinmilitdra styrkor ska utvardera befrielsemojligheter ar att besattningen

har ett fristdende, sjalvstandigt och palitligt externt kommunikationsmedel. VHF
kommunikation anses inte vara tillrackligt. Dessutom ska piraterna inte ha fatt tillgdng
till fartygsdriften for att befrielse av marinmilitara styrkor ska vara aktuellt. Dock bor
det ndmnas att anvdandandet av citadellet och uppfyllande av samtliga ovanndmnda krav
inte garanterar marinmilitar respons (BMP4, 2011).

Citadellet utgor, som tidigare namnts, en fristad. Citadellet ska utformas pa sa satt att
det ar mojligt att vistas i rummet under en langre tidsperiod. Darmed bor bland annat
sanitetsanldggningar, hygienartiklar och livsmedel finnas till hand i citadellet. Vidare ar
det av vikt att citadellet konstrueras pa en plats varifran det ar mojligt att navigera och
styra fartyget (MSCHOA, 2011).
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Darfor ar maskinrummet en mojlig plats for citadellet. Det har tidigare framgatt att
besattningen ska kunna befinna sig i citadellet under viss avsedd tid. Denna tidsperiod
varierar beroende pa mojlighet till att fa hjalp vid eventuellt piratangrepp. Om fartyget
trafikerar Somalias kust, ar det vanligt att tidsperioden berdknas vara kort eftersom det
ar ett omrade dar ett stort antal militara styrkor befinner sig och det finns diarmed goda
chanser till att fa hjalp om fartyget skulle drabbas av piratangrepp. Hur lang
tidsperioden beraknas vara ar avgorande for planering av mangd artiklar sa som
livsmedel som bor finnas i citadellen (MSCHOA, 2011).

Citadell atgarden garanterar dock inte att piraterna forhindras. Incidenter har
rapporterats da pirater genom att sitta eld pa omrade nara citadellet forsokt tvinga
besattningen att lamna skyddsrummet vilket resulterat i en stor spridning av eldslagor
pa fartyget (Mons, 2011). Utifall att piraterna lyckats bryta sig in i citadellet eller om
hela besattningen inte kunnat forsatta sig i sakerhet bor besattningen istéllet ge upp och
inte visa motstand utan istallet forsoka samarbeta med piraterna (EU NAVFOR,
Surviving Piracy).

3.8.3 Utrustning som bor finnas i ett citadell

Av MSCHOAs guide for anvandande av citadellet, fran ar 2011, framgar viss utrustning
som bor finnas i citadellet (MSCHOA, 2011). Nedanstdende information om utrustning
ar hamtad fran MSCHOAs guide.

Kommunikationsmedel som mojliggor tvasidig satellitkommunikation rekommenderas.
Befdlhavaren maste kunna kommunicera att samtliga av besdttningens medlemmar
befinner sig i sdkerhet i citadellen. Som tidigare naimnts kan militart ingrepp inte ske om
kommunikationsmedel saknas. Pirater har tidigare forstort antenner pa fartygen som de
angripit och dirfor bor antennen i stérsta mé&n déljas. Overvakningskameror &r av vikt
att ha pa fartyget. Det ar n6dvandigt att fran citadellet kunna se inspelningar av vad som
pagar i ovriga delar av fartyget eftersom besattningen pa sa satt kan se var piraterna
befinner sig ombord. Informationen géllande piraternas placering kan de sedan meddela
till militdra styrkor. Dessutom kan inspelningarna fran kamerorna i ett senare skede
komma att anvdndas som bevis. Denna utrustning bor kunna fungera genom enskild
stromkalla. For att kunna navigera mot militira styrkor behovs en GPS eller en avlasning
fran en video disk recorder, VDR, till en dator i citadellet.

Medicinska artiklar som bor finnas ombord, samt akut medicinskutrustning ska ha
placerats i citadellet. Den akuta medicinutrustningen syftar till att avhjalpa skottskador.
Vidare ska toalett, mat och vatten finnas i citadellet. Sovmaterial sa som sovsackar eller
filtar bor ocksa finnas i citadellet. Tva slags listor ska finnas i citadellet, den ena ar en
besattningslista vars syfte dr att underlatta for befalhavaren att sakerstalla att samtliga
medlemmar befinner sig i citadellet, och den andra ar en kontaktlista.
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Kontaktlistan ska vara uppdaterad och innehalla telefonnummer till olika subjekt sd som
MSCHOA, rederiet och andra som ansvarar for fartyget. Slutligen ska dven en vaska med
diverse nodvandigheter sa som ficklampor, extra batterier och barbara VHF radios
finnas i citadellet.

3.8.4 Citadellets tekniska konstruktion

Konstruktionstekniken for citadellet ar viktig eftersom en dalig konstruktion kan
innebdara att pirater lyckas ta sig in i citadellet och dirmed nar framgang med angreppet.
Det ar vanligt att pirater forsoker bryta sig in i citadellet genom att banda upp las och ta
bort dorrhandtag och darefter dra loss dorren. Darfor bor déorrhandtaget till citadellet
vara placerat pa dorrens insida och utsidan bor vara platt utan ndgon utstickande del.
Genom att inte ha ett dorrhandtag pa utsidan ar det svarare for piraterna att bryta loss
dorren genom att anvanda verktyg sdsom havstanger. En platt exterior kan dessutom
innebdra att dorren doljs. En vattentat citadelldorr illustreras i figur 5.

Eftersom pirater ibland anldgger brand for att genom rok tvinga ut besattningen ar det
viktigt att citadellets ventilation konstrueras pa sa satt att den ar av en enskild
stromforsorjning. Ventilationens inlopp bor vara dold och citadelldérren bor vara
vattentat. I det fall da vattentathet inte kan uppnas finns en risk att materialet antands
av bensin, detta kan dock avhjalpas genom att tita omradet med plast titningsmedel
(MSCHOA, 2011).

Figur 5, Vattentit citadelldorr (MSCHOA, 2011)
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Som minsta brandskydd ska brandslackare finnas pa plats i citadellet for att slacka
eventuell brand. Brandsldckningssystemet ar en viktig konstruktionsmassig fraga. Om
citadellet har placerats dar det finns ett brandssystem som kan avge giftiga angor ar det
nodvandigt att kunna isolera systemet sa att det inte tillampas dar citadellet ar. Om
citadellet har skapats i maskinrummet ar det viktigt att anvanda ett brandslacknings-
system som skyddar bade maskinrummet och boendet. Exempel pa sddant system ar
brandslackning med hjalp av vattendimma (MSCHOA, 2011).

Det ar vanligt forekommande att pirater anvander vapen for att skjuta mot citadellet for
att pa sa satt ta sig in. Darfor ar val av material for citadellets exterior av stor
konstruktionsmassig vikt. Ballistiksdkra dorrar av stal eller tra kan anvandas for att 6ka
sakerheten. Ballistiksdkrade paneler och skottsdker inglasning kan ocksa anvandas av
sakerhetsskal (MSCHOA, 2011).

Sammanfattat ar citadellet en fristad for besattningen dar de har tillgang till mat och
vatten i vantan pa att bli raddade av militara styrkor, det ar utrustat med
kommunikationsmedel som mojliggor extern kontakt och det gar att styra samt navigera
fartyget fran citadellet. Konsekvensen av citadellet, forutsatt att det tillampas korrekt
och att syftet uppnas, ar att besattningen inte kan tas till fanga av piraterna och de kan
darmed inte anvandas som patryckningsmedel for att fa ut stora l6sensummor.
Dessutom kan piraterna inte styra fartyget och darmed inte heller kapa det. Det faktum
att navigeringskontrollen behalles innebar i sin tur att det blir lattare for militara
styrkor att rddda besattningen.

3.9 Implementering av BMP4

American Bureau of Shipping, hddanefter ABS, har framtagit en guide som forklarar hur
en korrekt tilldampning av BMP4 genomfors. Av guiden framgar hur befidlhavaren som
ansvarar for besattningen bor agera i olika stadier och situationer. ABS guiden
behandlar forberedelsestadiet innan fartyget paborjar sin fard, situationen som uppstar
om piratangrepp intraffar samt stadiet efter att ett piratangrepp har skett. Guiden syftar
till att verka som komplement till redan existerande fartygssakerhetsplan, hadanefter
SSP, som fartyget ska inneha i enlighet med ISPS koden. For att lasaren ska fa en battre
forstaelse for piratangrepp och framst citadellets roll vid ett sddant angrepp kommer
detta avsnitt att berdra ovanstdende stadier.

Innan fartyget fairdas genom hogriskomraden for piratangrepp ska riskbedémning av
troligheten att piratangrepp intraffar genomforas av befdalhavaren. Befdlhavaren ska
aven beakta vilka konsekvenser som kan uppstd om sddant angrepp intraffar. [ denna
beddmning bor befidlhavaren dven vara medveten om vilka preventiva atgarder och
vilka dtgarder som vidtas efter det att piratangrepp skett. Bedomningen baseras pa
relevant och aktuell information som ar specifik for den avsedda farden (ABS, 2011).
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Befalhavaren ska ta hansyn till besattningens sdkerhet och det ar i detta avseende som
citadellet ar intressant eftersom det ar av vikt att citadellets placering identifieras och
att dess funktion kontrolleras (ABS, 2011). I befdlhavarens riskbeddmning maste dven
hansyn tas till fartygets fribord. Fribordet ar viktigt att fasta avseende vid eftersom dess
storlek paverkar besattningens mojlighet att undga piratangrepp. Ett storre fribord
innebdr att det blir lattare for besattningen att fly en piratattack medan ett mindre
fribord gor sa att det ar lattare for piraterna att ta sig ombord. Fartygets potentiella
hastighet ar ocksa avgorande i bedomningen eftersom fartyg som kan fardas i 6ver 18
knop har lattare for att fly forsok till piratangrepp. Att 6ka farten i syfte att fly
piratangrepp ar en atgard som befilhavaren kan vidta vid ett piratangrepp.

Ytterligare en faktor som befdlhavaren bor ha i dtanke ar sjogangen. Vid smul sjogang ar
det lattare for piraterna att genomfora angrepp. Piraterna anvander, som tidigare
namnts, sma batar for att angripa fartyget och dessa ar svarhanterliga vid grov sjogang.
Darmed spelar sjogangen en roll nar det kommer till riskbedémningen av piratangrepp.
Befdlhavaren ska dven granska fartygets sakerhets bedomning, ship security assessment
hadanefter SSA, som SSP:n utgar fran. Det ar viktigt att fartygets SSA undersoks for att
befilhavaren ska kunna avgora om ytterligare preventiva atgarder bor vidtas for att
kunna motverka hotet sjoroveri. For att kunna fa hjalp av marinmilitdra styrkor om
piratangrepp genomfors sa maste rapportering om fartygets existens ha skett. Darfor
ska rapportering till United Kingdom Maritime Trade Operation UKMTO och MSCHOA
ske (ABS, 2011).

Befdlhavaren ska forsdkra att automatiskt identifikationssystem av fartyg, hadanefter
AlS, ar paslaget (ABS, 2011). AIS mojliggor dels identifikation av fartyg for andra fartyg
men dven for fartygstrafikservicens kontrollrum att folja fartygets rorelser. For att AIS
ska fungera maste varje fartyg skicka ut information pa en digital radiokanal.

Om pirater angriper fartyget sa bor den forutsedda planen féljas och akut alarm samt
ship security alert system, SSAS, séttas igdng. SSAS ar ett system som harror fran ISPS
koden (ABS, 2011). Systemet fungerar pa sa satt att raddningskoordinationscenter i
omradet blir meddelade genom satellitmeddelande som sander en specifik landskod.
Meddelandet identifierar fartyget och det innehdller dven information om fartygets
position. Nar denna signal skickats ivdag och natt raddningskoordinationscentret sa kan
detta tillgodose fartyget med militar hjalp (Secure a Ship, 2011). SSAS alarmet sander
inte skyddslarm till andra fartyg och det avger inte heller ndgot larm ombord pa fartyget
(Thomsson, Wiklund, 2013).
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Vidare ska kommunikationsplanen verkstallas och rapportering om angreppet till
UKMTO ske. N6danrop via VHF kanaler och nédanrop via satellittelefon samt digitalt
selektivanrop ska ocksa goras (ABS, 2011). Det digitala selektivanropet mojliggor
automatiskt nodanrop. For att forsoka fly piraterna ska fartygshastigheten dkas och
dessutom ska befalhavaren forsoka forsvara situationen for piraterna genom att
mandvrera fartyget pa sadant satt att vagor skapas. Om piraterna ar nara fartyget kan
befdlhavaren genom styrning av fartyget forsoka undvika att piraterna placerar sig langs
med fartygets sida. Spolkanoner och andra bekdmpningsmetoder aktiveras for att agera
mot angreppet. Fartygets mistlur och horn bor ljuda upprepande da piraterna upptackts
(ABS, 2011).

Samtliga externa och interna dorrar ska sakras och besattningen bor forsattas i sakerhet
i citadellet. En rapportering av incidenten bor goras. Beskrivning av- och utmarkande
attribut hos misstankta batar bor bifogas. Denna detaljerade rapport ges till rederiet,
UKMTO, MSCHOA och IMB. Av BMPs bilaga framgar en rapportmall vilket fungerar som
utgangspunkt i skrivandet av rapporten. Vidare ska all fysisk och elektronisk bevisning
bevaras pa sakert plats (ABS, 2011)
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4. METOD

[ detta avsnitt kommer de metoder som tillampats for att genomfora examensarbetet att
presenteras.

4.1. Informationssdkning

Eftersom piratangreppsproblematiken vid Somalias kust ar relativt ny rader det en brist
pa litteratur som behandlar amnet, darfor har internetkallor och information fran
organisationer utgjort de framsta kdllorna. IMOs hemsida var en stor kalla for
bakgrundsinformation och det var dven harifran som BMP4 laddades hem vilket utgor
en viktig grund for examensarbetet. Av den litteratur som anvants genomfdrdes en
kvalitativ litteraturstudie dar litteraturen, som anvandes, pa ett detaljerat satt kunnat
forklara och beskriva damnet (Host et. al, 2006). Material som eftersokts har granskats
for att sdkerstélla att det har en vetenskaplig grund och ddarmed ar lampligt att anvdanda
som kallor for detta examensarbete.

4.2 Kvalitativ intervju via e-post

For att fa kunskap om rederiernas asikter gillande anviandande av citadell som fristad
utfordes intervjuer. Intervjuer genomfordes genom att rederier fick besvara fragor
angaende citadellet och dess funktioner. Inledningsvis var tanken att genomfora
intervjuundersokningen via telefon men senare visade det sig att det var lattare att
komma i kontakt med rederierna via e-post. Darfor skickades fragorna ut och
besvarades via e-post, anledningen till detta var att rederierna befinner sig utomlands
och darfor ar det pa grund av eventuell tidsskillnad lattare att ha kontakt via e-post.
Intervjuerna ar av kvalitativt tillvigagangssatt eftersom fragorna som skickades ut
mojliggjorde 6ppna svar som sedan analyserades. En kvalitativ intervju tillat
informanterna att utveckla sina svar och darfor valdes denna metod for genomforande
av intervjuerna. Rederier valdes ut som informanter eftersom deras svar kunde uppfylla
syftet med examensarbetets forsta forskningsfraga, samt underfragorna.

Genom att intervjua rederierna uppnaddes en intervjuundersékning med nagra utvalda
subjekt som har djup erfarenhet inom omradet vilket kinnetecknar en kvalitativ
intervjuundersokning (Lantz, 2007). Svaren fran fyra rederier, hadanefter A, B, C och D
valdes ut for att utgora data for resultatkapitlet. Darmed bidrog intervjustudien med
resultat till undersokningen. Den kvalitativa metoden mojliggjorde en djupare forstaelse
av rederiernas asikter angaende brukandet av citadell vilket i sin tur var av stor
betydelse for skrivandet av resultat-och diskussionsavsnittet.

4.3 Frageformular
Frageformuldret bestod av sex fragor vars svar kom att utgora underlag for resultat och

besvarande av fragestallning ett. Fragorna presenteras i bilaga 1.
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4.4 Genomfdrande av intervjuerna

Fragorna skickades via e-post till sikerhetsansvarig pa de olika rederierna. Efter det att
fragorna besvarats sammanstalldes resultatet. Urvalsprocessen foljer av nedanstaende.
Fragorna skickades ut till 30 rederier som hade bulk, tank- och containerfartyg ar 2014
vilket ar det ar da undersokningen genomfordes. Rederier med just bulk- och container
fartyg framstod som relevanta informanter eftersom dessa trafikerar Somalias kust
vilket ar ett omrade som ar drabbat av piratangrepp och vapnat ran mot fartyg. Darmed
finns det ett behov av en fristad for besattningen i form av citadell i sddana fartyg. Av de
30 rederier som fragorna skickades ut till svarade 20 rederier. Av dessa var tio rederier
villiga att delta i unders6kningen och fyra av denna grupp gav kompletta svar. Dessa
fyra rederier kom att utgora informanter for genomfoérande av intervjuerna.

Anledningen till att just dessa fyra rederier valdes ut var delvis for att de gav kompletta
svar, till skillnad fran 6vriga rederier som endast svarat pa vissa fragor och inte givit
tydliga svar. Annu en anledning till valet av de fyra var att dessa ar de rederier, bland
samtliga som fragorna skickades ut till, som har fartyg som trafikerar Somalias kust. De
andra rederierna hade inga fartyg som trafikerade hogriskomraden. Dessutom angav de
fyra rederierna att de innehar citadell pa deras fartyg. Med hansyn till vad som sagts
ovan ansags de fyra rederierna som valts ut vara lampliga informanter i undersékningen.

4.5 Bearbetning

En dataanalys har skett och med detta menas att information hamtats fran olika kallor
och analyserats. [ detta fall har information hdamtats fran intervjuerna och fran
incidentrapporter gillande citadellets funktion som befdlhavare pa fartyg utfardat.
Incidentrapporter har sammanstallts av ICC Commercial Crime Services och dessa
utgjorde underlag for statistiken som skapades i examensarbetet. Incidentrapporterna
bestar av fall dar fartyg utsatts for forsok till piratangrepp eller vdpnat ran samt fall da
faktiska angrepp utforts. Med faktiska angrepp menas fall da angriparna dtminstone
lyckats ta sig ombord pa fartyget.

Det ar av vikt att en sammanfattande beskrivning av dmnet uppnas (Esaiasson et. al
2012). I detta examensarbete har flera komponenter resulterat i en sddan beskrivning.
Litteraturstudien, informationen som klargjordes via inlasning av incidentrapporter och
sammanstallningen av statistik gav diverse beskrivningar av amnet.

Observationerna som uppnaddes via intervjuerna utgjorde ocksa redogorelser.
Sammanlagt har de olika metoderna inneburit att en sammanfattande beskrivning av
amnet uppnatts. Efter att all information mottagits och sammanstéllts har det gjorts en
jamforelse mellan resultatet av intervjuerna och hur val citadellet fungerar enligt
incidentrapporter och statistik. Pa sa satt har forskningsfragorna besvarats.
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4.6 Etik

Eftersom informationen som insamlats via intervjuerna ar av speciell karaktar, da den
beror placering av citadell och andra omstandigheter som kan vara kansliga, har
samtliga rederier valt att vara anonyma i denna undersokning. Foretagsetiska skal har
ocksa varit relevanta i rederiernas beslut att vara anonyma. Istillet har rederierna blivit
tilldelade namn slumpvis sd som Rederi A, B, C och D.

4.7 Reliabilitet, validitet och triangulering

Undersokningar som genomforts genom intervjuerna bor anses vara av hog validitet
eftersom fragorna och svaren varit relevanta for att besvara examensarbetets forsta
forskningsfraga. Darmed har de fragor som utformats varit giltiga for att kunna uppfylla
arbetets syfte. Intervjuerna genomfordes, som ovan ndmnts, skriftligen via E-post.
Darmed har de svar som mottagits varit skriftliga vilket innebar att den information som
lamnats varit presenterad pa ett satt som minskar risken for missforstand.

Detta kan jamforas med eventuella fall da intervjuaren anvant sig av bandspelare, i
dessa fall finns en mojlighet till missforstand om ljudkvaliteten inte ar optimal vilket i
sadana fall innebar en negativ paverkan pa informationen som upptas. Dessutom
utformades fragorna pa ett tydligt satt varpa uttryckliga svar lamnades.

Med hansyn till vad som ndmnts ovan bor dven reliabiliteten anses vara god eftersom
palitligt medel anvénts for att genomféra intervjuerna. Aven incidentrapporterna som
anvants har varit palitliga och giltiga.

En god triangulering har uppnatts i detta examensarbete eftersom problematiken,
brukandet av citadell, har setts ur flera synvinklar (Patton, 1990). Problematiken har
behandlats dels utifran rederiernas perspektiv men dven jamfért med incidentrapporter
fran ar 2011, som ar den tidsperiod som mest praglat Somalias kust med piratangrepp
och vipnat ran mot fartyg. Angreppen har i sin tur givit anledning till brukande av
citadell for fartyg som trafikerar detta omrade. Incidentrapporterna och statistik har
bistatt med en verklighetsbild av hur citadellet faktiskt fungerar som skyddsatgard.
Dessutom har litteratur, internetkallor och information fran diverse organisationer som
anvants under arbetets gang presenterat ytterligare synvinklar av problematiken.

Mojligheten till tillampning av det resultat och den slutsats som presenteras i detta
examensarbete beror pa om det finns en viss 6verforbarhet, vilket dven kan betecknas
som generaliserbarhet. Eftersom kvalitativ metod genomforts definieras inte
generaliserbarheten utan detta 6verlamnas istéllet till lasaren. Lasaren kan vid
beddmning av huruvida en tillimpning av resultatet ar mdjlig fundera pa for vem en
sadan tilliampning ar relevant. I detta examensarbete har rederier varit i fokus men
kanske kan dven andra intressenter vara aktuella. Lasaren kan dven betanka under vilka
forutsattningar som resultaten ar tillampningsbara (Malterud, 1998).
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5. RESULTAT

[ detta avsnitt kommer resultat att redovisas. Kapitlet ar uppdelat i tva delar. Den forsta
delen hanfor sig till resultatet av intervjuerna som genomforts med rederier. Darmed ar
avsnittets forsta del starkt kopplad till forskningsfraga ett som beror fordelarna och
nackdelarna med brukande av citadell. Darfor kommer underfragorna att besvaras i
denna del. Den andra delen av detta kapitel hanfor sig till resultat av incidentrapporter.
Statistiken som héarledes fran incidentrapporterna besvarar forskningsfraga tva som
handlar om hur val ett citadell fungerar som skydd.

5.1 Resultat av underfragor

Resultatet for de underfragor som introducerats i arbetets forsta kapitel kommer att
presenteras nedan.

5.1.1 Vilken/vilka typer av fartyg tillhérande rederiet innehar citadell?

Av intervjuerna framgick att olika sorters fartyg innehar citadell. Rederi A forklarade att
bunkerfartyg av typen Aframax, Panamax och Suezmax var utrustade med citadell.
Rederi B ansag att riskbedomning och inte fartygstyp ar den avgérande faktorn for
huruvida citadell ska finnas pa ett fartyg eller inte. Detta rederi hade darfor valt att
inneha citadell pa fartyg som trafikerar Somalias kust eftersom det l6per stor risk for
angrepp i dessa omraden. Rederi C fortdljde att de hade citadell pa alla bulk och tank
fartyg och rederi D berattade att deras raoljetankers, produkttankers och LNG fartyg
innehar citadell.

Sammanfattningsvis finns det olika satt att beddma vilka fartyg som ska inneha citadell
och av de fyra rederierna framgar att det ar vanligt att bulk-och framst tankfartyg ar
utrustade med citadell.

5.1.2 Hur manga av dessa fartyg trafikerar Somalias kust?

Ett dussintal av rederi A:s Suezmax och Panamax fartyg har passerat via Somalias kust
och de kommer att fortsatta med detta eftersom de ar foremal for global handel. Rederi
B:s fartyg som innehar citadell passerade genom Somalias kust 6ver 100 ganger ar 2013.
Rederi C svarade att fartygen hade mojlighet att trafikera Somalias kust men att alla inte
gor det pa regelbunden basis. Hur rederiet valde att positionera sina fartyg berodde pa
marknaden. Rederi D berattade att tva av deras tankfartyg som innehar citadell
trafikerar Somalias kust.

Av samtliga rederiers svar framgar att fartyg som trafikerar Somalias kust ar utrustade
med citadell.
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5.1.3 Var har rederiet valt att placera citadellet, och varfor har just denna plats
valts?

Rederi A svarade att de placerar citadellet i maskinrummet pa grund av praktiska skal.
Citadellet ar da redan konstruerat pa sa satt att det ar vattentatt gentemot fartygets
ovriga omraden, vilket rederiet sdg som formanligt och anledningen till varfor
maskinrummet ar en lamplig plats for citadellet. Rederi B forklarade liksom rederi A, att
aven de placerar citadellet i maskinrummet. Anledningen till val av placering skiljer sig
dock fran rederi A. Rederi B placerar citadellet i maskinrummet eftersom det ar mojligt
att styra fartyget darifran genom att koppla bort mojlighet till styrning fran bryggan.
Rederiet menade att detta forhindrar att piraterna tar kontroll 6ver fartyget eftersom de
inte kan navigera om de lyckas ta sig ombord. Rederi B menade att det var en stor fordel
att ha kontroll 6ver styrningen eftersom besattningen diarmed kunde se till att fartyget
forblev stilla, vilket i sin tur kunde underlatta raiddning fran militdra styrkor. Rederi C
delade rederi B:s placering av citadellet samt anledning till val av plats.

Aven rederi D hade valt att placera citadellet i maskinrummet. Som anledning till val av
plats angav rederiet att maskinrummet ar den plats som ar lattast att skydda och
darmed svarast for piraterna att ta sig in till. De namnde dven att det ar latt att
arrangera hygienutrustning, tillgang till mat, ha interkommunikation samt att installera
overvakningskameror och satellittelefoner i maskinrummet. Slutligen forklarade rederi
D att maskinrummet var en lamplig plats for placering av citadellet, eftersom det ar
mojligt att fullstandigt kontrollera styrning och huvudmotorn pa fartyget fran detta
omrade. Sammanfattat placerar samtliga rederier som ndmnts ovan citadellet i fartygets
maskinrum. Anledningarna till val av plats varierar men det faktum att man kan styra
fartyget fran maskinrummet ar en faktor som tre av de fyra rederierna angivit som
motiv till placering av citadellet.

5.1.4 Hur manga av rederiets fartyg som trafikerar Somalias kust har anvant
citadellet nar det utsatts for angrepp?

Samtliga rederier svarade att deras fartyg inte drabbats av piratangrepp. Rederi B
forklarade dock att besattningen genomforde siakerhetsovningar for att 6va pa
anvandande av citadellet vid akuta tillfdllen. Rederi C ansag att deras anvandande av
sdkerhetsvakter verkat avskrackande och darfor forhindrat piratangrepp pa fartygen.
Rederi D berattade att citadellet anvants en gadng men att piratangreppet varit ett falskt
alarm. Sjdlva brukandet av citadellet hade dock fungerat som férvantat.
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5.1.5 Hur manga av de fartyg som omfattas av fraga fyra har varit
framgangsrika i sin anvandning av citadellet?

Eftersom piratangrepp inte dgt rum pa nagot rederiernas fartyg, besvaras inte om
anvandandet av citadellet varit framgangsrikt eller inte. Av Rederi D:s svar kan dock
utldsas att citadellet fungerat som den skulle vid det tillfallet da falskt alarm om
piratangrepp radde.

5.1.6 Vilka ar fordelarna respektive nackdelar med anvandande av citadellet
som skydd vid angrepp?

Rederi A angav att det fanns bade en praktisk och psykologisk fordel med anviandande
av citadellet. Den praktiska anledningen som angavs var att besattningen forsattes i
sakerhet genom citadellet. Den psykologiska anledningen var att vetskap om citadellets
existens kunde utgora en lugnande faktor for besattningen eftersom de visste att de
hade en fristad utifall att ett angrepp skulle ske. Nackdelen med citadellet ansags vara
att styrning av fartyget samt kommunikation med den yttre omvéarlden kunde forsvaras
om fartyget utsattes for tekniskt kunniga pirater.

Rederi B ansag att citadellet hade flertalet fordelar. Det faktum att besattningen skyddas
och att pirater inte har mojlighet att anvanda tillfangatagen besattning som sakerhet for
att fa Iésensumma ndmndes som fordelar. Vidare angav rederi B mojligheten att raddas
av militdra styrkor, forutsatt att samtliga besattningsmedlemmar befinner sig i citadellet,
som en fordel. Att det ar moéjligt att kommunicera fran citadellet till rederiet nar
piratangrepp dger rum namndes som dannu en fordel. Slutligen angav rederiet den fordel
som de ansag vara av storst vikt, namligen det faktum att citadellet kan férhindra att
besattningen halles gisslan i upp till 18 veckor eftersom de kan klara sig i citadellet sa
pass lange. Rederiet ansdg inte att det fanns ndgra nackdelar med anvandande av
citadellet.

Rederi C ndmnde tva fordelar med citadellet. Den forsta fordelen som de ndmnde var att
det ar latt att konstruera en siaker plats i maskinrummet samt att man darifran har
mojlighet att kontrollera fartyget och skota all kommunikation. En nackdel som rederi C
namnde var att man genom att bege sig till citadellet "6verger” fartyget, men de angav
samtidigt att alternativet inte ar mycket battre da det skulle innebdara att piraterna kan
gora vad de vill med besattningen.

Rederi D ansag att fordelarna med citadellet var att den mojliggjorde tillgang till
hygienartiklar, mat, interkommunikation samt installation av 6vervakningskameror och
satellittelefoner. Annu en fordel med anvindande av citadellet som rederi D
uppmarksammade var att fullstandig kontroll av styrning och huvudmotorn var méjlig
fran denna fristad, forutsatt att den placerats i maskinrummet.
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Nackdelarna som rederi D papekade var att piraterna troligtvis skulle forstora interior
och personliga tillhdrigheter samt mycket av den utrustning som finns pa bryggan
eftersom de inte kan uppna full kontroll ver besittningen och fartyget. Annu en
nackdel som rederi D nimnde var att piraterna troligtvis skulle agera synnerligen
valdsamt gentemot besattningen i det fall piraterna skulle lyckas ta sig in i citadellet.
Rederi D uttryckte en oro for att viss del av besattningen skulle kunna dédas om
piraterna lyckas ta sig in i citadellet.

Av svaren pa fragan framgar att det finns manga olika fordelar med citadellet, en
gemensam sadan som samtliga rederier nimnde var att besattningen forsatts i sikerhet.
Nackdelarna var farre dn férdelarna, men det faktum att fartygets 6vriga delar lamnas
obemannade nar besattningen befinner sig i citadellet ansag tva rederier utgora en
nackdel.

5.2 Incidentrapporter

Som tidigare ndmnts i avgransningsavsnittet ar samtliga incidentrapporter och statistik
fran ar 2011. Anledningen till att ar 2011 valts ut ar att det under detta ar skedde flest
forsok och faktiska piratangrepp utanfér Somalias kust. IMBs rapport ar 2013 behandlar
forsok till piratangrepp och faktiska angrepp mellan aren 2009 och 2013. Av rapporten
framgar att totalt 160 angrepp intraffade, bestdende av piratangrepp och vapnat ran
mot fartyg, utanféor Somalias kust ar 2011. Dessa angrepp motsvarar bade férsok och fall
som minst ledde till att férévarna lyckades ta sig ombord pa fartyget. Nedanstaende
diagram, som utgor figur 6, demonstrerar det som skrivits ovan.
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Figur 6, Antal forsok och faktiska angrepp utanfor Somalias kust ar 2009-2013
(Egen figur)
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Tabell 1, Totalt antal forsok och faktiska fartygsangrepp ar 2011 (Egen tabell)

Antal forsok till fartygsangrepp

Antal faktiska fartygangrepp 38
Totalt antal forsok och faktiska 160
fartygsangrepp

Listan pa framgangsrika fall dar citadellet anvants ar lang. Nagra fall som
uppmarksammats i media &r MV Montecristo, MV Pacific Express och MT Guanabara
(Mons, 2011). Samtliga av ovannamnda fartyg angreps av pirater ar 2011 och de
rdddades av militdra styrkor efter att en korrekt anviandande av citadellet genomforts.
Med detta menas att samtliga besattningens medlemmar befunnit sig i citadellen vid den
tidpunkt da hjalp efterfragats.

MV Montecristo angreps av pirater utanfor Somalias kust. MV Montecristos besattning
lyckades forsatta sig i sdkerhet genom att ga in i citadellet och val inne i citadellet
kontaktade de NATOs militdra styrkor som befann sig i regionen. Besattningen befann
sig i citadellet i 36 timmar och efter denna tidsperiod kom tva NATO fartyg till deras
raddning. Under de 36 timmarna forsokte piraterna bryta sig in i citadellet och under
dessa forsok lyckades de avskdara kommunikationsldnken som besattningen hade anvant
sig av for att kontakta NATO. Eftersom besattningens kommunikationsmojligheter
avskurits blev de istdllet tvungna att ta till primitiva metoder for att komma i kontakt
med raddningsstyrkorna. Besattningen skickade ut meddelande i en flaska genom en
ventil som i sin tur nddde raddningsstyrkorna. Som ett resultat av de militdra styrkornas
ingripande valde piraterna att 6verlamna sig och besattningen kunde darmed frias utan
att ha lidit fysisk skada (Townsley, 2011).

Aven MV Pacific Express blev angripet utanfor Somalia. De sammanlagt 12 piraterna
som angrep fartyget anvande sig av tva sma batar for att na fram till fartyget.
Besattningen forsatte sig i sdkerhet genom att ga in i citadellet. Darefter sattes SSAS
igdng vilket resulterade i att NATO fartyget Andrea Doria kom till MV Pacific Express
raddning efter ett dygn. Vid raddningstillfillet var piraterna inte langre ombord. Dock
var de skadorna som piraterna dsamkat tydliga. Piraterna hade anlagt brand pa fartyget
for att forsoka tvinga besattningen att lamna citadellet. Dessutom angav besattningen
att de under tiden da de befunnit sig i citadellet hort skottlossningar och raketgevar
avfyras pa fartyget (ACO, 2011).
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MT Guanabara dr ytterligare ett fartyg som blev angripet av pirater utanfér Somalias
kust. Befalhavaren satte igdng alarmet och SSAS nar piraterna som foljde efter fartyget
upptacktes. Piraterna 6ppnade eld mot fartyget och de placerade sig langsides med
fartyget varpa de lyckades ta sig ombord. Besattningen hann bege sig till citadellet dar
de kunde bibehalla kontroll 6ver fartyget. Marinmilitara fartyget USS Bulkeley raddade
MT Guanabara efter ett dygns tid och piraterna greps (OceanusLive, 2012).

Aven om framgéngshistorierna &r manga bér det nimnas att det finns fall dir brukandet
av citadell inte inneburit att piratangreppet avbrutits. MV Beluga Nomination, MV
Leopard och MV Susan K ar exempel pa fartyg som ar 2011 utsatts for piratangrepp
utanfor Somalias kust dar brukande av citadell inte resulterat i framgang (Mons, 2011).

I MV Beluga Nomination fallet lyckades piraterna ta sig ombord pa fartyget.
Besattningen befann sig i citadellet och de hade begart hjalp fran raddningsstyrkor.
Piraterna forsokte bryta sig in i citadellet genom att anvanda sig av en blaslampa och de
lyckades med sina forsok efter tva dagars tid. Darefter togs besattningen som gisslan.
Tva besattningsmedlemmar flydde i en livbat och de blev senare raddade av ett
marinmilitart fartyg. En besattningsmedlem skots till dods nar denne forsokte fly
piraterna och ytterligare tva besattningsmedlemmar drunknade efter att de hoppat i
havet i syfte att fly. Resterande sju individer fran besattningen togs som gisslan och
fartyget seglade till Somalias kust. MV Beluga Nomination sldpptes efter cirka tre
manader (ICC-CSS, 2011).

MV Leopard utsattes for piratangrepp och dven i detta fall lyckades fyra pirater ta sig in i
citadellet. Piraterna 6vergav fartyget och kidnappade darefter besattningen som bestod
av sex personer. Besattningen frigavs forst efter tva ars fangenskap hos piraterna.

MV Susan K angreps av tio bevdapnade pirater som lyckades bryta sig in i citadellet och
de tog darefter besattningen som gisslan (OceanusLive, 2012).
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Av ovanstdende framgar att anvandandet av citadell resulterat i bade framgang och
misslyckande. ICC Commercial Crime Services har sammanstallt rapporteringar av
piratangrepp och vapnat ran mot fartyg som minst ledde till att forovarna lyckades ta sig
ombord pa fartyget. Samtliga angrepp intraffade utanfér Somalias kust under ar 2011.
(ICC-CSS, 2011). Av dessa rapporter har statistik sammanstallts som visar pa andel
framgangsrika och misslyckade anvandande av citadellet. Av statistiken framgar att

80 % av de fall da citadellet anvénts varit framgangsrika for besattningen eftersom
angriparna inte lyckats ta kontroll 6ver fartyget eller halla besattningen gisslan.

Tabell 2, Mitning av citadellets funktion vid fartygsangrepp ar 2011 (Egen tabell)

Antal faktiska fartygsangrepp

Antal fall dar citadell inte anvants 8
Antal fall dir citadell anvants 15
Antal fall dir anvandande av citadell 12

forhindrat fullbordat fartygsangrepp

Antal fullbordade fartygsangrepp trots 3
anvdndande av citadell

m Lyckade Fall 80%  m Misslyckade Fall 20%

Figur 7, Statistik pa andel lyckade och misslyckade fall, matning av citadellets
funktion ar 2011 (Egen figur)
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6. DISKUSSION

6.1 Resultatdiskussion

Av bade resultat- och teoriavsnittet framgar att citadell anvands av rederier for att
forsatta fartygets besattning i sikerhet och omdojliggora for piraterna att anvianda dem
som sakerhet for l6sensummor, eller alternativt som medel for att styra fartyget. Det har
ocksa framgatt att citadellet placeras i maskinrummet for att det anses vara ett lampligt
utrymme da det gar att styra fartyget darifran, samtidigt som plats finns for att uppfylla
besattningens behov.

Olika fordelar och nackdelar har diskuterats i unders6kningens olika avsnitt. Kravet i
BMP4 som innebar att samtliga av besattningens medlemmar maste befinna sig i
citadellet for att militara styrkor ska ingripa, kan vara fordelaktig. Kravet ar fordelaktigt
eftersom det innebar att militara styrkor vid ett ingrepp kan vara siakra pa att de
personer som de moter pa fartygets ovriga delar, an i citadellet, ar fientliga. Pa sa satt
riskerar besittningen inte att drabbas av skador som kan uppsta om utrymme for
missforstand hade lamnats. Denna aspekt nimndes dock inte av rederierna som deltagit
i undersokningens intervjuer.

Annu en férdel med citadellet som rederierna inte nimnde men som bor beaktas ar att
det ar en kostnadseffektiv atgard (Girard, 2010). For skapandet av citadellet kravs
inforskaffning av vissa material for att exempelvis ha ballistiksdkra dorrar och annat
som namnts tidigare i teoriavsnittet som berorde citadellets tekniska konstruktion.
Dock anvands, ur ett storre hanseende, framst tillgangar som redan finns till hands
ombord pa fartyget. Jamfort med exempelvis tillférande av sdkerhetsvakter ombord,
som i sin tur utgor en ytterligare kostnad, ar citadellet en billigare atgard.

Citadellet utgor en engangskostnad, om hansyn inte tas till pafyllning av mat,
hygienartiklar och annat som bor finnas i skyddsrummet men dven om dessa betraktas
sa ar det mer kostnadseffektivt an att behdva betala 16n till sikerhetsvakter som ar en
kontinuerlig kostnad.

Samtliga rederier angav daremot bland annat att besattningens siakerhet, som kan
uppnas genom en framgangsrik tilldampning av citadellet, var en stor férdel med
brukandet. Nackdelen som angivits av rederierna var att fartygets 6vriga delar lamnas
obemannad da besattningen beger sig till citadellet. Rederiernas beslut att konstruera
citadell i fartyg som trafikerar Somalias kust tyder pa att de anser att fristaden utgor ett
lampligt skydd utifall att angrepp skulle intraffa.

Rederi B angav i intervjun att besattningen kunde befinna sig i citadellet i upp till 18
veckor och de upplevde darmed ingen nackdel med citadellet som skyddsmetod. Dock
kan det anses vara rimligt att piratangrepp inte pagar i sa lang tid som 18 veckor
eftersom besattningen troligtvis far assistans fran militdra styrkor som loser situationen,
alternativt att piraterna valjer att ge upp inom denna tid.
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Darmed bor tidsperioden pa 18 veckor som rederi B angivit anses vara en fordel som de
facto aldrig kommer utnyttjas. Istdllet tyder perioden pa att det ar teoretiskt mojligt att
overleva i citadellet under den avsedda tiden. Eftersom fordelen inte kommer
verkstallas i praktiken kan den kritiseras och inte anses utgora hallbart argument for
citadellets goda funktion i verkligheten.

Annu en anledning till kritik dr att den teoretiska férdelen som innebdr att besittningen
kan overleva i citadellet i 18 veckor bor vagas mot praktiken. Besattningens psykiska
tillstdnd som rimligtvis paverkas negativt om de blir tvungna att befinna sig i fristaden
under sa lang tid ar en praktisk faktor som bor beaktas. Svarigheten att tillhandahalla
tillrackligt med livsmedel for 18 veckors tid, ar dnnu ett problem som bor 6vervagas.

Rederi B angav att citadellet forseddes med tillrackligt vatten och livsmedel for sju dagar.
Anledningen till att de valt att tillhandahalla vatten och mat for sju dagar ar att rederiet
utgar fran att marinmilitara styrkor hinner ingripa och raddda besattningen under denna
tidsperiod. Med hansyn till vad som sagts ovan bor darmed fordelen som rederi B
angivit, att besattningen kan befinna sig i citadellet i upp till 18 veckor, endast betraktas
som en teoretisk fordel som inte kan aktualiseras i praktiken.

Av rederi B:s svar angdende vilka av deras fartyg som innehar citadell framgick att
riskbedomning och inte fartygstyp ar avgorande for beslut om innehav av citadell. Med
hansyn till riskbedémningen fortaljde rederiet att deras fartyg som trafikerar Somalias
kust dr utrustade med citadell eftersom de ansag att risken for angrepp utgjorde ett
behov av denna atgard. Riskbedémningen som rederi B hanvisat till finner stéd i ISPS
koden dar det framgar att bedémning ska goras gallande vilka sdkerhetsatgarder som
ska vidtas samt vilken skyddsutrustning som ska finnas ombord pa fartyget.

Syftet med ISPS koden ar vidare att tillhandahalla ett standardiserat och konsistent
ramverk for bedomning av risker. Riskbeddmningen ar av vikt eftersom den paverkar
rederiernas val av sdkerhetsatgarder dar brukandet av citadell ar ett alternativ (IMO,
2014). Det faktum att rederiets beslut, att inneha citadell pa fartyg som trafikerar
Somalias kust, baserats pa valgrundade motiv som ar resultatet av en utvardering av
riskbedomning i enlighet med ISPS koden innebar att beslutet kan tillmatas hogt varde.

Det dr intressant att problematisera rederiernas ovannamnda asikter och syn pa
citadellet, som utgor forskningsfraga ett, genom att analysera resultatet for
forskningsfraga tva som beror incidentstatistiken.

Som ndmnts ovan anger samtliga rederier som fordel att besattningen forsatts i sakerhet
genom tillampning av citadellet. Med hansyn till resultatet for forskningsfraga tva,
stammer detta i de flesta fall eftersom 80 % av de fartyg som hade citadell ar 2011 och
blivit utsatta for piratangrepp eller vapnat ran utanfér Somalias kust, varit
framgangsrika i den man att pirater inte lyckats halla besattningen gisslan eller ta
kontroll 6ver fartyget.
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Dock maste hadnsyn tas till varfor dessa fall varit framgangsrika. Vid en narmre blick ar
det tydligt att den avgorande faktorn for citadellets framgang inte enbart har att géra
med sjilva anviandandet utan istdllet &ven beror pa mojligheten att bli raddade inom sa
kort tid som mojligt. Citadellet i sig ar en fristad som mojliggor for besattningen att
forsatta sig i sdkerhet, 6vervaka piraternas placering, ta kontakt med militara styrkor
och vanta pa att bli raddade. Sammanfattat kan det sdgas att citadellen ar till for att
besattningen ska kunna invanta militdra styrkor. Om dessa styrkor inte finns tillgangliga
sa far besattningen ingen hjalp och darmed kan risken 6ka for att piraterna ska lyckas
med att bryta sig in i citadellen och genomfora ett fullbordat piratangrepp.

Behovet av marinmilitdra styrkor synliggors i MV Beluga Nomination dar besattningen
befann sig i citadellet under 48 timmars tid och darefter lyckades piraterna bryta sig in.
Avsaknad av militdra styrkor i narheten, innebar i detta fall att piraterna hann bryta sig
in och darefter halla besattningen gisslan. Exemplet visar pa att citadellet i sig endast
kan fordroja att piratangreppet fullbordas om militdra styrkor inte hinner ingripa.
Darmed ar det viktigt att inte glomma bort vad citadellet faktiskt ar och vad som kan
uppnas enbart med anvandande av citadell. Det bor poangteras att anvandandet kan
innebara framgang for besattningen och fartyget, men att denna framgang ar villkorad
till att militara styrkor ar tillgangliga.

Hur lang tid det tar for pirater att lyckas bryta sig in i citadellet eller om de ens lyckas
kan inte sdgas i forvag eftersom detta beror dels pa materialet som anvants for att
konstruera citadellen men dven pa piraternas skicklighet. Dock bor det konstateras att
det finns en risk for att de lyckas med hansyn till fall som ndmnts i resultatavsnittet.
Darmed kravs ytterligare insats fran militara styrkor for att garantera besattningens och
fartygets sdakerhet.

Med hansyn till vad som sagts i ovanstdende stycken kan en nackdel med citadellet som
skyddsatgard, mot angrepp, anses vara att den maste kompletteras med hjélp fran
militdra styrkor for att kunna vara framgangsrik. Denna potentiella nackdel har inte
namnts av rederierna som deltagit i undersokningsintervjun.

Det finns dven en etisk aspekt som ar relevant att diskutera géllande brukandet av
citadellet. Den etiska aspekten ar att besattningen, genom ett fungerande citadell,
uppnar skydd och darmed slipper bemota pirater vilket inte dr ndgot som de rimligtvis
kan forvantas kunna beharska. Genom citadellet undviks den etiska problematik som
kan uppsta om besdttningen tvingas hantera en situation dar de star ansikte mot ansikte
med pirater och darfor tvingas ta pa sig en roll som inte ligger inom deras arbete.

Den etiska problematiken som undanrojs ar att besattningen inte behover ta stallning
till hur de bor agera i det fall fartyget angrips och de moter en pirat. Besattningen
behover heller inte oroa sig dver att behova gora svara val sa som att forhalla sig passiv
eller eventuellt agera i nddvarn alternativt ta till vald for att beskydda sig sjdlva och
resten av besattningsmedlemmarna.
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Det faktum att citadellet inte bara kan dstadkomma fysisk trygghet utan dven kan
innebdra en viss mental lattnad kan ocksa vagas in i bedomningen om huruvida det ar
ett vilfungerande skydd eller ej. Detta eftersom citadellet kan skydda besattningen fran
att behova befinna sig i vissa situationer som etiskt sett inte dr inom deras
arbetsuppgifter och diarmed inte nagot som de rimligtvis kan férvantas ha samtyckt till
nar de klivit ombord pa fartyget.

6.2 Metoddiskussion

En kvalitativ litteraturstudie och intervju var nédvandig for att fa fordjupade kunskaper
inom dmnesomradet och for att kunna besvara forskningsfragorna. En kvalitativ metod
behovdes vid genomforande av intervjuerna eftersom det fanns ett behov av att fa insikt
i rederiernas asikter om- och deras anvandning av citadellet. Denna insikt skulle inte ha
mojliggjorts om annat forfarande, exempelvis kvantitativt forfarande, hade tillampats.
Om kvantitativ metod hade anvants sd hade kvantitet i form av statistik kunnat urholkas
men asikter och tankar bakom anvandandet av citadellet hade inte framgatt vid sadan
metodtillampning. Med hansyn till syftet med intervjuerna, vilket var att utgora
underlag for besvarande av forskningsfraga ett som handlar om rederiers
tillvigagangssatt och asikter, har den kvalitativa metoden varit lamplig.

Som ovan namnts, hanforde den forsta fragan sig till intervjuerna medan den andra
fragan besvarades genom den kunskap som inhdmtats fran litteratur- och 6vrig
informationsstudie. Den 6vriga informationsstudien bestod av internetkallor och
incidentrapporter fran ICC Commercial Crime Services och IMB. Kritik som kan riktas
mot metodfoérfarandet ar att de incidentrapporter som anvants ar fran ar 2011, dock bor
validitet dnda anses ha uppnatts eftersom avgransning gjorts i examensarbetet till att
undersoka incidenter fran detta drtal. Avgransningen grundar sig, som tidigare namnts, i
att det under ar 2011 rapporterades frekvent om angrepp utanfér Somalias kust.
Eftersom det finns manga rapporter om angrepp utanfér Somalias kust ar 2011 har
detta artal och plats valts for att framstalla trovardig statistik angdende brukandet av
citadell.

Ytterligare kritik kan riktas mot det faktum att endast fyra rederiers svar utgjort
dataunderlag i resultatavsnittet. Anledningen till att dessa fyra valts ut ar, som tidigare
namnts i metodavsnittet, att de var de enda informanterna som gav kompletta svar.
Dessutom var det enbart dessa fyra rederier som trafikerar hogriskomraden, vilket
innebdr att de ar aktuella informanter for undersokningen som handlar om
anvandandet av citadellet som skydd vid angrepp. Om fler rederier, som varit relevanta
for undersokningen, lamnat svar sa hade resultatet blivit mer generaliserbart. Dock bor
hansyn tas till den kvalitativa metodens syfte som ar att utféra djupare undersokning av
nagra fatal fall for att kunna redogora deras asikter och synsatt pa en problematik.
Darmed ar det eventuellt inte relevant att i detta fall 1agga stor vikt vid
generaliserbarhet.
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7. SLUTSATS

Av undersokningen som kopplas till forskningsfraga ett framgar att rederierna anvander
citadellet som skyddsatgard pa fartyg som trafikerar piratdrabbade vatten, sd som
Somalias kust. Vilken metod som rederierna, som varit foremal for denna undersokning,
anvant sig av for att besluta vilka fartyg som ska utrustas med citadellet varierar. Vissa
har utgatt fran fartygstyp medan andra har baserat sitt beslut pa resultatet av en
riskbedomning i enlighet med ISPS koden. Enligt rederierna har férdelarna ansetts vara
att besattningen satts i sikerhet vid korrekt anvdandning av citadellet. Att fartygets
ovriga delar lamnas obemannade nar besittningen befinner sig i citadellet har ansetts
utgora en nackdel. Alltigenom har rederierna visat en positiv instéllning till anvandande
av citadellet.

Som svar pa forskningsfraga tva konstateras att citadellet 6verlag fungerar bra som
skydd och att rederiernas positiva installning stimmer val 6verens med citadellets
funktion i verkligheten. Dock ar atgarden villkorad da det finns ett beroende av
utomstaende hjalp fran militara styrkor for att besattningens siakerhet ska garanteras.

8. REKOMMENDATION FOR VIDARE FORSKNING INOM AMNET

I MV Beluga Nomination fallet som diskuterats tidigare, lyckades piraterna bryta sig in i
citadellet genom att anvanda sig av en blaslampa. Darmed ar en brist med citadellet att
det faktiskt ar mojligt for angripare att ta sig in. I detta examensarbete har det inte
utretts varfor anvandandet av citadellet inte varit framgangsrikt i vissa fall.
Misslyckandet kan delvis bero pa att det material som anvants for att konstruera
citadellet inte varit av tillrackligt god kvalitet men det kan ocksa grundas i att
angriparna varit skickliga och anvant sig av lampligare verktyg for att bryta sig in.

Vidare forskning kan besta av undersokning kring orsaken till varfor citadellet i vissa
fall har brustit i sin funktion. Harledning kan hamtas fran fall s som MV Beluga
Nomination. Undersokningen kan utféras genom att ta kontakt med de rederier vars
fartyg utsatts for angrepp och dar anvandandet av citadellet inte varit framgangsrikt.
Dérefter kan undersokning goras om hur citadellet kan forbattras sa att det inte ar
moijligt for utomstdende att ta sig in under angrepp.
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Bilaga 1

Intervjufragor

1. Vilken/vilka typ av fartyg tillhorande rederiet innehar citadell?

2. Hur manga av dessa fartyg trafikerar Somalias kust?

3. Var har ni valt att placera citadellet? och varfér har ni valt just denna plats?

4. Hur manga av de fartyg som trafikerar Somalias kust har anvant citadellet nar det
utsatts for angrepp?

5. Hur manga av de fartyg som omfattas av fraga fyra har varit framgangsrika i sin
anvandning av citadellet?

6. Vanligen namn minst tva fordelar respektive nackdelar/problem med anviandande av
citadellet?
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