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SUMMARY

In 2020, the transport sector stood for a quarter of the EU:s total emissions of greenhouse
gases and according to the European bureau of environment, it will continue to do so unless
measures are taken. Being committed to reducing emissions, the transport sector faces
enormous changes in order to reduce its impact on the environment in accordance with
climate goals. The aim of this study is to identify trends that have a big impact on the change
of road-based long-distance transport to fossil-free alternatives in Swedish society 2030,
which realization has a high uncertainty. Asking questions like: (1) Which are the trends that
will affect the change? (2) Which of the trends are enabling or obstructing the change? (3)
Which of the trends will have a high impact on the change? (4) Which of the enabling or

obstructing trends, with high impact, has a high uncertainty to occur?

Using interview and literature studies, this study found a total of three trends of high
uncertainty that have either a considerable enabling or obstructing effect on the change.
Starting with the enabling trends. One of the trends concerns the positive effects of Swedish
politicians making the end consumer pay for their transport. The second concerns the EU:s
ability to work as a unit and in accordance when it comes to fossil-free transport alternatives,
and the positive effects that may ensue. Continuing with the third, and only obstructing trend,
it concerns the negative effect of the increasing polar views of the Swedish parliament when

it comes to the implementation of the fossil-free change within the transport sector. All of the



trends are within the political and legal hemisphere and are thus tightly interconnected,
suggesting that politicians and policymakers may have a great impact on the change to fossil-

free road-based long-distance transport alternatives.
Keywords: Fossil-free, freight-transport, long-distance transport, goods, trends,
transformation, future, PESTEL-analysis, Uncertainty-Impact matrix, trailer, infrastructure,

society

Note: The report is written in Swedish



SAMMANFATTNING

Ar 2020 stod transportsektorn for mer 4n en fjirdedel av EU:s totala utsldpp av vixthusgaser,
och trenden ser ut att fortsitta. P4 grund av detta &r transportsektorn ett stort hinder for att
klimatmalen ska uppnds. Syftet med denna studie &r att identifiera trender som har en stor
paverkan pd omstdllningen till fossilfria langvdga godstransporter pa vdg i det svenska
samhéllet 2030, vars forverkligande har en hog osdkerhet. Fragor som arbetet behandlar &r: (1)
Vilka trender kan komma att pdverka omstillningen? (2) Vilka av de framtagna trenderna hotar
eller mojliggdr omstéllningen? (3) Vilka av de framtagna trenderna har en hég paverkan pa
omstdllningen? (4) Vilka av de hotande eller mojliggérande framtagna trenderna med stor

paverkan har en hog osékerhet att intrdffa?

Utifrdn en omfattande intervjustudie och kompletterande litteraturstudie identifierades tre
trender med stor osédkerhet, som antingen hotar eller mojliggér omstdllningen till fossilfria
langvdga godstransporter pa vég i det svenska samhiéllet till 2030. Tva av de identifierade
trenderna ansags ha en mdjliggérande pdverkan. Trenderna &r svenska politikers forméga att
satta krav pa konsumenter att betala for sin transport och EU:s formaga att sétta krav pa
fossilfria transporter medlemslédnder sinsemellan. Den tredje och enda hotande trenden, &r
risken for en 6kad polarisering inom svenska politiken nédr det kommer till utférandet av
omstdllningen. Det dr vért att notera att samtliga trender befinner sig inom omridena politik
eller lag. Att trenderna dr inom dessa tvd kategorier, som &r sammanflédtade, innebar att en stor
del av omstidllningen till fossilfria godstransporter pé védg beror péd hur den politiska och legala

utvecklingen sker.

Nyckelord: Fossilfritt, godstransporter, ldngvédga transporter, gods, trender, omstéllning,

framtid, PESTEL-analys, Osédkerhet-Paverkan matris, lastbil, infrastruktur, samhéille

Notera: Rapporten ar skriven pa svenska
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Under de senaste dren har den ménskliga paverkan pé jorden blivit alltmer pataglig (WWF,
2022). Forbranningen av fossila branslen har medfort en 6kad koncentration av véxthusgaser i
atmosféren, vilket har resulterat i bland annat stigande global medeltemperatur, stigande
havsnivaer, sméiltande glacidrer och extremvidder (NASA, u.d). Arter, livsmiljoer och hela

ekosystem star under hot och klimatet har blivit ett akut problem som maéste 16sas.

Som en reaktion formades 2015 det globala klimatavtalet, Parisavtalet, med avsikt att begrénsa
den uppvarmning som sker globalt och stddja offer av klimatforandringarnas effekter (United
Nations Climate Change, u.d). Avtalet, vars syfte dr att begridnsa den globala uppvdrmningen
till under tva grader, innebér ett gemensamt ansvar bland de 194 ldnder som antagit avtalet att

vidta dtgiarder som gér i linje med Parisavtalets mal.

For att enskilda ldnder ska kunna leva upp till Parisavtalet behdvs en sammanhingande och
tydlig klimatpolitik (Naturvardsverket, u.da). Av denna anledning antog Sverige 2017 ett
klimatmal, klimatpolitiskt rdd och en klimatlag. Dessa tre delar bildar tillsammans ett
klimatpolitiskt ramverk med det ldngsiktiga maélet att Sveriges nettoutsldpp av vaxthusgaser
2045 ska vara noll, for att dérefter anta negativa véirden. For att ldttare uppné detta mal bestar
det langsiktiga malet i sin tur av etappmadl. Ett av delmdlen innefattar inrikes transporter,
exklusive flygtransporter, ddr malet &r att utsldppen fran dessa transporter 2030 ska ha minskat

med 70 procent frén utsldppen 2010.

Vigtrafiken har varit den dominerande delen i transportsektorn nér det kommer till utslapp av
vixthusgaser fran inrikes transporter mellan 1990 och 2020 (Naturvérdsverket, u.ab). Tunga
lastbilar, med endast personbilar hogre upp pa listan, dr idag de fordon dér utsldppen dr som
hogst. Andelen fornybara branslen har pé senare tid dkat och ddrmed resulterat i minskade

utslapp, trots detta menar Naturvirdsverket att denna minskning inte r tillracklig.

Samtidigt som utslépp fran transporter behdver minskas, for samhéllets utveckling med sig ett
okat behov av transporter (Scania, 2021). Samhéllet ar starkt beroende av ldngvdga och

kortvédga godstransporter (SKR, 2022). De langvéga transporterna spelar en avgorande roll for

1



Sveriges export samt import och sker i dagslédget med olika transportslag, ddr vagtransport &r
den som medfor storst flexibilitet (Closer, u.d). Problematiken kring vagtransporternas utslédpp
ar dock pataglig och det ar tydligt att det krdvs en omfattande fOréndring inom
transportbranschen for att klimatmalen och Parisavtalet ska uppnas till 2030 (Henriksson,

2021).

Foregdende stycke understryker att omstéllningen till fossilfria ldngvéga godstransporter pa
vig maste ske. Denna omstéllning dr komplex och kan komma att se ut pé flera olika sitt, samt
hindras eller frimjas beroende pa hur samhéllet utvecklas och stéller sig i olika fragor (Wamsler
et al., 2020). Flera samhéllsomraden &r, och kommer vara, delaktiga i formandet av
omstédllningen. Med anledning av detta &r en 6kad forstaelse kring externa paverkande faktorer
en viktig del i det ldngsiktiga strategiska arbetet for foretag som é&r verksamma i

transportbranschen.

Sammanfattningsvis gér det att konstatera att det kan finnas flera omrdden i samhaéllet som kan
ha en avgorande roll pd en omstillning till fossilfria 14ngviga godstransporter. Inom dessa
omrdden kan det uppkomma trender, vilka kan komma att paverka omstdllningen i olika
omfattningar, dir de med hogst paverkan bor vara hogst prioriterade. Osékerheten kring
trendernas intraffande paverkar i sin tur hur de ska hanteras. Trenderna med hog osékerhet, om
de kommer intréffa, dr viktiga att vidare analysera eftersom dessa kan styras i en riktning som
framjar omstéllningen till fossilfria transporter pa vdg. De foretag som vill vara en del av

omstdllningen bor vara uppméarksammade pé vilka de osdkra trenderna &r.

1.2 Syfte

Syftet med denna studie dr att identifiera trender som har en stor pdverkan pa omstéllningen
till fossilfria l&ngvéga godstransporter pa vig 1 det svenska samhillet 2030, dér trendernas

forverkligande har en hog osédkerhet.
1.3 Fragestillningar

Studien avser att uppmérksamma trender som kan komma att paverka omstéllningen till
fossilfria langvéga godstransporter pa vég i det svenska samhéllet 2030. D4 syftet innefattar att
identifiera trender, besvaras inledningsvis vilka trender som kan komma att pdverka

omstdllningen. Vidare innebdr syftet att undersoka paverkan hos dessa trender, dir de trenderna

2



med stor pdverkan ska identifieras. Paverkan kan beskrivas i omfattning, men dven riktning.
Med anledning av detta leder syftet till ytterligare tva fragestéllningar: vilka trender som har
en hog paverkan pa omstdllningen och vilka trender som hotar eller mojliggor omstdllningen.
For att besvara hela syftet dr det av intresse att fortsatt analysera de trender med stor paverkan
som anses hota eller mojliggdra en omstédllning, for att identifiera osdkerheten. Avslutningsvis
leder syftet ddrmed till den sista fragestillningen: Vilka av de hotande eller méjliggérande

framtagna trenderna med stor pdaverkan har en hog osdkerhet att intrdffa?
Sammanfattningsvis behandlar studien f6ljande fragestillningar:

o Vilka trender kan komma att paverka omstdllningen?
o Vilka av de framtagna trenderna hotar eller mojliggor omstdllningen?
o Vilka av de framtagna trenderna har en hog paverkan pa omstdllningen?

o Vilka av de hotande eller mdjliggorande framtagna trenderna med stor paverkan har

en hog osdkerhet att intrdffa?

1.4 Avgriansningar

Arbetet begrinsades till att ha 17 intervjuer dad intervjuerna skulle hinna hallas och
sammanstéllas inom tidsramen. Respondenterna valdes utifran deras bakgrund och olika
kunskap inom valt samhillsomrdde. Malet var att ha tre interjuver vardera fran
samhéllsomradena politik, ekonomi, socialt, teknologi, miljo och legalt, men pa grund av
begrinsad tidsram utfordes enbart tvd intervjuer inom omradet legalt. Dé respondenterna hade
olika bakgrund och niva av expertis inom arbetets ramar, blev resultatet begrinsat till deras
kunskap. Gruppen valde att inte sdtta ndgon lagstanivd pd vad som ansags som tillracklig

kunskap.

En avgriansning gjordes gillande underlag till rapporten, dir intervjustudien anvéndes som
primir kélla, for att sedan kompletteras med en litteraturstudie. Vilken litteratur som anvindes
var ddrmed influerad av vad som tagits upp under intervjustudien. Avgriansningen gjordes i
syfte av att begrinsa rapportens omfattning. D4 méngden litteratur begrinsades och likasé
antalet intervjuade personer, tar rapporten inte med alla tdnkbara faktorer som skulle kunna

paverka, rapportens syfte och fragestallningar.



2. Teoretiskt ramverk

Detta avsnitt behandlar de analysmodeller och teorier som anvénts for att bryta ner syftet och
svara pa fragestdllningarna. Analysmodeller kan anvindas for att bittre forsta information och
data som presenterats (Projektledning, 2021a). Dessutom ses analysmodeller som ett lampligt
satt kunna dra vilgrundade beslut. Den forsta modellen som forklaras & PESTEL-analys,

dérefter beskrivs SWOT-analys och sist beskrivs Osidkerhet-Paverkan matrisen.

2.1 Analysmodell for att ta fram externa faktorer

For att kunna ta fram externa faktorer anvénds verktyget PESTEL-analys, som ligger till grund
for Kapitel 4. PESTEL-analys dr enligt Johnson och Scholes (2008) ett verktyg for att analysera
externa trender fran makromiljon som skulle kunna ha en péverkan pa en organisation.
Analysen hjédlper organisationen att f4 reda pad mer om sin externa miljo och kan déa avgora
vilka hot eller mgjligheter som branschen stir infér (Economy-Pedia, 2021). For att en
PESTEL-analys ska bli korrekt och pd bésta mojliga sitt representera verkligheten brukar
analysen vara landspecifik (Projektledning, 2020). Johnson och Scholes (2008) skriver att
PESTEL star for engelskans Political (politiska), Economic (ekonomiska), Social (sociala),
Technological (teknologiska), Environmental (miljomaissiga) och Legal (legala). Data samlas
in inom de ndmnda omradena for att kunna analysera fram trender. De politiska trenderna beror
exempelvis politisk stabilitet och korruption. Ekonomiska behandlar till exempel
makroekonomiska trender som inflationstakt, konjunkturcykler och véxelkurs. De sociala
trenderna kan inkludera foriandrade kulturer, beteendemonster och behov. Tekniska kan
innefatta trender som innovationer och miljo kan innefatta faktorer som véder och klimat. De

legala trenderna kan berora olika lagar som exempelvis hélso- och skyddslagar.

Innan makromiljon borjar analyseras kan det vara ldmpligt att stélla sig ndgra grundlaggande
fragor om omrédenas nuvarande situation for att fa i gdng tankeséttet (Projektledning, 2020).
Svar pd fragorna kan sedan ligga till grund for resterande analys. Att avgora vilka faktorer som
ar viktiga att analysera skiljer sig fran bransch till bransch. Om ett féretag dr mycket beroende

av sina konsumenter kan de sociala faktorerna spela en stor roll for organisationen.



2.2 Analysmodell for att hitta styrkor, svagheter, mojligheter och hot

SWOT-analys ar ett verktyg for att planera samt utvérdera olika projekt, foretag eller liknande
(Projektledning, 2021b). Verktyget kan sedan anvdndas for att f4 en forstaelse for ett valt
undersokningsomrdde ur ett stdrre perspektiv. De olika delarna i SWOT-analysen gér att
urskilja i Figur 1, dér styrkor och svagheter ér faktorer eller trender som berdr de interna delarna
av unders6kningsomrédet. Mdjligheter och hot dr sedan faktorer eller trender som berdr externa
delar av undersokningsomradet. Externa trender berdrs oftast av de omraden som tas upp i
PESTEL, det vill sdga miljo, ekonomi, politik, teknologi, legala och sociala. Nar alla faktorer
eller trender &r utplacerade finns det inget obligatoriskt ndsta steg for analysen, utan det dr upp

till den som utfor analysen att vélja hur materialet ska anvéndas vidare.

Positiva faktorer Negativa faktorer
Interna
faktorer Styrkor Svagheter
Externa
faktorer Moijligheter Hot

Figur 1: SWOT-analysen och dess olika delar

2.3 Analysmodell for att ta fram osdkerhet och paverkan

Osidkerhet-Paverkan matrisen anvinder sig av trender som kan hittas inom ett valt
undersokningsomrade (Schwenker & Wulf, 2013). Matrisen dr en tvadimensionell matris vars
y-axel dr en skala 6ver hur stor paverkan en viss trend har pé valt undersdkningsomrade, medan
x-axeln dr en skala over hur osidkert det dr att en trend kommer intrdffa. Genom att placera ut
trenderna utifran deras relation till de tva axlarna blir det tydligt vilken roll de olika trenderna
spelar for det valda undersokningsomradet. Osékerhet-Paverkan matrisen fungerar darfér som
ett visuellt angreppssatt, dir de framtagna trenderna kan analyseras utifrdn deras upplevda

osédkerhet samt paverkan pa ett valt undersdkningsomréde.

Bilden i Figur 2 illustrerar ett exempel pd hur de olika omradena i en Osdkerhet-Paverkan

matris kan, eller bor, angripas. De trender som placerats i det nedre omradet kan ses som mindre



prioriterade, i och med att de anses ha en liten paverkan (Futuramb, 2020). De trender som
ligger i det Gvre vénstra omradet dr sdédana som kan anses ha en stor pdverkan och samtidigt
liten osédkerhet. De trenderna fir inte forbises eftersom en liten osékerhet innebér en stor
sannolikhet att de kommer ske. De trender som ligger 1 det vre hogra hornet &r i stéllet trender
som krédver en djupare analys. Anledningen till det ar att det finns en stor oenighet kring ifall
de kommer ske eller inte, vilket gor dem svara att forutspa. Eftersom de osékra trenderna kan

forédndra en situation framdver bor de ses som grunden 1 ett foretags strategi.

A .
Stor :
1
: - ,
Behdver vi [ Behover djupare "
' analys - underlag fér
agera pa - : )
. scenarioutveckling
1
Paverkan :
Kan nedprioriteras
Liten
Liten Stor

Osédkerhet

Figur 2: Bild dver hur en Osdkerhet-Paverkan matris kan byggas upp (Futuramb, 2020).



3. Arbetets tillvagagangssatt

I detta kapitel beskrivs hur referensramens modeller anvindes i1 praktiken for att besvara syftet
och fragestillningarna, samt vilka 6vriga beslut som tagits vid utformning av rapporten. For att
uppnd rapportens syfte och besvara fragestillningarna, genomfoérdes inledningsvis en
intervjustudie med en kompletterande litteraturstudie. Utifrdn den insamlade informationen
kunde fragestdllningarna besvaras och slutligen kunde en slutsats dras. Detta kapitel behandlar
inledningsvis de olika delstegen i arbetets utformning. Dérefter presenteras genomforandet av
litteraturstudien och intervjustudien, foljt av en beskrivning av genomforandet av analysen.

Slutligen fors en diskussion kring tillvigagangssittets validitet och reliabilitet.

3.1 Arbetets delsteg

For att besvara fragestillningarna krdvdes inledningsvis en omfattande kartliggning av
samhillet. For att begrdnsa kartlaggningens omfattning anvdndes en metod for att angripa
problemet. Verktyget PESTEL-analys ansadgs mojliggdra en strukturerad kartliggning och

fortsatt analys, och anvidndes dairmed som grund for arbetet.

Arbetet inleddes ddrmed med insamling av information till PESTEL-analysen, dir ansvaret
over de olika PESTEL-omradena delades upp mellan gruppmedlemmarna. Eftersom gruppen
bestod av sex medlemmar, och en PESTEL-analys bestér av sex omraden, foll det sig naturligt
att varje medlem fick varsitt omrade att ansvara for. Ansvaret innebar att sdkerstélla att
information inom omréadet erhdlls utifrdn en gemensam metod, vilken beskrivs senare i kapitlet.
Tilldelningen av de olika omradena inleddes med att gruppmedlemmar med specifika 6nskemal
kring omréde fick detta, dérefter lottades 6vriga omraden mellan resterande gruppmedlemmar.
For att sikerstélla att PESTEL-verktyget tillimpades korrekt kontaktades Charlotte Mattfolk,
strategic advisor vid JAMALI, d& hon hade god erfarenhet av att utforma PESTEL-analyser.
Mattfolk forklarade att data till en PESTEL-analys pd bésta sdtt samlas in genom en
intervjustudie, som sedan kompletteras med en litteraturstudie. Med hinsyn till Mattfolks rad
valde gruppen att ldgga storsta delen av rapportens fokus vid en intervjustudie, som sedan

kompletterades med en litteraturstudie.

Efter utforandet av intervjustudien och litteraturstudien ansvarade gruppmedlemmarna

individuellt for att utforma en kartliggning av det omrade denne ansvarade for, vilket
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presenteras i Kapitel 4. Dérefter fick alla gruppmedlemmar i uppdrag att analysera fram trender
utifran kartldggningen. Samtliga trender togs sedan vidare till analys. Analysen gjordes i

helgrupp vid flera tillfdllen och bestod av flera olika delar.

3.2 Intervjustudie

For att insamla information till kartliggningen av PESTEL-omradena i syfte att besvara
fragestéllningarna, genomfordes en intervjustudie. Blomkvist & Hallin (2015) skriver om hur
en intervjustudie dr en ldmplig metod vid studier dir komplexa svar soks. Med anledning av
detta ansags en intervjustudie vara lamplig da mélet var att fordjupa kunskapen géllande behov,

forutséttningar och framtida utveckling inom de olika PESTEL-omrédena.

Intervjuer holls inom alla PESTEL-omradena, det vill séga politik, ekonomi, socialt, teknik,
miljo samt legalt. Gruppmedlemmarna ansvarade individuellt for att hitta potentiella
respondenter inom sitt tilldelade omrade. Forslag pé respondenter togs fram utifrdn mélet att
de skulle ha olika erfarenheter i sina yrkesroller. Dérefter fordes en diskussion inom gruppen
kring vilka respondenter utifran varje omrade som ansdgs mest ldmpliga att kontakta. For att
garantera att respondenterna fick samma information och for att underldtta arbetet med utskick
av mejl skapades en mall over det forsta utskicket, samt ett svarsmejl. Om svar inte hade
kommit inom fem dagar skickades ett pdminnelsemejl ut. Vid uteblivet svar efter ytterligare
tva dagar kontaktades en ny respondent efter diskussion inom gruppen. Alla intervjuer
genomfordes for alla omraden forutom inom det legala, dér en tredje intervju inte kunde hallas

pa grund av brist pa tid i samband med ett sent avhopp fran en respondent.

De genomforda intervjuerna holls pa ett semistrukturerat sitt. Semistrukturerade intervjuer
innebadr att frigorna som stélls dr mer generella och det ges utrymme att stélla ytterligare fragor
pa svar som kénns relevanta for studien (Bryman & Bell, 2011). Gruppen utformade
tillsammans en intervjumall som aterfinns i Bilaga 1, dér fragorna som stélldes inledningsvis
var mer generella och 6ppna. Frdgorna blev dérefter mer specifika beroende pd de svar som
erholls under intervjun, vilket bidrog till en utvecklad och nyanserad bild av respondentens

tankar.

Under intervjun ansvarade en person att fora intervjun framéit, en att anteckna respondentens

svar och en att formulera nya frigor samt foljdfragor. Av denna anledning var det fordelaktigt



att vara minst tre gruppmedlemmar vid varje intervju och ddrmed var detta gruppens ambition.

Intervjuerna genomfordes i verkligheten, via Zoom Video Communications eller via Microsoft

Teams. Samtliga intervjuer avslutades med att respondenten tillfrigades om tillatelse att

refereras i arbetet, vilket alla respondenter godkinde. De genomforda intervjuerna presenteras

i Tabell 1 nedan dér intervjuns utférande och langvarighet gar att utldsa.

Tabell 1: Respondenter inom de olika omrddena tillsammans med datum, plats och lingd for den utforda

intervjun.

Omrade

Politik

Politik

Politik

Ekonomi

Ekonomi

Ekonomi
Socialt

Socialt

Socialt

Teknik
Teknik
Teknik

Miljo

Miljo

Miljo

Legal

Legal

Titel

Riksdagsledamot, Moderaterna med bakgrund i
akerinaringen

Avdelningschef transportpolitiska styrmedel,
Myndigheten Trafikanalys

Riksdagsledamot, Vansterpartiet och
ordférande i Trafikutskottet

CFO, RISE

Docent, Nationalekonomiska institutionen,
Lunds Universitet

Enhetschef Ekonomi och styrning, Trafikverket
Sambhallspolitisk chef, Sveriges akeriforetag

Forskningschef inom Manniskan i
transportsystemet, VTI

Forskare och Universitetslektor, psykologiska
institutionen, Goteborgs Universitet

Enhetschef Elektromobilitet, RISE
Business Development, Hitachi Energy

Forskare vid Process- och systemanalys, RISE

Director, PWC

Professor, Fysisk resursteori, Chalmers Tekniska
Hogskola

Miljoprojektledare, Ecogain

Professor i sjoratt och transportratt, Stockholms
Universitet

Fraktexpert, EU-kommissionen

Datum

2022-03-03

2022-03-10

2022-03-18

2022-03-11

2022-03-15

2022-03-24

2022-03-22

2022-03-24

2022-04-01

2022-03-04

2022-03-15

2022-03-18

2022-03-09

2022-03-21

2022-03-28

2022-03-14

2022-03-31

Tid (min)

33

47

50

70

44

52

82

48

39

67

63

45

46

42

38

74

47

Utférande

Zoom

Teams

Zoom

Plats

Zoom
Zoom

Zoom

Zoom

Zoom
Zoom

Zoom

Zoom

Zoom

Plats

Zoom

Zoom

Teams



Varje intervju spelades in efter godkdnnande frén respondenterna. De inspelade intervjuerna
anvindes som komplement och st6ttning till det redan nedskrivna materialet, for att sékerstélla
att inget misstolkades eller missades. Darefter utforde den ansvarige gruppmedlemmen en
sammanstéllning som reviderades av en av de andra gruppmedlemmarna som hade medverkat
pa den specifika intervjun. Sammanstéllningen skickades dven till respondenten i friga for
godkdnnande. Det gjordes for att sikerhetsstélla att inget viktigt hade missats och att den

sammanstéllning som gjorts av intervjun dterspeglade det respondenten hade sagt.

3.3 Litteraturstudie

Med utgangspunkt i intervjustudien, utforde gruppen en litteraturstudie med malet att verifiera,
ifrdgasétta och komplettera respondenternas uttalanden. Genom att gruppen verifierade och
ifrdgasatte uttalanden 6kade rapportens trovirdighet. Kompletterande litteratur anvindes nér
respondenternas uttalanden var bristfdlliga eller behovdes styrkas med fakta. Syftet kunde
ddrmed besvaras utifran ett mer trovirdigt underlag. Nér litteratur behdvdes, anvidndes en sok-
och urvalsstrategi for att generera och salla kéllor, som illustreras i Figur 3. Litteraturstudien
var iterativ, det vill sdga om ett uttalande behovde kompletteras, behandlades det tills en killa
funnits. Det sattes dessutom en riktlinje pd fem externa kidllor per PESTEL-omrade for att

komplettera respondenternas uttalanden.

Minst 5 relevanta
kallor

Sokstrategi Urvalsstrategi

<

Figur 3: Illustration over tillvigagdngssdittet vid utformning av litteraturstudie.

Sokstrategin satte inga begrinsningar pa vilken plattform eller databas som sokningen utférdes
pa. Anledningen var att urvalsstrategin baserades pd Kapitel 3.5, som behandlar kéllkritik. I
kallkritiken nimns bland annat ett fokus pa nutida kdllor. Med ett fokus pé nutida kéllor fanns

det inte ndgon anledning att begrdnsa sokstrategin till exempelvis publicerad forskning da det
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fanns ett behov av att anvidnda kéllor med farsk information, ndgot som kan erhéllas ur artiklar.

I utférandet fanns det ddrmed en viss frihet och de plattformar samt s6kord som nyttjades

presenteras i Tabell 2. Varje gruppmedlem fick ansvara for att ta fram relevanta killor till sitt

tilldelade PESTEL-omréde da de hade nérvarat vid varje intervju pa det omradet.

Tabell 2: Sokord som anvdnts vid litteraturstudien

Databas

Dagens industri

The economist

Google

Google Scholar

Sokord

Ord
Elektrifiering, Lastbilar, Transport
Electrification, Energy, Transport

Batteritillverkare, Bonus-malus-systemet, EU-beslut, EU-
lagstiftning, EUs gemensamma transportpolitik, Fit for 55-
paketet, Godstransporter, Godstransport, Hybrit subventioner,
Koldioxidskatten, Reduktionsplikten, Riksdagsutskott, Statsstod,
Social hallbarhet, Sverige, Sveriges roll i det internationella

samarbetet, Vindkraft, Vagtransport

Attityd, Behov, Ekonomi, Fossilfria, Godstransport, Hallbarhet,
Kris, Manniskans behov i kriser, Nulage, Omstallning, Social,

Tillvaxt, Transport, Transporter, Akeri
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3.4 Framtagning och analys av trender

Efter att informationen hade samlats in och de olika PESTEL-omradena hade kartlagts, borjade
gruppen arbeta med fragestillningarna for att syftet med studien skulle uppnés.
Gruppmedlemmarna behandlade varje fragestéllning genom en analys, dér totalt tre analyser
genomfordes under tre olika workshops. Anledningen till att tre olika workshops utfordes var
for att gruppen pa ett strukturerat sétt skulle kunna bryta ner det insamlade materialet. Den
forsta workshopen behandlade den fOrsta fragestillningen, vilka trender som kan komma att
paverka omstdllningen. Det dvergripande malet med denna workshop var dirmed att utifran
det insamlade materialet identifiera trender. Den andra workshopen hade i stdllet som syfte att
behandla den andra och tredje frigestdllningen, ndmligen vilka av de framtagna trenderna som
hotar eller mojliggor omstdllningen och vilka av de framtagna trenderna som har en hog
pdaverkan pd omstdllningen. Mélet med denna workshop var ddrmed att utifrdn den forsta
analysen forsoka sélla bland identifierade trender och successivt minska ner antalet infér den
tredje workshopen. Slutligen genomfordes den sista workshopen med malsittning att besvara
den fjarde och sista fragestillningen, och ddrmed &ven syftet. Denna workshop behandlade
déarmed vilka av de hotande eller mojliggorande framtagna trenderna med stor paverkan som

har en hég osdkerhet att intriffa.

Analyserna genomfordes i grupp i syfte att ta vara pd hela gruppens erfarenheter och

kompetenser. Genomforandet av de tre olika workshopen presenteras mer ingaende nedan.

3.4.1 Framtagning av trender

Den forsta workshopen hade syftet att identifiera trender fran det insamlade materialet i de
olika PESTEL-omrédena. Detta gjordes da alla externa trender forst behdvdes identifieras, for
att sedan kunna analyseras och filtreras beroende pé vilken paverkan de kunde téinkas ha pé en
omstillning till fossilfria langvidga godstransporter pa vig i Sverige 2030. Infor den forsta
workshopen hade alla gruppmedlemmar ldst igenom Kapitel 4 och individuellt plockat ut
trender fran det insamlade materialet, dir trenderna togs fram utifrdn identifierade monster.
Den individuella identifieringen utférdes for att alla gruppmedlemmar sjilva, utifran sina egna
kunskaper, skulle fi chansen att reflektera kring det insamlade materialet och identifiera
trender. Workshopen inleddes direfter med att alla de individuellt framtagna trenderna skrevs

ner och grupperades utifrdn tillhérande PESTEL-omride. Gruppen behandlade dérefter ett
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PESTEL-omrade i taget dir varje omrade tilldelades en unik férg vilken anvéndes genom hela
arbetet, som en identifikation pé tillhdrande omrade. De olika omrédena och dess identifierande

férg presenteras nedan i Figur 4.

Political
Legal Economic
PESTEL
Environmental Social
Technological

Figur 4: De olika PESTEL-omrddena baserat pd Johnson och Scholes (2008) definition. De olika omrddena har

tilldelats en varsin unik fdrg av gruppen.

Varje nedskriven trend diskuterades i grupp dér alla gruppmedlemmar fick mojligheten att
argumentera for eller emot trenden. Nar gruppen var dverens om att den nedskrivna trenden
kéndes relevant, infordes den i en tabell och tilldelades ett unikt ID. ID:t tilldelades for att
trenderna, genom rapporten, skulle kunna hanteras littare och for att l4saren léttare skulle
kunna fé en visuell 6verblick dver trenderna i olika figurer. Vid diskussionen kring trenderna
hanterades varje trend individuellt och dirmed tog gruppen inte hdnsyn till eventuella
gemensamma underliggande trender eller mojliga synergitrender som kan tankas uppsta som

en foljd av flera trender gemensamt.

3.4.2 Analys av paverkan samt eventuella hot eller mojligheter

Nir sex olika tabeller med trender for de olika PESTEL-omradena hade formulerats inleddes
den andra workshopen. Denna workshop hade syftet att analysera ifall de identifierade
trenderna hotar eller mdjliggor en omstédllning, samt om trendernas paverkan pa en omstéllning

till fossilfria ldngvédga godstransporter pa vig var hog. For att utfora denna analys och pé ett
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strukturerat sétt angripa problemet, samt svara pé fragestdllningen, anvéndes en kombination
av SWOT-analys och Osékerhet-Pédverkan matris. Den matris som skapades och anvindes var
en tvddimensionell matris ddr x-axeln motsvarade trendens upplevda hot, neutralitet eller
mdjlighet och y-axeln motsvarade stor eller mattlig upplevd paverkan. Totalt fanns ddrmed sex
olika celler som de identifierade trenderna kunde hamna i. Figur 5 nedan presenterar matrisen

som anvéndes vid analys.

Stor paverkan 1. Gdr vidare med 2 3. Gdr vidare med
Mattlig paverkan < 5 6
Mojlighet Neutral Hot

Figur 5: En sammanstdllning av de olika maojliga placeringarna av trenderna. De trender som hamnade i cell 1

eller 3 anvindes vid fortsatt analys.

Anledningen till att en ny modell skapades, att inte Osédkerhet-Paverkan matrisen anvindes
direkt, var for att trendernas eventuella hot eller mdjlighet anségs vara léttare att analysera dn
dess osidkerhet. Da antalet trender var ménga ansags den kombinerade modellen vara ett bra
forsta steg for att effektivt och successivt salla bland trenderna. Det forsta steget blev darmed
att ta bort de trender som ansdgs vara neutrala eller endast ha en maéttlig paverkan pé
omstédllningen. De trender som ansédgs ha stor paverkan och vara ett hot eller en mojlighet togs

dérefter vidare till en tredje workshop for fortsatt analys.

Vid utférandet av workshopen behandlades trenderna for de olika PESTEL-omrédena
omréddesvis. Analysen inleddes med att en individuell uppskattning dir varje gruppmedlem fick
30 sekunder att sjélva positionera ut trenden i Figur 5. Dérefter fick alla gruppmedlemmar sdga
i vilken cell de valde att positionera trenden. Om alla gruppmedlemmar ville positionera
trenden i samma cell, placerades trendens ID i1 den cellen utan ndgon mer diskussion. Om

gruppmedlemmarna positionerade cellen pa olika stillen inleddes en diskussion dér alla
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gruppmedlemmar fick mojlighet att argumentera for sitt val av positionering. Dérefter fick
gruppmedlemmar mojlighet att dndra sin positionering om de ansdg att argumenten for en
annan positionering var Overtygande. Om gruppen fortfarande var oense drogs tvé
medelvdrden. Ett av dessa baserades pa placeringarnas olika y-koordinater det vill séga
paverkan och det andra pa x-koordinaterna det vill siga om det ansdgs vara en mdjlighet,

neutralitet eller hot. Dérefter placerades trenden i den cellen med motsvarande vérden.

3.4.3 Analys av trenders osdkerhet

Efter att trenderna som upplevdes vara ett hot eller en mojlighet med stor paverkan hade
identifierats inleddes den tredje workshopen, med syfte att analysera dessa trenders upplevda
osédkerheten. For detta anvindes Osékerhet-Péverkan matrisen som inspiration till att skapa en
tabell med foljande véirden pé x-axeln: lag, medel samt hog osdkerhet. Lag osédkerhet
motsvarade 1 detta fall en hog sannolikhet att trenden intrédffar, medan en medel osékerhet
innebar en cirka 70 procents chans for intrédffande. En hog osékerhet innebar i stillet att det var
50 procents chans att trenden kommer intréffa. Y-axeln tilldelades virdena hot eller mojlighet
och resultatet blev ddrmed en tabell med sex olika mdjliga placeringar for trenderna. Figur 6

nedan illustrerar modellen som anvdndes vid analys av trendernas osékerhet.

Méjlighet 1 2 3. Gdr vidare med

Hot 4 5 6.Gdr vidare med

Lag osdkerhet Medel osdkerhet Hog osakerhet

Figur 6: Mallen som anvinds vid analys av trendernas osdkerhet. Figuren visar de olika mojliga placeringarna

av trenderna.
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Vid genomforandet av workshopen anviandes samma metod som for workshop tva, forutom att
trenderna 1 stillet placerades ut likt Figur 6. I de fall dd gruppen var oense drogs tvé
medelvérden, ett for pdverkan samt ett for mdjlighet, neutralitet eller hot. Direfter placerades
trenden i1 den cell som motsvarade det framtagna medelvardet. Efter utplaceringen fordes en
diskussion inom gruppen dér argument for placeringen togs fram och skrevs ner for att kunna

anviandas som underlag i analysen.

Trendernas osdkerhet analyserades dd det ansdgs vara relevant for att avgéra om och hur
trenderna bor hanteras. Att analysera osékerheten pé trenderna gjorde att de mest relevanta
trenderna kunde identifieras samt att ett resonemang kunde foras 1 slutsatsen géllande hur de
identifierade trenderna bor hanteras av samhéllet i den kommande omstédllningen. I de fall dér
trenden ansigs vara en mojlighet, innebar en 14g osédkerhet att trenden, med storsta sannolikhet,
kommer intrdffa och dédrmed frdmja en omstéllning till fossilfria ldngvéiga godstransporter pa
vig 1 Sverige 2030. I detta fall ansags det inte nddvéndigt for samhaéllet att behandla trenden i
framtiden. Nér osdkerheten var hogre, ansdgs det att samhillet borde hantera och styra trenden
i ritt riktning. Det innebar att trenderna med stor osdkerhet, ansadgs nddvéndiga for samhillet
att 1 framtiden hantera for att underlétta omstéllningen. For de trender som identifierades som
hot och lag osédkerhet, ansdgs det 1 stillet att de sannolikt kommer intréffa och dirmed hota
omstédllningen. Dessa trender ansags nddvéndiga for samhéllet att se 6ver 1 framtiden for att
hantera dem pd bidsta sétt. En hogre osdkerhet for de hotande trenderna innebar en mindre
sannolikhet att de intréffar. I dessa fall ansags det nddvindigt att samhéllet 1 framtiden sétter

in resurser, for att sdkerstilla sannolikheten att de intraffar ska minska.

Denna workshop besvarade fragestillning fyra, vilka av de hotande eller mojliggorande
framtagna trenderna med stor pdaverkan har en hog osdkerhet att intrdffa. Trots att syftet och
fragestéllningen endast inkluderar trender med hog osidkerhet, valde gruppen att anvinda
matrisen 1 Figur 6 ovan. Anledningen till att matrisen valdes, var att trendernas osékerhet
ansdgs kunna rora sig ldngs en stor skala. Hade gruppen enbart tagit fram de trender som ansags
ha en hog osdkerhet och inte presenterat vart andra trender placerats i forhallanden till dessa,

hade det varit pa bekostnad av reliabilitet och forlorad information.
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3.5 Validitet, Reliabilitet och Kallkritik

Vid framtagandet av kvalitativa och kvantitativa forskningsdesigner bor hénsyn tas till
anvindbarhet, etik, samt att forskningsdesignen ska ha hog reliabilitet och validitet. (Le Duc,
2011) Att det dr hog reliabilitet innebér att métinstrumentet méter samma sak vid olika tillfallen
och dr oberoende av vem som utfor studien. For att halla en hog reliabilitet, spelades dérfor alla
intervjuer in for att mojliggora en tillforlitlig sammanfattning av svaren som erholls. Arbetets
tillvagagangssitt grundade sig i vetenskapliga teorier och analysmetoder for att Oka

reliabiliteten ytterligare.

Validitet handlar om att forskningsresultat &r hallbara och giltiga (Le Duc, 2011). Validitet kan
delas upp i intern, extern och begreppsvaliditet. Intern validitet handlar om i vilken utstrickning
det gér att dra slutsatsen att den oberoende variabeln har paverkat den beroende variabeln.
Extern validitet syftar till att resultaten &r hallbara och giltiga i en annan kontext.
Begreppsvaliditet behovs for att sékerstilla att alla forskningsdeltagare har korrekt kunskap om
vad abstrakta och komplexa begrepp betyder for att sikerstilla att fragestillningen tolkas lika

av alla deltagare.

For att halla en hog intern validitet var det av vikt att kunna dra rétt slutsatser utifran insamlade
data, ddrmed behovde gruppen komplettera intervjustudien med litteratur. Inom lag holls
endast tva intervjuer pa grund av sent avhopp och i brist pa tid valde gruppen att inte hélla i en
tredje intervju. For att fortfarande ha en hog intern validitet inom lag gjordes dérfor en mer
omfattande litteraturstudie. Den externa validiteten holls hog genom att fragorna som stilldes
under varje intervju var breda, 6ppna och generella. Intervjustudien medforde farsk information
inom omradet, men da ménniskor dr subjektiva fanns det risk att deras svar var fiargade av
héndelser i samhillet som kan paverka validiteten i arbetet. I resultatet var det flera
respondenter som namnde kriser fran de senaste aren och deras inverkan pa omstéllningen till
fossilfria langvédga godstransporter pa vdg i det svenska samhillet 2030. Slutligen holls
begreppsvaliditeten hdg genom att gruppen tillsammans diskuterade centrala begrepp for att
alla skulle ha en lika uppfattning om varje begreppsdefinition. Gruppen lade stor vikt och
energi pa att fundera pa validiteten och reliabiliteten over arbetet innan, under och efter, vilket

illustreras 1 Figur 7.
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Validering av kontext Validering av teori Innan

Validering av
insamlad data Ander
y
Validering med Validering med
avseende pa tidigare avseende pa Efter
forskning konsekvenser

Figur 7: Ramverk for validering (Huisman & Tight, 2008).

For att sékerstélla att det som rapporten resulterar i dr trovirdig och tillforlitlig, dr det av vikt
att behandla metoden med kéllkritik (Nationalencyklopedin, 2021). I forsta hand kontrollerades
trovardigheten hos kéllorna. Trovirdigheten har bedomts utifran de tre kriterierna,
tendenskriteriet, beroendekriteriet och tidskriteriet. Tendenskriteriet innebédr hur killan av
intresse kan paverka resultatet. Detta kan forekomma om kéllan har ekonomiska, politiska eller
personliga intressen kring fragan. Beroendekriteriet syftar till att se hur beroende kéllan dr av
nagon annan killa. Desto mindre beroende killan &r av andra, desto mer trovirdig &r kéllan.
Tidskriteriet handlar om hur aktuell en killa dr, da den dr mer trovérdig ju ndrmare i tiden den

ar skriven.

I arbetet anvéndes framst litterdra kdllor som endast dr ndgra ar gamla, samt gjordes intervjuer
med personer som 2022 arbetar med fragor inom det valda omrédet. Grunden for att anvidnda
aktuella kéllor berodde pa att det pagar mycket utveckling inom det valda omradet och dér
gamla killor kunde vara felaktiga eller irrelevanta. Gruppen tog dérfor hinsyn till tidskriteriet
vid framtagning av litteratur. Utdver publiceringsdatum bedomdes kéllor utifran upphovsman.
Fragor som stélldes vid erhéllning av litteratur bland annat varit; Anses upphovsmannen kunnig
pa dmnet? Ar upphovsmannen partisk p& ndgot vis? och hur syns detta i materialet? Om till
exempel sOkstrategin resulterade i en artikel vars upphovsman arbetade for ett foretag som
producerar batterier, var gruppen medveten om detta 1 urvalsprocessen och vid eventuell slutlig
anvindning av kéllan. Det fanns dven en anledning att analysera vilka kéllor upphovsmannen

1 sin tur baserade sina uttalanden pd. Vidare valde gruppen kéllor som tillfoérde fakta inom
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omrdden, men tog stillning till huruvida de valda killorna kunde vara partiska pa ndgot sitt.
Slutligen valdes flera olika typer av kéllor frén olika sokord samt olika s6kmotorer for att hitta

kéllor som var oberoende av varandra.
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4. Kartlaggning och framtida utveckling av svenska

samhallet

I detta avsnitt har samhéllet kartlagts utifrdin PESTEL-verktyget beskriven i Kapitel 3.4.1.
Kartldggningen &r baserad pa en intervjustudie kompletterad med en litteraturstudie och har
genomforts for att ldgga en grund for arbetets senare analys och besvarande av syfte. De olika
PESTEL-omradena, politik, ekonomi, socialt, teknologi, miljé och legalt, har kartlagts utifran
paverkan pa en omstillning till fossilfria langvdga godstransporter pa vdg i det svenska

samhillet 2030, dar omradena beskrivits utifran dagsldget och framtida utveckling.

4.1 Kartlaggning av det politiska omradet

Négot som Sveriges Akeriféretag (2019) pekar pa ir att regeringen och beslutsfattare pa hog
niva, spelar en viktig roll i framtagandet av styrmedel och policys som kan paverka
omstillningen till fossilfria langvidga godstransporter pa vig i det svenska samhallet till 2030.
Att politiker spelar en viktig roll i denna omstéllning &r nagot som styrks av flera av de
intervjuade respondenterna. Detta kapitel tar upp flera delar som spelar in i hur politiken kan
paverka omstdllningen. Forst forklaras komplexiteten i riksdagen, darefter det fokuset pd energi

foljt av omvirldens paverkan pa svensk politik och sist politikens inverkan vid valet av teknik.

4.1.1 Komplexiteten 1 riksdagen

De politikomréden som berors i riksdagen delas upp i de 15 olika utskotten, dar miljofrédgor tas
upp 1 milj6- och jordbruksutskottet och transportfragor tas upp i trafikutskottet (Riksdagen,
2022). En av respondenterna frdn riksdagen menar att eftersom utskotten i sig bestdr av
ledamdéter fran alla partier kan det dérfor vara svart att f4 igenom vissa forslag. Vidare séger
enhetschefen for Elektromobilitet vid RISE att omstdllningen inom energi och transport saknar
politisk enighet. Oenigheten blir tydlig i de utférda intervjuerna med respondenter inom
politiken, vilka kommer frén olika partier. Av intervjuerna framkom det att Vénsterpartiet
foresprakar jarnvagar och att de bor subventioneras pd samma sitt som det gérs med vanliga
végarna. Samtidigt menar Moderaterna att staten ska vara forsiktig med att fasa ut diesel som
drivmedel for vigtransporter utan att ha nigot battre alternativ. Favoriseringen av ett visst

tillvigagéngssitt leder till en ineffektiv politik menar flera respondenter, vilket ses som ett
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problem inom politiken. Respondenten frén Sveriges akeriféretag menar att politiken idag bade
hindrar och driver utvecklingen &t fel hall, eller driver en ensidig politik dér de inte tar hansyn
till att det behovs flera olika metoder och takter. Daremot séger enhetschefen for ekonomi och

styrning pa Trafikverket att det inte behover vara trogrorligt om det finns en politisk vilja.
4.1.2 Fokuset pa energi

I och med kriget i Ukraina, som brot ut under skrivandet av rapporten, ndmner flera
respondenter att mycket av fokus idag ligger pé att bli oberoende av rysk gas, dérfor hamnar
ménga av de politiska debatterna kring olja och energi. En av respondenterna fran RISE séger
bland annat att energi dr politik och politik dr energi. Debatterna kring politik och energi dr en
fraiga som ménga &r oeniga om, framst gillande hur elen ska produceras. Négra av
respondenterna tror att ldsningen pa problemet ligger i kdrnkraften. Bland annat menar
respondenten frin Sveriges Akeriforetag att kiirnkraft ir ett sitt att kopa sig tid innan ny teknik
kommer, dven riksdagsledamoten med bakgrund i dkerindringen tror att kirnkraften dr rétt vig
att gd. Samtidigt menar ordférande i Trafikutskottet att kirnkraften dr for dyr och langsam, och
att vindkraft darfor dr en effektiv 16sning. Ett problem med vindkraften &r dock att &ven om
ménga sédger ja till den pa statsniva véljer kommuner och andra aktorer att sdga nej till den pa
en lokal niva. Enligt samma respondent har detta blivit en mer komplicerad fraga én vad staten
trodde frdn borjan. Aven att tillstindsprocesserna for utbyggnad av elnit och elproduktion
méste gé snabbare i1 framtiden. Samtidigt menar respondenten att det inom politiken alltid ar
ett problem att ga frén beslut till verkstad och att det &r en 14ng process. Sverige dr en demokrati

och rittsstat, darfor méste beslut fa ta lite tid och det ar en stindig avvégning.

Ordforande i trafikutskottet tycker ddremot att det som partierna dr Gverens om &r att det maste
investeras i produktion och lagring av el. Respondenten frdn myndigheten Trafikanalys séger
att en utbyggnad av elndtet dr nédvéndig for att fa bukt med den Overkapaciteten av el som
finns 1 Sverige. Enligt respondenten som dr professor i sjo- och transportritt kommer den
statliga energipolitiken vara avgorande for hur mycket som satsas pa elnitet. Kommunerna
méste exempelvis bygga om det lokala och regionala elnétet, vilket innebér stora investeringar.
Formodligen méste kommunerna ha statsbidrag for att kunna gora detta i storre skala da det
inte dr sékert att kommunalskatten kan béra alla de justeringar som behdvs. Det som ska bytas
ut dr ofta gammal utrustning, vilket leder till stora investeringar for att rusta upp elnitet i

Sverige.
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4.1.3 Omvirldens pdverkan pd svensk politik

Precis som i minga andra ldnder pdverkas svensk politik av omvérlden och framfor allt EU.
Respondenten fran EU-kommissionen sdger att det inom EU finns riktade medel som kan ges
ut till stater. Inom transport gir mycket av dessa pengar till jirnvdg, men trots detta véljer
ménga av medlemsldnderna att budgetera stdrre delen av sina pengar till vigtransport. Enligt
respondenten dr det viktigt att forsta att EU-politiken dr beroende av politiken som finns i
medlemslédnderna som sedan &r beroende av folket inom landet. Det vill sdga, vill folket
exempelvis ha sin bil och vigar som de kan kora pd kommer det bli svarare for EU att satsa pé
tdg. Vidare menar respondenten att kommissionen har som mycket hdg prioritet att lyssna pa
medborgarna och hoppas att de policys som satts upp ar i linje med vad samhéllet vill. Fér 2021
gick EU-kommissionen ut med ett forslag om att infora ett fjdrde jarnvégspaket, som bland
annat skulle inkludera Oppnandet av jarnvdgsmarknaden for konkurrens. Detta for att
jarnvagsoperatorer ska kunna svara mer pa vad marknaden faktiskt vill ha (Europeiska

Kommissionen, 2020).

Ett problem for EU, enligt respondenten fran EU-kommissionen, &r att det finns stora skillnader
1 hur olika medlemslénder stiller sig till omstéllningen till fossilfria transporter och hur de vill
att den ska ske. Eftersom det kan finnas flera sétt som fungerar, maste darfor EU ha en viss
flexibilitet 1 fragan. EU kan dock sétta upp allménna regler, som att stater inom EU inte far gé
in och subventionera enskilda foretag med risk att snedvrida konkurrensen
(Upphandlingsmyndigheten, u.d). Respondenten fran EU-kommissionen menar vidare att
ndgot annat som komplicerar politiken inom EU, é&r att i parlamentet tenderar
parlamentsledaméter att forsvara nationella, och inte politiska standpunkter. Dérfor kan tva
personer med samma politiska ideologi dnda tycka olika, dd de kommer fran tvd olika
medlemslénder. Vidare siger respondenten att EU-kommissionen inte kan gé& in och mikro-
hantera marknader. Med detta i atanke &r det viktigt att kommissionen inte ldgger upp planer
for infrastrukturinvesteringar i hela EU, utan detta maste tickas av medlemslidnderna. Sverige
kan dérfor vdlja en helt annan vég 4n till exempel Tyskland. Enligt en av respondenterna fran
RISE har Sverige blivit en storre del av det europeiska energisystemet, vilket lett till stora
forskjutningar i priserna mellan olika geografiska omrdden. Sodra Sverige konkurrerar

exempelvis med Tyskland och Danmark om elen.
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Respondenten frin Sveriges Akeriforetag niimner dven att EU, pa grund av kriget i Ukraina,
har tvingats skota sin egen sikerhet och energi. Aven om det blir fred mellan Ryssland and
Ukraina, har EU insett att de maste ha en egen sidkerhet. En av respondenterna fran riksdagen
menar dessutom att politiker, och ddrigenom regeringen, har svart att ta tag i problem som inte
paverkar samhallet har och nu. Detta beror pd att politiker vill bli omvalda var fjarde ar, vilket
gor att problem, som miljon, oftast prioriteras ldgre. Vidare menar en annan respondent att
politiken oftast bara kan fokusera pé en stor sak at gangen. Detta har lett till att problem som
kriget i Ukraina och coronapandemin, som &ven den pagick under skrivandet av rapporten, har

prioriterats hogt de senaste dren, medan exempelvis klimatfragan fatt ta ett steg tillbaka.

4.1.4 Politikens inverkan 1 valet av teknik

Att vilja rétt vag dr inte enkelt for regeringen och det kan litt g fel. Ett exempel som en av
respondenterna pa RISE tar upp &r nér staten uppmuntrade till att kdpa dieselbilar, eftersom de
hade laga koldioxidutslapp pad hog verkningsgrad, men di tidnkte de inte pa
kvéveoxidutslédppen. Ett annat exempel som respondenten tar upp dr nér staten gick in och
subventionerade etanolbilar, for att driva pd forsdljningen av bilarna. Nér subventionerna togs
bort forsvann dven drivkraften hos folket att kopa bilarna. Exemplet tas dven upp av
riksdagsledamoten med bakgrund i dkerindringen, som vidare menar att politiken inte har som
uppgift att gd in och bestimma hur ett problem ska 16sas, bara att det ska 16sas. Det dr sedan
upp till marknaden att vilja vilken teknik som foredras. Med bakgrund i ovan menar en av
respondenterna fran RISE att staten idag har valt att sdtta upp maél géllande minskade
koldioxidutsldpp, snarare én ett mal géllande andel elfordon. Pa detta sitt véljer staten inte en
teknik, utan &verlater det till marknaden. A andra sidan menar respondenten att det kan vara

lampligt att ge en viss teknik fotfaste for att omstdllning ska ga snabbare.

Respondenten frdn myndigheten Trafikanalys ndmner att politiken vill ta ett visst ansvar i
omstdllningen. Dock blir det problematiskt att hjdlpa dkerindringen, eftersom denna bestér av
privata foretag, och subventioneringen forsvaras da av EU:s lagar. Ddremot finns det idag vissa
sdrskilda medel for insatser som kan bidra till klimatanpassade godstransporter. Exempelvis
finns klimatklivet som tillsattes av regeringen for att agera som investeringsstod till lokala och
regionala atgirder som minskar klimatpaverkande utsldpp (Naturvdrdsverket, u.&c). Ett
exempel pé atgérder som gjorts for att pdskynda omstéllningen till fossilfria transporter &r att

staten gett Trafikverket mojlighet att ge investeringsstdd till byggandet av publik infrastruktur
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for snabbladdning lidngs storre végar (Trafikverket, 2021). Ett annat exempel &r att
energimyndigheten har gett stod till HYBRIT, ett initiativ mellan LKAB, SSAB och Vattenfall
som gér ut pa att anvénda fossilfria alternativ vid tillverkning av stal, enligt Vattenfall (2019).
Respondenten fran Nationalekonomiska institutionen menar att dér folk vill ha till en
fordndring kan den offentliga sektorn g fore och den privata sektorn f6lja efter, om marknaden
inte vet vad staten satsar pa kommer de inte sjdlva vaga gora ndgot. En 10sning pa detta dr enligt
respondenten att skapa utvecklingspar mellan stat och privat sektor, vilket dr att stat och ett
foretag gér ihop for att tillsammans 16sa en komplicerad fraga. Detta gjordes pa flera hall under
1900-talet 1 Sverige, ett exempel dr mellan Televerket och Ericsson inom utvecklingen av
telekommunikation (Foretagskéllan, 2016). En annan 16sning som samma respondent tar upp
ar att staten kan testa olika tekniker pd vissa omraden for att se hur det fungerar, samt for att {4
ménniskor att vdnja sig vid det. Detta har bland annat gjorts med elvégar pé en stricka mellan
Sandviken och Kungsgirden (Ny Teknik, 2021). Dessutom sker en beskattning pé diesel och
bensin idag, som enligt respondenten frdn myndigheten Trafikanalys &r ett sétt att begrdnsa
anviandandet av fossila brinslen gentemot fossilfria alternativ. Flera av respondenterna tycker
dock det ér fel att staten ska beskatta for att 6ka brénslepriserna. Framfor allt d& de i ndsta steg

subventionerar brinslekostnader, vilket bara kommer forldnga fossilberoendet.

For att lyckas med omstdllningen till fossilfria langvéga godstransporter pa vig till 2030 tror
respondenten frdn myndigheten Trafikanalys att en kortsiktig 16sning skulle kunna vara en
reduktionsplikten och dédrmed en mix av alternativa drivmedel, fraimst HVO och biogas. For
att malet ska nis maste da inblandningen vara 100 procent i diesel. Aven en av respondenterna
fran RISE tror pa reduktionsplikten och hoppas att politikerna héller fast vid det. For att driva
pa fordndringen tror respondenten fran myndigheten Trafikanalys att en 16sning kan vara att
Sverige viljer att forbjuda forsiljning och tillverkning av diesellastbilar till 2030. Om politiken
lyckas fa bukt med elfrdgan tror riksdagsledamoten med bakgrund i &kerindringen att el kan
vara 16sningen, men da krivs en statlig finansiering av den infrastrukturen. Respondenten fran
myndigheten Trafikanalys menar att tillsammans med klimatfrdgan ar elektrifieringen en stor
trend inom politiken och att hdlften av de bilar som siljs idag &r elbilar. For att fa akerier att
vilja vdlja mer miljovénliga transporter dr ett alternativ att forsoka paverka e-handeln, genom
att exempelvis tvinga e-handlare att vilja det mest miljovanliga transportalternativet. Detta dr
dock ett forslag som redan tagits upp men som inte gatt igenom. Enligt professorn fran sj6- och

transportréitt kommer kraven pa minskade utsldpp att 6ka och att fler miljozoner i kombination
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med skattelagstiftning borde driva pa utvecklingen. Detta &r ndgot som dven ordféranden i
trafikutskottet tar upp, da respondenten menar att politiker kan mdjliggdra en omstillning till
fossilfria transporter genom ekonomiska styrmedel. Flera av respondenterna tror ocksa att
jarnvdgen maste ses som en viktig del i omstdllningen. Att fa i gdng en effektiv
jarnvégsinfrastruktur kommer dven gynna végnétet och lastbilarna, menar riksdagsledamoten
med bakgrund i dkerindringen. Ordforande 1 trafikutskottet tror dven att det dr lampligt att dra

1 gang projektorganisation som fér i uppdrag att bygga ut ny jarnvag.

4.2 Kartlaggning av det ekonomiska omradet

Ett vélfungerande transportsystem dr vdsentligt for foretag inom EU for att stotta den inre
marknaden och mojliggéra ekonomisk och social tillvixt (Anderson et al., 2019). Enligt
Sveriges Akeriforetag (2019) ér det viktigt for Sverige med transporttjénster bide for handeln
och industri i landet. I nedanstdende avsnitt beskrivs olika ekonomiska faktorer i dagens
samhille som kan péverka en omstéllning till fossilfria langvéaga godstransporter pa vég i det
svenska samhéllet 2030. Inledningsvis beskrivs olika faktorer som kan orsaka hogre
transportkostnader och darefter redogdrs ekonomiska hinder och forutsittningar for nya

tekniker. Avslutningsvis beskrivs hur behovet av transport férdndras i framtiden.

4.2.1 Prisets paverkan pa transporter

Under 2022 har priset pa diesel och olja varit hogt att det inte kunnat 1dmna négon oberord,
framst inte akeribranschen (Gegd, 2022). Sedan i1 borjan av aret 2022 har priset pa dieseln dkat
fran 20 kronor per liter till dver 26 kronor pa endast tre ménader (Tanka, 2022). Flera av
respondenterna i intervjustudien lyfter att om priset pd branslet fortsitter 6ka kan é&kerier
behdva hdja transportpriset. Enligt respondenten fran Sveriges Akeriforetag star briinslet for en
tredjedel av transportpriset och den hoga Okningen av dieselpriset innebdr allt dyrare
transporter. Ett par av respondenterna lyfter problematiken kring att det finns akerier idag som
har ldnga kontrakt med sina kunder om billiga transporter. Akerier kommer ha svart att hoja
sina priser dé det inte finns nigra h6ga marginaler inom branschen och de kommer da behdva
hélla sina kostnader laga. Vidare menar respondenten frdn myndigheten Trafikanalys att

transportkedjan troligtvis kommer att behova effektiviseras for att kunna std upp mot de hogre
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priserna. En respondent fran ekonomiomradet menar pé att det finns en risk att &kerier till och
med kan ga i konkurs, som konsekvens av den drastiska prisékningen pa diesel. Dock lyfter
respondenten att det finns en mojlighet att prisokningen skulle kunna leda till en
beteendefordndring dér &kerier &r mer villiga att byta och betala for nya drivmedel i stéllet.
Respondenten fran Hitachi tror att omstéllningen drivs av den hdga kostnaden pé fossila
brénslen. Denna drivkraft kan resultera i forsok till att hitta nya fossilfria ekonomiska 16sningar

for transportsektorn.

Ett annat problem som, CFO:n fran RISE beréttar om, &r att transportpriset kan komma att
paverkas av en brist pa lastbilschaufforer. Vidare nidmner CFO:n att de flesta
lastbilschaufforerna i dagsliget kommer fran Osteuropa, dir Ukraina har sttt for cirka 20 000
av alla lastbilschaufforer i Europa. I och med kriget i Ukraina &r det, enligt Jensen (2022),
ménga av lastbilschaufforerna som har fitt dka hem for att forsvara landet. CFO:n frén RISE
menar pa att firre chaufforer kan innebéra att dkerierna behdver hoja transportpriset ytterligare
och det att det kan bli svérare att frakta varor. Néar transportpriset okar kommer &keriernas
kunder som f6ljd behdva hoja sina egna priser. Vidare menar respondenten att hdgre priser kan
leda till en 6kad inflation. Inflationstakten &r redan 6kande déa den i februari 2022 hade 6kat
med 0,9 procent fran januari 2022 da inflationstakten 1ag pa 3,6 procent (SCB, 2022). Den
hogre inflationstakten har dels berott pa de hoga elpriserna, dels pa grund av prisdkningar pa

transport.

4.2.2 Ekonomiska hinder och forutsittningar med nya tekniker

I omstéllningen till fossilfria 1&ngviga godstransporter pd vdg, kan val av teknik spela en
avgorande roll. I ovanstdende kapitel framkommer att politiken inte har till uppgift att
bestdmma hur ett problem ska 16sas, bara att det ska 16sas. Det dr darfor marknaden som maste
vélja vilken teknik som foredras i omstéllningen. En av respondenterna frén ekonomiomréadet
motiverar att valet av teknik kommer styras av kostnad per transportkilometer. Flertalet
respondenter menar att den ekonomiska aspekten &r avgoérande for valet av teknik.
Respondenten frdn Nationalekonomiska institutionen menar pad att marknaden gir pa

ekonomiska incitament och dr en sak dyrare @n en annan, véljs den bort. Bjork et al. (2022)
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menar att ekonomiska incitament kan skapa inlasningseffekter i badde kapitalsatsningar och

investeringar 1 infrastruktur, som i sin tur kan férdrdja ett investeringsbeslut.

En av respondenterna frdn RISE tror att lagring av vétgas och flytande biogas dr ledande
tekniker ur ett ekonomiskt perspektiv. Respondenten séger dven att elektriska langvéga
lastbilar kan vara svéra att sétta i bruk, eftersom det dr dyrt att dra fram kapacitet i elndtet pé
langa striickor. Aven en av respondenterna frin det legala omridet lyfter upp den stora
utmaningen géillande eldriften i elnétet. Enligt respondenten krévs det enorma investeringar
framst 1 de lokala elniten da, de idag inte klarar av att ha laddningsstolpar vid var tredje

parkeringsplats. Respondenten tror att det dr i elndten nagra av flaskhalsarna till omstdllningen

ligger.

Respondenten fran myndigheten Trafikanalys tror att el &r en vinnare och att bade foretag och
staten 1 framtiden kommer satsa pé det. Bjork et al. (2022) forklarar att det som skiljer den
elektriska lastbilen fran den fossildrivna lastbilen &r den mycket hogre initiala
investeringskostnaden pa en elektrisk lastbil. Enligt Sveriges Akeriforetag (2019) betyder det
att den totala kostnaden for 4gandeskap ar hogre, &ven om de operationella kostnaderna &r lagre
for den elektriska lastbilen &n for en dieseldriven lastbil. Akerierna vill dessutom kunna kora
sina lastbilar i skift, for att undvika att de ska bli stiendes. Att behdva sta still en langre tid for
att ladda blir darfor ndgot som péverkar ékerierna negativt. Enligt respondenten frén Hitachi
kan affarsmodeller komma att fordndras till f6ljd av den hdgre investeringskostnaden och
optimering som behdvs for att nyttja den ldga operativa kostnaden. Investeringar kan se olika
ut for stora och sma ékerier. De storre akerierna kan fordela sin investering pé flera fordon och
troligtvis nd en hogre utnyttjandegrad @n de sma dkerierna. Bjork et al. (2022) beskriver att de
nya affarsmodeller som nu har utvecklats kring elektriska fordon karakteriseras huvudsakligen
av tva strategier: nichutveckling och integrering. Nischutvecklingen handlar om att utveckla en
teknik fOr att passa in i en ny situation eller 1 en framtida marknad. Integrering handlar i stéllet
om att ldnka samman olika system genom nya tekniker och 16sningar. Det ar framst stora
foretag med hoga marknadsandelar som anvénder sig av Integrering, exempelvis genom att
strategiskt kdpa upp nischforetag och uppritthalla langsiktiga samarbeten. Enligt forfattarna

finns det flera aktorer som lyfter svarigheten kring att rikna hem investeringar for en langre tid
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och som f0ljd blir det svért att fordndra affirsmodellen kring nya teknik- och

mobilitetslosningar.

Riksdagsledamoten, med bakgrund i &kerinédringen, beskriver den oro som finns hos dkerierna
kring hoga investeringskostnader for elektriska lastbilar och d&ven hur andrahandsvérdet for en
sadan lastbil ser ut. Bjork et al. (2022) menar att det ocksé behovs en fungerande infrastruktur
som kan uppfylla transportbehovet for att investeringsviljan ska oka. I dagsldget sdljs mycket
av de gamla lastbilarna till andra linder och dé géller det &ven att de andra ldnderna har en
fardig infrastruktur for elektriska fordon for att mojliggdra vidareforséljning. Respondenten
fran Sveriges Akeriforetag betonar ocksi vikten av en firdig infrastruktur och att det ir
osdkerheten kring det som sitter kdppar i hjulet d4 det &nnu inte gar att rdkna pé
driftkostnaderna for en elektrisk lastbil. En av respondenterna fran ekonomiomradet beskriver
dven problematiken kring att drivkraften att investera i ny teknik forsdmras om &kerierna har
en dalig marginal. Flera av respondenterna menar att akerierna i stillet vill kora sina lastbilar

under en ldngre tid for att spara in pd den initiala investeringen.

Enligt Bjork et al. (2022) behover stod och incitament utformas for att frimja utvecklingen av
olika och kompletterande tekniklosningar, dels for att overkomma osdkerheten kring den
samhillsekonomiska effekten pa lang sikt. Tva av respondenterna fran RISE lyfter att aktorer
kan behova ekonomiskt stod for att stélla om till fossilfria godstransporter. Respondenterna
tycker att aktorer som investerar i ny teknik som inte &r Ionsam till en borjan bor i hjalp att
tacka upp for forlusterna. Bjork et al. (2022) beskriver dock att de senaste 30 dren har priset pa
littum-jonbatterier fallit med 97 procent och det finns forskare som menar pa att priset kan
sjunka ytterligare. Stora investeringar under de senaste aren i teknikutveckling for batteri och
transportutveckling har resulterat i fallande priser pa elbilar. En av respondenterna lyfter ocksa
att priserna pa elbilar sjunker och att det finns ekonomiska incitament att investera i

elektrifierade fordon pa sikt.

4.2.3 Forandring av transportbehovet

En av respondenterna fran ekonomiomradet menar att det framdver bor uppkomma ett hogre
pris pa transporter, vilket i framtiden kan leda till en mer europeisk produktion for att minska

de ldngvdga godstransporterna. De stora storningarna i de globala leveranskedjorna i
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kombination med 6kade héllbarhetskrav, menar Bjork et al. (2022) att d&ven det kan pdverka
transportmonstret. Enligt Lindsten (2021) kommer de ndmnda hédndelserna troligtvis influera
foretag att tinka Over sina leveranskedjor och mdjligen ga tillbaka till multiforsorjning, dér
flera leverantdrer anvénds, for att sdkra kapacitet. Enligt en av respondenterna dr dven en 6kad
grad av automatisering en bidragande faktor till att flytta hem produktionen. Respondenten
menar att det blir lika billigt att skota produktionen automatiserat hemifrdn som att outsourca

sin produktion till ett land dér billig arbetskraft finns.

Lindsten (2021) trycker pé att trenden att gd mot mer regionala och lokala forsorjningsked;jor,
dven kallad reshoring, &r nagot som troligtvis kommer forstirkas i framtiden. Han menar att
bade behovet av att minska transporter av héllbarhets skdl och en 0Okad
kundanpassningsformaga kommer att driva pa utvecklingen av reshoring. Det pagaende kriget
1 Ukraina har ocksd lyft tanken av hur beroende Sverige dr av andra ldnder. Enligt ndgra av
respondenterna kommer Sverige vilja 6ka forsorjningstryggheten och gora sig oberoende av
andra ldnder. En av respondenterna menar pa att det kommer investeras mycket for att bli
oberoende av speciellt rysk olja och gas. Respondenten frin Nationalekonomiska institutionen
menar att varlden ror sig mot en mer kunskaps- och service-ekonomi, och ddrmed en mer
cirkulir ekonomi. I en uppbyggnad av en mer cirkulidr ekonomi behover behovet pa material
minska och skapandet av cirkuldra system 6ka, som i sin tur kan leda till farre godstransporter

1 framtiden.

Ingves (2022) skriver att kriget i Ukraina kan komma att forindra det internationella
samarbetet. Han understryker att konsekvenserna av kriget 4r omojliga att faststélla i dagens
lige, men att det kommer ha ingdende foljder pa det ekonomiska planet. Enligt en av
respondenterna fran politikomradet agerar ménniskan snabbare nir det finns ett yttre hot. Da
kan resurser och pengar mobiliseras i en hastighet inte tidigare var mdjlig. Respondenten menar
att en snabb mobilisering av pengar och resurser dr vad som behdvs for omstdllningen.
Samtidigt lyfter en av respondenterna frdn RISE att foretag och privatpersoner maste vara

beredda pa att betala det som omstédllningen kommer att kosta.
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4.3 Kartlaggning av det sociala omradet

I detta kapitel kommer de sociala faktorer som paverkar omstéllningen till fossilfria langvéga
godstransporter pa vig i det svenska samhillet 2030 att presenteras. Forst kommer styrmedlens
paverkan pa ménniskor att diskuteras. Sedan kommer attityder, behov och beteende hos
befolkningen att diskuteras. Vidare kommer kapitlet diskutera manniskors instéllning till en

fossilfri framtid, slutligen diskuteras samhillets bild av transporter.

4.3.1 Styrmedels péverkan

Det finns flera végar att ga for att minska utsldppen fran fossila branslen, men det kommer
krivas kraftfulla styrmedel for att mojliggora detta skriver Winslott Hiselius et al. (2020).
Anna-Lisa Lindén (2009) beskriver att styrmedel som sétts upp har fraimst varit for producenter
och verksamheter att forhalla sig till, men konsumenter har ofta flera faktorer som péverkar
deras kopvanor. Forutom miljo och klimatfaktorer, finns faktorer som pris, utseende och
tillgénglighet for kop. Det finns dadrfor en problematik i att de styrmedel som ska péverka
producenter inte nar ut till konsumenter vid kdp. Styrmedel behdver né individer och péverka

samt fordndra deras attityd och beteende vid beslutstagande.

Anna-Lisa Lindén (2009) menar ocksa att hallbar konsumtion inte enbart dr en miljéfraga, utan
dven en socioekonomisk fraga. Detta har uppmérksammats sedan 90-talet, dér skillnader setts
1 konsumtion hos rika och fattiga. Styrmedel som anvénds pd konsumenter blir svéra att
bestimma, d& vérderingar och behov kommer g& samman med socioekonomiska faktorer som
paverkar konsumenters livssituation. Forskaren inom miljopsykologi menar pd att om
styrmedlen &r diffusa eller argumenten otydliga kommer ménniskan vara mindre benégen att
forédndra sitt beteende. Samtidigt tycker manga att det dr effektivt med styrmedel, da det inte
finns ett behov av att behdva ha en inre motivation eller dvertygelse. Om styrmedlen dr harda
kommer de dven ge storre fordndring forutsatt att de &r réttvisa da det finns en medvetenhet att
alla behover éndra sitt beteende, menar Forskaren inom miljopsykologi. Styrmedel som inf6rs
kan dock mdta motstand fran folket, ifall att det blir krangligare for den gemene personen.
Hiselius et.al (2020) ndmner att det dr av vikt att befolkningen kidnner ndgon form av rittvisa

for att kunna acceptera de styrmedel som kréivs for att omstéllningen ska vara mojlig.
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4.3.2 Attityder, behov och beteende hos svenska folket

Att ménniskor har ett behov att kdnna réttvisa gar ssmman med den sociala héllbarheten som,
enligt Folkhédlsomyndigheten (2022), definieras av ett samhélle med jamlikhet, god hélsa hos
ménniskor samt att allas lika virde star i centrum. En forutsittning for social hallbarhet ar att
ménniskors grundldggande behov tillgodoses. Ovefelt och Pettersson (2021) skriver att nar
ménniskors vardag fordndras sdsom 1 kris, laggs de grundlidggande behoven i fokus och andra
behov, samt beteenden bortprioriteras. De grundliggande behoven ses som vatten, mat, virme,
kommunikation och medicin enligt Johansson (2018). Nér dessa behov ér uppfyllda kan
ménniskan ga vidare till nésta, mindre vésentliga, behov och beteenden (Ovefelt & Petterson,
2021). Beteendet kommer ocksd paverkas av attityder och virderingar som finns, samt viljan

att genomfora beteendet (Johansson, 2018).

Det finns fler attityder idag hos konsumenter som é&r viktiga att ta i beaktning for att
omstdllningen ska vara mojlig (Energimyndigheten, 2016). Ett mgjligt hinder ar
tillgéngligheten och mojligheten till tankning eller laddning av fossilfria fordon 1 framtiden,
som d& kommer paverka valet av fordon. Tekniken idag &r inte heller billig nog, vilket gor att
konsumenter inte har en vilja att investera. Det krdvs dven stora insatser for att fordndra
ménniskors resebeteende, dirmed maste politiken visa en tydlig vig for hur samhéllet ska na
en fossilfri transportsektor. Akeriforetagens vilja att arbeta for att minska sina utslipp friamst
beror pa tre faktorer (Sveriges Akeriforetag, 2019). Faktorerna beskrivs som om kunderna
efterfragar det, det d4r mer ekonomiskt gynnsamt och viljan till att begridnsa den globala

uppvarmningen.

De styrmedel som krévs dr politiska, men nédr politik blir till handling kommer det ge bade
positiva och negativa fordndringar till grupper i samhillet, berdttar respondenten fran
nationalekonomiska institutionen. En fordndring som maéste ske for att en omstéllning till
fossilfria transporter ska bli mdjlig dr att kunder, konsumenter och foretag behdver vara villiga
att betala mer for klimatkompensation, berittar Enhetschef Elektromobilitet vid RISE. Likasé
beskriver en av respondenterna fran RISE att priset for energi kommer att 6ka, ndgot som
befolkningen behdver acceptera. Acceptansen, beréttar forskningschefen fran Statens vdg-och
transportinstitut, VTI, dven om och beskriver att ménniskor &r redo att acceptera att
omstdllningen behdver ske, men att det dr en réttvisefrdga gillande om det finns en vilja i att

fordndra beteendet.

31



Vidare berédttar respondenten frdn VTI att fossilfria transporter &r ndgot som minniskan
behover for att dverleva och insikten kring detta borjar sjunka in, men alla har inte en
socioekonomisk mojlighet till att géra vad som krévs i dagslaget. Samhéllspolitiska chefen for
Sveriges akeriforetag beskriver ocksé att den teknik som kan bli relevant i framtiden &r en
klassfrdga och en inkomstfrdga for privatpersoner. De som bor pa landsbygden kommer
fortsdtta att kora pd diesel, medan stiderna kommer elektrifieras. Detta instimmer dven
forskningschefen frdn VTI om och beréttar om en tydlig trend déir det blir en polarisering
mellan de som bor pa landsbygden och de som bor i stan. Respondenten ser att langvéga
transporter dr en viktig fraga, men nér det géller hdllbarhetsfragor och att ga till fossilfritt satsas
det mest pa innerstiderna. Detta kommer leda till att det uppstdr en &nnu tydligare
klassindelning, ddr de som dger eget fordon, men inte har det bra ekonomiskt stillt, kommer
fortsdtta kora fossilt da fossilfria alternativ dr for dyrt. De som har en tillracklig ekonomisk
stillning kommer kunna investera i fossilfria alternativ. Forskare inom miljopsykologi vid
Goteborgs universitet ser ocksa att transporter av gods ér en klassfraga, ddr mojligheten till att
bestilla varor handlar om ett socioekonomiskt véalstdind. Samtidigt talar samhillspolitiska
chefen for Sveriges akeriféretag om en skuldbelidggning pd de ménniskor som inte har
mdjlighet att kora pa fossilfritt samt de som bor pa landsbygden och inte har tillgang till
laddstationer. Vidare menar samhaéllspolitiska chefen for Sveriges akeriforetag att det finns en
irritation hos folket gillande de dyra kostnaderna for omstillningen samt att Sverige

fortfarande inte 16st sin egen fossilfria energiproduktion.

Ordforande i trafikutskottet beréttar att en anledning till att mé@nniskan ar ineffektiva pé att ta
tag 1 problem sdsom miljon, om det inte paverkar hdr och nu, &r det minskliga psyket.
Mainniskan vill prioritera sddant som dr hir och nu och inte sddant som kommer om 20 till 30
ar. Det sédgs att amerikanska urbefolkningen tankte “hur paverkar vart beslut sju generationer
framat?”, ingen tinker pa det viset i den moderna vérlden. Forskaren inom miljopsykologi
menar ocksa pa att manniskor inte brukar fordndra sitt beteende om de inte blir tvungna till det
och kan da dndra sitt beteende snabbt och radikalt. Samtidigt berdttar respondent fran EU-
kommissionen att minniskor gérna vill hjdlpa till, men att de inte sjédlva vill sta for kostnaden.
Vidare menar respondenten pd att denna reaktion &r naturlig, men problematisk.
Samhéllspolitiska chefen for Sveriges &keriforetag menar ocksé att angest hos ménniskan gor
att hen tar kortsiktiga beslut, vilket leder till problem i ett framtidstéink. Att lata ménniskor vara

med i aktiva val kan hjélpa mot denna angest. Samtidigt menar forskningschefen inom
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ménniskan 1 transportsystemet pad VTI att det dr svart att uppfylla viljan till ett férdndrat
beteende. Det finns flera signaler och forutsattningar som méste vara uppfyllda for att en
fordndring ndgonsin ska bli en mojlighet. Det racker dirfor inte med att fossilfria mdjligheter
finns tillgdngliga, om inte alla kan nyttja dem. Nagot som Ordforande i trafikutskottet sett nir
samhillet 2022 gar ur coronapandemin &r hur nya trender kommer upp, dir manniskor reser
betydligt mindre, vilket det gett positiva konsekvenser for utsldppen, dir utsldpp i Sverige
minskade med 8 procent 2020. CFO:n pa RISE menar ocksa att vi kommer fortsitta resa mindre

dven efter coronapandemin, framst pa grund av de hoga dieselpriserna.

4.3.3 Ménniskors instillning till framtiden

Respondenten fran Nationalekonomiska institutionen menar pa att det styrverktyg som behdvs
for att genomfora omstillningen &r en positiv samhéllsvision, och att omstéllningen som
behover ske kommer forbéttra samhéllet samt ta bort det ineffektiva samhélle som finns idag.
Forskaren inom miljopsykologi instimmer med detta argument och menar pa att styrmedel som
anvinds dven maéste vara effektiva och ha tydliga mal, samt att de goda konsekvenserna
kommuniceras ut och inte bara uppoffringen. Nédgot som ocksa dr av vikt for hur omstillningen
till fossilfria 1dngvdga godstransporter pa vig i det svenska samhaéllet 2030, kommer se ut ar
ménniskors konsumtionsmdnster och vad som tros kommer bli 16sningen, detta menar CFO:n
pa RISE. Om ménniskor tror att det kommer vara nddvandigt att kora med en viss teknik eller
med ett visst drivmedel, d& kommer det dven ske i praktiken. Forskaren inom miljopsykologi
berdttar dven att de medborgerliga tankarna om vilket eller vilka drivmedel som &r ldmpliga
kommer pdverka valet av teknik i framtiden. Dessa tankar kan ocksd vara att gd ifrén
associering med ndgot bristfdlligt, exempelvis ett land som startat ett krig. Samtidigt menar en
forskare fran RISE att det &r tufft att gora frivilliga val som blir dyrare, utan det krédvs att smarta

16sningar blir det billigaste alternativet.

Forskaren inom miljopsykologi ser ocksa att mdnniskor inte dr negativa till en férdndring, men
menar att det finns en orolighet 6ver dess pélitlighet och kostnaden i det. Om sambhéllet
utvecklar héllbara alternativ finns det mojlighet for en fordndring. Samhéllspolitiska chefen for
Sveriges akeriforetag menar ocksa péd att om béttre val kan synliggoras for konsumenter
kommer de bli motiverade att ta ansvar for sina kdp. En annan viktig aspekt dr kdpbeteendet

som ménniskan behdver fordndra, menar forskningschefen inom ménniskan i
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transportsystemet pd VTI. Det gar inte att fortsétta kora och kopa som det gjorts hittills, utan

transporter behdver minska oavsett omstillningen.

4.3.4 Samhillets bild av transporter

I kontrast till argumentet i avsnitt 4.3.3, menar Sambhaéllspolitiska chefen for Sveriges
akeriforetag att synen pa transporter i samhéllet idag behdver fordndras, dér transporter bor ses
som sambhéllets blodomlopp och inte som ett nddvéndigt ont. Urbaniseringen har ocksa lett till
ett storre behov av transporter och Samhaéllspolitiska chefen for Sveriges akeriforetag ser att

transporter endast kommer fortsétta ka.

Sedan coronapandemin 2020 har en 6kning 1 E-handel gjorts pa 40 procent fran 2019 till 2020,
skriver Holmberg i konsumtionsrapporten for 2021, vilket har lett till att fler godstransporter
sker. Samtidigt har E-handeln gjort att konsumtionsmonster har fordndrats, dér fysiska kop 1
butik har minskat. Detta kan ses som en naturlig foljd av att E-handel gjort kop smidigare och
mer tidsbesparande. I takt med E-handeln 6kat har det stéllts hogre krav pa transporterna dar
konsumenter vill ha sina leveranser vid specifika tidsintervall, ndgot som gor att
distributionsmonster ocksa behover fordndras. Distributionsforetag beskrivs anvénda jarnvig
som priméra fordon for transport ur ett hallbarhetsperspektiv, men att den har natt sin maximala

kapacitet och dérfor inte lika brukbar som forstaval lingre (Holmberg, 2021).

Samhéllspolitiska chefen for Sveriges akeriforetag beskriver de trender som ses, speciellt under
coronapandemin, dr att hemleverans med E-handeln har varit en mardrom for akerier.
Mainniskor vill endast ha leverans inom intervallet 17.00 till 21.00, vilket gér korning
suboptimalt under resterande timmar av dygnet. Behovet av forvaring for kylvaror och varor
som behdvs héllas varma har ocksé 6kat, men l9sningar som ger en transporteffektivitet finns
inte dnnu. Forskningschefen fran VTI ser ocksé att det inte kommer kunna finnas flera olika
transporter vid olika tillfdllen, utan att det kommer bli mer samékning och optimering, speciellt
pa landsbygden. Samordning av transporter kommer dock pdverka alla. Forskningschefen tror
dven att infrastruktur kommer flyttas utanfor stadskdrnan med mer cykelvégar i kdrnan, vilket
kommer leda till en stor paverkan pd individniva. Losningar som tas fram kommer nog inte
passa alla och ménniskor med diverse typer av funktionsnedséttningar kommer bli lidande.
Samtidigt ser forskaren en trend géllande vart mdnniskor ar villiga att bosétta sig och menar att

coronapandemin har gjort att minniskor mer kan ténka sig att bo utanfor stidderna.
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Restriktionerna med coronapandemin har gjort att motesplatser har flyttats online och det finns
inte ldngre ett beroende av att vara pd samma plats. P& grund av detta, ser forskaren en stor
paverkan pd framtiden gillande hur gods kommer forflyttas, men att det &r en oséker trend

eftersom det speglar nuldget mer.

Vidare fortsatter forskningschefen inom méanniskan i transportsystemet pd VTI med att forklara
hur det finns delade asikter kring elektrifiering av samhéllet och lastbilar. Det finns en de som
sdger att allt bor elektrifieras, men dven de som ifrdgasitter elektrifieringen. En spaning
respondenten fran VTI ser dr att en utbyggnad av fossilfria energikéllor sdsom vindkraft och
vattenkraft har en délig klang hos ménniskor. Det finns en attityd ddr folket inte vill ha
vindkraftverk utanfor sina fonster eller att dlven forstors, forskningschefen menar pé att flera

vérden maste vdgas mot varandra.

4.4 Kartlaggning av det teknologiska omradet

Detta kapitel tar upp tekniska faktorer som har en paverkan pa omstillningen till fossilfria
langvdga godstransporter pa vdg i det svenska samhillet 2030. Det visade sig att det finns ett
flertal tekniker, exempelvis elektrifiering eller vdtgas, som dr under parallell utveckling den
framtida paverkan &r svér att bedoma. Klimatpolitiska radet (2022) understryker svarigheten
med att beddma morgondagens tekniska 16sningar som ska fora Sverige mot ett nollutslapp.
Virlden &r varse om maélet, minskade utslédpp, men végen dit &r inte lika solklar. I kapitlet
behandlas frigor som elektrifieringen av langvédga godstransporter pd vdg, vitgasens roll i
samhillet, lastbilar kontra jarnvdg och sjofart och slutligen energins ursprung och

omstdllningen till gron el.
4.4.1 Olika tekniker for olika anvdndningsomraden

Det finns tydliga tecken pé att det idag sker en teknisk omprioritering i samhéllet dir mycket
fokus ligger péd elektrifiering (Klintblom, 2020). Dock &r det inget som tyder pa att
elektrifieringen blir den enda ldsningen i omstéllningen. Till exempel berittar en respondent
fran Sveriges dkeriforetag att niar det kommer till teknik inom &kerinéringen &r det viktigt att
beakta det faktum att tekniken inte &r homogen. Inom akerindringen finns det olika behov som
kraver olika 16sningar. De olika l0sningarna stiller i sin tur olika krav pd den teknik som

behover utvecklas och fokuseras pa. Samma respondent betonar behovet av att vara 6ppen {for
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ett flertal 16sningar for att omstéllningen av transportsektorn ska kunna ske och for att lyckas
nd klimatmaélen. Trots vikten av olika 16sningar dr det idag svart att peka pa vilka 16sningar
som kommer att fora Sverige och resten av virlden mot ett mer fossilfritt samhélle. Nar
klimatpolitiska radet (2022) bearbetade frdgan identifierade de en samling tvérsektoriella
omrédden vars roll kommer vara avgdrande for omstéllningen. De menar att effektivare energi-
och resursanvindning, fossilfri elektrifiering, biomassa fran skogs- och jordbruk och lagring

av koldioxid kommer vara avgorande for omstillningen till ett fossilfritt samhélle.

Mycket visar pa att Sverige idag befinner sig i en kritisk period dar viktiga vagval ligger
framfor oss. I och med att det finns ett flertal vigar att gd finns det stora tekniska osékerheter
nér det géller tunga godstransporter. Klimatpolitiska radet (2022) presenterar i en rapport att
nér det géller tung trafik finns det idag ett flertal tekniker som dr under parallell utveckling. De
ndmner batterier, elvdgar och vétgas och betonar att vigvalen ligger framfor oss.
Klimatpolitiska radets konstaterande finner stod i ett flertal intervjuer som utfordes i detta
arbete. Till exempel beskriver en respondent, professor i sj6- och transportritt, hur virlden idag
befinner sig i en hybrid situation dér det dr svart att veta vad som blir den nya standarden.
Respondenten fran Hitachi foljer samma spir men gér steget ldngre och hdvdar att pa grund av
kriget 1 Ukraina har ett viktigt vigval gjorts. Att en konsekvens av konflikten varit skenande
dieselpriser, vilket gjort att fossilfri teknik blivit mer eftertraktat och gjort att en vindpunkt

passerats.

4.4.2 Elektrifiering av langviga godstransporter pa vag

Oavsett huruvida de viktiga vigvalen ligger bakom eller framfor oss, har de olika teknikerna
problematiserats och det finns en medvetenhet om teknikers manga for- och nackdelar redan
idag. Nér elektrifieringen av tunga godstransporter diskuterats under intervjuerna, gjordes det
paralleller till den resa som gjorts och fortfarande gors av personbilsflottan. Inom ramen for
elektrifiering av tunga godstransporter &r det batteriteknik som ofta ndmns, vilket fort
diskussionen mot laddstationer, batteri-swapping och elvigar. Ett flertal respondenter ndmner,
1 samband med de olika teknikerna, att alla utom den senare, dr tekniker som utforskas och
kommit betydligt ldngre pd personbilssidan. En respondent frdn RISE beskriver hur
laddstationer fungerar effektivt pd personbilssidan da de star stilla langre perioder, men att det
finns en problematik kring dess applikation péd lastbilssidan. Laddstationer, utifran en

akeriverksamhet, dr idag ekonomiskt ohéllbart for godstransporter da lastbilen star stilla och
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laddar. Det &r viktigt att lastbilen kdrs maximalt, vilket har gjort att det finns ett behov att

optimera.

Ett flertal respondenter d4r medvetna om problematiken kring laddning, dock pépekar de hur
optimering och forbéttrad planering kan tala for att tekniken fungerar dven for lastbilar. Mot
bakgrunden av kriget i Ukraina och de resulterade hdga energipriserna, menar en annan
respondent att dyra energipriser blir ett incitament for att implementera till exempel Al
16sningar for att optimera brinsleforbrukningen oavsett drivmedel. Huruvida det kommer
lyckas att maximera den elektrifierade lastbilens operativa fordelar eller inte, papekar en
respondent fran RISE att det stélls krav pa att batteriets rackvidd racker tillrdckligt langt for att
atminstone sammanfalla med nuvarande korregler pa 4,5 timmars korning. Det vill séga att
lastbilen kan ladda medan fOraren tar sin paus. Ridckvidden har en avgorande roll for den
elektrifierade lastbilen. En respondent fran ekonomiomrédet berdttar att pa grund av
lastbilarnas vikt tar det ofantliga méngder energi att driva den och i dagsléget saknar batterierna
ritt kapacitet for att vara applicerbara pd langvdga transporter. For att det ska fungera att
transportera tunga transporter pa viag behovs ett littare batteri for att kunna lasta lastbilen full
vid tyngre transporter enligt Professorn vid Fysisk resursteori. Det funkar effektivt med latta
transporter som till exempel chips. Om nagot tungt ska fraktas kommer maxlasten uppnas langt
innan lastbilen dr full, vilket innebér att lastbilar inte skulle kunna fyllas till den grad som de
gOr idag. Hir menar professorn att en brénslecell eller elvéigar skulle vara ett bittre alternativ.
I dagsldget kan problemet med batteriernas kapacitet 16sas genom implementering av elvigar

som laddar batterier under korning.

Oavsett om batterikapaciteten kommer halla méttet eller inte, finns det en problematik med hur
batterierna ska laddas. En respondent fran RISE berittar att en forutsdttning ar att det maste
finnas titt med laddstationer som har kapacitet nog att snabbt ladda manga lastbilar samtidigt
dé det absolut inte far bli k. Att vinta pa laddning &r den elektrifierade lastbilens akilleshél
och om en lastbil tvingas vénta for att sedan aterigen sta stilla och ladda skulle det vara
forodande for den hért pressade dkerindringen. For att forhindra kderna behdver det stillas stora
krav pé infrastrukturen om batterier och dirmed laddstationer ska mojliggora elektrifieringen

av tunga godstransporter.

Den stora problematiken med laddstationer &r véntetidens pdverkan pa akeriverksamhetens

lonsamhet. En respondent fran RISE beskriver att batteri-swapping ér en teknik som lyckas
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eliminera batteriets laddtid ur elektrifieringens ekvation. Batteri-swapping gor att ett
elektrifierat fordon kan kdras och tankas” likt ett fossildrivet fordon. Det kdnns bekvamt och
familjart da fordonet fors till en station ndr det behdver tankas, for att byta ut batteriet mot ett
fulladdat. Tekniken kommer dock inte utan sina utmaningar. Batteri-swapping kréver ett lager
av batterier som laddas vid stationerna, vilket gor att fler batterier behdver skapas.
Respondenten frdn RISE fortsdtter med att beskriva att eftersom batteriet idag &r det
elektrifierade fordonets dyraste komponent blir det svart att f4 l6nsamhet i det. Batteri-
swapping kompliceras ytterligare da skapandet av batterier idag inte dr oproblematiskt.
Produktionen av batterier kan resultera i stora utslippkoldioxid, vilket &r ett vdlbeforskat
omrade vars konsekvenser pa naturen dr vil kinda. Medvetenheten har resulterat i att det redan
idag finns initiativ som dmnar att tillverka och &tervinna batterier pa ett mer héllbart satt
(Klintblom, 2020). Problematiken med batteri-swapping stannar inte enbart vid antalet batterier
och hur de produceras. En respondent frdn RISE berittar att pd grund av ett stort lager med
batterier far fordonsindustrin ett konservativt system dér det dr dyrt att géra dndringar. For att
lyckas med batteri-swapping behdver teknik standardiseras, vilket innebér att foretag behdver
anpassa, and kanske &ven begrdnsa, framtida innovationer vilket passar med den
standardiserade batteri-swapping infrastruktur som byggts upp. Sammanfattningsvis gar det att
sdga att batteri-swapping mdjliggdér snabb laddning pa bekostnad av framtida innovation.
Tekniken &r i bruk i Kina dér det, enligt en respondent fran RISE, har arbetats med statliga
subventioneringar for att hjdlpa den att fa fotfaste. Stora europeiska och amerikanska

fordonstillverkare har inte valt att prioritera tekniken.

Ytterligare en elektrifieringsteknik som dykt upp i intervjuerna och litteraturstudien dr elvigar.
En respondent fran RISE beréttar att elvégar var en teknik som det linge troddes pd, men som
inte ldngre far samma uppmarksamhet. Tidigare var tanken att elvigar skulle byggas mellan
stora stidder, men det har visat sig att det finns stora ekonomiska fordelar med att bygga elvégar
runt stidder. Specifikt ndmner respondenten att det kan skapas runt Stockholm och dess
ringvégar in och ut ur staden av den anledning att dir finns det mycket trafik. Det dr just trafiken
som dr av intresse. For att investeringen i elvdgar ska l6na sig behdver den fordelas pé
trafikanterna. Det behdvs manga enskilda akare som kor samma stricka varje dag for att det
ska gd att f4 en 16nsamhet 1 det. Oavsett om elvédgar upprittas mellan stider eller runt dem,
finns det potential med elvdgar och Sverige dr noga med att ligga i1 framkant av utvecklingen

(Klintblom, 2020). Potentialen med elvédgarna finns dér batterierna brister, men det fanns ett
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flertal respondenter som resonerade kring dess utmaningar. Om tekniken krdver stora
fordndringar av Sveriges vagar kommer implementeringen bli dyr och kanske ogenomforbar.
Det kan bli aktuellt att bygga elvidgar mellan stora stider, som till exempel mellan Goéteborg
och Stockholm, men det kan bli svarare pa andra mindre trafikerade strickor. Elvdgarna ar
fortfarande under utvérdering och Alenbrand et al. (2020) undersdkte, i en rapport,
forutsittningarna for en elvig i stor skala lings E20, Orebro till Hallsberg, och de kom fram
till att ett pilotprojekt bor utforas pa strackan. Projektet ar i ett tidigt stadie och kan darfor inte
analyseras, men tidiga bedomningar ser positiva ut. Det finns olika &sikter kring elvégens
tillampning och roll i framtiden, men om elvigar koncentreras runt stora stider kommer de fa
en liten paverkan pa ldngviga godstransporter pa védg. Elvédgsteknik i sin helhet kan dock i
kombination med batterier erbjuda laddning under fard, vilket loser de elektrifierade
lastbilarnas rackviddsproblem och gor att storleken pa batteriet kan minskas. Dér elvdgar inte
finns kan de kompletteras med biodrivmedel for att forlinga rackvidden dér infrastrukturen
saknas (Klintblom, 2020). Utvecklingen framover &r osdker och respondenten fran
myndigheten Trafikanalys beréttar att om utvecklingen av batterier fortsétter som den historiskt

gjort, kommer elvégar bli allt mindre konkurrenskraftiga.
4.4.3 Vitgasens roll 1 samhillet

Ytterligare en teknik som ndmndes av ett flertal respondenter var vétgas. Opinionen gentemot
vétgas har historiskt sett varierat, vilket lett till en ryckig utveckling som reflekteras i
intervjustudien utford i detta arbete (Klintblom, 2020). I intervjustudien pdpekar ett flertal
respondenter att produktionen av vétgas dr betydligt mindre energieffektivt &n produktion av
el. Den ldgre energieffektiviteten &r dock inte avgdérande. En respondent fran RISE beréttar att
under forutsittningarna att den gors av sol, vind, biprodukter eller andra grona alternativ, har
vétgasen fordelar som kan gora den anvandbar inom transportsektorn och industrin. Det dr flera
respondenter som trycker pa faktumet att inom transportsektorn och industrin kan vitgasen
vara en energibdrare och mojliggora storskalig energilagring, vilket dr ndgot som elektriciteten
inte erbjuder pa samma sétt i dagslaget. Som brénsle sldpper inte vitgasen ut ndgon koldioxid
vid forbranning och den kan tankas pé ett sedvanligt sdtt utan att kréva stora forandringar av
infrastrukturen (Klintblom, 2022). I intervjustudien blev vétgasens roll inom transportsektorn
tvetydig. Dock papekar flertalet dess stora potential inom processindustrin och ingen

ifrdgasatte vétgasens roll dér.
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4.4.4 Effektivisering inom ramen av befintlig teknik

Utover det faktum att det finns ett flertal tekniker i utveckling och att det finns viktiga vdgval
framfor oss, gors idag anstringningar for att minska utsldppen inom ramen for befintlig teknik.
Reduktionsplikten, dess roll idag och i framtiden, har dykt upp under ett flertal intervjuer.
Reduktionsplikten bidrar till omstéillningen genom att utifran forutséttningarna for befintlig
teknik, fasa in en storre andel biodrivmedel (Energimyndigheten, 2021). En problematik med
reduktionsplikten dr biodrivmedlets ursprung och transport. Om den ©kande andelen
biodrivmedel i dieseln resulterar i 6kad import dr den inte sarskilt fordelaktig da den behdver
transporteras (Klintblom, 2020). Att driva transporter med biobrénsle &r ingen nyhet och har
varit ett sitt att minska utslippen sedan linge. Respondenten frin Sveriges Akeriforetag
beréttar att fragan inte handlar om det 4r mdjligt eller inte, utan biodrivmedel kan anvéndas {for
att minska utsldppen, men da behdver det produceras i hdgre grad 4n idag. En respondent fran
RISE for ett liknande resonemang och betonar vikten av att mer biodrivmedel produceras. For
att lyckas oka produktionen behdver aktorer stod i omstillningen till fossilfria langviga
godstransporter pa vig. Biodrivmedel forvintas inledningsvis fa en allt storre roll inom
transportsektorn (Klimatpolitiska rddet 2020). Biodrivmedel kommer anvdndas som en buffert,
vars anvdndning inom transportsektorn forvéintas sedan minska i takt med att elektrifieringen
okar. I framtiden kommer allt fler sektorer inse potentialen med biordvaror i omstéllningen till
fossilfria alternativ. Att fler sektorer efterfragar biordvaror, kommer i kombination med
elektrifieringens mognad, leda till att det successivt fasas ut ur transportsektorn dé den behovs

mer 1 andra sektorer.

Ytterligare dtgdrder som befinner sig inom ramen for befintlig teknik dr minimering av
luftmotstdndet under fard. En respondent frdn Hitachi beréttar att det gjorts undersdkningar
kring lastbilars formédga att dka i kolonn for att minimera luftmotstindet och minska
bransleforbrukningen oavsett drivmedel. Det dr inte bara genom fordndring av drivmedel och
samarbeten lastbilar sinsemellan som befintlig teknik kan forbdttras. Samma respondent
beskriver hur autonoma fordon kan revolutionera hur samhillet ser pa transporter.
Sjilvkorande fordon dr i bruk inom begrinsade ytor som gruvor och industriomraden och
forviantas 1 framtiden kunna appliceras pd fordon som kors pd vdg och ddrmed lastbilar.
Sjalvkorning kan 6ka nyttjandegraden av transporter och, som en respondent frdn myndigheten

Trafikanalys pépekar, skapa mer plats for transporter och minska kostnader d& foraren inte
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langre behdver sitta i fordonet. Autonoma fordon kan éven leda till smidigare floden i trafiken
dd speciella korregler kan bestimmas for omrdden som till exempel stider, dven kallad

geofencing.

4.4.5 Utveckling av jarnvag och sjotransporter

I intervjustudien ndmner ett flertal respondenter bade sjofartens och jarnvdgens roll for
omstdllningen till fossilfria godstransporter. En respondent, professor i sjo- och transportritt,
papekar att terminalerna dr en kritisk punkt for sjofarten. Det behdver bli smidigare att till
exempel ga fran sjofart till lastbil, vilket dr ett krav som stélls redan idag. Bytet mellan
transportmedel verkar vara ett problem som béde sjofart och jarnvdag har. En respondent,
ordforande i Trafikutskottet, berittar att det dr viktigt att omlastningen frén tag till lastbil blir
bittre d& det ar ett kritiskt moment som kan forbéttras avsevirt med hjélp av digitalisering.
Respondenten beskriver dven hur ett modernare och digitaliserat signalsystem kan oka
kommunikationen och punktligheten for tigen och ddrmed 6ka nyttjandegraden pa rilsen. Bade
sjofart, jirnvag och 1dngviga lastbilstransporter &r internationella, ndgot som kommer med sina
egna utmaningar. En respondent fran ekonomiomradet menar att det finns en svérighet i att
koppla samman stora internationella system och att gora det tillrackligt fort. Det krdver
samarbete, ndgot som respondenten fran EU-kommissionen betonar vikten av nir effektiviteten

pa jarnvigarna ska okas.

Sjofart och jarnvdg kan fylla samma funktion som ldngvdga godstransporter pad vdg och
fordelningen diskuteras under intervjuerna. En respondent beskriver hur en del lastbilstrafik
bor prioriteras om och liggas pé jarnvég i stillet. Det dr ndgot som inte &r helt enkelt, eftersom
jarnvdgen 1 dagslaget d&r mycket mer begridnsad dn végnitet. En av respondenterna fran
politiken menar dock att godstransporter pa vig alltid kommer finnas kvar. Troligtvis i mindre
utstrdckning dn idag, men att de kommer anvindas for last-mile-leveranser. Respondenten tror
att korta leveranser med fordel kommer ske pa el men att de ldngre leveranserna i framtiden
kommer transporteras pa jirnvig och ute pa sjoss. Professorn vid Fysisk resursteori tror ocksa
pa att gods kommer fraktas mer pa jirnvag och fartyg da de kan lastas med mycket mer gods
dn en lastbil pd langa strickor. Aven respondenten frin Sveriges Akeriforetag tror pé

intermodala 16sningar nér det kommer till 1dngviga transporter i framtiden.
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4.4.6 Problematiken med fossilfri energi

Respondenterna diskuterar fordelar och nackdelar med olika tekniker i all odndlighet, men 1
slutindan landar frdgan i vart energin kommer ifrdn. Som en respondent frdn RISE ndmner i
samband med vitgas, har den potential i samhéllet under forutsittningarna att den produceras
av gron el. Samma dilemma forknippas med elbilar och lastbilar. Fragan dr om Sverige och
véirlden kommer att kunna leverera mingden fossilfri energi som omstéllningen kriver.
Forutsittningarna for att omstéllningen ser olika ut i olika omraden och ldnder. Sveriges
forutséttningar, beskriver en respondent frdn RISE, bygger péd att de regionala resurserna
nyttjas i hogre grad. I och med en stor andel glesbebyggelse har Sverige unika forutsittningar
for att klara av omstéllningen. Det finns gott om skog och tillgang till vind- och vattenkraft,
men dven solkraft. Nyttjandet av regionala fornybara resurser kommer vara nyckelfaktorer for
omstdllningen och slutligen leda till att Sverige kommer kunna vara sjalvforsorjande nir det

kommer till fossilfri energi.

Det dr inte bara energins ursprung som ndmns i intervjustudien, ménga respondenter diskuterar
dven det svenska elnitets kapacitet. Ménga stéllde sig frdgan huruvida elen kommer att ricka
nu nér transportsektorn och industrin ska nyttja den i en hogre grad 4n tidigare. Ett flertal
respondenter ndmner att Sverige idag har ett effektproblem 1 elnétet. Det vill siga, dver ett ar
ar Sveriges elforsorjning tillrdcklig, men det &r nér effektkapaciteten ska 6kas som kostnader
och begrinsningar kommer in. Medborgarna vill nyttja nétet vid samma tidpunkter, vilket okar
effekten, som 1 sin tur driver behovet av att 6ka effektkapaciteten. Vidare beskriver vissa
respondenter att det 4r hir som smarta 16sningar kan komma in. Lyckas ny teknik mojliggdra
en spridning av nétets belastning dver hela dygnet och pé andra vis bli mer energieftektivt. Det
ar dock inte en sjdlvklarhet att nétet behdver byggas ut i samma grad som tros idag. Teknik
kommer bli béttre pé att planera anvindningen och nyttjandegraden, samt ta hinsyn till andra

aktorers behov.

Det finns mycket spekulation kring framtidens elbehov i och med skiftet fran fossila energislag
till fossilfria. En respondent, ordférande vid Trafikutskottet, berdttar hur Sverige kommer
behova oka sin elforsorjning avsevért {for att klara av omstéllningen till exempelvis elektriska
fordon, men omstillningen till fossilfria energislag innebdr mycket mer &n bara
transportsektorn. Klimatpolitiska radet (2022) skriver i en rapport att elektrifieringen av

transportsektorn inte forvéntas sta for den storsta 6kningen i behovet av svensk elforsorjning.
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Forfattarna beskriver att det &r den indirekta elektrifieringen, till exempel vétgasens roll i
samhillet, som kommer vara avgdrande for det framtida elbehovet. Oavsett transportsektorns
roll forvintas elbehovet att 6ka och det finns dédrmed ett behov att investera i ny teknik. Att
investera 1 vind- och solkraft har bara blivit billigare. Om dagens pris for vind- och solkraft
jamfors med motsvarigheten 2010 har den minskat med 85 respektive 50 procent. Utvecklingen
har gjort att det i manga fall nu anses billigare att etablera sol- och vindkraftparker én fossila
motsvarigheter, eller till och med kérnkraft. For elndtet innebdr en 6kad grad av sol- och
vindkraft en utmaning. Fornybar elproduktion som till exempel sol- och vindkraft ar
intermittenta, det vill sdga de géar inte att planera eller rdkna med en jamn elproduktion.
Osidkerheten gor det svért att garantera en stabilitet 1 elnétet da det pendlar mellan Gverskott
och underskott (Energimyndigheten, 2017). Ska intermittenta energislag f4 en 6kad roll 1
Sverige behdver problemet atgérdas, men olika 16sningar finns redan idag. Som en respondent
fran RISE beréttar, kan framtidens maskiner, som konsumerar el, planera konsumtionen genom
kommunikation med elndtet. Exempelvis skulle en elektrifierad transportsektor kunna fi en
balanserande och stabiliserande effekt pa elnétet. Lyckas fordon och elndt kommunicera, kan
laddningen av fordon optimeras och intensifieras nér det finns en dverproduktion av el. Pa detta
vis kan dalar och toppar motverkas. Det &r inte bara en elektrifierad transportsektor som kan
stabilisera en Okad grad av intermittent elproduktion. En respondent berdttar hur en
kombination av intermittent el och lagring kan stabilisera elndtet. Nér vindkraften
overproducerar, kan Overskottet anvindas for att skapa vétgas som agerar som en form av
kapacitets bérare. Vitgas som dr producerad pa detta vis dr inte bara miljovénlig, utan kan
anvéndas for att stabilisera elndtet ndr den intermittenta elproduktionen inte haller méttet. Ska
Sverige f4 en 6kad grad av till exempel sol- och vindkraft, behovs smarta losningar for att
maximera fordelarna och minimera nackdelarna. The International Energy Agency presenterar
1 sin analys kring hur vdrlden kan producera energi i ett fossilfritt samhélle 2050, att sol- och

vindkraft kan std for 70 procent av den totala elproduktionen i vérlden (IEA, 2021).

Sammanfattningsvis, bedomer ménga respondenter teknikens potential och paverkan pa
omstdllningen utifran dess formaga att passa in i dkeriernas verksamheter pa ett smidigt sitt.
Négot som andra respondenter papekar inte nddvédndigtvis behdver vara en forutsittning for
dess genomslag. Om en ny teknik ryms inom ramen for befintlig teknik kommer dess
genomslag gé avsevirt snabbare da den slipper tvinga det troga systemet att anpassa sig, dock

kan det vara pa bekostnad av innovation.
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4.5 Kartlaggning av miljoomradet

Respondenten fran Ecogain tror inte att det ska vara nagra problem for Sverige att bli fossilfria
senast ar 2045. Vidare tror respondenten att vissa fossila branslen kommer att finnas kvar, men
att samhdllet 1 det stora hela kommer vara fossilfritt. Respondenten tror dven att det kommer
att ga relativt snabbt, med tanke pa hur utvecklingen av elbilar har gatt. Ett etappmal for att na
det storre malet dr att utsldppen ska minska med minst 70 procent till 2030 jamf6rt med 2010
(Naturvardsverket, u.ad). Utover nya brénslen som biobrinsle, vitgas och andra tekniker for
att fa miljovénligare fordon, behdvs ocksa smartare logistik, vilka beskrivs i kommande kapitel
(Naturvardsverket, u.ab). Just nu drivs mer dn 95 procent av dagens lastbilar pa diesel vilket
maste dndras pa. Det kridvs ocksa bittre nyttjande av jarnvdg och sjofart for transport av gods
for att minska beldggningen pa langvidga godstransporter pa vig vilket och beskrivs i ett kapitel

nedan.

4.5.1 Batteriets roll i en hallbar omstéllning

De flesta respondenterna har en samlad bild om hur framtidens langvéga godstransport kommer
att se ut. Det dr enligt dem el-lastbilar som kommer dominera, da el dr en férnyelsebar
energikélla och all tillverkning kommer kunna ske fossilfritt. Metallerna som krivs for att
tillverka batterierna har idag vildigt hog miljopaverkan vid utbrytning (SGU, 2021). Denna
miljopaverkan uppstar som en foljd av att metallerna fraktas runt hela jorden innan de blir en
del av till exempel ett batteri samt att markexploateringen &r vildigt stor. Majoriteten av kobolt,
som &r en vanlig metall 1 batterier, bryts 1 Kongo for att sedan skickas till ett sméltverk i Kina
och sedan vidare till en batterifabrik. Respondenten frin Sveriges Akeriforetag siger att detta
inte redovisas 1 Sveriges statistik for utsldpp av vixthusgaser, vilket det dock kommer behova

goras forr eller senare.

Marken som exploateras for att utvinna metallerna for batterier har en stor negativ effekt pa
den biologiska mangfalden menar respondenten fran Ecogain, vilket gir emot klimatmal 15
som forklaras mer i Bilaga 2. Respondenten siger att det redan idag dr manga arter som
forsvinner och att vérlden nu &r i den sjétte massutrotningen. Biologisk méngfalden dr en av
nyckeldelarna till att klara av klimatanpassningen som kommer ske. Konsekvenserna av alla
utsldpp som har gjorts och kommer fortsétta sldppas ut dr bland annat, hojda havsnivaer och

extremvéder. Produktionen av batterier som idag inte dr helt oproblematisk, kan resultera i
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stora utsldpp koldioxid, vilket idag &r ett vilbeforskat omrade (Northvolt, 2022).
Medvetenheten har resulterat i att det redan idag finns initiativ som syftar till att tillverka och
atervinna batterier pa ett mer héllbart satt. Ett sadant initiativ pagar i norra sverige, foretaget
Northvolt vill kommersialisera atervinningsbara batterier som paverkar miljon mindre, vilket

driver klimatmal 12 at rétt hall. Klimatmal 12 beskrivs mer i Bilaga 2.

4.5.2 Biodrivmedels roll 1 6vergangen till fossilfritt

Det finns delade meningar om hur miljovinligt biogas dr. En respondent menar att biogas inte
ar miljovanligt och hénvisar till det faktum att biogas forbrinns och ldmnar efter sig
restprodukter i form av véxthusgaser. Fortsdttningsvis forklarar respondenten hur dessa
vixthusgaser inte kan absorberas tillrdckligt snabbt for att biogasen ska kunna klassas som
miljévinlig. Aven den biologiska méngfalden ser konsekvenserna av anviindningen av biogas,
dé stora markomraden anvédnds vid produktion. Trots detta anser respondenten fran Sveriges
Akeriforetag att Sverige borde satsa pa tillverkningen av biodrivmedel. Respondenten menar

att detta behovs for att Sverige ska kunna minska sitt beroende av andra lidnder.

Négot Sverige har gott om &r skog, vilket skulle kunna anvéndas till biobrénslen som idag inte
utnyttjas till fullo. Detta pa grund av att fagelskydds- och artskydds foreningar satte stopp pa
detta for att bevara den biologiska méngfalden. Miljoprojektledaren pé Ecogain tror att Sverige
kommer behdva anvénda trardvaror till andra omstéllningar, and frimsta stindpunkten borde

vara att inte anvidnda och forstora de naturvirdena finns.

4.5.3 Anvindning av vitgas som komplement till el-lastbilar

Flera av respondenterna ndmner det inte enbart kommer finnas en 16sning pa dagens problem,
utan flera. Vitgas dr ett annat alternativ som, enligt en respondent, Professorn i Fysisk
resursteori, kan vara ett komplement till el-lastbilar. Vitgas &r ett effektivt sétt att lagra energi
och tar samtidigt mindre plats och &r littare 4n ett batteri i lastbilen. Dé elen i dagsldget maste
anvindas samtidigt som den produceras kan samhdéllet, vid vissa tider pa dygnet, nidstan behdva
betala for att bli av med den producerade elen. Under dessa tider skulle vitgas kunna tillverkas
med vildig lag miljopaverkan och kostnad. Annars ér utnyttjandegraden for att tillverka vitgas

varken miljomassigt eller ekonomiskt hallbart pa grund av att det krévs mycket energi.
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4.5.4 Effektivisering av godstransporter

Alla respondenterna fran miljo talar om att effektivisering inom transporter behdver ske for att
det ska vara hallbart. Detta leder dven till farre transporter. Losningar som tas upp av
respondenterna ar till exempel att godstrafik i stdder tar med sopor pa végen ut frin staden i
stdllet for att kdra tomma tillbaka till utgdngspunkten och att postbilen dven kommer med
matkassen som har bestillts med hemkoérning. En respondent frdn miljdomradet tror att manga
produkter som tilldter att 3D printas kommer att tillverkas i nidrheten av personen som bestéllt
en sadan produkt, vilket kommer minska klimatavtrycket. Aven den globala trenden att
tillverka sina produkter dédr det finns billig arbetskraft kommer vinda tror respondenten.
Respondenten menar att automatiseringen kommer innebéra att det inte spelar nédgon roll
kostnadsmaissigt vart fabriker ligger geografiskt, eftersom f4 minniskor kommer jobba dér.
Vilket ocksa skulle minska klimatavtrycket i och med férre transporter. En annan del i
effektiviseringen skulle kunna vara att lata konsumenten vilja att ta emot produkten
langsammare vilket gor att logistiken kan konsolidera och samordna for ett mindre
klimatavtryck. Flera av respondenterna ndmner dven att transporter kan effektiviseras i form
av storre och tyngre fordon, vilket dock &r en politiskt kénslig fraga som har diskuterats i minga

o

ar.

4.5.5 Godstransporter pd jarnvig och sjofart

Ett storre och energieffektivare fordon blir till slut ett tdg menar en respondent, professor vid
Fysisk resursteori. Respondenten tror att samhéllet kommer att transportera mer gods pa
jarnvédg och sjofart i framtiden. Anledning &r att transporter kan ske i1 storre omfattning och
effektivare pa fartyg och tag, vilket skulle minska miljobelastningen eftersom tag redan &r
mestadels elektrifierade. Lastbilar kommer in som flexibilitet att ta sig ut ddr inget vatten eller
jarnvég finns. Detta foljt av flexibla 16sningar fran logistikcenter ddr lastbilar moter sjofart och
jarnvég for att smidigt kunna kora vidare sista strackan vilket dven fler respondenter ser en stor
tillvixtpotential hos. Samverkan mellan alla aktorer inom transportkedjan behdver bli mer
l16sningsorienterad, mélinriktad och proaktiv for att en omstdllning till fossilfria langviga
godstransporter pa vig ska kunna ske till 2045 (Trafikverket, 2021). Till 2040 pekar deras
prognoser pd att transporter kommer att 6ka med 60 procent (Garberg och Bengtsson, 2020).
For att mota detta behov kridvs en omstéllning inom transportsektorn, dér sjofart och jarnvig

har en viktig roll.
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4.6 Kartlaggning av det legala omradet

De legala externa faktorerna innefattar de legala forandringar som kan tdnka sig pdverka
omstdllning till 14ngviga fossilfria godstransporter pa vig i den svenska samhallet 2030.
Transporter spelar idag en vital roll for foretag och har blivit ett &mne som tas upp pa alla olika
politiska nivéer dér lagar formats pd EU, likavél som pé lokal, nivd (Europeiska miljobyrén,
2019). Nedan presenteras identifierade lagar och regleringar inom EU, nationellt och lokalt

som har, eller kan komma att ha, en paverkan pa en potentiell omstéllning.

4.6.1 Lagar och regleringar globalt och inom EU

P& EU-nivédn har en gemensam transportpolitik utformat riktlinjer och prioriteringar som méste
inforlivas i den nationella politiken (Europeiska miljobyran, 2019). 2005 inférde EU ett system
for handel med utsldppsritter och blev da forst i virlden med detta (Svebio, u.d). Inféranden
likt detta inom EU tar, enligt respondenten fran EU-kommissionen, véldigt 1ang tid och ddrmed

ar det svart att uppnd frekventa dndringar av viktiga delar av det réttsliga ramverket.

En existerande reglering inom EU é&r statsstodsreglerna, som innefattar regler kring hur
verksamheter och branscher far stottas med offentliga medel (Upphandlingsmyndigheten, u.4).
Statsstodsreglerna forhindrar att en verksamhet eller speciell bransch ges en fordel gentemot
dess konkurrenter pad marknaden och att konkurrensen inom den europeiska marknaden
paverkas. Vid varje atgérd kontrolleras de marknadsmaissiga villkoren och det offentliga medlet
jamfors med medel en privat aktdr, under normala forhallanden i en marknadsekonomi, skulle
erbjudit. Om den offentliga atgérden dr formanligare trader statsstodsreglerna in. For att ett
statsstod skall f& genomforas krévs att sirskilda regler f6ljs eller att kommissionen godkadnner
det. Respondenten pa Trafikverket forklarar hur denna reglering och det faktum att stdd inte
far ges till enskilda foretag, skapar en problematik. D4 godstransporter ofta utfors av privata
foretag kan det upplevas som svart for myndigheter att ge bidrag i syfte att snabba pa en

omstdllning.

Nér det kommer till utvecklingen av regleringar inom EU ligger i dagsldget, enligt
respondenten frdn EU-kommissionen, mycket fokus pa att ligga grunden for att uppnéd de mél
som behandlas i EU:s grona giv. Den grona given lanserades 2019 av EU-kommissionen och

innebdr att en total avkarbonisering av EU:s ekonomier och transportsystem skall ske till 2050
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(Europeiska Kommissionen, u.da). Syftet dr att underlétta en gron omstillning inom EU och
paketet understryker att en heltickande och sektorsdvergripande strategi krivs for att uppna
klimatneutralitet 2050 (Europeiska radet, 2022). Initiativ i paketet finns dirfor inom flera olika
omrdden, dér transport dr en av dessa. Ett av dessa initiativ dr Fit for 55-paketet vilket
presenterades 2021. Detta initiativ inkluderar forslag pa skérpta styrmedel och regler, vilket
bland annat innefattar att klimatneutralitet till 2050 blir en riéttslig skyldighet for EU
medlemslédnderna. Inkluderade forslag péverkar bréinslepriser, utsldppsritter, energiskatter
samt hogsta genomsnittliga koldioxidutsldpp och anses dérfor kunna péskynda en potentiell
elektrifiering av transportsektorn (Bjork et al., 2022). Dessutom foreslar EU-kommissionen ett
inforande av krav pa utbyggnad av publik stationir laddinfrastruktur bland medlemslénder,
samt tankstationer av natur- och vétgas. Enligt Bjork et al. signalerar de foreslagna kraven att
koldioxid i1 framtiden kommer ha ett hogt pris. Som en f6ljd kommer investeringar,
innovationer och risktaganden 6ka och en omstéllning inom Sverige, men dven EU, kan

paskyndas.

EU har dessutom som maél att 50 procent av alla godstransporter som gar 6éver 30 mil ska ga
med tig eller bat (Europeiska Kommissionen, u.ab). Respondenten fran EU-kommissionen
lyfter att godstransporter pa jarnvdg dr nagot som det arbetas mycket mot, men att det &r ett
komplicerat omrdde som innefattar flera svarigheter géillande driftkompabilitet, infrastruktur
och villkor. Problem med driftkompabilitet inkluderar olika sparvidder och elstandarder som
gor det svart att bedriva tdg mellan tvd olika medlemsldnder. Infrastrukturen, menar
respondenten i stillet dr problematisk pd grund av hoga kostnader for utbyggnad och underhall.
Slutligen beskattas jarnvdg hogre &n vdg och dirmed &r inte villkoren lika (Europeiska
Revisionsritten, 2006). Enligt respondenten frdn EU-kommissionen dr denna brist pd jimn
spelplan ett problem som kommissionen inte kan paverka, &ven om strévan ir just lika villkor.
Anledningen dr att intresset hos medlemslédnderna att ha 1dga skatter pa motorbranslen och ldga
végtullar dr stérre och dirmed skulle inte en 6kad kostnad for vigtransporter accepteras av

folket.

Nér det kommer till hur antalet lagar och regleringar inom EU kommer att utvecklas tror
professorn inom sj6- och transportrétt att det kommer tillkomma fler lagar i form av standarder.
Respondenten menar att en standard for flera lander formodligen &r nddvandigt for att en
omstéllning ska kunna ske snabbt. En snabb omstéllning, som endast sker i Sverige, skulle

kunna resultera i dyra och oséljbara produkter och paverka Sveriges konkurrenskraft negativt.
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Detta di kostnaden endast skulle tillkomma Sverige. Aven en respondent frin RISE
understryker vikten av inforandet av lagar inom EU dé denna typ av lagstiftning skulle tvinga
alla lidnder att delta. Professorn inom sjo- och transportrétt fortsitter att forklara att
kostnadsokningarna tillhorande en omstéllning 1 detta fall skulle delas mellan
medlemslédnderna. Resultatet blir ddrmed att konkurrensen ldnder sinsemellan férmodligen inte
paverkas i samma utstrdckning, som om nagra enskilda ldnder ensamt stod for hela kostnaden.
Respondenten menar att en EU-lag kan vara avgorande for att ldnder ska vilja delta och
paskynda en omstéllning. Trots detta lyfts dock en problematik kring inférandet av en hirdare
lagstiftning pa en hogre niva, da det inte &r sjdlvklart hur snart det kan infoéras. Anledningen &r
att medlemslénder ir olika kapitalintensiva och ddrmed kan paverkas olika hart av ett inférande
av hardare lagar. Med anledning av detta kan det finnas en motstdndskraft i fragan som darmed

kan forhindra att en lag tillkommer.

Aven respondenten fran Hitachi tror att lagar kan komma att findras, detta for att skapa bittre
mdjligheter till subventioner och samarbeten. Respondenten forklarar att det inom EU idag
finns en stor drivkraft for klimatpolitik, vilket kan medfér en striktare lagstiftning.
Fortséttningsvis forklaras hur fordonskrav idag kommer fran EU och att inférandet av
restriktiva utsldppskrav vad géller koldioxid dr nagot som diskuteras. Respondenten fran
Trafikverket forklarar dven hur Trafikverket sjdlva har ett forslag om att ligga in
utslappshandelssystem. Detta forslag innebér att foretag far kdpa sig utsldppsrétter dar antalet
successivt minskar mot noll fram till &r 2046. Det ir i detta fall tankt ett liknande system for

végtrafik.

4.6.2 Lagar och regleringar nationellt och lokalt

Besluten pd EU-niva inforlivas i den nationella transportpolitiken och praktiska beslut tas
dérefter pd den regionala och lokala nivén (Europeiska miljobyrén, 2019). Nedan presenteras
olika generella styrmedel, styrmedel som paverkar den fossilfria tillverkningen av el samt den

nationella miljoréttsliga lagstiftningen pa nationell niva.

4.6.2.1 Generella styrmedel i Sverige

Styrmedel 1 Sverige for att paverka omstéllningshastigheten till fossilfria transporter innefattar

1 dagslédget, reduktionsplikten, koldioxidskatten och bonus-malus-systemet (Bjork et al., 2022).
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Reduktionsplikten infordes 2018 och &r ett langsiktigt styrmedel med syfte att minska
vixthusgasutsldpp, genom att frimja anvindning av biodrivmedel (Energimyndigheten, 2021).
Styrmedlet omfattar bensin, diesel och flygfotogen som innehéller hogst 98 procent
biodrivmedel vilket innebir att inblandningen av biodrivmedel i dessa drivmedel gradvis maste
okad. Foljderna av de successiva hojningarna ses i stigande priser pa bensin, diesel och
flygfotogen (Regeringen, 2022). Trots att kraven kontinuerligt ska hdjas har de nu pausats, som
en foljd av det stigande oljepriset efter kriget i Ukraina. Detta innebér att reduktionspliktens

krav pé bensin och diesel under 2023 kan forvintas kvarsta.

Koldioxidskatten infordes 1991 och innebér att en skatt tas ut av foretag som tillhandahaller
brianslen pa alla fossila brinslen, utifrdn de koldioxidutslipp de genererar (Svebio, u.d).
Koldioxidskatt har okat kraftigt under de senare &ren som en f6ljd av en gron skattevéxling
som skedde under 2000 — 2004 dir koldioxidskatten 6kade, medan Gvriga skatter sidnktes. De
drivmedel som medfor koldioxidutsldpp beskattas av koldioxidskatten, men &dven en
energiskatt kan tillkomma som en f6ljd av EU:s beslut kring statsstodsregeln. Anledningen till
att en energiskatt kan tvingas tas dr da en befrielse fran skatt enligt regeln anses vara statsstod.
Med anledning av detta maste drivmedel, som till exempel biobréinslen, beskattas nér de &r
billigare &n det fossila alternativet. Detta kan anses vara ett problem som forsvérar

omstéllningen.

Professorn inom sjo- och transportritt tror att liknande ekonomiska incitament, i form av
skatter eller milj6zoner, 1 framtiden kan komma att inforas i hogre grad som ett sétt for den
legala utvecklingen att pdskynda en omstdllning. I dessa fall kommer en 6vergangsperiod vara
viktig, respondenten trycker pa det faktum att harda restriktioner eller forbud inte direkt kan
inforas. Samtidigt bor lagen avstéd fran att rikta forbud och gynna en specifik teknik. I stéllet
bor en omstéllning 1&ngsamt pressas till att ske, ddr marknadskrafterna far avgora exakt hur
den kommer se ut. Respondenten menar att en snabb forbjudning skulle kunna medféra enorma
problem for individer och samhéllets ekonomi, dér individer riskerar att bli av med jobb och
ekonomin riskerar att rasera. I sammanhanget tar respondenten upp det faktum att regeringen
idag infort grona avgifter vid hamnar dir miljovénliga fartyg har en ligre avgift och poéngterar
dé att detta dven skulle kunna inforas for végtransport. Respondenten anser att grona avgifter
kan vara ett steg i en mer héllbar sjofart, men lyfter en problematik med inférande av

gemensamma regler, da det kan strypa en del av handeln.
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Det sistndmnda styrmedlet, bonus-malus-systemet, infordes 2018 och innebér att bonus i form
av stod ges till inkdp av fordon med lag klimatpaverkan, medan malus, i form av en hojd
fordonsskatt under de tre forsta aren efter inkdp, ges till den som koper en bensin eller dieselbil
(Transportstyrelsen, 2021). Systemet berdr personbilar, husbilar samt ldtta bussar och lastbilar

och har som syfte att antalet miljdanpassade fordon i samhéllet ska dka.

Utover dessa styrmedel finns dven olika investeringsstdd som anvinds till etablering av
laddinfrastruktur och inkdp av elfordon (Bjork et al., 2022). Forskning har visat att dessa
investeringsstdd, 1 form av bidrag eller subventioner, ar effektiva styrmedel som kan paverka

under marknadsetableringen av elektrifierade elfordon.

4.6.2.2. Svensk lagstiftning som har en paverkan i energifragan

Utover dessa lagar och regleringar lyfter flera av respondenterna problematiken kring
energifrdgan, utbyggnaden av infrastrukturen samt tillhdrande lagar. Bade vindkraftverk och
solcellsparker anses paverkas av flera existerande regleringar som respondenterna menar

forsvérar en omstéllning.

Niér det géller vindkraftverk inférdes 2009 bestimmelsen om kommunal tillstyrka (Geijer &
Lundmark Essen, 2017). Syftet med inférandet var att korta ner handlidggningstiderna for
vindkraftverk, oka utbyggnad av vindkraftverk i Sverige och ge kommunerna ett stort
inflytande i beslut géllande anvéndning av deras mark- och vattenomraden. Bestimmelsen ger
kommuner mdjlighet att sent under tillstdndsprocesser angra sig, utan speciella skél och kan
dirmed anses ha forsvdrat utvidgningen av vindkraftsbranschen (Wickstrom, 2022).
Ordforande 1 Trafikutskottet trycker pa det faktum att denna bestimmelse forsvérar en mojlig
omstéllning, da utbyggnad av vindkraftverk &r en viktig del for att kunna producera hallbar och
gron el. Fortséttningsvis forklarar respondenten tid och pengar i form av nedlagd planering ofta
bortkastas som en f6ljd av att kommunerna sent i processen dngrar sig. Med anledning av detta
borde beslutstagandet komma in tidigare i processen. Aven en av respondenterna frdn RISE
forklarar vikten av en héllbart producerad el och menar att lagstiftningen i dagsldget forsvérar
just detta. Den 25 februari 2022 ldmnade Miljodepartementet en lagradsremiss gillande
bestimmelsen om kommunal tillstyrka, ddr formerna for kommunernas inflytande vid

utbyggnad av vindkraftverk regleras (Regeringskansliet, 2022). Denna begrinsar

51



kommunernas mdjlighet att sent under tillstindsprocessen éndra sig och kan didrmed ténkas

underldtta utbyggnaden av vindkraftverk.

Denna utbyggnad paverkas dock inte bara av kommunerna, utan dven Forsvarsmakten kan
paverka samhaéllsplaneringen (Forsvarsmakten, u.d). Férsvarsmakten ansvarar for riksintressen
for totalforsvarets militéra del och kan dirmed neka ett bygge om det anses skada eller hota
riksintresset. Ordforande i Trafikutskottet menar att &ven detta dr ndgot som i dagsléget syns
paverka utbyggnaden av vindkraftverk och trycker pad att dven andra riksintressen, likt
akermark och livsmedelsproduktion, 1 dagsliget &r &verordnade solcells- och
vindkraftverksparker. Trots att en mark ar kopt, kan ddrmed inte en utbyggnad ske om

riksintresset kan pdverkas negativt. Detta menar respondenten komplicerar en omstdllning.
4.6.2.3 Den svenska miljorittsliga lagstiftningen

Utover de existerande styrmedlen forklarar professorn inom sj6- och transportrétt hur dven den
miljorittsliga lagstiftningen inom de senare aren har skdrpts som en foljd av ett mer
miljomedvetet samhille. Trots striktare lagar menar dock respondenten att det finns en
problematik kring hur de miljoréttsliga beslutet tas. Idag hamnar besluten for avgérande hos
mark och miljddomstolen, vilket innebér att besluten blir juridiska och lagen tillimpas som den
star. Respondenten menar dock att domstolarna inte dr helt lampade att avgora den typen av
fraga och didrmed anses nuvarande tillvigagingssitt vara ett problem. Fortsédttningsvis menar
respondenten att beslutet och avvdgande snarare borde vara politiskt. Déarefter kan miljorisker
végas mot riksintresset och samhéllet kan ta stéllning genom olika partier. Trots detta tror
respondenten att den miljorittslig lagstiftningen fortsdttningsvis kommer att vara juridisk, men
papekar att ett flertal incidenter dér detta skapat problem kan ha blivit en tankestéllare som

medfor att problemet dndé kan lyftas framover.

I samma diskussion forklarar professorn inom sjo- och transportritt att det ofta gar att se hur
dessa miljorattsliga regler kommer i konflikt med varandra. Sverige dr det land 1 EU med storsta
reserven av jordartsmetaller, vilket behovs for en omstillning till fossilfria lastbilar i form av
elbilar. Idag dr det dock véldigt svart att fa tillstdnd till gruvdrift i Sverige pé grund av de
stringa miljoreglerna, ddrmed kan det finnas en motsdttning inom det rattsliga regelverket.
Miljolagstiftningen forhindrar miljoproblem, men blir ett hinder for att l6sa andra

miljoproblem. Med andra ord, de miljorattsliga reglerna kan komma i konflikt med varandra
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och olika risker maste da vdgas mot varandra. Ordforande i Trafikutskottet forklarar hur dessa
konflikter i framtiden komma att bli fler som en foljd av coronapandemin och kriget i Ukraina.
Den energipolitiska kartan ritas om och lander vill i dagsldget inte vara beroende av diktaturer
eller semi diktaturer for forsorjning av energi, ravaror, livsmedel och andra tjdnster. Darmed
kan den nationella forsorjningen bli allt viktigare och dessa typer av miljoréttsliga fradgor kan

bli alltmer aktuella. Riksintresset kan ddrmed komma att spela en avgorande roll.
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5. Identifierade trender 1 de olika PESTEL-omradena

I detta kapitel kommer den forsta fragestéllningen, vilka trender kan komma att paverka
omstdllningen, att besvaras. Utifran kartliggningen av de olika PESTEL-omrédena,
identifierades ett flertal olika trender som péverkar omstéllningen till fossilfria langviga
godstransporter pa vig i det svenska samhillet 2030. Vissa trender identifierades utifrdn
existerande faktorer i samhéllet, andra utifrdn hur den framtida utvecklingen av samhéllet
skulle kunna se ut. Nedan presenteras de trender som tagits fram, ddr ordningen foljer den
ordning PESTEL-omrédena presenteras i. Det vill séga, forst presenteras de politiska sedan de

ekonomiska, sociala, teknologiska, miljoméssiga och sist de legala trenderna.

5.1 Identifierade trender fran det politiska omradet

Fran intervju- och litteraturstudie framkom det att det finns ménga oenigheter inom svensk och
europeisk politik, vilket influerar ménga av de trender som presenteras i Tabell 3. Det gir dven
att konstatera att kriget i Ukraina och coronapandemin pdverkar ndgra av de identifierade

trenderna.

Tabell 3: Framtagna externa trender frdn det politiska omrddet

ID Trend

POL1 Svenska politiken far 6kad politisk polarisering géllande hur omstéliningen fér transport

och energi ska ga till

POL2 EU far en fortsatt polarisering hos medlemslanderna kring hur omstéliningen ska komma

att ske
POL3 Kriget i Ukraina far storre fokus an klimatfragan inom politiken
POL4 Politiken fortsatter att satta 6kade krav pa minskade utslapp inom transport
POL5 Politiken i Sverige och EU far ett 6kat fokus pa jarnvag
POL6 Elektrifieringen av transportsektorn far ett allt viktigare fokus inom politiken
POL7 Politiken kommer att prioritera nationell sikerhet och nationalistisk politik hogre an idag

POLS8 Energifragan far ett allt storre fokus inom politiken
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POL9 De flesta lander fortsatter budgeterar hogt for vagtransporter i forhallande till andra

transportsatt

POL10  Politiker kommer sitta hogre krav pa konsumenter att betala for sin transport

5.2 Identifierade trender fran det ekonomiska omradet

I Tabell 4 nedan presenteras de framtagna trenderna som identifierades frdn det ekonomiska
omradet. Utifran intervju- och litteraturstudie blev det tydligt att den hogre
investeringskostnaden av en fossilfri lastbil leder till 0kat incitament att effektivisera
transportkedjan, samt att se dver och eventuellt fordndra affairsmodeller. Det gick dven att
konstatera att kriget i Ukraina pdverkar trenderna, da priset pa bensin och diesel hastigt har

okat och bidragit till 6kade transportkostnader for fossildrivna lastbilar.

Tabell 4: Framtagna externa trender fran det ekonomiska omrddet

ID Trend

EKO1 Foretag kommer arbeta for att effektivisera transportkedjan

EKO2 Priset pa bensin och diesel 6kar

EKO3 Inflationen kar

EKO4 Akeriféretagens affarsmodeller férandras

EKO5 Regionala och lokala forsérjningskedjor 6kar

EKO6 Transportkostnaderna for lastbilar som drivs av fossila branslen hojs

EKO7 Kostnaden for litium-jon batterier sjunker

5.3 Identifierade trender fran det sociala omradet

I Tabell 5 nedan presenteras de framtagna trenderna som identifierades fran det sociala
omrddet. De sociala aspekter som lyftes i intervju- och litteraturstudie dr kopplade till
ménniskors behov, attityder och beteendemdnster géllande omstéllningen till fossilfria
langvdga godstransporter pad vdg i det svenska samhéllet 2030, och inte aspekter sdsom

levnadsforhéllanden eller arbetsforhallanden. Vidare blev det tydligt att trenderna fokuserar pé
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acceptans och en 6kad medvetenhet hos manniskor till omstillningen. Ytterligare visade det
sig att minniskor har foréndrat sitt konsumtionsmonster, resande och behov av att bo centralt

som en f6ljd av coronapandemin.

Tabell 5: Framtagna externa trender frdn det sociala omradet

ID Trend

SOC1 E-handeln 6kar och behovet av transporter blir stérre i och med férandring av

konsumtionsmonster

SOC2 Medvetenhet kring miljoproblem okar i kombination av en 6kad vilja att se 6ver sina

vanor
SOC3 Resandet minskar
SOC4  Bosattning utanfor stadskarnan 6kar

SOC5  Privatpersoner och foretag forandrar hur de ser pa och arbetar med transporter dar

acceptansen for konsolidering pa bekostnad av 6kad leveranstid 6kar

SOC6  Acceptans mot striktare styrmedel 6kar for att inte behdva ta beslut sjalv

5.4 Identifierade trender fran det teknologiska omradet

I Tabell 6 nedan presenteras de framtagna trenderna som identifierades fran det teknologiska
omrédet. Det finns manga trender som innebér en okad utveckling av nya tekniker som kan
mdjliggora omstéllningen till fossilfria ldngvéiga godstransporter pd vig i det svenska samhéllet
2030. Det finns dven andra tekniker som kan ha en stor pdverkan pd omstéllningen genom att
oka effektiviteten och nyttjandet av befintliga resurser. Avslutningsvis aterfinns i tabellen

trender som tyder pa att alternativa transportsatt for gods uppmérksammas.

Tabell 6: Framtagna externa trender frdn det teknologiska omradet

ID Trend

TEK1  Lattare och starkare batterier
TEK2  Elvagar etableras i transportsektorn

TEK3  Resursutnyttjandet 6kar
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TEK4

TEKS

TEK6

TEK7

TEKS8

TEK9

TEK10

TEK11

TEK12

TEK13

TEK14

TEK15

TEK16

Transportsektorn staller om till en 6kad grad av elektrifiering

Olika tekniska losningar blir tillsammans delaktiga i omstallningen till fossilfria

godstransporter pa vag

Okad grad av intermodala transporter i Sverige

Minskat fokus pa elvagar mellan stiader och ett 6kat fokus runt storstadsomraden
Okad anvindning av vitgas som energibirare inom industrin och transportsektorn
Okad anvindning av biodrivmedel som tillsats i nuvarande drivmedel

Tekniska l6sningar byggs som ar battre pa att fordela energin for att battre nyttja

kapaciteten

Utveckling av nya l6sningar pa jarnvag och sjofart

Batterier tillverkas pa och atervinns pa ett mer hallbart satt
Batteri-swapping prioriteras lagre an andra tekniska I6sningar

Fornybar energi produceras genom att vi utnyttjar Sveriges tillgang till skog, vind, vatten

och solkraft
Utveckling av autonoma fordon som kor pa allmanna miljéer som till exempel vagar

Utveckling av Al som optimerar och automatiserar transporter

5.5 Identifierade trender fran miljoomradet

Tabell 7 nedan presenterar de framtagna trenderna som identifierades frdn miljdomréadet.

Sammanfattningsvis dr de framtagna trenderna mestadels positiva ur ett miljoperspektiv och

de flesta gér i linje med existerande klimatmal. Det betyder dock inte att det méste frimja en

omstdllning till fossilfria 1&ngviga godstransporter pa vag.
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Tabell 7: Framtagna externa trender frdan miljéomrddet

ID

MIL1

MIL2

MIL3

MIL4

MIL5

MIL6

MIL7

Trend

Fler transporter sker pa fartyg och tag da det leder till en minskad miljébelastning.
Fler foretag arbetar for en mer hallbar livscykel for batterier

Anvandandet av vatgas som energibarare nar elnatet har overkapacitet

Utslappen fran tung lastbilstrafik minskar

Miljon och den biologiska mangfalden skadas i samband med tillverkandet och frakten

av batterier samt dess bestandsdelar
Anvandandet av svenska skogen for att gora biodrivmedel 6kar

Samordna och effektivisera transporter for att na ett minskat klimatavtryck

5.6 Identifierade trender fran det legala omradet

Tabell 8 presenterar de framtagna trenderna som identifierades fran det legala omrédet.

Sammanfattningsvis framkom det i intervju- och litteraturstudien att de identifierade trenderna

inom det legala gar i linje med klimatmaélen, och att det finns ett 6kat fokus pa att nyttja jarnvig

och sjofart i stdllet for vig vid ldnga transporter. Utdver detta gar det att konstatera att det kan

komma att finnas en problematik kring utveckling av lagar, da de kan hindra riksintresset och

bromsa transportbranschens utveckling.

Tabell 8: Framtagna externa trender frdn det legala omrddet

ID

LEG1

LEG2

LEG3

LEG4

LEG5

Trend

Inférande av regleringar och lagar som framjar nyttjande av jarnvag/sjotransport och

motverkar anvandande av vagtransport vid langre godstransporter

Striktare utslappskrav pa koldioxid

Revidering av beslutsprocesser vid utbyggnad av vindkraft

Successivt striktare miljomassig lagstiftning

EU faststéller mal som gér i linje med Den gréna given
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LEG6

LEG7

LEGS

LEG9

EU jobbar mot krav gillande fossilfria transporter bland medlemslander

Inférande av lag om utslappsratter for vag

Miljorattsliga regler kommer i konflikt med varandra

Miljozoner inférs
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6. Analys av de identifierade trendernas paverkan pa

omstéllningen

I foljande kapitel besvaras fragestéllning tva, vilka av de framtagna trenderna hotar eller
mojliggor omstdllningen, och tre, vilka av de framtagna trenderna har en hog paverkan pad
omstdllningen. Den analys som utfordes klassificerade trenderna utifrdn om de anségs vara
mdjlighet, hot eller neutrala i en omstéllning till fossilfria ldngvéga godstransporter pa vig i
den svenska samhéllet 2030. Utdver trendernas inverkan pa omstéllningen, analyserades dven
trendernas paverkan. Resultatet av analysen visar att 29 av de fran borjan 55 trenderna bor ha
en stor paverkan pd omstillningen. I Figur 8 nedan presenteras de 29 trenderna. Av dessa 29
trender ansags 24 av dem inverka som mojlighet och fem ansags inverka som ett hot for

omstéllningen.
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TEK4

TEK8

TEK12

TEK9

LEG4

LEG2
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£
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POL2
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)

Méjlighet

Figur 8: En sammanstdllning av trenderna som mojliggor eller hotar en omstdillning med stor pdverkan.

Nedan presenteras de olika individuella analyserna av PESTEL-omrédena, dér trenderna inom
omrddena har positionerats utifrdn upplevd paverkan samt hot eller mdjlighet. De olika

trenderna identifieras genom sitt unika ID vars forklaringar aterfinns i Kapitel 5.
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6.1 Analys av trender inom det politiska omradet

Utifrén de trender som togs fram frén politiken var det tva trender som ansdgs vara hot med
stor paverkan pa omstéllningen till fossilfria ldngvdga godstransporter pa védg. Trenderna
illustreras 1 hogra 6vre hornet i Figur 9. Kartldggningen av politikomradet visade att politiken
inom bade EU och Sverige kriaver en viss enighet for att forslag ska kunna ga igenom. Darmed
forhalas processerna av polarisering och beslutsprocesserna blir ldngre dn vad de behover vara.
Att svenska politiken far okad politisk polarisering gdllande hur omstdllningen for transport
och energi ska ga till (POL1) och att EU fdar en fortsatt polarisering hos medlemsldnderna

kring hur omstdllningen ska komma att ske (POL2) ségs darfor som hot till omstillningen.

POL6 POL1

Stor paverkan

Mattlig paverkan

POL8

POL4

POL10

POL2

POL9

POL7

POL5

POL3

Mojlighet

Neutral

Hot

Figur 9: En sammanstdllning av de olika politiska trendernas paverkan och maojlighet/hot pa en omstdillning till

fossilfria godstransporter pd vig

Utover de hotande trenderna identifierades tre mdojliggérande trender, vilket illustreras i det
vénstra ovre hornet i Figur 9. A#t politiken fortsdtter sdtta okade krav pd minskade utsldpp inom
transport (POL4) bygger pé att politiken gar in och stottar initiativ och liknande som minskar
utsldppen inom transport. Dérfor ansdgs denna trend vara en mojlighet med stor pdverkan pa
omstéllningen. Elektrifieringen av transportsektorn far ett allt viktigare fokus inom politiken
(POL6) ansags ha samma klassificering som POL4, eftersom flera olika tekniska 16sningar
inom elektrifieringen skulle kunna hjélpa transportsektorn att bli fossilfri. Energifragan far ett
allt storre fokus inom politiken (POL8) och politiker kommer sdtta hégre krav pa konsumenter

att betala for sin transport (POL10) klassificerades som mdjligheter med stor paverkan. POLS
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kan 6ppna upp for att alla politiker blir ense om att energifrdgan &r viktig att 10sa, vilket skulle
kunna ge fragan ett storre fokus, vilket da skulle kunna gynna omstéllningen. Genom POL10
skulle en redan konkurrensutsatt dkerindring kunna f& upp sina marginaler, vilket skulle kunna

ge branschen storre spelrum att byta till fossilfria drivmedel.

6.2 Analys av trender inom det ekonomiska omradet

Utifrén de trender som togs fram inom ekonomiomradet var det tre trender som ansags vara en
mdjlighet med stor paverkan for en omstillning till fossilfria godstransporter pa vdg i det

svenska samhaéllet 2030. Trendernas placering visas i Figur 10.

EKO2
EKO4
Stor paverkan o

EKO7

EKO3
EKO5

Mojlighet Neutral Hot

Mattlig paverkan

Figur 10: En sammanstdillning av de olika ekonomiska trendernas pdaverkan och mojlighet/hot pd en omstdllning

till fossilfria godstransporter pad vig

Priset pd bensin och diesel 6kar (EKO2) och transportkostnaderna for lastbilar som drivs av
fossila brdnslen héjs (EKO6) ér tva trender som kan leda till att dkerierna blir mer villiga att
betala for fossilfria drivmedel @n de &r idag. Trenderna kan dven resultera i en drivkraft till att
hitta nya fossilfria och ekonomiska alternativ till drivmedel. Akeriféretagens affiirsmodeller
fordndras (EKO4) sags som en mdjliggorande trend da ett dkeri kan 6ka sin marginal genom
att exempelvis utnyttja den laga operativa kostnaden for den fossilfria lastbilen och
effektivisera transportkedjan. En 6kad marginal kan mojliggdra en investering i en fossilfri
lastbil. Kostnaden for litium-jon batterier sjunker (EKO7) sags ocksa som en mdjliggdrande

trend eftersom den kan 6ka incitamentet hos foretag at investera i elektriska fordon.
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6.3 Analys av trender inom det sociala omradet

De trender som togs fram i inom det sociala omradet har fokus pé acceptans och en dkad
medvetenhet, bade hos privatpersoner och foretag. Det ér tre trender som identifierades som

mdjliggorare med stor padverkan. Placeringen av trenderna visas i Figur 11.

SOC2
Stor paverkan SOC5
SOCé

Mattlig paverkan .

SOC4

Mojlighet Neutral Hot

Figur 11: En sammanstdillning av de olika sociala trendernas pdverkan och mojlighet/hot pd en omstdllning till

fossilfria godstransporter pd vig

Medvetenhet kring miljoproblem okar i kombination av en ékad vilja att se 6ver sina vanor
(SOC2) sdgs som en mojliggorare dé privatpersoner inser mer och mer vikten av ett fossilfritt
samhille for vérldens 6verlevnad och den 6kade viljan att se Over sina vanor ger forutséttningar
for omstéllningen till fossilfria 1dngviga godstransporter pd védg. Privatpersoner och foretag
fordndrar hur de ser pd och arbetar med transporter ddir acceptansen for konsolidering pd
bekostnad av okad leveranstid 6kar (SOCS) ansags likasa vara en mojliggorare dd manniskor
och foretag borjar se transporter som helhetslosningar och det skapas d@ven en acceptans for de
langre leveranstiderna. Denna acceptans for transporters fordndring grundas ocksé i en 6kad
medvetenhet, dir kunder inte ser samma behov for snabba leveranser om de far vara med 1
aktiva val som gynnar miljon. Slutligen ansdgs trenden acceptans mot striktare styrmedel 6kar
for att inte behova ta beslut sjilv (SOC6) som en mojliggorare, dd det ses 1 Kapitel 4 att
styrmedel dr nodvéndiga for omstéllningen, och ménniskors acceptans for striktare styrmedel

som tar bort en aspekt i att behdva ta komplexa beslut sjidlv ses som négot positivt.
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6.4 Analys av trender inom det teknologiska omradet

Teknikens roll i omstédllningen till fossilfria langvéga godstransporter pa vig i det svenska

samhillet 2030 ir stor. Trenderna som togs fram presenteras i Figur 12.
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TEK13

Mojlighet Neutral Hot

Figur 12: En sammanstdllning av de olika tekniska trendernas paverkan och mojlighet/hot pd en omstdllning till

fossilfria godstransporter pd vig

Trenderna i figuren visar att det finns tekniker under utveckling, som kan fi en stor paverkan
pa omstéllningen. Trenderna handlar om utveckling av nya drivmedel som, olika tekniska
losningar blir tillsammans delaktiga i omstdllningen till fossilfria godstransporter pd vdg
(TEKY), dir faktumet att ett flertal tekniker 4r i parallell utveckling, ansags fa en stor paverkan.
Ytterligare en trend inom tekniken som ansdgs kunna fa en stor paverkan pa omstéllningen ar
ldttare och starkare batterier (TEK1), transportsektorn stdller om till en 6kad grad av
elektrifiering (TEK4) och batterier tillverkas pd och dtervinns pa ett mer hallbart sdtt (TEK12).
Om framtidens batterier 16ser den batteridrivna lastbilens nackdelar och problematiken kring
skapandet av batterier, kan det fa ett brett genomslag. Det dr inte bara inom elektrifiering dér
det ansdgs finnas trender med stor paverkan. Om ékad anvindning av vitgas som energibdrare
inom industrin och transportsektorn (TEKS) fortsitter att utvecklas, kan transportsektorn fa ett
fossilfritt drivmedel som inte har samma kapacitetsproblem som batterier. Liknande
resonemang giller okad anvindning av biodrivmedel som tillsats i nuvarande drivmedel

(TEK9). Om biodrivmedel nyttjas i hogre grad, kan det fa en stor paverkan pa utsldppen och
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dirmed leda till fossilfria godstransporter. Okad grad av intermodala transporter i Sverige
(TEK6) och utveckling av nya lésningar pa jdarnvdg och sjofart (TEK11) dr de trender som
ansdgs hota en omstéllning. Mer fokus pa alternativa transporter ansdgs vara ett hot mot
omstdllningen da det potentiellt kan innebdra minskade marknadsandelar for lastbilar vilket

kan leda till en omfordelning av resurser.

6.5 Analys av trender inom miljoomradet

Av de miljotrender som togs fram dr det fem av dem som ansdgs ha stor paverkan pa en
omstdllning till fossilfria 1dngviga godstransporter pa vig vilket illustreras i Figur 13. Fyra av

dessa ansdgs vara en mojlighet och en ansigs vara ett hot.

MIL3
2 MIL5
Stor paverkan MIL7

MIL4

Mattlig paverkan

Mojlighet Neutral Hot

Figur 13: En sammanstdllning av de olika miljotrendernas pdverkan och mdjlighet/hot pa en omstdillning till

fossilfria godstransporter pd vig

De trender som ansigs vara mdjligheter i omstéllningen ar: fler foretag jobbar for en mer
hallbar livscykel for batterier (MIL2) och anvindandet av vitgas som energibdrare ndr elndtet
har éverkapacitet (MIL3). Idag finns det ingen fossilfri energibarare som ér nog energieffektiv,
vilket vétgasen hade kunnat bli. Utsldppen frdan tung lastbilstrafik minskar (MIL4) och att
samordna och effektivisera transporter for att nd ett minskat klimatavtryck (MIL7) ansigs
ocksé vara mojligheter for omstillningen eftersom mélet med den &r att ménniskan ska kunna
frakta varor hallbart. Den enda som ansags vara ett stort hot samt ha en stor paverkan é&r att

miljon och den biologiska mangfalden skadas i samband med tillverkandet och frakten av
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batterier samt dess bestdndsdelar (MILS). Anledningen &r att det ansdgs att metaller kommer
att fortsitta brytas for att omstillningen ska kunna ske. Detta pa bekostnad av miljon och den

biologiska mangfalden.

6.6 Analys av trender inom det legala omradet

Av de framtagna legala trenderna ansags totalt fyra ha en stor paverkan. Av dessa var det tre
trender som ansags vara mojliggérande for omstdllningen, och en som ansédgs vara ett hot.
Striktare utsldppskrav pd koldioxid (LEG2), successivt striktare miljomdssig lagstifining
(LEG4) och att EU jobbar mot krav gdllande fossilfria transporter bland medlemsidnder
(LEG®6), ségs som mgjligheter. Detta d& de alla medfor successivt okade krav som dédrmed kan
bidra till att transportbranschen i lagom takt tvingas till en omstéllning. Att miljordttsliga regler
kommer i konflikt med varandra (LEG8) ansags dock vara ett hot. Detta da den kan bidra till
att omstillningen saktas ner som en foljd av att viktiga beslut inte kan tas. Figur 14 nedan
illustrerar de olika legala trendernas uppskattade pdverkan samt om de anses vara en mojlighet

eller hot.
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Figur 14: En sammanstdillning av de olika legala trendernas paverkan och mojlighet/hot pd en omstdllning till

fossilfria godstransporter pd vig
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7. Osdkerhetsanalys av framtagna trender med stor

paverkan pa omstéllningen

I f6ljande kapitel kommer den fjarde fragestillningen, vilka av de hotande eller mojliggorande
framtagna trenderna med stor paverkan har en hog osdkerhet att intrdffa, att besvaras. I Figur
15 illustreras de trender som ansags ha en stor paverkan pa omstéllningen till fossilfria langvéga
godstransporter pa vdg i det svenska samhdllet till 2030. Vidare analyserades dessa trender
utifran hur osdkra de var att intrdffa innan 2030, dir tre trender ansdgs ha en hog osékerhet i
omstdllningen. Motiveringen till varje trends placering i Figur 15 presenteras vidare i detta

avsnitt.

Méjlighet

POL4

POL8

SOC2

MIL2

MiL4

HHHHEB
HHHHB

EKO6

EKO2

EKO7

TEK8

TEK12

TEK1

TEK4

LEG4

LEG2

POL6

EKO4

SOC5

SOCé

TEKS

TEK9

MIL3

MIL7

POL10 LEG6

Hot POL2 TEK6 LEGS POL1

Lag osdkerhet Medel osdkerhet Hog osakerhet

Figur 15: Sammanstdllning av alla trender med hog paverkan och upplevt hot eller méjlighet tillsammans med

deras upplevda osdkerhet.

7.1 Klassificering av osdkerhet for de mojliggérande trenderna

I detta kapitel presenteras de mdjliggorande trendernas klassificering géllande deras osékerhet.
Trenderna som klassificeras i kapitlet &r de trender som gér att utldsa i Gversta raden 1 Figur

15. Varje trends ID presenteras tillsammans med en forklaring av positioneringen.
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7.1.1 Mojliggorande trender med hog osdkerhet

Nér det kommer till trender med hog osédkerhet identifierades tva trender. Att de har en hog
osédkerhet innebdr att det 1 dagslédget inte gar att sdga sikert att trenden kommer att intréffa. I
stillet behover trenderna fortsatt analyseras for att en slutsats ska kunna dras kring hur
trenderna kan hanteras pa bista sitt. Inom politiken sags politiker kommer sdtta hogre krav pa
konsumenter att betala for sin transport (POL10) som en trend med hdg osdkerhet eftersom
det ir en svar fraga att f igenom i politiken. Aven om det kanske kommer finnas en vilja att
sdtta hogre krav pa konsumenter att betala for sin transport, har ingen effektiv 16sning for detta
tagits fram dnnu. Politiker vill bli omvalda vart fjarde ar och vill da inte riskera sina roster pa
fragor som inte ses som viktiga. Trots detta kan denna friga bli viktigare framdver, men det ar

osédkert huruvida trenden kommer att kunna forverkligas eller inte till 2030.

Utifran det legala omradet ansidgs EU jobbar mot krav gdllande fossilfria transporter bland
medlemsldnder (LEG6) vara en trend med hog osdkerhet, da det ar svart for EU att sétta krav
pa specifika 16sningar hos medlemslidnder. Med anledning av detta sker arbete snarare genom
att mal sdtts upp, dér de ingdende ldnderna sjdlva far vdlja hur vigen dit ska se ut. Mycket tyder
dock pa att EU kommer fortsétta arbeta for dessa krav, 4ven om de inte gér igenom. Dessutom
skulle ett framtida genomslag av en viss teknik kunna medfora ett mer homogent EU, ddrmed

skulle denna trend kunna ske.

7.1.2 Mojliggorande trender med medel osdkerhet

Ett flertal av trenderna identifierades som medel osdkerhet, vilket innebér att det finns en viss
osédkerhet kring ifall de intriffar eller inte. Med anledning av detta bor trenderna analyseras och
ses over kring hur de kan hanteras pa bista sitt. Utifran politiken ansags elektrifieringen av
transportsektorn far ett allt viktigare fokus inom politiken (POL6) vara en trend med medel
osédkerhet, dd elektrifieringen har kommit langt inom transportsektorn. Inom elektrifieringen
finns flera olika I0sningar som elvégar, batterier och liknande som skulle kunna bli ledande
inom branschen om ndgra &r. Dérfor tror ménga politiker pd denna 16sning, men det finns

fortfarande méinga andra tekniker som haller pé att tas fram.

Inom ekonomiomridet ansags dkeriforetagens affirsmodeller fordndras (EKO4) ha en medel

osdkerhet, da akerier kommer behdva se dver och eventuellt tinka i nya banor for att st upp
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mot de hogre investeringskostnaderna. Troligtvis kommer nystartade ékeriforetag anvénda sig
av nya affarsmodeller, medan vissa dldre foretag fortsdtter pa samma spar for att vénta ut en
mer ekonomisk fossilfri 16sning. Om autonoma lastbilar blir allt vanligare talar det ocksa for

en fordndring kring affarsmodeller.

Inom det sociala omridet ansdgs privatpersoner och foretag fordndrar hur de ser pd och
arbetar med transporter dir acceptansen for konsolidering pd bekostnad av 6kad leveranstid
okar (SOCS5) och acceptans mot striktare styrmedel okar for att inte behova ta beslut sjdilv
(SOC6) vara tva trender som har en medel osdkerhet. SOC5 motiveras av att manniskor ar
villiga att tala om att de vill fordndra sitt beteende, men i praktiken har de svért att fordndra
sina vanor och gora uppoffringar. Foretag har béttre forutséttningar att foréndra sitt beteende
genom optimering och Al som kan generera béttre kalkyler och kommer da kunna ha en lingre
leveranstid utan att det paverkar foretagets produktion. Detta stirks av det faktum att miljo blir
allt viktigare och paverkar foretag mer. Samtidigt ar pris en avgorande faktor for ménga foretag
och didrmed skulle detta kunna g at andra héllet om priset paverkas negativt for foretagen.
SOC6 motiveras som en medel osdkerhet, eftersom nir ménniskor behover ta egna beslut om
komplexa fragor uppskattas det att ha ndgot forutbestimt att luta sig tillbaka mot. Det
uppskattas framst om styrmedel géller alla individer da styrmedlet kan ses som mer réttvist.
Samtidigt 4r ménniskor mindre accepterande av styrmedel som gor det mer omstandligt for

dem sjdlva.

Utifran teknikomradet identifierades olika tekniska l6sningar blir tillsammans delaktiga i
omstdllningen till fossilfria godstransporter pa vig (TEKS) och dkad anvindning av
biodrivmedel som tillsats i nuvarande drivmedel (TEK9) som trender med medel osdkerhet.
TEKS motiveras av att det &dr tydligt att det inte finns ndgon enskild teknik som loser
omstdllningen till fossilfria langvdaga godstransporter pd vdg, men fragan ar hur ménga olika
tekniker som marknaden tilliter. Tekniker kommer konkurrera mot varandra och det kan visa
sig att det inte finns rum for mer &n ett fatal. TEK9 motiveras av att biodrivmedlet anses som
en tempordr 16sning tills andra tekniker mognat nog for att ta vid. Dock Okar andelen
biodrivmedel successivt enligt reduktionsplikten, vilket gdr hand i hand med kartlaggningen

inom det sociala omrédet som dven talar for en successiv omstéllning.

Inom miljdomradet ansdgs anvindandet av vitgas som energibdrare ndr elndtet har

overkapacitet (MIL3) och samordna och effektivisera transporter for att na ett minskat
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klimatavtryck (MIL7) som trender med medel osdkerhet. MIL3 motiveras av att det finns en
viss osédkerhet kring nér vdtgasen blir hallbar att tillverka i stor skala for fordonsindustrin. Om
vétgasen tillverkas tillrackligt effektivt skulle den kunna anvidndas som energibdrare och da
16sa energifragan, men idag &r det dnnu inte mojligt. MIL7 motiveras av att det finns stor
héllbarhetspotential i att optimera och samordna godstransporter. For att fa det att fungera stélls

det hoga krav pa informationsflodet och samarbetet mellan dkerierna méste fungera.

7.1.3 Mojliggorande trender med 1ag osdkerhet

Niér det kommer till trender med upplevd lag osdkerhet identifierades ett flertal trender. Dessa
trender kommer med storsta sannolikhet att intrdffa, vilket kan frimja omstéllningen till
fossilfria ldngvéga godstransporter pd védg. Bland annat identifierades politiken fortsdtter att
sdtta okade krav pa minskade utsldpp inom transport (POL4) och energifrdgan far ett allt
storre fokus inom politiken (POLS) fran det politiska omradet. POL4 motiveras med det faktum
att de uppsatta malen om nollutslépp bara kommer ndrmare 1 tid och det & ménga som tror att
reduktionsplikten dr det enda sittet att 16sa omstédllningen till 2030. I och med en stark enighet
i denna fraga sdgs trenden som hdgst trolig att intrédffa. For POLS lyder motiveringen i stéllet
att det &r tydligt att de flesta politiker &r ense om att energifrdgan maste fa ett 6kat fokus, dven
om l6sningen inte dr bestimd. I och med kriget 1 Ukraina har fragan fatt extra fokus. Fram till
2030 kommer fradgan mest troligt att 4 ett 6kat fokus, tills en gemensam 16sning hittats. Med

anledning av detta ansags osdkerheten vara 14g.

Nér det kommer till de ekonomiska trenderna ansags priset pa bensin och diesel okar (EKO2),
transportkostnaderna for lastbilar som drivs av fossila brdnslen héjs (EKO6) och kostnaden
for litium-jon batterier sjunker (EKO7) ha lag osédkerhet. EKO2 motiveras med det faktum att
priset pd bensin och diesel sannolikt kommer fortsétta oka till 2030, dels genom beskattning
och inflation. Oljebranschen anses inte héllbar och ett mindre utbud pé olja borde leda till ett
okat pris. EKO6 motiveras i stillet med att det finns mycket som styrker att
transportkostnaderna for fossilt drivna lastbilar kommer 6ka bade inom trender frén det legala
och politiken. Slutligen motiveras EKO7 med att det skett, och fortfarande sker, mycket
utveckling kring batterier, men att priset troligen i framtiden kommer stabiliseras. Samtidigt
kan en o©kad elektrifiering medfora O6kad producering av batterier och didrmed kan

stordriftsfordelar utnyttjas. Déarfor ansags denna trend ha lag osikerhet.
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Inom det sociala omradet identifierades en trend, medvetenhet kring miljéproblem okar i
kombination av en okad vilja att se 6ver sina vanor (SOC2), med 14g osékerhet. Mycket tyder
pa att ménniskan dr man om vérlden, men har svart att géra uppoffringar. Individen har borjat
fi en storre insikt om att fossilfria [6sningar behovs och ar beredd att géra fordndringar om det
finns ett hot. Eftersom miljohotet blir storre och storre, finns alltsd en successiv vilja att

foriandra.

De tekniska trenderna ldittare och starkare batterier (TEK1), transportsektorn stéller om till en
okad grad av elektrifiering (TEK4), okad anvindning av vdtgas som energibdrare inom
industrin och transportsektorn (TEKS8) och batterier tillverkas pa och dtervinns pa ett mer
hallbart sdtt (TEK12) identifierades med lag osdkerhet. TEK1 motiveras med det faktum att
det inom det sociala idag finns en stor vilja att fordndra, vilket speglas i politiken och dess
arbete. Batterier har kommit l&ngt pd personbilssidan och mycket talar for att detsamma
kommer ske pa lastbilssidan. Samma resonemang kan foras for TEK4 och mycket tyder pa att
elektrifierade 10sningar kommer f4 stor betydelse for omstédllningen. TEKS8 motiveras utifran
initiativ inom industrin for att nyttja vdatgasen alltmer, men den stora utmaningen ligger i hur
vétgasen produceras. Vitgasens roll inom transportsektorn dr ddrmed oklar, men vikten av
vétgas 1 samhéllet betonas av minga. Slutligen motiveras TEK12 med att det finns manga
incitament till att tillverka mer hallbara batterier, men att det i dagsléget inte dr l6nsamt vilket
gor att utvecklingen gar langsamt. Utvecklingen av batterier har dock tagit fart och det finns

idag motivering for foretag att tinka mer héllbart kring sina produkter.

Fran miljoomradet identifierades trenderna fler foretag jobbar for en mer hdllbar livscykel for
batterier (MIL2) och Utsldppen fran tung lastbilstrafik minskar (MIL4) med lag osédkerhet.
Manga foretag arbetar mot cirkuldra floden samtidigt som tekniken utvecklas. Detta forklarar
varfor MIL2 ansags ha en 14g osdkerhet. MIL4 motiveras i stéllet med det faktum att utsléppen
statistisk sett har minskat sedan 2008. Visserligen dkar antalet godstransporter i samhéllet, men

det finns ett flertal initiativ till att minska utsldppen inom transportbranschen.

Fran det legala omradet identifierades striktare utslippskrav pd koldioxid (LEG2) och
successivt striktare miljomdssig lagstifining (LEG4). LEG2 motiveras med det faktum att det
stdlls krav gdllande koldioxidutsldpp samt att EU:s och Sveriges klimatmal arbetar tydligt for
att dessa ska bli skarpare. Kostnad for koldioxid har under en tid anvénts som ett styrmedel och

kommer formodligen fortsétta gora det i framtiden. LEG4 motiveras i stillet med att det idag
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stdlls stora krav som framjar klimatet. EU:s samt Sveriges mal tyder pa att det i framtiden
kommer komma dnnu striktare regleringar. Bada dessa trenders osékerhet minskar av det

faktum att ménniskor i dagsldget blir mer medvetna om miljon.

7.2 Klassificering av osdkerhet for de hotande trenderna

I detta kapitel presenteras de hotande trendernas klassificering géllande deras osékerhet.
Trenderna som klassificeras i kapitlet &r de trender som gér att utlésa i nedre raden i Figur 15.

Varje trends ID presenteras tillsammans med en forklaring av positioneringen.

7.2.1 Hotande trender med hog osédkerhet

Nér det kommer till trender med hog osédkerhet identifierades en trend. Att osdkerheten dr hog
innebdr 1 detta fall att det dr osékert ifall den hotande trenden kommer att intriffa eller inte.
Detta innebiér att trenden méste analyseras ytterligare for att kunna hantera dess negativa
foljder. Inom det politiska omradet sadgs svenska politiken far okad politisk polarisering
gdllande hur omstdllningen for transport och energi ska ga till (POL1) som en trend med hog
osdkerhet. Det har blivit tydligt att det finns en stor oenighet kring hur energi- och
transportfragorna ska 16sas som en f6ljd av flera potentiella 16sningar. Dessutom finns en tro
om att marknadskrafterna kommer vilja ndgon teknik som fungerar bra, for att politikerna
sedan ska folja efter och vaga satsa pa den. Ett val fran politiken skulle dock kunna péskynda

utvecklingen pa marknaden.

7.2.2 Hotande trender med medel osidkerhet

Béde okad grad av intermodala transporter i Sverige (TEK6), inom det tekniska omradet, och
miljordttsliga regler kommer i konflikt med varandra (LEGS), inom det legala omridet, ansags
ha en medel osékerhet, vilket innebér att det finns en viss osdkerhet kring ifall de intraffar eller
inte. Med anledning av detta bor de analyseras mer och det bor ses ver hur dessa trender kan
hanteras pa bésta siatt. Mycket tyder pd att ménga dr for ett 6kat nyttjande av intermodala
transporter, men samtidigt finns det tekniska och marknadsméssiga hinder som &r svéra att
komma 6ver. Att implementera en dkad nyttjandegrad och effektivitet ar inte ldtt. Dessutom
pekar mycket inom det sociala pa att folket i dagsléget foredrar bilar och den flexibilitet som

tillkommer. Detta forklarar varfor TEK6 blev positionerad i cellen med medel osékerhet.
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Positioneringen av LEG8 motiveras med det faktum att resurser dr nodviandiga for att
omstdllningen till fossilfria ldngvéga godstransporter pa vig ska kunna ske. Omstdllningen 1
transportsektorn kommer inte l&imna omgivningen obemérkt och den kan behdva ske pa
bekostnad av annat, vilket talar for att miljotvister kommer att fortsdtta finnas framdver.
Samtidigt finns det indikationer som talar for att miljoréttsliga fragor i framtiden kan ldggas pa

politiken och didrmed styras av riksintresset.

7.2.3 Hotande trender med ldg osdkerhet

Nér det kommer till trender med lag osdkerhet identifierades EU far en fortsatt polarisering
hos medlemslinderna kring hur omstdllningen ska komma att ske (POL2), utifran
politikomrédet, och miljon och den biologiska mdngfalden skadas i samband med tillverkandet
och frakten av batterier samt dess bestandsdelar (MILS), utifrdn mijldomradet. D& dessa
trender formodligen kommer att intrdffa och ddrmed hota omstéllningen, bor det dérfor
inforskaffas motverkande resurser for att minimera det upplevda hotet. POL2 ansdgs ha en lag
osédkerhet da EU:s medlemslidnder skiljer sig stort bdde ekonomiskt, demografiskt och socialt.
Med anledning av detta dr olika l6sningar, olika fordelaktiga inom EU. Om inga krav pa
specifika losningar finns kommer EU:s medlemslidnder fortsdtta arbeta for att utveckla den
16sning som de tror mest pd. Nir det giller MILS, arbetar ménga verksamheter aktivt med att
l6sa detta, men det finns en problematik kring hur resurser anvdnds och produceras.
Tidshorisonten ar for kort till 2030 for att en fordndring inom detta ska kunna ske och ddarmed

ar det oundvikligt att den biologiska mangfalden kommer skadas.
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8. Slutsats

Slutligen gar det att konstatera att totalt tre trender har identifierats med en hog osidkerhet som
vid forverkligande kommer ha en stor padverkan pa en omstillning till fossilfria langvéga
godstransporter pa vig i det svenska samhéllet 2030. Av dessa trender har tvé identifierats som
mojliggdrande trender och en som hotande trend. De tva mdjliggdrande trenderna ar politiker
kommer sdtta hogre krav pd konsumenter att betala for sin transport (POL10) samt, EU jobbar
mot krav gdllande fossilfria transporter bland medlemsldnder (LEG6). Den hotande trenden
ar, svenska politiken far okad politisk polarisering gdllande hur omstdllningen for transport

och energi ska ga till (POL1).

Dessa trender och deras framtida utveckling anses vara viktiga att ta hansyn till. Huruvida dessa
trender fortsdtter utvecklas eller inte kan vara avgorande hur omstédllningen kommer att se ut.
Det dr ddrmed visentligt att trenderna ses dver och att resurser satsas pa vidare analys av hur
de kan framjas, eller forhindras. De trender som dr mojliggdrande, gynnar en omstéllning och
ddrmed bor resurser ldggas pé att 6ka sannolikheten att de intréffar. Den trend som &r hotande
kommer 1 stéllet hamma omstéllningen och didrmed bor resurser liggas pd att forhindra

intraffandet av trenden.

For den som &r intresserad finns det mycket annat att analysera utifran det material som tagits
fram i rapporten. Kartliggningen av samhillet tar upp flera faktorer som kan hindra och frimja
de trender som tagits fram, dir de olika delarna kan bidra med intresse for olika parter.
Dessutom finns det flera trender med lag till medel osékerhet som &r av vérde att titta djupare
pa. Genom att studera de mojliggérande trenderna med lag osdkerhet, det vill sdga de trender
som med stor sannolikhet kommer intréffa, blir det tydligt att det finns manga trender som
skulle kunna bana vdgen for en fossilfti transport i Sverige till 2030. Ménga av dessa trender
tyder pd att kostnader for de fossila brianslena kommer 6ka. Exempelvis genom trender som att
priset pa bensin och diesel okar i kombination med trenden att politiker sétter striktare
utslappskrav pa koldioxid. Samtidigt tyder mycket pé stark utveckling inom elektrifiering och
batterier, vilket framkommer genom trenderna att fler foretag arbetar for en mer hallbar
livscykel for batterier och forbéttrade batterier. De hotande trenderna med lag osékerhet har
ocksa en stor sannolikhet att intrdffa och bor darfor tas i beaktning vid framtida beslut, for savél

privatpersoner som foretag. Diribland finns en trend som lyfter problematiken kring
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tillverkandet och frakten av batterier. Hur resurser, fossila eller ickefossila, produceras &r alltsa

vésentligt att se dver for att mojliggora omstillningen.

Avslutningsvis, de identifierade trenderna med hdg osékerhet befinner sig alla tre inom
omréddena politik eller legal. Att trenderna dr inom dessa tvd kategorier innebir att en stor del
av omstdllningen till fossilfria ldngvéga godstransporter pa vig beror pd hur den politiska och
legala utvecklingen sker. Det dr darfor inte enkelt for en enskild individ eller foretag att forsoka
arbeta for att dessa trender ska utvecklas eller inte. Det dr dock av vikt att forsta att nér politik
blir till handling kommer det pdverka grupper i samhéllet, och det &r i slutindan folket som

kommer avgora politikens, och ddrmed lagarnas framtid.
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9. Forslag till vidare forskning

Resultatet fran rapporten ger endast en 6verblick av hur samhéllet ser ut samt hur det inverkar
pa omstéllningen till fossilfria langviga godstransporter pa vdg. Darfor rekommenderas att en
mer djupgdende studie genomfOrs i syfte att forstd om, och i s& fall hur, de olika delarna
samverkar for att frdmja och hdmma omstéllningen. De osékra trenderna bor dessutom
analyseras djupare i syfte att forsoka minska dess osdkerhet samt for att se vilka potentiella
medel som kan inforas for att frimja eller himma trenden. For foretag verksamma inom
transportbranschen kan ett bra forsta steg vara att se dver hur strategier kan anpassas till de

trender som i rapporten ses som sannolika att ske.
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Bilagor

Bilaga 1 - Intervjumall

Hej och kul att du ville stdlla upp pd intervju! :) Detta dr alltsd ett kandidatarbete pa Chalmers
som skrivs av “presentera gruppen. Alva, Axel, Fanny, Felicia, Sebastian och Sofia” ‘“beritta

vem som intervjuar, antecknar och dikterar”

Vi vill ha dina tankar och asikter om hur du tror att framtida fossilfria lingviga
godstransporter kommer se ut. Inget dr rdtt eller fel, utan tdnk helt fritt och var inte rddd for

att ga utanfor boxen ndr du svarar pd fragorna.

Far vi spela in motet?

Svar:

Beriitta lite om dig sjilv och ditt arbete.

Svar:

Hur mycket pratar du/ni om framtiden i den rollen du har idag?

Svar:
Hur mycket jobbar du inom “VALJ: politiska, ekonomiska, sociala, teknologiska,
miljomissiga, legala” i det arbete du har?

Svar:

Vilka trender ser du idag som kan piverka det svenska samhiillet inom “VALJ:

politiska, ekonomiska, sociala, teknologiska, miljomiissiga, legala”.
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Svar:

Hur osikra och omfattande tror du dessa trender ar?

Svar:

Hur tror du den “VALJ: politiska, ekonomiska, sociala, teknologiska, miljomiissiga,
legala” utvecklingen kommer se ut till 2030?

Svar:

Hur tror du vi kommer transportera gods i framtiden?

Svar:

Antag att vissa godstransporter sker fossilfritt i Sverige 2030, hur skulle du dessa
transporter kunna se ut?

Svar:

Hur tror du det kommer se ut for lastbilstransporterna?

Svar:

Tror du att “VALJ: politiska, ekonomiska, sociala, teknologiska, miljomiissiga, legala”
kan ha bidragit till detta pa nagot siitt? Och hur isafall?

Svar:

Tror du det finns nigot inom “VALJ: politiska, ekonomiska, sociala, teknologiska,
miljomissiga, legala” som skulle kunna gora att detta inte blir mojligt?

Svar:

Vilka andra forutsittningar idag skulle kunna paverka detta?

Svar:

Vilka tekniker tror du skulle kunna dominera i ett fossilfritt Sverige 2030?
Tror du att “VALJ: politiska, ekonomiska, sociala, teknologiska, miljomiissiga, legala”

kan péaverka vilken teknik som ér delaktig i denna omstéillning? I s fall hur?
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Svar:

Far vi ha dig som referens?

Svar:

Har du tips pa rapporter/artiklar som du tror skulle kunna vara intressanta for oss?

Svar:

Bilaga 2 - Kopplingar till de globala malen

For att bekdmpa klimatkrisen har FN:s medlemslénder tagit fram 17 globala mél som framgar
i Figur 1 (UNDP, u.da). Malen ska vara uppfyllda till ar 2030. Nedan beskrivs fyra utvalda
klimatmal; klimatmal 9, 12, 13 och 15 som ligger till grund for arbetet.
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Figur 1: Globala mdlen - 17 mal for hallbar utveckling. (UNDP, u.8)

FN:s klimatmaél 9 fokuserar pa att bygga ut industrin och infrastrukturen pa ett héllbart sétt och
frdmja innovationer (UNDP, 2021a). Transportbranschen &r stor och kan ddrmed paskynda nya
hallbara innovationer (Scania, u.4). Idag gér den storsta delen av investeringar inom branschens

forskning och utveckling till just mer hallbar teknik.

UNDP (2021Db) skriver att ett hallbart uppbyggande av ett fossilfritt transportsystem ar en viktig
del for att uppnd klimatmal 12, hallbar konsumtion och produktion. Malet beskriver hur viktigt

det &r att ta vara pa jordens resurser pa ett ansvarsfullt sitt for att minska paverkan pa klimatet
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och miljon. Hittills dr tillgdngen pa héllbart framstillda batterier begransad och en viktig fraga
for politiken och néringslivet att ta itu med (WWF, 2020).

Klimatmal 13 innebér att bekdmpa klimatférdndringarna dd det &r ett av jordens storsta hot
(UNDP, 2021c). Europeiska miljobyradn (2020) skriver att en fjdrdedel av EU:s utsldpp av
vixthusgaser kommer fran transportsektorn. Utslédppen fran transportsektorn har bara kat de
senaste 30 aren. En omstéllning till fossilfria godstransporter kommer spela en avgdrande roll

1 bekdmpningen av klimatférdndringarna (Scania u.4).

FN:s klimatmal 15 handlar om att vdrna och skydda ekosystem och biologiska méangfald for
jordens 6verlevnad (UNDP, 2021d). Mark{orstoring och avskogning kan leda till forodande
konsekvenser for vaxt- och djurarter. Naturvardsverket (u.de) menar pa att en bidragande faktor
till obalansen hos ekosystem &r utsldpp fran fossila brinslen. Da en fossilfri omstédllning
innebdr minskade utslipp av fossila brinslen kan en omstéillning skydda den biologiska

méngfalden och ekosystem.

For att minska transporternas miljopaverkan och kunna uppna de globala malen behdvs en
omstéllning till en fossilfri transportsektor (Naturvardsverket, u.dc). 1 dagsliget ligger
transportsektorn inte i linje med de globala malen, vilket dérfor talar for att en omstéllning till

fossilfria godstransporter bor ske inom en snar framtid (Europeiska miljobyrén, 2020).
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