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INLEDNING

Ett examensarbete kan vara ett forsok till sum-
mering, en tilldmpning av den kunskap man
inhdmtat under sin studietid; det kan vara ett
tilifélle att stélla sig infér en fragexstélining, att
utforska en situation man inte nog konfronterats
med under utbildningstiden.

Efter fyra ar av utbildning hade jag fler fragor an
svar. Vad konstituerar en stad? Hur férhélla sig
till bebyggelsens historia, till dess framtid, till
stadens gradvisa transformering? Vilka parame-
trar styr stadens utveckling idag, vilka stadsbyg-
gnadsideal, &r de relevanta?

Vad kan/bér/far arkitektur vara i var samtid?

En fraga som upptog mig var relationen mellan
plats och byggnad, platsen i férhallande till
staden, staden i férhallande till det som omger

Plats/byggnad i férhallande till omgivande stad,
strukturellt och historiskt, estetiskt; symbios,
konflikt eller likgiltighet.

Byggnadens inre rum och egenskaper, i relation
till platsens rumslighet och egenskaper.
Rummens olika grader av offentlighet

Egenskaper hos det som fysiskt omger mén-
niskan.

Befriar, begransar ...berikar?

ihg (architecture) is therefore
‘.:that IS, to uncover the mean

‘Varje hus, varje produkt av byggnadskonsten
som ar vard att symbolisera den, ar en stravan
att visa att vi vill bygga ett jordiskt paradis for
manniskorna” Alvar Aalto



PEDAGOGISKT SYFTE

Att genom studier och praktisk tilldmpning éva
min férmaga att analysera och uttolka ett urbant
sammanhang. Att genom detta séka en bdrjan
till en metod och ett férhallningssatt som ar rele-
vant for mig.

Projektet skall resultera i ett idéforslag till struk-
turerande plan, samt skiss till byggnadsutformn-
ing inom ett delavsnitt av det valda omradet.

AVGRANSNINGAR

Ett examensarbete har sina begrénsningar, inte :
minst i tid; en del aspekter maste jag darfor
uteldamna.

Inom ramen fér mitt projekt redovisar jag inte
praktiska trafiktekniska I6sningar.

Jag bero6r ej heller byggnadens konstruktion.




PLATS

Jag har valt att arbeta éversiktligt med
Masthuggskajen. Det omrade jag studerar nér-
mare &r belaget mellan Férsta Lang-gatan och
Gétaalv, till sina sidor begransat av Stigberget
och Masthuggstorget.

Omradet domineras idag av tre, med &lven par-
allella, bilvdgar. Mellan dessa finns flera stérre
ytor som idag anvénds for markparkering.
Masthuggskajens stréckning mot alven upptas
av Stena Lines Danmarks terminal, vilken utgér
en fysisk och i mycket dven en visuell barridr,
mellan staden och dlvrummet.

Omradet behandlas i “Oversiktsplan for
Géteborg detaljerad for Sédra Alvstranden,
vilken vann laga kraft 1997-05-05.




MOTIVERING AV PROJEKTVAL

Platsen rymmer inom sig manga olika fragor att

reflektera kring. Can a new urban strategy encourage a

Relationen mellan bebyggelsen, kajens utbredda & new type of architecture? Reciprocally,
yta och det naturgivna, alv och berg. Alvrum-
mets skala och horisontalitet i méte med den
regelbundna rutnétstrukturen och med

Masthuggsterrassens monumentalitet. Historiska |

spar och rester av tidigare strukturer.

can one invent an architecture capable

of generating a new urban lifestyle?"

Omradet ar mycket centralt belaget, men har en
karaktar av periferi, ett impediment underordnat
kommunikationer, bil och bat.

B Tschumi

Som varje plats i vantan.innehéller den oéndliga
mdjligheter...........
.och en séllsam skdnhet.



PROJEKT

ETT FORSLAG MED UTGANGSPUNKT | ATT:

-Masthuggskajen skall utvecklas till en levande
stadsdel med egen identitet, en aktiv del av
Goteborg, som f{illfér offentligt rum/yta och
etablerar visuell och fysisk kontakt mellan élven
och kvartersstaden, som tar tillvara och brukar
den kvalitet som alven utgér.

-Ett obrutet strék etableras utmed é&lvstranden,
som sammanbinder Lilla Bommen med
Klippan/Nya Varvet.

- Stena Lines terminaler flyttas till ett nytt och
samlat lage i Frihamnen, sa att de ytor termi-
nalerna idag disponerar utmed alven frigors for
stadsbebyggelse, samt for att reducera den
trafik de genererar I&ngs Sédra Alvstranden.

- Biltrafiken utmed Sédra Alvstranden reduceras
malmedvetet. Att Gétatunneln pa sikt ges en fér-
langning och att trafiknatet utvecklas pa Norra
Alvstranden.

Fler fasta forbindelser etableras tvérs dlven.
Alvsnabben utvecklas med flera angéringspunk-
ter och en 6kad turtathet.

DARFOR ETT ANVANDNINGSSATT:

aliméanplats/park
offentlig verksamhet
kooperativa bostader

verksamheter

ATT SKAPA GEMENSAMMA RUM/TILL-
TRADE/KONTAKT MED ALVEN, GENOM:

struktur
gronstrak/aktivitetsfalt
strak till lven

strak utmed &lven

offentlig verksamhet



TEMATISK ANALYS

HISTORIA
-omradets utveckling
STRUKTUR

TRAFIK OCH BARRIARER

analys baserad pa "Man ser inte kommatecknen mellan husen, det ar
Ellefsen/Tvilde darfér det ar sa svart att lasa och sa trottsamt att
“Realistisk Byanalyse” pa gatorna”

H Michaux



HISTORIA

1600-talet

Masthugget, det omrade som idag upptas av
Langgatorna, lag redan vid Géteborgs grundlag-
gning 1621 inom stadens agor.

Ett strdk genom omradet, Breda vagen, férband
den beféasta staden med Majorna. | sin fortsatta
stréckning “Allménna végen till Géteborg”, sags
végen ha sitt ursprung fran 1500-talet, dd som
en ridvag till Alvsborgs gamla féstning. Vagen
foljer Stigbergets form i kanten av berget, man
kan férmoda att dlvstranden var sank.

Masthugget borjade bebyggas samtidigt med
stadskarmnan. Har byggde sig stadens borgare
hus och strandpaviljonger, anlade trad- och kal-
gérdar. | strandlinjen fanns privata hamnar som
ofta bestod av enkla palningar och utfylinader.

Egendomsindelningen var orienterad vinkelratt
mot &lv och vag i langsmala &gor, kontakten
med &lvstranden var vérdefull.

Langs strandpartiet fram till Stigbergets fot
utvecklades snart skeppshamnar och batvarv.
Det férsta varvet skall ha levererat fartyg sa
tidigt som 1622.

Att staden redan pa 1630-talet byggde ett
véardshus vid Stigberget kan kanske ses
som ett tecken pa omradets betydelse.

Goteborg var redan vid denna tid en betydand9

hamnstad. De varor som exporterades, jam
och virke, transporterades till staden huvud-
sakligen via dlven.

,,,,,,,,,,

- utfylining av vattenlinje under
sista perioden

- primért'element' som upptrader
férsta gangen

I trrdin MR i cborg.
- bebyggelse tillkommen sedan
A

angkainar,
- monument
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1700-tal

1731 uppréattades Géteborgs férsta transoceana
forbindelse av Ostindiska Kompaniet, Géteborgs
sjéfart och handel hade under 1700-talet och
med Ostindiska kompaniet en storhetstid.
Hamnverksamheten som varit betydande redan
under 1600-talet var Sveriges viktigaste under
1700-talet och fram till mitten av nasta sekel.

Alven var grund vilket medférde att storre fartyg
inte kunde angdra staden, de fick ankra upp nar-
mare alvens inlopp. Omfattande upplag fér varor
anordnades léngs &lvstranden och varor frak-
tades sedan pa grunda lastbatar, hemférare,
vidare in till staden.

Efterhand som stadens sjéfart och rorelser
utvecklades lade képmén under sig de vérdeful-
la strandremsoma. Man byggde magasin och
gravde kanaler, tradgardarna fick lamna plats for

upplag.

| samband med sjofarten uppstod flera industrier
for bearbetning av utldnska ravaror som, bomull,
socker och tobak.

Varvsverksamheten fortgick men kom med tiden
att flytta narmare dlvmynningen i Majoma.
Utskeppning av jam tillkom da Jarmvagen 1785
flyttades fran Brunnsparken till Pustervik.

| samband med den stora sillfiskeperioden,
1747-1809, etablerades dven flera sillsalterierer
inom omradet.

Smala végen etablerades utmed den tidigare
strandlinjen och blev forbindelsen med de utfyll-
nader,bryggor och kanaler som anordnades.

Marken indelades i allt smalare egendomar '

vinkelratt mot dlvstranden. Byggnadema '\ '.\ ® 8. (%

var onenterade langs med Smala végen. v b alE
QSN L

| Stigbergets sluttning, utanfér stadsgrénsen,
véxte arbetarnas bostadsbebyggelse fram,
oregelbundet, féljande terrdngen och med
gatunéatet orienterat ned mot alvstranden.




1880-tal

1800-tal

| samband med Trollhattekanal 1800 och senare |
&ven Géta kanal, fick béttrafiken pé alven storre |
betydelse.Vid mitten av 1800-talet var Masthug-
get den viktigaste stapel- och utskeppnings- ,
hamnen fér Varmlands skogar. Bradgardar och .
traférad-lingsverk bredde ut sig langs édlvstran- 7
den. Géteborgs hamn expanderade som féljd av
industrialisering och jamvégens utbyggnad. b (i

Angfartygens tillkomst stéllde 6kande krav pa | 1861 ars tomt- och gatureglerings plan besléts
hamnen. Fér reglering av hamnens utbyggnad ~ att fyra Iénggatc:r skulle ersétta Breda och Smala
uppréttades hamnplaner 1843 och 1859, den  véagen. Andra Langgatan lades ut 1868 och fick

senare i samband med Vistra Stambanan. 1879 hastsparvég fran staden till Stigbergsliden
Vid 1880-tal var angdrivna fartyg vanligare 4n och kom att vara omradets huvudgata under en
segelfartyg inom handelsfiottan period. Férsta Langgatan blev utdragen forst
1887 kom ytterligare en hamnplan, efter vilken ~ 1884. Rutnatskvarteren bebyggs efterhand
alven muddrades till 6 m djup och nya kajer under senare delen av seklet.

anlades. Skeppsbron féridngdes, fran Jamvéagen

till Sankverket skapades den 900 m langa Masthuggstorget planeras som salutorg 1877
Masthuggskajen. och basarera byggde 1887.

Linnégatan lades ut 6ver Risasbacken 1879.

De ménga smahamnarna fylldes igen och de
stora briadgardar och snickeriindustrier som lag
narmast hamnen férsvann.

Omfattande eldsvador hérjade 1821, 1832 och
1857 och édelade stora delar av omréadet.




1900-tal

Masthuggskajens uffylinad blev fardigstélld 1902
och jarnvag framdragen.

Med spéarens framdragning 6ver kajen etabler-
ades den med &lven parallella struktur som kom
att pragla kajen.

Sarskilda hamnskjul uppférdes och en ny typ av
effektiva, kérbara kranar installerades. Hamnen
férsags aven med en pontonkran 1903.

Den transoceana sjofarten utvecklades kraftigt
under boérjan av 1900-talet och verksamheten
flyttades vidare till den nyuppforda och djupare
Stigbergskajen.

Férsta Langgatan breddades for den elektriska
sparvagen som drogs fram 1902, de sista gamla
byggnadema léngs dess sddra sida revs 1906.

Stigberget bebyggdes mellan 1880-1910 med
landshévdingehus, féljande den befintliga gatus-
trukturen.



1972

Hamnmagasinen pa kajen revs efterhand och
Stena Line etablerade en terminal for farjetrafik
till Fredrikshamn, Danmark.

Jarnvégssparen togs bort i samband med detta.

De forna sparomradet var en resurs for en tillta-
gande biltrafik.

Gétaleden byggdes ut och kom att befésta den
med &lven parallella struktur som praglade
omradet. Trafikled och farjeterminal skapar en
fysisk och visuell barridr mellan kvarterstaden
och alven, kaj omradet upphér att vara tillgéng-
ligt fér allmé@nheten.

Efter saneringsutredning i skiftet 1950-60-tal
talet revs nedre Stigbergets bebyggelse och
dess oregelbundna struktur ersattes av en sam-
manhéllen bebyggelse med 4-8 vaningars
vinkelstillda skivhus, med bilfria gardar.



1997

Stena Line disponerar hela kajens stréckning fér En “Oversiktsplan fér Géteborg detaljerad for

sin farjeverksamhet. Sédra Alvstranden® (lagakraft 1997-05-05)
behandlar omrédets kommande struktur och

Mellan 1975 och 1990 har trafiken langs Sédra  anvandning. | planeringen fér Gétatunneln, en

Alvstranden &kat 70%. Sédra Alvstranden tunnel under city med strackning fran Lilla
fungerar nu som matarled till stadens mest tdt- Bommen till Jarntorget, redovisas en I6sning
bebyggda omraden Majorna-Linné-City-och som samlar &st och véstgdende kérfalt 6ver
Stampen. Masthuggskajen till en stadsmotorvig,

“Gétaleden”, vilken berdknas komma att ha en
belastning av ca 55000 fordon per ars-
medeldygn.
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STRUKTUR

Rutnatstrukturen i Langgatuomradet utmérker
sig genom sina ovanligt langa kvarter. Med sin
orientering parallelit med dlven utgér de en

struktur som férsvarar kontakt med &lvstranden.

Rutnéatsstrukturer &r ofta icke hierarkiska; ingen
enskild gata &r éverordnad omkringliggande.
Proportioneringen har éverordnar dock
Langgatorna de korsande och betonar den &st-
vastliga rérelsen genom omrédet.
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STRUKTURERANDE

ELEMENT

Strukturerande for omradets utveckling har varit
bergsformationerna och alvens strandlinje.
Fortsatt synligt i bebyggelsestrukturen ar de tidiga
vagarna vid bergets fot, langs strandlinjen och
utmed Risésbacken
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Ett stort trafikfiéde ar ett fysiskt hinder, méjligt

TRAFIK OCH BARRIARER

BARRIAR

Goteborgs Maritima Centrum/Lilla Bommen i éster och
Klippans kulturreservat i véster, ar valbesokta omraden vid P
alven. Att forflytta sig utmed kajkanten fran den ena punk-
ten till det andra &r idag omdjligt.

Ulievim. '
8 Garda

Forgrytens
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BARRIAR
Terminalemnas}|
och dlven, de
tering av cent

rl;eln s"ér:ra?kfm‘:era' o A T . 4 &lches could not hide the fact that most of the people in
elar av trafiken genereras av terminalemna, : A u A tne idea of urban super-highways did not really like
fraktgods och personbilstrafik. 7 : : = . :
Vigama &r i dag gestaltade som genom- ’ ; > ; e v much. Almost all early supporters of super highways
: g, o PRPE L ik ; er that cities would eventually wither away as soci-

farter, och kunde i sin utformning snarare
aterfunnits i stadens periferi an belaget inom
och i anslutning till dess centrum.

y decentralizing highways. evolve toward a pas-
‘ban ideal, or that the cities would be replaced by
R Koolhaas




Nu byggs en Gétatunnel.

Den kommer att tillféra kvalitéer i det att
Nordstaden far en direkt kontakt med &lvstran-
den, béttre luft och minskat buller.

Som offentlig yta i staden kan denna del av alvs-
tranden dock tyckas fungera val redan i sin
nuvarande form.

| tanken kan man géra jamférelsen att om man
istéllet valt att prioritera en tunnel under
Masthuggskajen, sa hade man kunnat tillgodo-
gobra sig en stor byggbar yta. Buller och luft-
féroreningar skulle ha reducerats i en av stadens
mest tattbefolkade delar.

Kanske skulle en méjlighet &ven kunnat vara,
istéllet fér en tunnel under Sédra Alvstranden,
en satsning pa att utvidga den “ringlinje” for
trafiken som idag gér utmed Sédra Alvstranden.
En tunnel langre séderut, att komplettera
Lundbytunneln med. Det férutsatter tvér-
forbindelser syd-norrgéende, vilket skulle
komma att 6ka trafikbelastningen i denna rikt-
ning, men det skulle mdjliggéra en stad samlad
kring dlven. Det skulle méjliggéra en anvéndbar,
sammanhangande och

levande alvstrand.
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TANKAR KRING PLATSEN

ALy

Vatten som en politisk och ekonomisk forutsét-
tning for Goteborgs grundande och utveckling.
Alven en transport och kommunikationsled.
Alven som likt en skiljelinje delar Géteborg i
vad som i mycket betraktats som en “béttre”
och “samre” halft.

Alven som naturvérde, i det urbana samman-
hanget. Ytans utbredning; en skala endast
enstaka byggnader kan forhalla sig till, en bock-
kran, gasklockan och Lilla Bommen. Batar i pas-
sage forskjuter momentant stadens upplevda
skala, blir en handelse.

Alven ar ett levande element i staden och en till-
géng att forvalta. Jag vill betrakta Géteborg som
en stad i vars inre flyter en &lv, inte en stad dar

en alv &r en mental och fysisk barridr, att vdnda
en fram- eller bak-sida mot.

Den gradvisa utvecklingen av hamnar till trans-
port noderastadkom ett brott med den tradi-
tionella kringbyggda staden. Stadens represen-
tativa sida vandes inte langre ut mot vattenlinjen,
en mental och fysisk delning uppstod och ham-
nomradena utvecklade sin egen specifika karak-
tar, varierat i skala och sort, i mycket oreglerat.

| Géteborg var Stora Hamnkanalen en gang
hamnen, mitt i den befésta stadens inre,
omgiven av omsorgsfullt utformade byggnader.
| férhallande till stadens totala storlek, da och
nu, skulle man i tanken kunna likna élven idag
med Stora Hamnkanalen ‘i ett d&”.

Om vi anvénder oss av alven pa ett
motsvarande sétt idag, att 6verbrygga, na ned
till, latea strak sammanstrala vid, skapa plats att
uppehalla sig invid. Om vi i tankarna helt enkelt
Gversitter skalan.




SITUATIONEN

Trots att Masthuggsomradet redan fran 1600-
talet tillhort Géteborgs stad kan det inte till sin
karaktér sdgas vara en del av city.

Fran Jarntorgets stadsméssighet och koncentra-
tion mattas aktivitet och rorelse gradvis av fram
mot Stigbergets fot.

Masthuggstorget, kunde férvantas vara nagot av
en “motpol”, en balanspunkt, till Jamtorget;

ett rum for aktivitet i den sekvens av platser som
|6per langs med alvstranden.

Idag ar Masthuggstorget en passiv yta i staden,
dar enstaka ménniskor ror sig och mycket fa
uppehdller sig.

Isac Beens plats vid Stigbergets fot, mellan
Amerikahuset och Johanneskyrkan, ar dven den
viktig fér helhet och sammanhang pa Masthug-
gskajen. | platsen definieras tydligt en grans
mellan de tva stadsdelama Masthugget och
Majorna. Att utveckla omradet fram till detta
méte.

| sin nuvarande form, med enstaka byggnader
och stora sammanhéngande parkeringsytor,
domineras omradet i sin helhet av ett ensidigt
riktat trafikrum; det blir en plats att passera.

Masthuggskajens bebyggelse idag relaterar i
vissa delar till kvarterstaden, andra delar har
karktérsdrag som hamnbebyggelse, fritt stdende
i dlvrummet, med variation i skala och uttryck;
enstaka rester av historiska strukturer.

En amorf zon.

Grénsen mellan alvrummet och den samman-
hangande staden befinner sig idag i Férsta
Langgatan. Vilket &ven &r den gréns dér stran-
dlinjen férmodas legat vid tiden fér Géteborgs
grundande.

Masthuggskajen ar en artefakt, en yta tillkom-
men genom gradvisa utfyllnader.

Kajen har genom tiderna varit féremal for
aterkommande och genomgripande férandringar.
Den har transformerats i skeden da villkoren fér
ménniskornas utkomst har foréndrats. En anda
av “tabula rasa” har préglat omradets anvand-
ning och kan sagas vara en del av omradets
karaktar. Masthuggskajen bér, trots sitt centrala
lage fa synliga spar av sin historia.

Masthuggskajen har dock en egen identitet, att
foérvalta och att utveckla.



OM OVERSIKTSPLAN FOR
SODRA ALVSTRANDEN

Oversiktsplanen (OP) utgér fran synen pa Alven
som ett férenande element, dar staden

“véinder tvé framsidor mot &lven" och vars strén-
der har potential att utvecklas till en helt unik
stadsmiljé. En forutséttning for att uppna detta &r
enligt éversiktsplanen att “helhetsbilden hévdas
och respekteras, pa vare &lvstrand och mellan
dem" (s.9)

Méjligheten till nybebyggelse namns som en av
bversiktsplanens viktigast fragor
Ett av de uttryckta malen &r:

“att forma en stadsmiljé som tar tillvara ham -
nomradets speciella forutséttningar och kul -
turhistoriska vérden, som anknyter till stadens
traditionella skala och form men som ocksa
tilldter var tids arkitektur- och stadsbyg -
gnadsvérderingar komma till uttryck"(s.35)

Man skriver vidare att:

“Vi far inte glémma att en levande stad ar stadd i
sténdig forvandling. Ménniskorna och
néaningslivet har i alla tider byggt ut, byggt pa och
byggt till sin stad. | férdndringen ligger en
férvdntan som kan vara mycket positiv.“(s.41)

MASTHUGGSKAJEN

Oversiktsplanen utgar fran att Stenas Danmarks
terminal ligger kvar, | planen ndmns dock konflik-
ten mellan planens 6versiktliga mal, att aterge
staden kontakten med alven och den barriar
som terminalen utgor.

Méjligheten att terminalen pa sikt ges ett annat
lage behandlas och man menar att:

“planen &r utformad sa att stadskroppen enkelt
och naturligt kan byggas vidare ner till &lven om
Stena i framtiden skulle fiytta fran
Masthuggskajen och Gétatunneln fortséttas
vésterut'(s.32)

Gétaleden dras fran tunnelmynningen, parallelit
med kajkanten, rakt vasterut 6ver Masthuggs-
kajen. Ledens bada kérriktningar samlas mellan
den tillkommande bebyggelsen och Stenatermi-
nalen. Man skriver i sammanhanget om
Gétatunneln att:

“en féridngning vésterut kan vara eft framtida
maél, men &r inte en ekonomiskt realistisk méj -
lighet inom denna plans tidshorisont, pa grund
av att marken bestar av djupa lerlager'(s.31)

Goétaledens foreslagna dragning tar i ansprak
vissa delar av Stenaterminalens omrade,vilka
idag nyttjas for markparkering. Ett parkeringshus
planeras i kv. Koffern fér att ersétta dessa, samt
for att tillgodose parkeringsbehov i omradet.

Som en férutséattning fér att kunna bygga
bostader utmed Forsta Langgatan anger planen
kontor och parkeringshus placerade som buller-
skydd mellan bostadshusen och leden.

Ett ytterligare skl till detta &r de skyddsavstand
som &r nddvandiga om Gétaleden skall 6ppnas
for bensintransporter, nagot som den idag inte &r
tillaten for.




PLANENS UTFORMNING

Planen efterstrévar en stadsdel med blandat
innehall av bostader, kontor och parkeringshus.
Den féreslagna utformningen

OP s.77 “Masthuggskajen kan uppfattas som en
avgrinsad stadsdel med egen identitet, men kan
samtidigt ses som Masthuggets avslutning mot

“ar att den rutnétstad vi har séder om Férsta &lven”

Langgatan skall fortsétta ut pa Masthuggskajen.

All stadsbyggnadserfarenhet runt om i vériden OP s5.120 : “var uppfattning &r att den rutnétstad
talar entydigt for att rutnédtskvarteren &r den opti -  vi har séder om Férsta Langgatan skall fortsétta
mala I6sningen ndr man bygger i en befintlig ut p4 Masthuggskajen “

stad: billigast att bygga, taligast infor férén -

dringar, oftast vackrast"(s.120). “Vi anser att man skall bygga denna nya stads -

. - . del pa traditionelit g6teborgskt stadsbyggnads -
Kring byggnadshdjder skriver man att dessa manér och avsta fran ekvilibnstiska arkitektur -

“skall anpassas till hojdema s6der om Férsta nummer. Husen déremot kan kanske fé ha

Langgatan och trappas ner mot vattnet. inslag av arkitekturkonster”

Nérmast Férsta Langgatan foreslas byggnader -

na vara 6 vaningar héga och mot Gétaleden OP s.28 Planmal...” Att 6ka tillgéngligheten och

4 vaningar® (s.77) rusta upp miljén, att visa omsorg om historiska
vérden och det sadrpréglat Géteborgska, att

Den méjliga nybebyggelsen berédknas till ca utveckla en maritim milj6 ldngs kajerna, att

40 000 m2 bostader samt 60 000 m2 verksam-  tillfdra intressanta byggnader och en prydlig

heter, det senare inkluderande parkeringshus. omgivning”
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STALLNINGSTAGANDE

IDENTITET

Masthuggskajen skall utvecklas till en tydligt
definierad stadsdel med egen identitet.
Strukturerad fér att skapa en god fysisk och
visuell kontakt med alven, samt for att underlatta
tilltréde till kajstraket som varande ett kontin-
uerligt offentligt rum i staden.

En flyttning av Stena Lines terminal &r pa sikt
méjligt. En férlangning av tunneln kan bli aktuell
i framtiden. Man bér idag betrakta vilka utveck-
lingsméjligheter som finns fér kajomradet; cen-
tralt och vid alvstranden borde den vara en av
stadens mest attraktiva ytor att bygga pa.

Detta innan man laser fast en struktur, baserad
pa trafiktekniska stéllningstaganden, som skapar
en fortsatt barridr mellan staden och vattnet.

En fortséttning av Langgatuomradets kvarters-
struktur, som den illustreras i OP, skapar inte de
bésta forutséttningar fér att tillvarata omrédets
mdjligheter. Kvarterens langdmatt och orienter-
ing férsvarar etablerandet av visuell och fysisk
kontakt med &lvstranden; strukturen otydliggér
aven gransen mellan Langgatuomradet och
kajen, fiyttar den ned till Gétaleden?

Forsta Langgatans métt ar storskaliga, bade
med avseende pa gatans bredd och héjder pa
befintliga byggnader, den ar en naturlig avgrén-
sning omraden emellan. Férsta Langgatan skulle
kunna utvecklas bade till sin form och till sitt
innehall med syfte att fungera som ett urbant
strak istéllet for den passage den &r idag. Ett
okat kundunderlag &r en forutséttning, vilket ett
bebyggande av kajen skulle kunna medverka till.

Pa denna artefakt som kajen &r, skulle byggnad-
er kunna vara fristdende, objekt pa gransen

mellan stadsrum och &lvrum. De skulle kunna
vara en del av kajen, éverbrygga gansen mellan
mark och vatten, vara pir.

Varfér inte aterga till den typ av fastighetsindel-
ning som varit rddande tidigare under omradets
historia; orienterat vinkelratt mot vattnet med
samma syfte som generationer innan oss, att na
fram och anvénda oss av vattnet pa ett satt som
motsvarar vara behov idag.

AV SAMTID—ELLER?

Arkitektur handlar mycket litet om hur byggna-
den ser ut, mer om egenskaper hos den fysiska
omgivningen. P4 denna pragmatiska plats kan
arkitekturen med sjélvklar ratt vara i sin samtid,
formulera sitt nu. Vad skall vi annars lamna at
kommande generationer att bevara, om det vi
bygger idag skall l&na sin form fran ett tidigare
sekels behov och stilideal.

BEVARANDE

Stadens kulturhistoriska vérde bestar endast
delvis av enskilda byggnader.

Det kan finnas i naturens egenskaper pé plat-
sen, som Géteborgs hojder och bergvaggar.
Bebyggelsestruktur och egendomsindelningar
kan ibland vara de tydligaste historiska spéaret,
platsens karaktérsdrag.

Rutnétet, kvarterstaden, byggde pa en organ-
iserande princip, brandtekniskt, egendomsinde-
lande mm, i férutsétiningama Iag att staden
bevarade sin form men att enskilda hus kunde
forsvinna eller tillkomma. Stadens kontinuitet lig-
ger i stora delar i det icke byggda, rummen mel-
lan husen, dess proportioner och egenskaper.

Staden och dess byggnader skall kunna leva
och férédndras, vara i ett nu, i en framtid.

Pa denna del av Masthuggskajen ar Amerika-
huset och pumphuset de byggnader jag tror ar
vésentliga att bevara och lata fortsatt vara struk-
turerande f6r omréadet.

Stigbergets brant ned mot dlven bor vara fortsatt
synlig. Att bevara omradets rumsliga och fysiska
karaktar, av kaj, &r en egenskap jag tycker &r
viktig att sla vakt om.

TRAFIK

Biltrafik och transporter utgér fortfarande den
grundldggande parametern for hur staden kan
planeras och gestaltas.

Kan vi vénda pa ordningen, vilka rum vill vi
skapa att vistas i, vilka stadsrumsliga kvaliteter
vill vi uppn, vilka upplevelser vill vi skapa fér
dem som skall bruka rummen, hur kan trafiken
sedan fogas in?

1 OP anges den mark som ligger narmast
Gotaleden en framtida anvéndning for kontor
och parkeringshus. Gétaleden &r idag inte
tillaten for bensintransporter. Att méjliggéra
bensintransporter far konsekvenser for hur
omradet kan gestaltas, genom skyddsavstand
och krav pa sikra konstruktioner.

Jag anser att Gotaleden ej skall 6ppnas for
bensintransporter, da transporter av brandfarlig
vara &r att ta en risk i stadens mest tattbefolkade
och vélfrekventerade delar.

Det ar aven en éverordnad begransande faktor i
utformningen av stadsrummet.



FORSLAG

TRAFIK

Att utveckla befintliga trafikleder/tunnel norr om
dlven i syfte att kraftigt reducera genomfart-
strafiken léngs Sédra Alvstranden. Att pa sikt
skapa en tunnel séder om, for en utvidgad
“ringlinje”. Att ej tillata transport av farligt gods,
fraktgods genom innerstaden och utmed Sédra
Alvstranden

, En samlad terminal

Att utmed Sédra élvstranden skapa en “boule-
vard”...ett strak dir man fardas i ytlége langs
alven. Ett vackert gestaltat “rérelserum” att far-
das i, pa innerstadens villkor, dér inget trafikslag
ar prioriterat, bilar, cyklister och gaende i 6mse- : o il
sidig hansyn. “:EN STAD-I VA
TERMINALER V% g SERLNIER B

Stenas samtliga terminaler, samt Sea Cat,
samordnas och lokaliseras i Frihamnen.

En logistiskt trimmad terminal med ett “Just in
time” koncept som minimerar ansprak pa yta fér
omlastning av fordon och samutnyttjar dvriga
funktioner. En terminal med en arkitektur av idag
skulle kunna bli ett spadnnande tillskott vid dlven.

Lokalisering i frihamnen skulle fér persontrafiken
mdojliggora en entré mitt i stadens hjarta. Mycket Ett sammanhangande strak
av upplevelsen i att anlénda till en stad sjévé- for gang och cykel

gen, ligger i att trdda in i staden i dess hjarta, ej i
dess periferi. En Alvsnabb férbindelse “Terminal
— Lilla Bommen” skulle fa féra resenéren vidare
in i centrum.

Genom en flyttning av terminalerna skulle omra-
den frigdras léngs Sédra Alvstranden fér nytt-
jande som &r med adekvat i férhallande till deras
lage i staden. Den transporttrafik som idag
genereras av farjeverksamheten fiyttas fran den
Sédra Alvstranden.



STRUKTUREN

Det handlar inte om exakta placeringar av
enskilda byggda volymer, mer om vilka
egenskaper att uppna

Lamellstrukturer har nackdelar, om man i
en boende miljé vill skapa skyddade och
privata gardsmiljéer, pa det satt som manga
uppskattar hos landshévdingekvarteren.

| realiteten vilar ofta dessa gardar i skugga
en stor del av dagen pa grund av de sma
matten

En férdel med lameller ar den fysiska och
visuella kontakt de 6ppnar genom omradet,
en genomslapplighet, rummen mellan byg-
gnaderna blir semioffentliga, eller helt
offentliga, privata om man hagnar in, ska-
par sekundara rumsliga indelningar.

Jag betraktar Masthuggskajen som en
urban artefakt, med en egenkaraktar som
ar bortom romantiska innergardar.

Jag vill se den privata tradgarden i ver-
tikalled, upplyft som halrum i huskropparna,
symboliserad mer av en bonsai, en japansk
stentradgard &n av den romantiska engels-
ka parken.

Det &r viktigt hur byggnadens inre kopplas
till rummet mellan husen, symbiosen dem
emellan. Rummens olika grader av offentligt
tilltrade.

Vad skall en plan reglera, vad behéver
bestdmmas; vissa mot alven tvargaende
strak ar viktiga att etablera, &r 6verordnade.
Kajens sammanhangande promenad ar
overordnad. Eft “‘tomrum” ar éverordnat.

Kanske skulle byggnaderna kunna grup-
peras pa ett battre, ett annorlunda satt.
Bilarna ledas annorlunda. Hushéjder &r
variabla.....




KOOPERATIVA BOSTADER

Integrering

Det ar viktigt att stadsdelen inte blir ytterli-
gare en enklav med exklusivt boende fér en §
begransad grupp méanniskor. 7

Ett blandat omrade, till sin upplatelseform
kooperativt boende, for att bostaden/byg-
gnaden inte skall vara kapitaliserande, f6r
att mojliggéra for flera att bo invid vattnet,
att bygga fér att férvalta, omhénderta.

Eller avsiktligt bruka en plats fér en tid, tem-
porara byggnader, demonterbara, flyttbara,
flytbara...som nomader, av och i var tid som
uppléser granser och avstand

Smalagenheter for den som onskar en liten
yta, oavsett alder eller sysselsattning

VERKSAMHETER

Verksamheter i byggnadernas entréplan, fér
den integrerade staden, for att sla vakt om
det gemensamma rummet.

Det offentliga/semioffentliga inre rummet ar
vasentligt for att det yttre rummet -mellan
husen- skall kédnnas sjélvklart naturligt att
uppehalla sig i, att ta i ansprak.

En tredimensionell fastighetsbildning for att
mdjliggéra lokaler fér verksamheter.



TOMRUM-FALT "In this ancient organization it seems that the physical aspect of the city

was secondary, almost as if the city were a purely mental place.

Hus gér inte en stad. Staden uppstar dar Pherhaps the architecture of Greek cities owes its extraordinary beauty
husen inte ar, i mellanrummet. Husen &r en to this intellectual character"
férutsattning genom att inrymma en tillrack- A Rossi

lig koncentration manniskor for att méten
skall uppsta. Stadens sjal ar dess han-
delser. Handlingar som uppstar ur méten,
friktion och konflikt, i opposition\eller i
métet med likasinnade.

Den 6ppna ytan, en forutsattning fér hang! -
/dlingen, en yta att anvanda, dar ideer och
tankar iscensétts.

Att bruka for rekreation och handelser, en kropparna ar gveralit;

park som inte &r natur, &r kultur i dess olika rummet &r ingen utstrackning
uttryck, att aka skateboard, skridskor, uppe-
halla sig i,;att satta upp en scen, en projek-
tionsduk,en skarm eller ge plats fér det som idag ar igar;
vi @annu inte sett.

utan en kvalitet;

det forflutna atenggnder;
Ett aktivitetsfalt med en yta som till sina framtiden har redan int Sl
delar &r ett “installationsgolv”, férberett... Octavio Paz l

Den 6ppna ytan ar den nédvandiga horisont
fran vilken du kan betrakta staden, betrakta

héndelserna. Tomrum &r nédvéndiga for 9 /
strukturens, stadens lasbarhet, fér orienter- — ——

ing. Jag tror det tomma rummet ar en férut-
séttning for ett demokratiskt samhélle.

Att etablera en kontakt med natur, att fran
Slottskogen réra sig ned till Alven, att sam-
manbinda park med vatten, via Masthuggs-
terrassen i en omgestaltad entré fran torget,
via Masthuggskyrkan férbi Johanneskyrkan
och Isaac Beens plats ut pa kajens 6ppna .
yta, till dlven. Caatie L o A i O

: __ X - : . - - e ¥ '._,.1 .
Att etablera ett strak utmed &alven, som i“‘ == ‘"Q

sammanbinder aktiviteter, handelser, rum
' o
-

themselves”
rd Tschumi

for tystnad; som méjliggér och underlattar
rorelsen, i narheten av vatten.




BYGGNAD OCH VATTEN

Pir och brygga
att na ut och kunna betrakta, vara omgiven
av vattnet.

Redan vid slutet av 1700-talet bérjade man
i England nyttja havet for rekreation, en tillt-
agande urbanisering och industrialisering
skapade behov hos méanniskor att komma
ifran stddernas osunda milj6. Kustorterna
utvecklade en egen kultur dér strandprome-
naden intog en huvudroll. Den férsta av
dessa imponerande promenader var Marine
Promenade i Brighton, den anlades 1790
och blev en stor framgéang.

Friluftslivet vid havet fann sin form i nya
byggnadstyper, som piren med sin traskod-
da promenad och underhallningspaviljonger
ovan vagorna. Idéerna letade sig ned till
Medelhavet vars kust fick en liknande
utveckling, samt vidare till Amerika i sam-
band med Chicagoutstaliningen 1893.

Daniel Burnham, utstéaliningens arkitekt, tog
till sig principen i sin plan fér Chicago 1909.
Planen var ett exempel p& hur en stad
kunde te sig om man gestaltade den fran
vattnelinjen och inat land. | férslaget 6pp-
nades hela sjostranden for rekreation med
parker och promenader, till sina delar blev
den aven realiserad.

=0 T

) ‘.‘" =l
GUUCCmTENEn it i



BYGGNAD FOR BAD
PA MASTHUGGSKAJEN

en pirbyggnad, en brygga, att na ut for att
vara omgiven av vatten och inte bara
betrakta fran kanten av en kaj, att om inte
kunna bada i &lvens vatten s& kunna bada i
visuell kontakt med det

en upplyft bassang, for upplevelsen av vat-
tnets yta och en lagre belagen markyta

byggnaden &r placerad i métet mellan den
6ppna ytan, faltet och den ortogonala, ver-
tikala lamellstrukturen

byggnaden skall infoga sig; relatera till
denna situation

den skall i sin inre rérelse passera fran en
verikal till en horisontal egenskap,

byggnaden ar organiserad i tva delar, tva
karaktarer, en ortogonal del och en utbredd,
en stadsdel- en landskapsdel.

badhus- ett problematiskt drag &r att de ofta
blir laga och utbredda, en stor volym att
passera runt, den finner sig val i ett kvarter,
eller friliggande, en stor och utbredd volym
ar inte forenligt med en plats man vill kunna
passera fran flera olika hall, inte forenlig
tvars ett viktigt strak, en Gverordnad rérelse,
den blir ett hinder.

strukturen maste pa denna plats vara
genomslapplig, visuellt och fysiskt,

e RO

Manga bad &r organiserade med
bassé&ngerna sammanbundna med varan-
dra, en samlad vattenyta, ofta kan man
simmande passera mellan olika delar.

En obruten passage ar pa manga sétt en
kvalitet, dock skapar det intressekonflikter
mellan att bada som lek eller motionsgim-
ma; eller for den som séker mental och
fysisk rekreation i vattnet, tystnad.

byggnaden ar darfér uppdelad i tva fran
varandra skilida sorter, bad dar koncentra-
tionen ligger pa motionssimmning eller avé-
lappning, en egen del for lek och simtran-
ing, for vagor och ljud..



BAD

En offentlig byggnad pa Masthuggskajen
skulle kunna innehalla ett bad:

ett bad vid och i vattnet,

centralt i staden, latt att na

fran de delar av staden

dar de flesta barmen bor

de dar barnen som inte kan simma
eller som tycker om att vara i vatten

ordentligt med plats att sitta ned
tydligt uppdelat i en tyst del,

en motionssimmnings del -
en del fér simtraning/lek

..ett utomhusbad, inomhus

..ett kallbadhus med ovanligt varmt vatten
en damm,
eller den dar tiamen man faktiskt rakade
stotapa .................. en bit upp pa berget

rum att vanda sig inat, bortom

i vatten, omgiven av vatten,
undflyende, mellan luft och jord,
ande och materia

speglingar, rorelse

yta

en plats och en tid for stillhet,

for sinnesfornimmelser, taktil
langsamhet

en motpol till det immateriella,
virtuella flédet

av hastiga intryck

visuellt brus

fragment

fa material, fa farger,
koncentrerat pa vattnet i sig
pa foérhallandet

med omgivande vatten,
med mark

att lara sig simma,
att vaga sig ut 6ver djupet,

a‘- 0 0
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25 m bassang
i visuell kontakt med aiven
lugn del for simmning
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omkladning
plats for lek:
vagbasséng
baby bad
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tyst och omslutet
bad




BYGGNADER - EGENSKAPER

Ett vermatt av subjektiva tankar har varit
envist narvarande under detta projekt.
Svéra eller rent av oméjliga att befria sig
ifran.

En rér\'vbyggnadernas egenskaper, de tankta
byggnadema. De sorterar sig och omradet i
tre kategorier;

Byggnader som utgér en alldeles sjalvklar
del av en heterogen men sammanhan-
gande stad. Kvarteret Kostern ar en sadan
byggnad, den vet sin plats.

Kajen &r sa obonhorligt plan, sa tydligt
foremal, att vad som placeras dér blir...
stdende pa...., placerad som ett eller flera,
eller grupper av objekt. De anpassar sig
och avviker pad samma gang, men framfor
allt bildar de en egen enhet, de ar medlare
mellan kajens kant och den bakomliggande
staden; men befinner sig tydligt stdende pa
en kaj.

Ytterst de som trotsar elementen, gravitatio-
nen; de som befinner sig i, ovan eller kan
sagas utgdra en del av sjalva kajen. De blir
en del av det manniskoskapade landskapet,
individer. De dvertrader granser, vill vara i
vatten eller luft.

En annan kvardréjande fraga ar polariteten
flyktighet och permanens.

Vet vi och kan vi férutséga, vem som och
pa vilket satt man kommer att bebo, bruka

Ibland &r byggnaden en nomad- i tid och i
rum. En cirkusvagn, en husbat.....en byg-
gnad som monteras upp fér en tid, fér ett
behov och lamnar sin plats utan ett spar
som avsldjar att den varit dar.

De férutséatter en planering som lamnar
plats foér det oférutsedda;
tomrum, ytor, falt......en plats fér handelser.

En egenskap har jag funnit utméarkande fér
Masthuggskajens bebyggelse genom histo-
rien; att den har férsvunnit. Som om flyk-

tighet och férandring i sig var platsens sjél,
dess Genius Loci, om sadana finns.

I mina tankar l&mnar jag plats fér dessa
besdkare, enstaka eller i grupp, pa faltet for
kanda och okanda aktiviteter och pa sjalva
kajens kant. Jag skulle garma se, en mor-
gon, en flock av husbatar som lagt till under
natten, de huserar temporéra invanare, stu-
denter, konstnarer, husvilla,......... nomader.
De innehéller gastateljéer, harbergerar
workshops, de féder nya tankar tii variden
de kommer pa besdk fran cyberrymden,
materialiseras helt kort .
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