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SAMMANFATTNING

Examensarbetet handlar om tagstationens betydelse for ett samhalle och hur ménniskors
resande pa landsbygden kan forandras. Vad finns det for mojligheter nar en ny tagstation
infors och hur kan taget paverka samhéllets hallbara mobilitet? Gar det att planera en ny
tagstation i ett samhalle dar stora delar av befolkningen bor pa landsbygden? Examensarbetet
syftar till att belysa de majligheter och utmaningar som finns géllande hallbart resande pa
landsbygden samt uppmarksamma tagstationens utveckling for mindre tatorter och dess
omkringliggande landsbygd.

Examensarbetet baseras pa en kvalitativ fallstudie av tre samhéllen: Bralanda, Vargarda och
Gantofta. Utifran de tre valda samhéllena har en jamforelse gjorts for att kunna ge forslag till
forbattringar, nya idéer samt inspiration for att skapa ett attraktivt stationssamhalle. En viktig
utgangspunkt har varit forskningséversikten och nulagesbeskrivningen “Héllbar mobilitet pa
landsbygder”. For att stiarka materialet har andra forskningsstudier/ rapporter samt intervjuer
anvants. Med hjalp av materialet har en innehallsrik analys gjorts.

Resultatet visar att det finns flera olika faktorer som véger in vid planering av en tagstation.
Varje tagstation ar unik och behdéver en noggrann planering utifran deras forutsattningar och
behov. For att fa flera invanare att aka kollektivt behévs bade en satsning pa infrastrukturen
goras samt bryta beteendemonster hos manniskor. Det dr aven viktigt att planera omradet runt
omkring stationen. Det ska finnas goda mdojligheter att ta sig till stationen med gang eller
cykel men det ska &ven finnas utrymme for parkeringar och service.

Sammanfattningsvis visar studien pa att taget maste fa en storre roll i samhallet och att det
skapar ett mer inkluderande och hallbart samhalle. Det finns goda majligheter for Bralanda att
bli ett attraktivt stationssamhalle, men det kréavs vissa forbattringsatgarder fran kommunen.
Med ett aktivt arbete kring stationen och samhéllet kan Bralanda fa stor potential till att vaxa
som stad.

Nyckelord: Tagstation, hallbart resande, tillganglighet, landsbygd, Bralanda, Vargarda,
Gantofta
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ABSTRACT

Our degree project concerns the train station’s importance for society and in general how
countryside people’s travel could change. What opportunities are there concerning society’s
sustainable mobility when a new train station establish? Is it possible to plan a new train
station in a community where large parts of the population lives in the countryside? The
project aims to highlight the opportunities and challenges that exist regarding sustainable
travel in rural areas and draw attention to the train station’s development for smaller urban
areas and surrounding countryside.

Our project is based on qualitative case studies of three communities: Bralanda, Vargarda and
Gantofta. Based on selected communities have a comparison been made to be able to provide
suggestions for improvements, new ideas and inspiration for creating an attractive station
community. The research report "Sustainable mobility in rural areas” has been an

important starting point as well as other research studies / reports and interviews to strengthen
our study. A analysis has been made based on the collected data.

The study shows several different factors to take into consideration when planning a train
station. Each train station is unique and needs careful planning based on their conditions and
needs. In order to get more residents to use public transport. An investment in the
infrastructure needs to be made. But also breaking behavioral patterns in people and plan the
area around the station. It’s important to care for good opportunities to provide easy access for
walking or biking to the stations as well for parking and other services.

In summary, the study shows that trains in general have to get a greater role in society and
that would create a more inclusive and sustainable society. There are good opportunities for
Bralanda to become an attractive station community, but certain improvement measures are
required from the municipality. With active work around the station and Bralanda could have
great potential to grow as a community.

Key words: Train station, sustainable travel, availability, countryside, Bralanda, Vargarda, Gantofta
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FORORD

Examensarbetet ar skriven vid institutionen for Arkitektur och samhéllsbyggnadsteknik pa
Chalmers Tekniska Hogskola och &r ett examensarbete inom samhallsplanering och hallbar
mobilitet. Arbetet omfattar 15 hdgskolepoang och har pagatt under varen 2022.
Genomforandet av examensarbetet har skett i samarbete med flera olika kommuner, regioner
och foretaget Fyrbodal. Kommunernas och regionernas éversiktsplaner samt interjuver har
varit till grund for att utvéardera tagstationens betydelse i samhallet. Genom att applicera
material fran teorin har en studie 6ver tillgangligheten av mobiliteten pa landsbygden gjorts.
Examensarbetet har gett en battre forstaelse for problematiken bakom trafikplanering och
stadsplanering.

Forfattarna vill tacka handledaren Julia Fredriksson, doktor i stadsbyggnad pa Chalmers
Tekniska Hogskola, for sitt stora engagemang och stéttning genom hela examensarbetet. Med
hennes hjalp har examensarbetet uppnatt en hogre kvalité. Forfattarna vill &ven passa pa att
tacka de inblandande representanter fran kommuner och regioner som stallt upp pa interjuver.
Med deras stora passion for amnet och positiva bemdtande har intressanta diskussioner och
reflektioner givits till examensarbetet.

Med examensarbetet som grund hoppas forfattarna ge en 6kad forstaelse for planeringen kring
en tagstation. Syftet ar att belysa mojligheter och utmaningar vad galler hallbart resande pa
landsbygden och att uppméarksamma tagstationers utveckling for mindre tatorter och
omkringliggande landsbygd.

Goteborg, juni 2022

Emma Callstam Larsson
Linnea lvarsson






1. Inledning

Mobilitet, rorlighet och tillganglighet ar nagot som latt tas forgivet i en storstad. Det &r pa fa
stallen runt om i landet dessa ord ar nagot som fungerar felfritt. Enligt Jordbruksverket bor
mer an 34 procent av landets befolkning pa landsbygden (Jordbruksverket, u.d) dar mobilitet,
rorlighet och tillganglighet ar en begransad tillgang. Varfor ser det ut sdhar? En av
anledningarna till den begransade tillgangligheten pa landsbygden handlar om den bristfalliga
kollektivtrafiken. Problemet nar det kommer till kollektivtrafiken ar att den planeras utifran
ett storstadsperspektiv vilket manga kommuner runt om i landet inte kan relatera till. Det gor
att landsbygden hamnar i skymundan pa grund av den glesbebyggda miljon (Satherberg et al.,
2020).

| storstaderna ar kommunikationsmdjligheterna goda medan det pa landsbygden och mindre
orter finns andra férutsattningar och utmaningar (Andersson & Johansson, 2012). Den
utspridda befolkningen pa landsbygden skapar utmaningar ur manga synvinklar. I en
tatbefolkad stad finns hallplatsen direkt utanfor dorren medan den pa landsbygden kan
befinna sig flera kilometer bort. De som paverkas mest ar personer som inte har tillgang till
bil.

Anses losningen vara att utoka kollektivtrafiken pa landsbygden? Det ar flera faktorer som &r
avgorande, dels ar det inte ekonomiskt Ionsamt nar bussen gar tom samtidigt som méanniskors
attityder och installningar spelar en avgérande roll. Bil &r ett bekvamt sétt att ta sig fram med
och det finns inget transportmedel som kan konkurrera med den (S&therberg et al., 2020).

Det kravs nya losningar och ny teknik som kan gora att de mal och visioner som finns i
samhallet uppnas. Det &r bland annat de 17 hallbarhetsmalen som ger oss olika riktningar i
hur samhallet ska arbeta mot en hallbar utveckling. Ett av malen handlar om just jamlikhet
och tillganglighet for manniskor (Plan International, u.d). Mojligheten att ta sig fram fort,
enkelt och effektivt dr nagot alla vill samt nagot alla borde ha mojlighet till. Ett smidigt satt
att ta sig fram pa ar via kollektivtrafiken framfor allt med tag. Att anldgga en tagstation® i en
mindre stad kan medfora manga majligheter och utvecklingar for staden.

For att nd malet om ett hallbart samhalle och tillganglighet for alla kravs det att delmalen som
berér hallbara transportsystem samt minskning av klimatpaverkan uppnas (Plan International,
u.d). Att skapa rattvisa forutsattningar och livsvillkor for alla manniskor ar en utgangspunkt
for att det ska vara en sjalvklarhet att anvanda sig av de olika tillgangarna och funktionerna
som finns i samhéllet. Genom att planera hur staden och samhallet ska utformas for basta
funktion har vi mojlighet att uppna malen. Att det finns valmajligheter att vélja cykel, gang
eller kollektivt oavsett var du befinner dig i landet och oavsett vem du &r (Boverket, 2020).

| framtiden ar bilen och de fossila branslena inte langre ett alternativ med avseende pa den
globala uppvarmningen. Fordon och andra transportmedel i inrikestrafik svarar fér en
tredjedel av véaxthusgaserna i Sverige varav 91 procent av de utslappen kommer fran
vagtrafiken. De fossila branslena anvands globalt 12 ganger mer &n de fornyelsebara runt om i
varlden (Forsell et al., 2010). Det betyder att de transporter som anvénds idag inte kommer
kunna anvéndas i framtiden. Det finns tex inte tillrdckligt med litium for att alla varldens bilar

1 Med tagstation menas en hallplats dar tag stannar, behéver inte nddvandigtvis finnas en
stationsbyggnad.



skulle vara elbilar. Beroendet av olja inom transportsystemet ar idag stor och det kan leda till
svara foljder i framtiden (Trafikverket, 2015).

Darav maste andra losningar tillampas for att kunna fortsatta utveckla samhallet. Taget har en
avgorande roll for att astadkomma den visionen som finns och 6ka den hallbara mobiliteten.
Pa en stracka pa 100 mil har tag ett utslapp pa 0,004 kg koldioxid medan samma stracka
motsvarande i bil slapper ut 44 kg koldioxid (SJ, u.d). Bilen ar inte det hallbara alternativet i
langden och da &r tag nagot att rikta blickarna mot. Ett annat argument for att valja taget ar att
det rymmer en stor andel manniskor jamfort med bilen.

Taget och jarnvagen har genom alla tider haft en viktig roll i samhélls- och
naringsutvecklingen. Taget har gjort det mojligt att koppla ihop stader med landsbygden pa ett
starkande vis. Ett jarnvagssystem samt en tagstation har enligt studier en mojlighet att bidra
till en hallbar statsutveckling. Jarnvagen samt tagstationer har haft stor betydelse genom
Sveriges historia. Fran att ha varit ett glesbefolkat land med stora geografiska avstand sa har
taget gjort det mojligt att forflytta sig pa ett betydligt smidigare och snabbare satt gentemot
tidigare hést och vagn (Ranhagen & Gustafsson, 2020).

Vi har blivit uppmarksammade om hur viktigt taget och kollektivtrafiken ar nar bilen sviker
o0ss och hur begransade vi ar. Ett av dessa tillfallen ar lagkonjunkturen som drabbade hela
varlden 2008 som orsakades i samband med det rekordhdga oljepriset, vars foljd blev den
kraftiga 6kningen pa bensinpriset som drabbade framfér allt personer pa landsbygden. I USA
gick invanarna pa landsbygdens I6ner oavkortat till bensin for att kunna ta sig till arbetet.
Ekvationen gar inte ihop, nar lanen pa huset skulle betalas fanns inga pengar vilket gjorde att
bankerna gick in i en kris som spreds varlden dver. Med det sagt krévs det en ny syn och
I6sning nar bilen inte langre ar ett alternativ. Vart resande maste fa en bredare syn sa att vi
kan vara beredda om en ny kris skulle uppsta (Forsell et al., 2010).

En forbattrad kollektivtrafik och storre satsning pa tagen leder till en forbattrad miljo och
mojligheten att uppna ett hallbart samhélle. For att kunna fa ett samhélle dar alla kanner sig
inkluderade och tillgangligheten ar en sjalvklarhet maste en forandring ske. En stadig 6kning
av biltrafiken sker varje ar och det behdver andras (Vastra Gotlandsregionen, 2013). Taget
och en tagstation kan gora stor skillnad i ett samhélle. En tagstation kan bidra till samhallets
utveckling, det skapar en attraktiv och aktiv stad dar manniskor vill leva och bo. Taget och
tagstationen har en majlighet att skapa ett inkluderande samhalle och det ar det vi efterstravar.



1.1 Syfte

Syftet ar att belysa mojligheter och utmaningar vad galler hallbart resande pa landsbygden
och att uppmarksamma tagstationers utveckling for mindre tatorter och omkringliggande
landsbygd. Det gors genom en fallstudie av tre valda samhallen: Bralanda, Vargarda och
Gantofta.

1.2 Fragestallning
Dessa fragestallningar kommer att studeras:

e Vad har de inblandande kommunerna for strategier for hallbart resande?
e Hur forandras manniskornas resande inom och utanfor samhallet av en ny tagstation?

e Vad tillfor en tagstation for samhallets utveckling?

1.3 Avgransningar

Pa grund av den begransade tiden har arbetet lagt sitt fokus pa att enbart studera tre valda
samhallen. En av tatorterna har en planerad tagstation och de andra tva tatorterna har
befintliga tagstationer. Arbetet kommer endast att innefatta tagtrafiken inom omradet for de
tre valda samhallena. Tagstationerna skall jamforas utifran vad det tillfort till samhallet samt
vad de kan innebéra for ett samhalle.

Studien fokuserar enbart pa befintligt och aktivt arbete kring Bralanda och utesluter darmed
forvaltat material. Arbetet kommer heller inte att fokusera pa ekonomiska aspekter. Vid
inblicken pa tagtrafiken kommer enbart resor inom Sverige studeras, darmed uteslutes
mojligheten att ta sig vidare till andra lander. Arbetet kommer inte heller beréra godstrafik,
hoghastighetstag eller groninfrastruktur.

Nar det galler det andra tva valda kommunerna med respektive regioner kommer bade
befintligt och arkiverat material anvandas. Dér innefattas bade dldre och relevanta
oversiktsplaner 6ver kommunerna samt eventuella detaljplaner och strategiplaner.

Arbetet ar inte generaliserbart med alla tagstationer i Sverige. Daremot kommer arbetet kunna
vara relevant for ett bredare sammanhang &n bara de tre valda tatorterna.

1.4 Metod och material

Rapporten bygger pa en kvalitativ fallstudie av tre samhallen: Bralanda, Vargarda och
Gantofta. Samhéllena valdes utifran utbud av material samt deras variationer sa som likheter
och skillnader. Dér likheterna och skillnaderna framst bestod av storlek pa samhallet,
invanarantal, lage samt hur kollektivtrafiken bedrivs. Arbetet har utgatt fran Bralanda i
Vinersborgs kommun dar en planerad tagstation skall anlaggas inom en snar framtid. En
jamforelse har gjorts utifran tva stader dar befintliga tagstationer redan finns. Med dessa
forutsattningar kan forslag till forbattringar, nya idéer samt inspiration hdmtas for att skapa ett
attraktivt stationssamhalle i Bralanda.



En viktig utgangspunkt har varit forskningsoversikten och nulégesbeskrivningen Hallbar
mobilitet pa landshbygder av Satherberg et al. (2020). For att starka materialet har andra
forskningsstudier/ rapporter anvants. Genom en jamforelse av de olika materialen ges ett
trovardigt resultat.

Materialet ar hamtat fran 6versiktsplaner och fordjupade dversiktsplaner fran de olika
kommunerna och regionerna. Interjuver har genomforts med personer fran kommunerna. Fran
Vargarda kommun har en samhallsplanerare och en stadsarkitekt/bygg- och miljochef, samt
kommunstyrelseordférande intervjuats. | Helsingborgs kommun har en trafikplanerare och
oversiktsplanerare intervjuats. En representant fran Bralanda infrastrukturgrupp i Vanersborgs
kommun har ocksa intervjuats. Fragor som stélldes under intervjuerna har évergripande
handlat om kommunens arbete kring hallbar mobilitet och tagstationens paverkande pa
stadskarnan och landsbygden. Observationer fran kartor samt illustrationsbilder har studerats
och analyserats. Utifran fragestallningarna har materialet granskats och relevanta information
har anvants och bidragit till mojligheten att genomfora ett noggrant och innehallsrikt arbete.



2. Teori

| kapitlet som foljer forklaras bakom liggande teorier. Viktiga aterkommande centrala
begrepp samt vilka strategier som behdvs for att uppna en hallbar mobilitet pa landshygden.

2.1 Centrala begrepp

Hallbar utveckling innebar flera utmaningar da det innefattar manga aspekter, bland annat
klimat, energi och resursforbrukning. For att kunna uppna en hallbar utveckling ar det flera
globala trender och mal som paverkar samhéllet. Déar ar trafik- och samhallsplanering ett
viktigt omrade for att na hallbar utveckling. Det finns manga faktorer som kommer péaverka
vara transporter sa som branslefragan, klimatfragan, olika halsoaspekter och synen pa var stad
(Forsell et al., 2010).

Forsell et al., (2010) citerar en definition av hallbar utveckling av Brundtlandkommissonen
fran 1987. “Hallbar utveckling tillgodoser dagens behov utan att iventyra kommande
generationers mojligheter att tillgodose sina behov” (s.3).

Hallbar mobilitet ar ett ord som hor ihop med hallbar utveckling (Padam et al., 2015).
Padam et al., (2015) definierar hallbar mobilitet som: “transporter och resande som &r
effektiva och bra for saval ekonomin och samhallsutvecklingen som héalsa och miljo” (s. 16).
Det betyder alltsa att uppna ett hallbart resande skall gang, cykel och kollektivtrafik i forsta
hand anvéndas, eller att kunna effektivisera bilanvandningen genom tex bilpool, samakning
(Padam et al., 2015).

En svar balansgang &r dock fragan som handlar om transportens bidrag till valbefinnande
forklarar Padam et al., (2015), nagot som kan vara svart att definiera inom hallbar utvecklig
och som blir annu klurigare nar det kommer till hallbar mobilitet. Det &r pa grund av att
manniskors val for att dka sitt valbefinnande gar emot det som efterstravas miljomassigt. For
att kunna leva upp till en hallbar mobilitet ar det just den atgarden som det behdvs tittas
narmare pa, hur transportplaneringen ska bli miljévanlig (Padam et al., 2015).

For att kunna skapa en god hallbar mobilitet menar Gustafsson och Ranhagen (2020) att det
kravs ett samspel mellan tathet av befolkning och andra faktorer sasom kollektivtrafik i form
av jarnvég och buss. Fordelar med tathet &r att det bidrar till en ekonomisk utveckling, hog
kontaktintensitet, utveckling av servicefunktioner samt kollektivtrafik. Det bidrar d&ven med
en minskning av bilberoende vilket leder till l&gre utslapp menar Gustafsson och Ranhagen
(2020). Det finns dven saker som &r mindre bra med téthet. Det skapar bland annat trangsel,
ingrepp pa grona ytor, ljudstdrningar och ékar risken for exponering av manga manniskor om
till exempel ett terrorattentat eller liknande skulle uppsta (Gustafsson & Ranhagen, 2020).

Mobilitet, rorlighet och tillganglighet &r olika saker men hor saledes ihop. Synonymen till
mobilitet &r ibland rorlighet. Men mobilitet handlar inte bara om hur manniskor forflyttar sig
utan aven mojligheten att for flytta sig bade efter behov och 6nskemal (Satherberg et al.,
2020).

Globalisering ar en viktig grund for att forsta sig pa relationen mellan stad och landsbygd.
Urbanteori och globaliseringsteori har till stor del 6verlappat varandra dér globaliseringen
setts som en given forutsattning for att problem kan uppsta i staden. Landsbygden har da varit



helt osynlig i dessa diskussioner. Pa senare tid har globaliseringen blivit allt viktigare inom
forskningen, framfdrallt inom den ekonomiska och kulturella omvandlingen. |
globaliseringens andra fas ar forbindelsen, natverket och mobiliteten har en avgérande och
viktig faktor (Andersson & Johansson, 2012).

Mobility management &r ett begrepp som anvands for att paverka bilanvandandet samt
forespraka hallbara transporter. Metoden gar ut pa att forandra resenérers attityder och
beteenden. Borlange kommun (2020) benamner mobility management som fyrstegsprincipens
steg ett och steg tva som &r: “atgdrder som paverkar transportefterfragan och val av
transportsitt” (S.7) samt “atgdrder som ger ett effektivare utnyttjande av befintligt vagnat och
fordon” (s.7). Mobility management gar ut pa att minska bilanvandandet och istallet fa
manniskor att vélja cykel, gang eller kollektivtrafik (Borlange kommun, 2020).

En grundlaggande strategi for mobility management menar Toulson och Mattson (2018) ar att
anvanda sig av sa kallade mjuka atgarder som tex information, kommunikation, organisation
av tjanster och koordination av verksamheter. Nar de mjuka atgarderna anvants brukar de
“harda” atgérderna fa en storre effektivitet som tex nya sparvagnslinjer, cykelparkering och
cykelbanor (Toulson & Mattson, 2018).

Styrmedel &r en metod for att styra landets utveckling. Det vanligaste ar att en myndighet
anvander sig av styrmedel men det kan dven komma fran organisationer, forskare eller
individer. De finns tre styrmedel varav ett handlar om ekonomi som skatter och avgifter, det
andra om information som ¢kar medvetenheten kring 6nskade och otnskade val. Det tredje
berér administration som styrs av lagar och forordningar (Grondahl & Svanstrom, 2010).

2.2 Strategier for ett hallbart resande pa landsbygd

For att kunna uppna en hallbar mobilitet kravs det ett stort samarbete inom transportsektorn
skriver Satherberg et al. (2020) i en forskningsoversikt och nulagesbeskrivning om hallbar
mobilitet pa landsbygden. Landsbygden star infor stora utmaningar pa grund av sin utspridda
befolkning, malpunkter och relativt fa resande menar Satherberg et al. (2020). Vidare
podangterar forskningséversikten att kollektivtrafiken i stader oftast har en bra tathet dér fokus
riktas pa arbetspendling och fritidsresor. Varfor det inte &r en sjéalvklarhet att ta bussen pa
landsbygden menar Sétherberg et al. (2020) beror pa de langa véntetiderna pa grund av att det
finns manga brister i samordningen av trafik dver lansgranser. Det medfor att de flesta véljer
bilen som alternativ istallet (Satherberg et al., 2020).

Det &r en stor skillnad pa individen i en tatort dar kollektivtrafiken ses som ett alternativ till
bilen vilket det inte gor pa landsbygden menar Hageback (2009). De kollektiva fardmedlen
saknas ofta pa landsbygden och det leder till ett annat beroende av bilen jamfort med i en
storstad (Hageback, 2009).

En l6sning kravs inom transportsektorn och da behdvs bade ny teknik, styrmedel och dndrade
beteenden menar Forsell et al. (2010). Det gar inte att forlita sig helt pa den nya tekniken utan
det maste aven ske en forandring av beteenden (Forsell et al., 2010). Arbetet kring att kunna
paverka manniskors attityder och beteenden mot ett mer hallbart resande kraver en hallbar
planering som ger forutsattningar att kunna resa pa ett effektivt satt (Forsell et al.,2010). Att
utveckla och anvénda sig av mobility management kan vara ett alternativ sdger Toulson och
Mattson (2018). Det handlar bland annat om att &ndra pa vanebeteenden, géra val som kan



gora nytta langre fram, sa kallad diskontering. Genom att andra vara attityder sa kan vi andra
vart beteende (Toulson & Mattson, 2018).

FOr att kunna andra ett beteende kréavs det att individens mojligheter forandras, viljan och
formagan att forandras samtidigt som samhaéllets utformning maste andras menar Forsell et al.
(2010). Aven har papekar Hageback (2009) att individens vanor har stor betydelse. Om
forandringen av beteendet ses som positivt, ar vanan oftast enklare att bryta. Vad héander till
exempel med en individ om samhéllsnormerna &ndras och det erbjuds gratis bussresor under
en viss period? (Hageback, 2009).

Som tidigare namnts star transportsektorn for en tredjedel av Sveriges koldioxidutslapp och
atgarder behovs (Forsell et al., 2010). Ett satt att minska utslappen ér att anvanda sig av olika
styrmedel menar Forsell et al. (2010). Dessa styrmedel har &ndrat sig mycket under de senaste
aren eftersom medvetenheten kring hallbar utveckling har blivit storre. Idag bestar styrmedlen
till stora delar av marknadsprinciper och med en samverkan och dialog. Det paverkar trafik-
och samhallsplaneringen da de stéller nya krav pa bade medborgaren, foretagen och de som
planerar nya vagar med mera (Forsell et al., 2010). Det krévs dock en kombination av
atgarder menar Toulson och Mattson (2018). Genom att anvanda sig av bade mobility
managementatgarder och fysiska atgarder sa som styrmedel sa kan den totala effekten bli
mycket storre a&n om endast en metod anvands (Toulson & Mattson, 2018).

En nackdel eller svarighet med att anvanda styrmedel pa landsbygden séger Satherberg et al.
(2020) handlar om att det ses ur en affarsmodell. Enligt Satherberg et al. (2020) finns det stora
utmaningar i hur l1onsamhet skall nas. Med det menas det att det finns for manga nya aktorer
som &r inblandade. Dessa har nya idéer, tekniker och mobilitetstjanster. Problemet r att de
inte har nagon erfarenhet och har samma synséatt som den traditionella samhallsplaneringen,
vilket skapar stora svarigheter att kunna erbjuda mobilitetstjanster pa landsbygden
(Satherberg et al., 2020). Vidare beskriver forskningsoversikten tva problem som uppkommit
i affarsmodellen. Det ar det begransade utbudet av transporttjanster och langa geografiska
distanser i kombination med lag befolkningstathet. Dock menar forskningséversikten att en
offentlig styrning ocksa kommer att behdvas, men det finns olika faktorer som gor att
styrningen gar langsamt, langa kontraktsperioder och trafikforsérjningsprogram férsvarar
forandringar (Séatherberg et al., 2020).

En undersokning som gjortsmed hushall pa landsbygden déar personerna i undersékningen
hade mellan 5 och 30 minuter bilresa fran tatort. Satherberg et al. (2020) menar att resultatet
tydligt visar att bilens fordelar ar sa mycket béttre sa det finns inte nagot transportsystem som
kan konkurrera med den. Flexibiliteten och oberoendet som bilen bidrar med ar en viktig
resurs pa landshygden for att kunna arbeta och ha ett socialt liv (Satherberg et al., 2020). Det
ar nagot aven Vasttagsutredningens huvudrapport fran Vastra Gotalandsregion (2018) namner
och menar pa att bilanvandandet &r mer frekvent for invanare som bor i mindre orter. Bil &r
fortfarande det transportmedlet som anvands mest och det fardmedlet som anses underlatta
mest i vardagen (Véastra Gotalandsregion, 2018).

Enligt Forsell et al. (2010) maste synen pa rorlighet forandras och ska inte forvaxlas med
tillganglighet. Vidare menar Forsell et al. (2010) att tillgdnglighet dr ndgot som &r “Onskvért”
till exempel tillgang till arbete, utbildning kultur med mera. Rorlighet i sin tur handlar om
mojligheten till forflyttning. Det kan utryckas pa foljande vis enligt Forsell et al. (2010)
“tillgéngligheten &r sjdlva nyttan med forflyttningen och rorligheten ér kostnaden” (s.7), vilket



betyder att samhallet bor planeras utifran mojligheten att fa sa stor tillganglighet per rorlighet
som mojligt. Det kan goéras genom att planera for kortare avstand till olika saker som till
exempel forskola, skola och arbete, vilket i sin tur 6kar tillgangligheten for alla grupper men
minskar behovet av rorlighet (Forsell et al., 2010).

Det handlar om att forbattra tillgangligheten samtidigt som rorligheten inte far ¢ka, i basta fall
minska och att losa trafikproblem med andra atgarder snarare an att bygga ny vaginfrastruktur
genom bland annat ekonomiska styrmedel, hallbar planering, samordning, information och
kommunikation (Forsell et al., 2010). Det menar Hageback (2009) kan gdéras genom att till
exempel utdka kollektivtrafiken for att minska antalet personbilar istallet for att bygga nya
vagar. Ska en ny vag anlaggas kan metoden mobility management anvandas for att samtidigt
informera om de kollektiva mojligheterna for att 6ka antalet kollektivresendarer istallet for
bilister (Hageback, 2009).

Genom information, kommunikation, samarbete och marknadsforening kan paverkan av
beteende goras. Att kunna na ut med kunskap och mojlighet att se till att manniskor far testa
pa nya fardsatt. Det medfor svara utmaningar, att kunna kombinera bade tillvéxt och
resurssnalhet. De stader och regioner som har ett integrerande transportsystem som ar
miljdanpassat kan minska miljobelastningen. Det krévs ett bra samhallsbyggande som stravar
efter en kombination av en god tillganglighet och utveckling av attraktiva stader for att na
malen om ett hallbart samhalle.



3. Fallstudie av tre stationssamhallen

| foljande kapitel introduceras informationen samt bakgrunden till de valda samhéllena.
Inledningsvis kommer en évergripande introduktion som presenterar invanarantal samt en
geografisk tolkning av samhéllena. Grunden till texten utgar ifran fragestallningarna som
leder vidare till en analysdel dar svar pa fragorna ges.

3.1 Tre stationssamhallen

Nedan féljer en fallstudie av de tre valda stationssamhéllena: Bralanda, Vargarda och
Gantofta (se figur 1). Stationssamhéllet Vargarda och det blivande stationssamhallet Bralanda
ar placerade i Vastra Gotalandsregionen (se figur 2). Inom regionen bor det idag runt 1,6
miljoner invanare och &r Sveriges folkrikaste region. Det finns totalt 49 kommuner i regionen
och de &r indelade i fyra stérre kommunférbund (Bjorling & Capitao Patrao, 2021)

Figur 1: Karta 6ver sodra Sverige. Foérhallandet mellan Bralanda, Vargarda och Gantofta [figur], av
Brondsholm, 2021, Brondsholm URL. Modifierad och atergiven av tillstdnd. CC-BY
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Figur 2: Den vanstra figuren visar karta éver placeringen av Vastra Gétaland. Den hogra figuren visar
placering av Vanersborgs kommun och Vargarda kommun. CC-BY

Enligt Vastra Gotalandsregionen (2013) har tagtrafiken fran ar 1999 fordubblats i Vastra
Gataland och tag anses idag vara det snabbaste transportmedlet pa land. | dagslaget finns det
ungefar 100 tagstationer runt om i Vastra Gétaland. Invanarna i Véastra Gotaland utfor ungefar
3-4 miljoner resor varje dag med nagot fordon som drivs av en motor. Var tredje invanare
pendlar till en annan kommun for att arbeta (Vastra Gotalandsregionen, 2013).

Gantofta ligger i Helsingborgs kommun som tillnér Skane Region som ar Sveriges sydligaste
landskap (se figur 3). Idag bor det runt 1,4 miljoner invanare inom Skane Region. Regionen
innefattas av stora stader som Malmo, Helsingborg, Lund och Kristianstad (Region Skane,
2022). Landskapet &r varierande och bestar av akrar, kullar, rullstensasar samt skog och hav
(Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut [SMHI], 2022).
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Figur 3: Den vanstra figuren visar karta 6ver placeringen av Skaneregion. Den hogra figuren visar placering
av Helsingborgs kommun [figur], av Riksantikvariedmbetet, 2019, RiksantikvarieAmbete URL. CC-BY
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3.1.1 Bralanda

I nulaget bor det runt 2300 invanare i Bralanda tatort. Landskapet i Bralanda bestar av
akermark och glesbebyggda omraden. | dagslaget stannar inte den tagtrafik som passerar
Bralanda men ett stationshus finns. Den lilla orten gransar till Melleruds kommun och
Vénersborgs kommun och avstandet till de storre staderna ar ungefar 2025 kilometer
(Vénersborgs kommun, 2022).

Bralanda tillhor Vénersborgs kommun som ligger vid Vénerns sydspets (se figur 4) med ca
40 000 invanare (Vanersborgs kommun, 2021). Vanersborgs kommun bestar av fyra tatorter -
Viénershorg, Bralanda, Frandefors och Vargon. Vanershorgs landsbygd ar rik pa bade skog,
berg, kustomraden och sjoar. Det ar framforallt Bralanda och Frandefors som tillhor
lansbyggden. Var femte vanersborgare bor utanfor tatort och var fjarde kommuninvanare ar
bosatt utanfér Vanersborg och Vargons tatortsomrade (Vanersborgs kommun, 2017).
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Figur 4: Forhallandet mellan Bralanda, Vanershorg och Goteborg, samt deras placering pa en Sverigekarta
[figur], av Brondsholm, 2021, Brondsholm URL. Modifierad och atergiven av tillstand. CC-BY

3.1.2 Vargarda

Mitt i Vastra Gotaland ligger Vargarda (se figur 5) som har ungefar 12 000 invanare
(Vargarda kommun, 2021). | december 2006 bodde ungefar halften av VVargardas invanare i
tatorten och halften pa landshygden (Vargarda kommun, 2006). Inom kommunen finns det
narhet till bade vacker natur och stadsmiljo (Vargarda kommun, 2021). Efter ett uppehall pa
20 ar sa stannar tagen ater igen i Vargarda sedan 1996. En stor prioritet i VVargarda &r att
bibehalla och forstarka handel och service i kommunen. Det finns dnskemal fran de som bor
pa landsbygden att en béttre infrastruktur skall finnas samt en utokning av kollektivtrafiken
(Vargarda kommun, 2006).
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Figur 5: Forhallandet mellan Vargarda och Goteborg, samt deras placering pa en Sverigekarta [figur], av
Brondsholm, 2021, Brondsholm URL. Modifierad och atergiven av tillstand. CC-BY

3.1.3 Gantofta

Ar 2020 var det ungefar 1500 invénare som var bosatta i Gantofta. S6dra delen av tétorten
bestar av ett naturklassat omrade. Orten har narhet till Raa-ans dalgang dar det finns
tillganglighet till skog och natur, samhallet har &ven nérhet till havet. Gantofta ligger 12 km
sydost fran Helsingborg (se figur 6) och tillhor en av flera mindre tatorter i Skane (Gantofta
Bylag, u.d). Helsingborg hade ar 2021 runt 150 100 invanare och ansags da som Sveriges 8:e
storsta kommun avsett efter antalet invanare (Helsingborgs kommun, 2022).

Figur 6: Forhallandet mellan Gantofta, Helsingborg och Malmé. Samt deras placering pa en Sverigekarta
[figur], av Brondsholm, u.4, Brondsholm URL. Modifierad och atergiven av tillstdnd. CC-BY
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Gantoftas station tillhor Pagatagets system. Syftet med Pagatagen &r att erbjuda hallbara resor
till alla som vistas och bor i Skaneregionen. | regionen reser mer an 465 000 personer
dagligen med ungefar 14 000 olika turer som bestar utav bade buss och tag. Varje ar gérs mer
an 170 miljoner resor med buss och tag. Det som skiljer Skane fran andra stora regioner &r att
det &r en flerkérnig region med flera stora stader. Storsta pendlingen gors i vastra Skane
eftersom det ar dar de flesta bor och arbetar (Skanetrafiken, u.a).

Pa landsbygden dar det saknas linjelagd kollektivtrafik erbjuds nartrafik. Det ar en resa som
forbestalls av kunden och malpunkten ar i anknytning till narmsta tatort. Vanligtvis anvands
taxifordon men utbudet &r begransat (Skanetrafiken, u.a).

Det &r taget som &r stommen i den skanska kollektivtrafiken och ligger till grund for de
regionala resorna inom lanet samt avgransande regioner. Det gors fa uppehall med taget vilket
bidrar till att det gar snabbt och smidigt att resa mellan staderna i Skane. Pagataget gor det
mojligt att ta sig mellan de stora staderna fran mellanliggande samhallen pa grund utav det
finmaskiga tagsystemet och den goda tillgangligheten. Sedan finns dven Oresundstag med
kortare restider som kor till Danmark och grannlanen i norr och éster om Skane. Utéver det
finns dven Krosatagen som liknar Pagatagen men har en rutt i mellan och 6vre lansgranserna i
sodra Sverige (Skanetrafiken, u.d).

3.2 Analys

| detta stycke redovisas en analys av fragestallningarna utifran en observation fran
oversiktsplaner, rapporter, forskningsstudier samt intervjuer.

3.2.1 Visioner och mal for resande i de valda samhallena

Analysen av oversiktsplanerna for Vanersborg, Vargarda, Vastra Gotaland, Gantofta och
Helsingborg visar pa att alla &r eniga om att de maste strava efter ett hallbart samhalle. Sedan
skiljer sig tillvagagangsattet hur ett hallbart samhélle nas eftersom de olika samhéllena och
kommunerna har olika svarigheter och olika forutsattningar.

Bade Vanersborg och Vargarda tillhor Vastra Gotalandsregionen, dérav finns det flera saker
som speglas i kommunernas 6versiktsplaner som hor ihop med regionens. Vastra
Gotalandsregionen har forslag pa att 6ppna upp flera stationer runt om i regionen (Vastra
Gotalandsregionen, 2018). Det ar nagot som reflekteras i Vanersborgs 6versiktsplan om hur
viktigt det &r att utveckla befintliga och nya stationssamhéllen (Vanersborgs kommun, 2017).

| Helsingborgs dversiktsplan (2021) finns ocksa ett fokus pa det hallbara resandet och det
uppmarksammas hur viktigt det ar att alla delar av kommunen prioriteras likvardigt for att
kunna ta del av det utbud och tillgadngar som béade landsbygden och tatorter har (Helsingborgs
kommun, 2021). Skanes utvecklingsstrategi Det 6ppna Skane 2030 (2020) vill ocksa fokusera
pa att ta del av utbud och tillgangar men menar dven pa att de stérre omradena med en stor
stadskarna ska utvecklas for att kunna forbattra utvecklingen for omlandet och Skane
(Normann al et., 2020). Arbetsplatser, bostader och handel ska forbattras i de
kollektivtrafiknara omradena menar utvecklingsstrategin (2020). Landsbygden ska starkas och
lyftas fram, for att ge de basta forutsattningarna till att bo och leva i Skane (Normann al et.,
2020). Pa liknande vis pekar Vanersborgs kommun i sin dversiktsplan (2017) pa hur viktigt



det ar att ta till vara pa landsbygdens resurser och ha en bra samverkan mellan landsbygden
och stadskarnan.

En vision Vastra Gotalandsregionen (2013) har ar att vara en aktiv region, dar bilen far ett
minskat vérde och att rorligheten inom regionen ska bidra till en forbattrad ekonomi samt
okar den sociala och funktionella aspekten. Det ska nas genom en forbattrad kollektivtrafik
(Véstra Gotalandsregion, 2013). Det samma géller for Helsingborgs kommun (2021) som har
visionen att utveckla och skapa en trygg stad for dess invanare. Genom en god kollektivtrafik
kan det bidra till en enad stad. Staden skall globaliseras for att kopplas ihop med omvarlden
(Helsingborgs kommun, 2021).

Vidar papekar Helsingborgs kommun (2021) vikten av fortatade centralorter och tatorternas
betydelse, da de menar att det bidrar till att flera manniskor far en narhet till kollektivtrafiken
(Helsingborgs kommun, 2021). Det ar nagot som Véstra Gotalandsregionen (2013) poangterar
som en fordel nar det kommer till kollektivt resande. Fortatning skapar gemenskap och att ha
en bra forbindelse mellan olika platser sasom skola och arbete forenklar valet att vélja
kollektivt resande (Vastra Gotalandsregionen, 2013).

| intervju med Vargarda kommun poangterar samhéllsplaneraren att de skulle behéva arbeta
mera med att 6ka kollektivtrafikresandet genom att bygga kollektvitafik nara bostaderna, det
kallas for att bygga i néra lage. Det skapar forutsattningar for manniskor som flyttar till
Vargarda att aka mer kollektivt men det dkar ocksa underlaget for kollektivtrafiken pa sikt.

Bade samhallsplaneraren och kommunstyrelseordférande for Vargarda kommun lagger vikt
vid att byte med andra tag och anslutande kollektivtrafik skall fungera. For att uppna det
behdver kommunerna planera for hela resan och darmed mdjliggora for resenarer att kunna
aka buss fran landsbygden till tagstationen och sedan kunna éka vidare med tag, cykel eller
gang. | dagslaget ar anslutande kollektivtrafik begransad i landsbygden vilket bland annat
beror pa underlaget. Kommunstyrelseordférande menar pa att en 16sning skulle kunna vara att
tillfora en busslinje.

Kommunstyrelseordforande och samhéllsplaneraren for Vargarda ser ett framgangskoncept
med att sammankoppla busslinjer med skoltrafik. Det skapar tillganglighet for flera resenarer
samt att bussen inte gar tom. Samhallsplaneraren fran Vargarda kommun ser dock ett problem
med det, da det kan vara svart att anpassa bussen efter varierande arbetstider.

Andra projekt kommunerna och regionerna har arbetat med for att uppna hallbar mobilitet &r
bland annat:

Véstra Gotalandsregionen (2021) har skapat ett projekt som kallas KomlLand. Projektet
handlar om hallbart resande i mindre tatorter och pa landsbygden. For att ka det hallbara
resandet anvands kombinerad mobilitet. Olika mobilitetslosningar har testats i olika omraden,
sasom forbattrad kollektivtrafik, bilpooler, samakning eller cykelpooler. Malet ar att fa
konceptet att fungera bra sa att det kan sprida sig bade nationellt och internationellt (Véastra
Gotalandsregion, 2021).

Helsingborg kommun (2021) uppmuntrar liksom Véstra Gotalandsregionen (2021)
utvecklingen av mobiltjanster, tjanster déar till exempel mojligheten att boka fordon eller kopa
biljetter for kollektivtrafiken. For att denna mojlighet ska kunna fungera kommer



Helsingborgs kommun behdva arbeta med évriga kommuner i Skane. Om det prioriteras och
tas i beaktande kommer medborgarna far flera valmaéjligheter (Helsingborg kommun, 2021).

Helsingborgs kommun (2021) ser &ven mojligheter att anvanda sig av autonoma, sjalvkdrande
fordon och pa sa satt 6ka tillgangligheten. Tanken &r att dessa fordon ska bindas samman med
kollektivtrafiken och framforallt underlatta for personer som bor pa landsbygden. Det sker
genom att skjutsa personer till stationer och stérre regionala busshallplatser (Helsingborgs
kommun, 2021).

Avslutningsvis finns det manga olika tillvagagangsatt for att uppna ett hallbart resande. Det &r
aven manga synvinklar och mal som kommunerna och regionerna har gemensamt vilket kan
kopplas till de 17 hallbarhetsmalen som Sverige arbetar mot. Det &r intressant att se hur
regionerna anvant olika satt att na hallbar mobilitet. Férhoppningsvis kan det leda till att en
bra 16sning kan nas som i slutdndan skulle fungera i flera kommuner och regioner i Sverige.

3.2.2 Manniskors resmonster i de tre samhallena

Det gar fyra busslinjer inom och runt Bralanda. Som tidigare namnt stannar inte den tagtrafik
som passerar Bralanda (Vanersborgs kommun, 2022). Enligt en slutrapport fran Vénersborgs
kommun (2022) planeras en ny tagstation i Bralanda (figur 7) tillsammans med Malbild Tag
delmal 2028 fran Vastra Gotalandsregionen (u.d). Bralandas samhalle befinner sig pa ena
sidan av jarnvagen och pa andra sidan ligger ett industriomrade (se figur 8). De tva omradena
binds samman med tre plankorsningar som ocksa medfor svarigheter i framkomligheten
genom staden. Det har konstaterats att 800 personer av invanarna som bor i Bralandas tatort
har ett avstand langre an en km till den tankta stationen (Vanersborgs kommun, 2022), nagot
som Vastra Gotalandsregionen (2018) papekar ar ett problem. Om bostaderna befinner sig
inom en radie pa en kilometer &r chansen storre att manniskor valjer pendling med tag eller
bus som alternativ till bilen.

Figur 7: Bild pa det befintliga stationshuset i Bralanda. CC-BY



I slutrapporten fran Vanersborgs kommun (2022) skrivs det att de har som 6vergripande mal
att uppna en for hallbar transportforsérjning for alla medborgare. Det finns aven ett
funktionsmal som beskriver att transportsystemets utformning, funktion och att anvandning
ska vara tillganglig och jamstélld, vilket ska leda till en bra utveckling fér hela samhallet
(Véanersborgs kommun 2022).
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Figur 8: Karta Gver det planerade tagstationen i Bralanda (svart ring), samt de tre plankorsningarna (réda
ringar). Det orangea omradet visar bostader och det graa ar industrier [figur], av Lantmateriet, u.a,
Lantmateriet, URL. Modifierad och atergiven av tillstand. CC-BY

En tagstation i Bralanda skulle innebara att tillgangligheten 6kar och att ta sig till andra
samhallen gar snabbt och pa ett hallbart vis. En malsattning &r att det i framtiden ska bli
dubbelspariga banor for att minska belastningen pa tagtrafiken (Vanersborgs kommun, 2022).
Enligt representanten for Bralandas infrastrukturgrupp ar férvantningarna pa en station stor
och ett argument till att det borde finnas en tagstation i Bralanda pa grund utav att det redan
finns en befintlig tagréls dar tag passerar dagligen.

Det diskuteras flitigt mellan kommunen, Trafikverket och Vésttrafik hur en forbattring av
vagar och kollektivtrafik skulle kunna gynna landsbygden och darmed paverka Bralandas
utveckling. En tagstation i Bralanda skulle innebara battre méjligheter for de sma orterna men
ocksa landsbygden runt omkring (Vanersborgs kommun, 2017). En representant for Bralandas
infrastrukturgrupp sdger:  En tagstation i Bralanda kommer att skapa fantastiska mojligheter
for utvecklingen av orten. Med snabba pendlingsresor till Trollhdttan och Goéteborg blir
Bralanda ett valbart alternativ for ménga.” Vidare menar representanten att en tagstation
skapar forutsattningar for utbyggnad av samhaéllsservice, skolor, bostader och arbetstillfallen.

| dagsléaget finns det goda majligheter att ta sig till och fran Vanersborg bade med bil och tag.
Att pendla till Goteborg &r enkelt och smidigt om du bor inne i VVanersborgs centrum
(Vénershorgs kommun, 2021). Stora delar av Vargardas befolkning pendlar varje dag till
andra platser och mojligheterna och ta sig till bland annat Alingsas och Skévde med
kollektivtrafik ar goda (Vargarda kommun, 2006). Likasa géller Gantofta, dar manga invanare
pendlar till andra delar av Helsingborg och &ven utanfér kommungransen (Helsingborgs
kommun, personlig kommunikation, 23 mars, 2022).
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Inom Helsingborgs kommun sker 53 procent av resorna med bil (se figur 9) (Helsingborgs
kommun, personlig kommunikation, 23 mars, 2022). Trafikplaneraren pa Helsingborgs
kommun berattar att kommunen vill arbeta mer med mobility managment for att kunna na ut
till manniskor och fa fler att valja kollektivtrafik. Bil anses fortfarande som det mest bekvama
fardmedlet och att &ndra manniskors beteende och vanor ar svart. Det ar nagot
samhallsplaneraren i Vargarda ocksa reflekterar dver hur bilresandet ser ut i Vargarda, men
sager att tagstationen i VVargarda har haft en valdigt stor betydelse for utvecklingen av
samhallet. Samhéllsplaneraren fortséatter:

”Vargarda ligger vid Véstrastambanan och historiskt sitt har det vuxit fram som ett
stationssamhalle, tack vare att det har funnits en tagstation.”

Vidare sager samhéllsplaneraren att taget haft en jattestor paverkan pa samhéllet och beréttar:

”Det gor ju nagonting att ha en tagstation, det ger ju det har langsiktiga tryggheter i att man
alltid kan ta sig hit som inte kanske en busslinje. En busslinje kan alltid dras om men rals ar
langsiktig, en fast struktur.”

W Gang11% M Cykel 11% M Buss 13% M Tag10%
M Bil 53% Annat 2%

Figur 9: Fardmedelsfordelning i Helsingborgs stad visat i procent 4r2018 (Helsingborgs kommun,
personlig kommunikation, 23 mars, 2022). CC-BY

Innan tagstationen lanserades i Vargarda 1996 skedde arbetspendlingen till storsta delen med
bil (Vargarda kommun, 1991). Enligt Vargardas 6versiktsplanen fran 1991 star det 4&ven om
Vargardas potential och dess strategiska placering ur en trafiksynpunkt. Det gar dven att lasa
vad en satsning pa taget skulle innebara och att kommunens mal ar en enad station?. |
Vargardas 6versiktsplan (1991) beskrivs det att en stor satsning pa tatorten kravs. Den
satsningen som gjordes pa utbyggnaden av tatorten blev valdigt koncentrerad vilket gjorde att
behovet av att enkelt ta sig till stationen med mojlig cykel- och gangavstand var stort
(Vargarda kommun, 1991).

| dag ser mojligheten att pendla till och fran VVargarda helt annorlunda ut tack vara
tagstationen. Enligt kommunstyrelseordférande i Vargarda ar det manga som pendlar till

2 Med en enad station menas att tagstationen integrerar med omkringliggande ytor. Sa att stora
delar av befolkningen far gang- och cykelavstand till tagstationen (Vargarda kommun, 1991).



Vargarda pa grund utav de arbetsmojligheterna som finns i samhallet. Det ar ca 3000 personer
som pendlar fran Vargarda varje dag, varav en stor andel ar med tag. Det ar dock fortfarande
bil som &r det dominerande pendlingssattet menar kommunstyrelseordférande. Vidare berattar
personen att tagstationen har bidragit till att foretagen stannar kvar och att
rekryteringsomradet dkat tack vare det.

Att oka kollektivtrafikanvandandet pa landsbygden skapar utmaningar menar trafikplaneraren
fran Gantofta. Vidare forklarar trafikplaneraren att det ar svart att ha bussar och tag som gar
men ingen som aker, det blir inte ekonomiskt forsvarbart. Vidare papekar trafikplaneraren att
tomma bussar pa landsbygden kan behdéva dras in vilket resulterar i att invanarna som bor dar
kanner sig bortglomda. Det &r ndgot som Vargardas dversiktsplan (2006) namner.
Kollektivtrafiken i Vargarda ar pa vissa platser utbyggd pa landsbygden sa en viss pendling
till Vargarda tatort gar att géra men det finns ett valdigt litet reseunderlag viket forsvarar
utékningen av trafiken (Vargarda kommun, 2006).

Enligt kommunstyrelseordférande for VVargarda sa finns det en 16sning pa problemet nar det
kommer till kollektivtrafik pa landsbygden. Kommunen har infort bussar som anpassar sina
avgangar efter skoltider. Det skapar forutsattningar till att flera invanare anvander bussen. Att
bedriva skolverksamhet pa landsbygden skapar aven battre forutsattningar for att fa en
levande landsbygd forklarar kommunstyrelseordférande. Det &r nagot som &ven presenteras i
malbilden for tdg 2035 av Véstra Gotalandsregionen (2013) vad fordelarna med resande é&r, en
bra forbindelser mellan skola, arbete och méten med andra manniskor skapar en gemenskap
(Vastra Gotalandsregionen, 2013). Samhallsplaneraren fran Vargarda kommun ser dock
svarigheter med det da det finns en variation av arbetstider.

| Gantoftas fordjupade oversiktsplan (2010) star det att 45% av invanarna inte ar néjda med
kollektivtrafiken. Oversiktsplaneraren och trafikplaneraren fran Helsingborg tror att det kan
ha att géra med de fa avgangar som finns och tror dven att behovet att 6ka avgangarna ar
relevant, speciellt vid rusningstiderna. Dock ar férmodligen alla vagnresurser upptagna under
dessa tider och darmed skapas svarigheter att genomfora det.

En annan sak att ta i beaktande nar det kommer till mé&nniskors resande som
Visttagsutredningens huvudrapport (2018) poangterar &r att bilanvandandet ar mer frekvent
for invanare som bor i mindre orter. Bil ar det transportmedel som anvéands mest och det
fardmedlet som underlattar i vardagen (Vastra Gotalandsregionen, 2018). Det har visat sig att
de orter som har en pendlingstid under 45 minuter har en god positiv samhéllsutveckling
konstaterar Vastra Gotalandsregionen (2018). Det ar nagot Det ppna Skane 2030 (2020)
ocksa ar inne pa och bilens betydande vikt for manniskor pa landsbygden. Det daliga utbudet
av kollektivtrafik runt om i byarna och avstandet till stadskarnan ska lésas genom forbattrade
forutsattningar for kombinationsresor genom mojligheter att ansluta kollektivtrafiken med
attraktiva och tillgangliga pendelsparkeringar (Normann al et., 2020).

Yiterligare en faktor infor framtiden menar trafikplaneraren fran Helsingborg ar den mer
accepterade normen att arbeta hemifran. Trafikplaneraren tycker att det ar en viktig del som
uppstar for att skapa en mer hallbar situation. Kommunstyrelseordforande for Vargarda
kommun menar pa att digitaliseringen har gjort stor skillnad for att fa flera personer runt om i
landet att kunna tréffas, men att fysiska moten fortfarande kommer att vara aktuella.



Det gar att konstatera att en tagstation kan ha stor paverkan pa samhallet ur manga aspekter.
Det leder till ett mer levande samhélle dar landsbygden inkluderas och mojligheten att ta sig
mellan olika platser 6kar och det leder till att tillgangligheten for alla blir stérre. Genom att
jamfora hur Vargardas pendling paverkats genom historien kan slutsatsen dras att det troligen
ar nagot som kan paverka bade Gantoftas och Bralandas resande i samhallet. Det ar dock
viktigt att reflektera 6ver att VVargarda fortfarande har problem med att inkludera landsbygden
men tagstationen har dnda haft stor betydelse for utvecklingen. Nagot som férhoppningsvis
kan ske i Bralanda och Gantofta som ar betydligt mindre samhallen.

Det gar ocksa att notera att det inte gar att utesluta bilen samt dess betydelse for samhallet.
Bilens fordelar och funktion kommer ocksa behovas for att fa ett fungerande samhdlle.

3.2.3 Vad tillfor en tagstation for samhallsutvecklingen

| Véargarda och Gantofta har en tagstation haft en stor betydelse for samhéllsutvecklingen och
befolkningsokningen. Det dr dock inte en sjalvklarhet att det sker markanta skillnader pa
grund av en tagstation. | Vargarda kommun stannar taget ater igen i samhallet 1996 och i
samband med det sker en minskning av befolkningsmangden (se figur 10). En orsak till
minskningen &r att det rader bostadsbrist menar dversiktsplanen fran Vargarda (2006). For att
kunna fa en arlig 6kad befolkning konstaterar kommunen att de maste skapa attraktiva
bostadsmiljoer (Vargarda kommun, 2006).

Diagram 1. Befolkningsutvecklingen i Vargarda ar 1970-2006
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Figur 10: Statistik 6ver befolkningsutvecklingen i Vargarda mellan ar 1970 och 2006 [diagram], av
Vargarda kommun, 2006, URL. CC-BY-CA

Det konstateras dven i Vargardas 6versiktsplan (2006) att det fanns en stor efterfragan pa
villatomter i tatorten och pa landshygden under den tiden som tagstationen lanserades. En
anledning till bostadsbristen i kommunen kan ha berott pa att det mellan 1997-2001 var en
minskning pa bostadsbyggandet jamfort med innan da ungefar 100 bostadsenheter byggdes
varje ar. Fran 2002 fram till 2005 6kade byggandet igen vilket ocksa kan ses i grafen (se figur
10) att antalet invanare har ¢kat efter 2005 (Vargarda kommun, 2006).

Samhaéllsplaneraren fran VVargarda tror att en annan orsak till befolkningsminskningen skulle
kunna bero pa att det var fa avgangar till en borjan nar tagstationen lanserades. Dérav gick det
inte att forlita sig pa taget. Befolkningstillvaxten i Vargarda hade dock varit svag under en
langre period vilket inte berodde pa lanseringen av tagstationen. | dag ser laget i Vargarda helt
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annorlunda ut. Enligt kommunstyrelseordférande for Vargarda sa har Vargarda den tredje
snabbaste vaxande befolkningsutvecklingen i Véstra Gétaland. Anledningen till det menar
kommunstyrelseordférande ar pa grund utav Vargardas goda arbetsmojligheter, dels de stora
industrierna som drar mycket arbetskraft men éven de goda pendlingsméjligheterna som
staden erbjuder.

Aven i Gantofta har liknande problem uppstatt att befolkningsméangden minskat
(Helsingborgs kommun, 2010), nagot som den férdjupade 6versiktsplanen (2010) namner
som ocksa har lett till en minskning av bostadsutbyggnad. Enligt 6versiktsplaneraren fran
Helsingborgs kommun beror minskningen av befolkningen i Gantofta pa att samhallet ar
homogent. Med det menas att i Gantofta bor och lever en viss aldersgrupp vilket resulterar i
att invanarna har ett litet utbud av olika boendeformer. Det forsvarar mojligheter for invanare
att bo kvar i samhallet och gor att flera soker sig till andra samhéllen.

Framtida bostéader &r planerade vid stationsomradet i Gantofta men &ven runt de centrala
delarna déar det finns narhet till bade service och kollektivtrafik. En viktig del i planeringen ar
att det skall finnas en variation av bostadstyper, samt att bostaderna skall anpassas till olika
aldrar (Helsingborgs kommun, 2010). Med goda bostadsmajligheter poangterar Helsingborgs
oversiktsplan (2021) vikten av att skapa goda tillvaxtmaojligheter samt att det ar viktigt att
prioritera omraden som har goda chanser for utveckling av naringslivet.

Vargarda, Bralanda och Gantofta ar alla 6verens om att féretagen och arbetsmojligheterna
som finns i samhéllet ska bevaras och de anses mycket vérdefulla for att ménniskor ska vilja
bo och leva i samhéllena. Det &r ndgot Helsingborgs kommun (2021) beskriver som en viktig
punkt utifran att staden ska ses som en konkurrenskraft och ha en bra livskvalitet for
foretagen. Kommunstyrelseordforande for Vargarda kommun péapekar att foretagarnas
paverkan for Vargardas framtid och forutsattningarna de bidrar med till staden. Vidare sager
en representant fran Bralandas infrastrukturgrupp att Bralanda har ca 3500 invanare med 700
foretag, dar de flesta &r enmansforetag men det finns dven en del storre foretag som
tillsammans omsétter de 1 miljard kronor. Detta resulterar i manga arbetstillfallen som skapar
mojligheter for att Bralanda ska vaxa.

Avslutningsvis gar det att konstatera att det ar manga faktorer som paverkar ett samhélles
befolkningsutveckling och att en tagstation dver tid kan ge stor positiv utveckling. Det &r
viktigt att planera samhallet sa att den blir valkomnande for att sd manga olika méanniskor som
mojligt, sa de ska trivas och vilja bo kvar. Det dr nagot som ar viktigt att géra vid lanseringen
av tagstationen i Bralanda. Det ska finnas en bra plan for hur ménniskor ska kunna bo och
leva i narheten. Genom en bra planeringen forebyggs problem som till exempel Vargarda stott
pa, att det inte finns tillrackligt med bostader. Det ar viktigt att bevara arbetskraften och att
varna om den, vilket i sin tur lockar fler manniskor till samhallet och skapar en levande stad.

3.2.4 Utformning av tagstation

Vastra Gotalandsregionen (2018) ndmner dven vikten av den fysiska utformningen av
tagstationen och hur stor paverkan den har beroende pa utformning och plats. En lyckosam
tagstation kan kompletteras med faktorer som avstandet mellan hushall och station, avstandet
det tar att pendla mellan orten och storre arbetsmarknader samt transportkvalitet for tagen. En
tagstation har aven en viktig roll nar det kommer till hur lang tid det tar att ta tdget gentemot



att aka bil (\Vastra Gotalandsregionen, 2018). Det ska vara gynnsamt att ta taget istallet for
bilen. For att uppna narhet till stationen behdver dven byggnationen av bostader forbattras.

En tagstation skapar saklart dven svarigheter menar Vastra Gotalandsregionen (2018), da tag
ger ifran sig en del negativa effekter som buller och vibrationer. For att minska pa det skapas
offentliga rum som parkeringar eller service av olika slag. Det leder till att omraden som
skulle kunna skapa narhet for invanare istallet flyttas en bit utanfor och darmed skapar ett
storre avstand (Vastra Gotalandsregionen, 2018). Det papekar dock Helsingborg i sin
oversiktsplan (2021) att om bilanvéndandet minskar kommer behovet av parkering minska
vilket ger mer yta for bostader, servicehus mm.

Vistra Gotalandsregionen (2018) vill uppna narhet till stationen samt prioritera mojligheten
att ta sig latt till fots eller med cykel till stationen, nagot som aven Vénersborgs kommun och
Helsingborgs kommun &r eniga om. Pa plats tio i Vanershorgs 6versiktsplan (2017) finns
prioriteringen om bra cykelméjligheter. Helsingborgs kommun (2021) beskriver ocksa hur
gang, cykel och kollektivtrafik skall prioriteras. For att uppfylla ett sddant mal menar
Visttagsutredningens huvudrapport (2018) att det behover finnas tillgang till bra gang och
cykelbanor, men aven cykelparkeringar. En del personer aker bil till stationen vilket ocksa
medfor att det behdver finnas pendelparkeringar (Véstra Gotalandsregion, 2018).

Att starka tillgangligheten samt kunna binda samman Skaneregionen ska goras genom en
forbattrad och utbyggd transportinfrastruktur jamfért med den som redan finns idag, dar
regionala personresor, gods, cykel och kollektivtrafik prioriteras (Normann al et., 2020).

Sammanhangande cykelstrak ar nagot som Vénersborgs 6versiktsplan (2017) har lyft upp for
att fler ska valja cykeln framfor bilen. Det finns ett cykelvagnat i staden men den ar inte
tillrackligt ssmmanh&ngande. | Vanersborgs kommun behovs ett funktionellt cykelvagnat som
lankar samman olika omraden, sa det blir lattare att kunna ta sig till kollektivtrafiknoder?,
stora arbetsplatser, handelsnoder, forskolor och skolor med mera (Véanersborgs kommun,
2017).

For att kunna utveckla befintliga och nya stationssamhallen finns brister i infrastrukturen
inom jarnvagen menar VVanersborgs kommun (2017). Det géller aven for infrastrukturen runt
om i Véstra Gotaland. Det hoga kapacitetsutnyttjandet har medfért en begrénsad
utokningsmojlighet. Det krévs aven storre satsningar pa underhall runt om i Vastra Gotaland
for att forbattra infrastrukturen (Véstra Gotalandsregionen, 2018). | Vanersborgs kommun
finns det brister i infrastrukturen som skapar konsekvenser sa att arbetet med utvecklingen av
infrastrukturen forsvaras. Visionen om ett hallbart samhélle forhindras vilket bidrar till att
atgarderna for att l16sa briserna &r stora (Vanersborgs kommun, 2017).

| 6versiktsplanen for Vargarda kommun (2006) gar det att lasa vad en satsning pa taget skulle
innebara och att malet ar en enad station. Samhéllsplaneraren fran Vargarda kommun menar
att det handlar mycket om att tagsparet skapar en fysisk barridr. Det handlar om att integrera
bada sidorna av jarnvagen med varandra. Vargarda station har en tunnel under jarnvagen som
upplevs otrygg och inte tillganglig. Det ar nagot kommunstyrelseordforande poangterar,
vikten att skapa ett attraktivt samhalle for bade tillganglighet och samhorighet. Det ar viktigt
att samhallet kanns tryckt och valkomnande for att kunna 6ka invanarantalet menar
kommunstyrelseordférande for VVargarda.

3 Kollektivtrafiknoder &r platser dar flera buss- eller taglinjer korsar varandra.



Enligt slutrapporten fran Vanersborgs kommun (2022) &r allménhetens intryck av trafikmiljon
i Bralanda negativt. Miljon kring stationen kanns otrygg, mérk och ovardad. Det beror bland
annat pa de fatal lampor och slitaget pa byggnader, samt bullret fran jarnvagen.

For att kunna 6ppna en tagstation i Bralanda menar slutrapporten (2022) att det kravs att
cykeltrafiken ska kopplas till stationsnatverket, nagot som det inte gors idag. Det leder till att
cykelpumpstationer, cykelparkering med mera &r nddvandigt vid stationen nar
cykelinfrastrukturen kommer bli storre. Den narmaste busshallplatsen ar placerad i Bralanda
centrum och befinner sig ungefar 400 meter fran stationshuset (se figur 11). For att gora
stationen &nnu mer attraktiv menar slutrapporten (2022) att det finns behov av en
busshallplats i narheten av stationen. Pa sa satt kommer det finnas forutséttningar att skapa
goda kommunikationsmajligheter (Véanersborg kommun, 2022). Enligt representanten fran
Bralandas infrastrukturgrupp kravs det aven att arbeta mer med den férdjupade
oversiktsplanen fran Vanersbhorgs kommun, for att kunna se 6ver mojliga svarigheter kring
planeringen av stationsomradet, gang- och cykelvagar, trafikfloden, pendelparkering, bostads-
och verksamhetsomrade. Representanten menar pa att det ar viktigt for att fa en verklig
utveckling av Bralanda.
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Figur 11: Karta over forhallandet mellan planerade tagstation (svart cirklar) och de befintliga
busshallplatserna (roda cirklar) [figur], av Lantméteriet, u.d, Lantméateriet URL. Modifierad och atergiven av
tillstand. CC-BY

Det finns i dagslaget 47 allméanna parkeringsplatser som &r placerade inom en radie pa 100
meter fran stationshuset. Bralanda har en utspridd befolkning dar en stor del av invanarna bor
pa landsbygden vilket medfor att de flesta inte bor inom det tackta omradet kring stationen
(Vanersborgs kommun, 2022). Det leder till 6kade krav pa forutséttningar for bra
parkeringsmojligheter, cykelvéagar och gangvéagar. Den kommunikativ kollektivtrafik behdver
ocksa forbattras, vilket innebar attt det ska finnas bra forbindelser med anslutande trafik.
Representanten fran Bralandas infrastrukturgrupp konstaterar att en fordjupad Gversiktsplan
maste innehalla en bra lésning for en forvantad 6kning av pendelresenarer som bidrar till en
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okad trafik pa vagen fram till stationen. Enligt representanten behdvs en parallell vag som
tunga fordon kan anvénda istéllet for att kdra genom samhaéllet.

Utifran denna analys finns det manga faktorer att tanka pa vid utformningen av en tagstation.
Det &r inte bara att bygga en vacker byggnad utan det inkluderar manga steg, samt en
prioriteringsfraga. Vad bor prioriteras? Bra cykelmdjligheter, pendelparkeringar eller
bostader? Om bilanvandandet minskar kommer inte parkeringarna behovas, ska dessa da
bortprioriteras? Det ar en svar balansgang dar det &r manga faktorer att tanka pa. En annan
svarighet kan vara tryggheten, nar det i ett litet samhalle inte dr sa mycket rérelse pa kvallar,
natter och helger. Vikten av att skapa en trygg miljo att vistas i om du till exempel arbetar
oregelbundna tider och reser obekvéama tider.



4. Diskussion

Utifran den analys som gjorts kan vi konstatera att en tagstation ar viktig for landsbygden och
samhaéllet. Pa flera platser runt om i landet finns det Gvergivna stationer som skulle kunna
anvandas i framtiden, likasa med tagralsen som passerar manga stader.

Nagot manga av oss har svart att tro nar vi aker forbi ett gammalt Gvergivet stationshus pa
landsbygden &r att det har varit ett offentligt rum, knutpunkten for hela staden. Det &r enklare
att forestélla sig stationshusen som ett industriomrade med godsmagasin och upplag som det
forknippas med idag an den vackra stadsdelen den engang var (Gustafsson & Ranhagen,
2020). Vi tror det &r viktigt att ta vara pa den bebyggelsen som redan finns vilket kan kopplas
till den tankta stationen i Bralanda. | Bralanda finns redan ett befintligt stationshus och
darmed blir det mer naturligt att inféra en tagstation i tatorten.

Nackdelen med fler tagstationer pa en tagstracka tror vi kan innebdra att resan tar langre tid
eftersom taget inte kan aka lika fort. Det skulle kunna leda till att flera personer som tidigare
tagit taget valjer bilen da de upplever att det tar for lang tid med taget jamfort med bilen.
Fordelarna vager anda 6ver da det forhoppningsvis leder till att den nya tagstationen gor att
det kommer fler resendrer som tidigare tagit bilen. Eftersom taget rymmer fler personer &n en
bil sa kan flera resenarer resa samtidigt vilket ocksa ar en anledning att infora ytligare en
tagstation pa tagstrackan.

Satherberg et al. (2020) ser problemet i att kollektivtrafiken planeras utefter ett
storstadsperspektiv och att det inte gar att relatera till pa landsbygden. Vi tror &nda att det kan
vara bra ur vissa synvinklar att ta inspiration fran kollektivtrafiken i storstaden. Eftersom det i
storstaden &r en sjalvklarhet att valja kollektivtrafiken sa maste det pa nagot vis kunna
aterskapas pa landsbygden. Om till exempel bensin- och dieselpriserna gar upp sa maste det
finnas ett alternativ till bilen. Vad skulle da kunna handa om kommunerna kunde erbjuda
billigare resor med kollektivtrafiken? Vi ar dvertygade om att manniskor skulle fa ett annat
synsitt och valja kollektivtrafiken framfor bilen. Det blir en sjalvklarhet att ta cykeln eller ga
till narmsta hallplats for att ta kollektivtrafiken till skolan eller arbetet.

Vi hade dnskat att synsattet som finns inne i ttorten dar kollektivtrafiken anvands till
arbetspendling och fritidsresor skulle efterliknas pa landsbygden. Kommunerna maste arbeta
mer aktivt med tillganglighet for att inkludera alla och uppna malet om ett hallbart resande. Vi
tror att en tagstation kommer inkludera Bralanda ur ett storre perspektiv och darmed kommer
invanarna kanna sig mer delaktiga i samhallet och att tillgangligheten 6kar. Som tidigare
namnt ar det lattare att ta sig med kollektivtrafik till de storre stdderna inom Vastra Gotaland.
Da hoppas vi att en ny tagstation pa landsbygden ska utoka kollektivtrafiken sa att de stora
stdderna kan kopplas ihop med de mindre tatorterna.

Sedan ska vi inte gldmma alla de tillgangar och resurser som finns pa landsbygden och att
landsbygden ska bevaras och tas om hand. Med det menar vi att det inte ska byggas flera
vagar som ska ge mojligheter for manniskor att vélja bilen, det ar dar taget far en avgorande
roll. Det ska vara en sjalvklarhet att valja tdg som alternativ utifran tid, ekonomi och
miljosynpunkt. Taget skapar aven flera méjlighet som inte bilen gor i form av frihet det gar att
arbeta, svara pa mail, gora skoluppgifter eller lasa en bok. Vi tycker att kommunerna arbetar
pa ett bra satt for att bevara landsbygden och véarnar om dess tillgangar utifran de
forutsattningar och majligheter de har. Utifran de intervjuer vi har gjort kan vi se att det finns
ett stort intresse bland de som arbetar inom kommunen att fa en foérandring och I6sa problem



som finns i samhéllet nér det galler kollektivtrafik. Det krdvs mycket tid och arbete och
kollektivtrafiken &r en lang process som inte ar latt att paverka 6ver en dag.

Det finns en vision i Bralanda att efterlikna Pagatagsystemet som Skanetrafiken anvander sig
av. Utifran varan analys tycker vi att det ar en bra l6sning da Pagatagen binder ihop Skanes
storre orter med mindre orter. Det skapar en god tillganglighet och att ett liknande system i
Véstra Gotalandsregionen forhoppningsvis kan bidra till ett battre samarbete med de
gransande regionerna. Det ar nagot det lyckats bra med inom Region Skane men hade det
fungerat i Vastra Gotaland? Vi ser en risk i att om stationen inte anvands som planerat, sa kan
det leda till att stationen upplevs som och en otrygg plats och kostar pengar for kommunen.
Trots denna risk tror vi det ar en bra idé att lansera en tagstation i Bralanda och skapa en
tillhorighet precis som Pagatagen gor i Skane.

I var analys kan vi konstatera att fler bostader behover byggas nara en tagstation for att
minska avstandet samt se till att det inte blir bostadsbrist. Fler bostader runt om tagstationen
skapar dock bade risker for buller och vibrationer och tar dven upp utrymme for
pendelparkeringar, cykelparkeringar och service. Da skapas en svarighet i vad som ska véaga
tyngst nar planering av en tagstation gors. Vi tycker att i Bralandas fall ar det viktigt att
prioritera de personer som bor pa landsbygden och att de har mojligheten att ta bilen till
stationen, samt att det finns en fungerande cykel- och gangvég for de personer som bor en km
fran stationen.

Vargarda kommun vill uppna en enad station som innebar att integrera bada sidorna av
jarnvagen med varandra. Det ar nagot vi tror &r viktigt for Bralanda da de befinner sig i en
liknande situation. I dagslaget finns tre plankorsningar i samhallet vilket medfor ett problem
med framkomligheten i samhallet. Vi tror att det ar viktigt att kolla pa andra I6sningar som
forenklar framkomligheten och binder ihop samhallet, det skulle till exempel vara att minska
antalet plankorsningar eller att bygga en tunnel eller bro som inte paverkas av tagets
passeringar. Vid byggnationer av dvergangar ar det viktigt att tanka pa att platsen kanns bade
trygg och valkomnade, det medfor att fler personer kommer att anvanda den.

Vi kan aven dra slutsatsen att nagon dramatisk befolkningsokning inte alltid sker i samband
med en nylanserad tagstation men att det pa sikt bidrar till skillnad. Vi tror att samhéllets
geografiska placering har stor paverkan. En strategiskt vald plats likt VVargarda samt en
tagstation i anknytning till samhallet skapar bra forutsattsattningar till en levande stad. Fler
soker sig till staden av olika anledningar som arbetsméjligheter, boende och skola. Vi tycker
att kommunen har ett stort ansvar att se 6ver samhéllets befintliga situation for att skapa en
bra utgangspunkt vid en lansering av en tagstation. | Gantoftas fall ser vi att variationen pa
bostader &r otillracklig, vilket medfor att manniskor inte flyttar dit eller stannar kvar.

| borjan av vart arbete gjorde vi ett besok till Bralanda och upptackte slitage pd manga
byggnader inom den centrala delen av tatorten och vi fick en kédnsla att samhéllet kéandes
bortglomt. Vi vill att Bralanda upplevs som ett attraktivt samhalle dit manniskor vill flytta och
bo kvar. Da tror vi att det kravs bra majligheter till en bostadsvariation, god service och
fungerande infrastruktur. | analysen lyfte kommunstyrelseordférande fran Vargarda kommun
upp vikten av att bevara skolorna pa landshygden, vilket vi ocksa tycker ar viktigt eftersom
det bidrar med manga positiva féljder, som en minskning av bilanvandande, eftersom bilen
inte langre kommer behdvas for att skjutsa barnen till skolan. En skola bidrar ocksa med att
skapa en levande landsbygd och fler personer véljer ocksa att bo kvar pa landsbygden da de
inte behover flytta in till staden och komma nérmare skolorna.



En av de storsta svarigheterna tycker vi ar att andra manniskors beteenden och attityder da det
handlar om individens ansvar. Vara vanor skapar hinder att se till andra alternativ. Vi tror att
det ar viktig att kommunen tar sitt ansvar att hjélpa till att hitta olika styrmedel som
underlattar att ett beteende bryts. Vi tror att ett sétt att se till att manniskor valjer
kollektivtrafik som alternativ &r att det finns goda kommunikativa resmojligheter. Genom att
ha anslutande trafik tror vi att det skapar en mer attraktiv kollektivtrafik. Vi vill att det ska
vara lika enkelt att aka kollektivt som det hade varit att ta bilen.

Vi tror att Vanershborgs kommun behdver arbeta aktivt med mobility management for att fa en
storre effekt pa kollektivtrafikresande. | samband med att tagstationen i Bralanda lanseras
maste det finnas bra information till hur du tar dig till stationen. Om du bor i naromradet ska
du kunna ta dig till station utan bil. Pa sa satt kommer kommunen ha anvandning av mobility
management genom att anvanda sig av bade harda och mjuka metoder for att fa flera personer
att valja kollektivtrafiken.

Vi hoppas en tagstation i Bralanda ska innebéra att invanarna véljer taget, sa att bilen inte
anses vara ett forstahandsval. Vi tror att Bralandas invanare ar forvantningsfulla pa en ny
tagstation och det kan bidra till en positiv paverkan sa att flera valjer tag som alternativ. Vi
tror aven att personer kommer att paverkas av varandra handlingar, om en person véljer
kollektivtrafik kommer det forhoppningsvis leda till att flera inspireras och ocksa vélja att aka
kollektivt.



5. Slutsats

Genom att belysa mojligheter och utmaningar nar det géaller manniskors resande pa
landsbygden har studien synliggjort taget och tagstationens betydelse for samhéllet. Det har i
sin tur lett till en 6kad forstaelse kring planeringen av en tagstation och vilka faktorer som
paverkar anvandandet av taget. Genom att titta pa tre valda samhéllen har méjligheten for ett
mer noggrant resultat infunnit sig. Det gar att konstatera att de tre valda samhallena har olika
forutsattningar och potential, vilket gor att en slutsats kan dras att varje tagstation &r unik och
det kravs en noggrann planering for att lyckas astadkomma ett sa bra resultat som majligt. |
det har fallet gick studien ut pa att se hur det gar att 6ka kollektivtrafiken och uppna ett
hallbart samhélle.

Utifran Bralandas forutsattningar kan slutsatsen dras att det finns en bra bérjan till planering
av en tagstation men att vissa fragetecken anda kvarstar. Det maste redas ut med hjélp utav en
fordjupad versiktsplan. Utifran fallstudien &r vi utav den uppfattningen att Bralandas
samhaélle &r i behov utav en ny tagstation. Dessutom finns redan ett befintligt stationshus och
tagrals vilket ger en naturlig tagstation i tatorten. En konsekvens utav ytterligare en tagstation
pa strackan kan medfara en forlangning av resetiden men vi ser anda att fordelarna vager éver
den extra tiden det innebar.

En svar utmaning &r att inkludera och skapa en tillganglighet pa en glesbefolkad landsbygd,
dar manniskor med olika sociala forutsattningar blir begransade. Det &r en svar uppgift att
I6sa. Vi drar slutsatsen att ett samarbete kravs mellan olika kollektiva l6sningar for att skapa
en bra tillganglighet for alla. Det glesbefolkade omradet har &ven resulterat i ett begransat
reseunderlag som kan gora det svart att dra vissa slutsatser samt att det beror pa just en
specifik orsak. Det kan med andra ord bero pa flera olika anledningar som kan vara svart att
definiera.

Genom att ha tittat pa befolkningsutvecklingen i de tva valda samhéllena med befintlig
tagstation, kan inget tydligt samband ses mellan att tagstationen har haft stor paverkan pa
befolkningsutvecklingen som vi hade hoppats pa. Men en slutsats kan &nda dras att det Gver
sikt har haft en stor paverkan men att det ar fler faktorer an bara en tagstation som paverkar
ett samhalles befolkningsutveckling. Utifran var observation kravs det flera atgarder for att fa
ett attraktivt samhalle dit manniskor ska vilja bo och vistas, sasom varierande bostéader, skola
och service i ndromrade samt bra arbetstillfallen.

Det gar att faststalla att det ar en svar fraga och utmaning i vad som bor prioriteras for att fa
manniskor att aka mer kollektiv, men en slutsats blir att tget har en avgorande roll. Vi kan
konstatera att det ar svart att paverka manniskors beteende och vanor och en féljd blir att det
ar nagot som dr problematiskt att paverka. Genom att anvanda sig av mobility management,
sdsom att forbattra och informera om de kommunikativa resmojligheterna.

Auvslutningsvis visar studien pa att taget maste fa en storre roll i samhéllet och att det skapar
ett mer inkluderande och hallbart samhalle.
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