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SAMMANFATTNING

Detta arbete har utforts i samarbete med Kungsbacka kommun da Kungsbacka
ar en expansiv kommun med stort behov av nybyggnation av bostader. Syftet
med studien var att analysera Kungsbackas kommuns bebyggelsestrategi fran
ett hallbarhetsperspektiv med hjalp av beslut tagna i byggnadsnamnden och se
hur val dessa beslut korrelerar med den uttalade bebyggelsestrategin.

Arbetet genomférdes genom att, med hjéalp av en metod innehallande bade
kvantitativa och kvalitativa inslag, bokfora data kring de fastigheter som berérts
i besluten och sedan kategorisera dessa efter kommunens strategiska mal
samt radande teorier p& omradet. En litteraturstudie med fokus pa
omhéandertagande av spillvatten fran bostader gjordes, da kommunen har en
kand problematik med dvergédning kopplad till enskilda aviopp.

Resultatet visar att majoriteten av besluten i byggnadsnamnden var positiva
oberoende den geografiska placeringen i kommunen, narhet till service eller
pendlingsmdjligheter. Analysen av dessa resultat visar pa att kommunen inte
foljer sin strategi fullt ut, &ven om majoriteten av de beslut som fattades lag i
linje med raddande strategi. Ur ett hallbarhetsperspektiv kunde strategin inte
heller sagas vara fullt hallbar utifrdn de parametrar som valdes att méta, detta
pa grund av att manga beslut gick emot bland annat FN:s globala mal.

Rekommendationen till kommunen var att folja sin strategi mer samt att se dver
forutsattningarna for att oka attraktiviteten for kollektivt resande inom
kommunen. Viktigt att tillagga ar att studien avgransades till nagra utvalda
parametrar och inte innefattar alla hallbarhetsaspekter, vilka skulle kunna vara
potentiella amnen for vidare studier. Aven en utveckling av kommunens VA-
strategi kan anses som en rekommendation for att komma till bukt med
overgodningsproblematiken. Detta da det visade sig att det inte fanns nagon
inventarielista Over vilka fastigheter som ar anslutna till kommunalt VA system
eller anvander sig av eget avlopp. Aven en omlaggning av rutinerna kring
planbesked skulle kunna vara av intresse da nuvarande rutiner inte redovisar
vilken typ av avloppslosning som ar tankt for fastigheten da planbesked lamnas.

Nyckelord: Hallbart byggande, Bebyggelsestrategi, Pendling, VA-system,
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Urban vs Rural Exploitation
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ABSTRACT

This study has been carried out in collaboration with the municipality of
Kungsbacka since Kungsbacka is an expansive municipality with a great need
for new housing construction. The purpose of the study was to analyze
Kungsbacka's municipality's development strategy from a sustainability
perspective with the help of decisions made by the building committee and see
how well these decisions correlate with the pronounced development strategy.

The work was carried out by, with the help of a method containing both
guantitative and qualitative elements, posting data on the properties affected in
the decisions and then categorizing these according to the municipality's
strategic goals and prevailing theories in the area. A literature study focusing
on wastewater disposal from homes was conducted, as the municipality has a
known problem with eutrophication linked to individual sewers.

The result shows that most of the decisions in the building committee were
positive regardless of the geographical location in the municipality, proximity to
service or commuting opportunities. The analysis of these results shows that
the municipality does not fully follow its strategy. Also, from a sustainability
perspective, the strategy could not be said to be fully sustainable based on the
parameters chosen to measure, due to the fact that many decisions went
against, among other things, the UN:s global goals.

The recommendation to the municipality was to follow its strategy more and to
review the conditions for increasing the attractiveness of public transport within
the municipality. The study was limited to a few selected parameters and does
not include all sustainability aspects, which could be potential topics for further
studies. A development of the municipality's water management strategy can
be regarded as a recommendation to overcome the eutrophication problem.
Since it turned out that there was no inventory list of properties that are
connected to the municipal water system or use their own wastewater system.
Also, a reorganization of the routines around the plan message could be of
interest, as the current routines do not report the type of sewer solution that is
intended for the property when the plan message is submitted.

Key words: Sustainable urban planning, Commuting, Wastewater systems
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1 Inledning

Arbetet grundas i att tjansteménnen i Kungsbacka kommun via Miljébron utannonserade och
uttryckte behovet av en studie kring kommunens bebyggelsestrategi samt eventuella
konsekvenser av den. Detta da Kungsbacka ar en expansiv kommun med stor
befolkningstillvaxt och inflyttning, som i sin tur sétter stor press pa den kommunala
servicekostymen i form av okat bostadsbyggande. Kungsbacka kommun &r saledes en stor
intressent av detta arbete da de uttryckt sin vilja till en analys av just sin egen strategi, men
aven andra kommuner som star infér stora samhallsplaneringsutmaningar kan ha intresse av
arbetet. Da hallbarhet inom stadsplanering idag handlar mycket om fortétning kontra
utglesning av bebyggelsen kan en studie av en svensk kommun med dessa aspekter i atanke
saledes vara av intresse for fler.

1.1 Syfte

Syftet ar att undersoka bebyggelseplanering i Kungsbacka kommun genom att gora en
konsekvensanalys av fastighetsbeslut ur ett hallbarhetsperspektiv och jamfora mot
kommunens strategier och mal. Arbetet kommer utga fran foljande fragestéllningar:

o Vilka strategier har anvants i bebyggelseplaneringen under de senaste tva aren?

e Vad ar konsekvenserna ur ett hallbarhetsperspektiv for de olika strategierna i
Kungsbacka kommun?

e Finns det en rod trad genom organisation fran skapandet av dversiktsplan till fattandet
av beslut i byggnadsnamnden?

e De beslut som fattades i byggnadsnamnden stamde dessa 6verens med OP06?

1.2 Avgransningar

Studien har baserats pa data fran beslut i byggnadsnamnden tva ar tillbaka i tiden, 2018-2019,
samt den strategi som finns i OP06 har begransats till de delar som handlar om bebyggelse,
infrastruktur och miljo. Besluten som bokférts omfattar enbart nybyggnation av
permanentbostader. Transportberdkningarna omfattar enbart persontransporter.



2 Hallbar bebyggelse och Kungsbacka kommun

Litteraturkapitlet borjar med en beskrivning av hallbar samhéllsplanering som strategi for en
hallbar utveckling av en stad. | kapitlet beskrivs ocksa processerna for bygglov och
byggnadsnamndens arbete. Kapitlet avslutas med en beskrivning av Kungsbacka kommun.

2.1 Hallbar Utveckling och globala malen

Den definition som idag raknas som vedertagen for hallbar utveckling utarbetades av
Bruntlandkommissionen och presenterades 1987, efter att FN insett att ekonomisk tillvaxt och
miljoaspekter inte kan beaktas separat. Detta resulterade sedermera i en rapport vid namn
”Vér gemensamma framtid” dir begreppet hallbar utveckling definieras som en utveckling
som tillgodoser dagens behov utan att d&ventyra kommande generationers mojligheter att
tillgodose sina behov" (Finansdepartementet, 2000). Arbetet med hallbar utveckling &r
pagaende och den sedan 2015 gallande planen for arbetet ar Agenda 2030 och FNs 17 globala
mal (Sustainable development, u.3).

2.1.1 Hallbarhet och Hallbar Utveckling

Hallbarhetsbegreppen delades av Bruntlandkommissionen in i tre huvuddelar:
Ekonomisk, Ekologisk och Social Hallbarhet. Enligt denna indelning ar en utveckling inte
fullt hallbar forran samtliga dessa kriterier ar uppfyllda (Finansdepartementet, 2000).
Nedan foljer en kort definition av respektive kategori i hallbar utveckling.

Ekologisk hallbarhet: engelskt begrepp: ecological sustainability
Den delen av hallbarhet som fokuserar pa att forvalta den ekologiska miljon.

Ekonomisk hallbarhet: engelskt begrepp: economic sustainability
Fokuserar pa en hallbar ekonomisk tillvéaxt utan negativ paverkan pa den ekologiska eller
sociala hallbarheten.

Social hallbarhet:
Demokratiprocessen, estetik, integration.

Det finns olika tolkningar av hur de tre kategorierna hanger ihop, dér en tolkning exempelvis
ar tre cirklar som éverlappar varandra dar var och en representerar en hallbarhetsaspekt dvs
social, ekonomisk eller ekologisk. Ytan som bildas i skarningspunkten mellan dessa cirklar
representerar da hallbar utveckling. Med denna modell ges varje kategori lika varde och de
anses lika viktiga. En annan tolkning som finns &r av mer graderingskaraktar, dar varje
kategori representeras av en cylinder som &r staplade pa varandra i en pyramidform. Dér den
storsta cylindern som ligger i botten ar den ekologiska hallbarheten, vilken da anses ligga till
grund for bade den sociala och ekonomiska hallbarheten. Nasta cylinder som é&r lite mindre
och som éar staplad pa den ekologiska ar den sociala, vilken da anses ligga till grund for den
ekonomiska. Hogst upp i pyramiden finns den minsta cylindern som ar den ekonomiska, for
vilken hallbarhet inte kan uppnas om inte de bada kategorierna social och ekologisk ocksa
uppnas (KTH, 2020).



2.1.2 FN:s mal for hallbar utveckling, ett urval

For att skapa en hallbar utveckling pa global niva har FN kommit 6verens om 17
gemensamma mal med 169 delmal for hallbar utveckling (UNDP, u.&). Bakgrunden till de 17
antagna malen &r tanken om en gemensam plan for fred och valstand for bade planeten och
dess invanare, dar malen ar en uppmaning till alla lander att agera tillsammans. Malen sager
att avskaffandet av fattigdom, forbéattrad utbildning och hélsa, minskad ojamlikhet,
ekonomiska tillvaxt etc, maste ga hand i hand samtidigt som klimatférandringarna hanteras
(Sustainable development, u.d).

Varav tre mal passar in pa den har uppsatsens avgransningar. (UNDP, u.d)

- Nr 11: Hallbara stader och samhallen. Betonar vikten av att hallbart byggande och
hallbar stadsutveckling for att gora urbana miljoer bland annat sakrare och mer
inkluderande.

- Nr 13. Bekdmpa klimatférandringarna. Minska utsldppen av bland annat vaxthusgaser
for att bekampa en varlds6vergripande temperaturhdjning pa 6ver tva grader.

- Nr 15: Ekosystem och biologisk mangfald. Innebéar bland annat att minska
markexploateringen och missgynnandet av biologisk mangfald.

2.2 Hallbar stadsplanering

Urbaniseringen i Sverige uppmattes 2010 till ungefar 85 %. Detta betyder att 85 % av
befolkningen i landet bor i urbana miljoer eller stader. | Sverige beror urbanisering pa att det
fods fler barn i staderna an pa landsbygden och att stader har en stor inflyttning. For att
forhindra att stader expanderar genom att ta ny oexploaterad mark i ansprak har fortatning
(engelskans densification) presenterats som en mer hallbar strategi. Satt att skapa en mer
hallbar stad genom fortatning innebar att staden véxer pa redan ianspraktagen mark ofta i
centrala lagen dar det redan finns viss infrastruktur. Det gor att avstanden blir kortare,
beroendet av bil mindre och i forlangningen blir &ven utslappen mindre.

Trenden for den svenska stadsplaneringen har framforallt varit att utveckla stdderna genom
ianspraktagande av ny mark, att Iata staden areal 6ka och inte bygga skyskrapor eller hoghus
om i andra lander (Boverket, 2019¢). Konsekvenserna av ianspraktagande av ny mark blir
Okat bilberonde vilket genererar mer utslapp samt att vardefull naturmark férsvinner. Detta
fenomen kallas for utglesning (urban sprawl) (Boverket, 2016b).

2.2.1 Hallbar transport

Det finns olika typer av transportslag som anvands dagligen for saval godstransport, det vill
sdga transport av varor och andra materiella saker, och persontransport som innebar
forflyttning av manniskor. Detta kan ske pa olika satt och med olika typer av fordon, sa som
vagtransport, flygtransport, sjotransport och tagtransport. Ofta sammanlénkas dessa olika
transportslag med varandra genom att en vara eller en person byter transportslag under resans
gang. Av det totala trafikflodet i en stad, star godstransporter for cirka 10-15 % (Trafikanalys,
2016). Varje medborgare i Sverige transporterar sig cirka 4 mil per dag inom landets grénser,
varav 77 procent av den strackan ar med personbil. Tag, buss, cykel, sparvagn, tunnelbana
och gang star tillsammans for cirka 20 procent. Den sista andelen & med inrikes flyg, farja
och motorcykel. Majoriteten av de resor med personbil som gors &r av en enskild férare och
en kortare stracka (Trafikverket, 2020).



Europas transportministrar har publicerat en rapport som identifierar vilka parametrar som
maste forbattras for att uppna mer hallbara transporter. Varje parameter kategoriserades in i
en eller flera av de tre hallbarhets kategorierna, social, ekonomisk och ekologisk. Inom den
sociala delen namns forbattrad sakerhet och forbéattrad tillganglighet som tva viktiga
parametrar. De ekonomiska parametrarna omfattar minskad trangsel, forbéattrad tillvéxt och
okad sékerhet. Fran det ekologiska perspektivet namns parametrarna reducering av
vaxthusgaser, forbattrad luftkvalitet och minskning av buller samt minskad trangsel. Att
biltatheten och det totala antalet bilar 6kar gar emot de namnda malen fér transport. Mer bilar
okar trangseln, minskar sakerheten for gaende och cyklister, 6kar utslappen av véxthusgaser,
forsamrar luftkvaliteten samt 6kar bullernivaerna. For att forsoka minska biltatheten finns
nagra generella strategier som kan anvéandas. Ny och forbattrad teknik sag exempelvis kunna
reducera koldioxidutslappen med nara 50 procent till ar 2050. Férandring av manniskors
resvanor och kunskap kring hallbart resande ar en annan strategi. Att battre anvanda den
disponibla marken och 6ka exploateringsgraden samt fortdta bebyggelsen kan exempelvis ge
en minskad reslangd pa ungefar 30 procent, vid en fordubbling av befolkningstatheten. Detta
leder ocksa till att underlaget for utbyggnad av kollektiv transport ékar (May, 2013).

2.2.2 Narhet till kollektivtrafik

En person som véljer personbil som transportmedel behdéver i snitt 28 ganger mer plats &n en
person som reser kollektivt, dar kollektivt resande minskar behovet av parkeringsplatser och
bilkoer. En utbyggnad av vagtrafiknatet kan inte anses som en hallbar 16sning pa biltrangseln,
da bilanvandningen kommer 6ka med forbattrade forutsattningar for biltransporter.

Vikten av narhet till kollektivtrafiken ar stor for att 6ka viljan att vélja kollektiv transport som
resesatt. Detta dr lattare att uppna om staden planeras med tét bebyggelse. Viljan att resa
kollektivt skapas framforallt genom hallplatsernas placering, dar avstandet bor ligga mellan
300-400 meter for de flesta boende inom ett bostadsomrade. Dock bor understrykas att detta
varierar utifran hur bostadsomradet ar utformat. For ett glest omrade skulle det kunna leda till
ett scenario dar det behdvs valdigt manga hallplatser, vilket i sin tur okar restiden och pa sa
satt minskar viljan att resa kollektivt (Trafikverket, 2009).

Schablonvarden for bransleférbrukning och drivmedel

| en analys gjord av Trafik Analys (2017) dver fordelning av typen drivmedel i den svenska
personbilsflottan sager att 58,2 procent av alla fordon drivs av bensin, 33,9 procent drivs av
diesel och 7,8 procent drivs med andra typer av drivmedel. Av de 7,8 procenten &r 4,5
procentenheter etanoldrivmedel. Vidare finns uppgifter fran Svenska petroleum och
biodrivmedel institutet, SPBI, (2019) rérande hur manga kilogram CO2-ekv. Som varje liter
av diversedrivmedel innehaller. Har raknas bara de drivmedel som innehaller kol fran fossila
kéllor, da de &r de enda som bidrar till fossila koldioxidutslapp. Resterande drivmedel har
saledes varde noll.

Den vanligaste typen av bensin i Sverige ar bensin innehallande etanol i en procenthalt upp
till 5 procent och den vanligaste dieseln a&r MK1 B7 med upp till 7 % inblandning av
biodiesel, enligt Svenska Oljebolaget (2019). Nedan redovisas en diselprodukt med 5 procent
innehall av biodiesel.



Pa naturvardsverkets hemsida redovisas siffror 6ver den genomsnittliga bransleférbrukningen
for personbilar i Sverige, vilka de senaste tillgangliga siffrorna ar fran 2018. Dessa redovisas i
tabell 1 och tabell 2, (Naturvardsverket, 2020b).

Tabell 1. Utslapp av CO2-ekv/liter bransle for bensin och diesel.

Bensin med 5% etanol 2.24 CO2-ekv/liter

Diesel MK1 B5 med 5 % biodiesel 2,41 CO2-ekv/liter

Tabell 2. Bransleforbrukning i liter per 100 kilometer fér bensin och diesel.

Genomsnittlig bransleférbrukning Bensin 5,8 liter/100km

Genomsnittlig bransleférbrukning Diesel 5,1 liter/100km

2.3 Overgddning och avlopp

Avsnittet kommer att behandla 6vergddning, med utgangspunkt fran olika avloppsystem och
de utslapp som de genererar.

2.3.1 Overgodning

Overgodning uppstéar nar naringsamnen som fosfor och kvave 6verstiger for hoga halter i
vattenomraden som exempelvis sjoar, hav och vattendrag. Utslappen av kvéave och fosfor kan
komma fran kvéaveoxider fran fordonstransporter sasom bil- och battrafik men aven fran
emissioner fran jordbruk och avloppsreningsverk. Problemet med 6vergddning finns i hela
landet men uppstér framst i de sydliga delarna av landet. Overgddningen grundar sig i en
forandring av levnadsmiljon for de arter som &r vana vid en néringsfattig miljo, dar de gradvis
konkurreras ut. Vilket kan leda till bade algblommining och igenvéxta omraden. Gar
problemet riktigt langt kan syrebrist och bottenddd uppsta vilket innebér att all vaxtlighet och
alla djurarter dor ut. Om dessutom de blommande algerna ar giftiga kan ménniskor och djur i
narheten ta skada (Naturvardsverket, 2020a).

2.3.2 Avlopp

En orsak till dvergodning ar utslapp fran otillracklig rening av avloppsvatten, vilket bland
annat beror pa enskilda avlopp som ar gamla och uttjanta. Framforallt ar det dessa
avloppsystem med ansluten vattentoalett som ger upphov till spridning av naringsamnen fran
avloppsvatten (Havs- och vattenmyndigheten, 2020). Uppskattningsvis finns det idag mellan
700 tusen och 1 miljon enskilda avlopp i landet, varav ca 20 procent &r otillrackliga. Enskilda
avloppslésningar aterfinns framforallt pa glesbefolkade omraden pa landsbygden dar en
kommunal avloppsldsning inte varit mojlig att ansluta till. Vid val av avloppsystem ar det av
stor vikt att undersoka omgivningen dar det enskilda avloppet ska installerad, da olika
forutsattningar kraver olika typer av l6sningar. Exempelvis om det patanka omradet har
mycket eller lite jordbruksmark dar &tervinning av naringsamnen skulle kunna goras. Aven
vilken skyddsniva det patanka omradet har samt hur tatbefolkat omradet &r viktigt att ta
hansyn till (Luled tekniska universitet, 2019).



2.4 Planprocessen i en kommun

Nedan redovisas hur den generella planprocessen for en detaljplaneprocess gar till och vilka
steg som ingar, dven relevanta lagar och viktiga begrepp finns med.

2.4.1 Plan- och bygglag (2010:900) och Miljobalken (MB)

| plan- och bygglagen, PBL, beskrivs hur mark, vatten och byggande regleras inom Sverige.
Kapitel 3 sdger aven att varje kommun ska upprétta en aktuell dversiktsplan 6ver hela
kommunen. Varje kommun ska dven ha en byggnadsnamnd vars uppgifter beskrivs i det 12:e
kapitlet. Enligt det forsta kapitlet i PBL ar planlaggandet en kommunal angeldgenhet.
Boverket & den myndighet som ansvarar for tillsynen av plan- och bygglagen (Boverket,
2020e).

Miljobalken ar en miljolagstiftning vars uppgift ar att bidra till en hallbar utvecklig for saval
befintliga generationer som framtida. Innehallet i MB omfattar den enskilda manniskans samt
naringsverksamhets olika handlingar, med syftet att sékra en bra och frisk miljo. Miljobalken
utgors av totalt 33 kapitel fordelat 6ver 7 avdelningar, mot vissa andra lagar kan héanvisa till
exempel skogsvardslagen (Naturvardsverket, 2019a). | miljébalken finns sa kallade
miljokvalitetsnormer som beskriver exakta gransvarden for farliga halter eller skadliga nivaer
for manniskor och naturen, som i sin tur ar juridiskt bindande. De tre kategorier av normer
som idag finns i MB &r buller, luftkvalitet och vattenkvalitet (Naturvardsverket, 2019b).

2.4.2 Lansstyrelsen och Byggnadsnamnden

Léansstyrelsen &r statens representant i lanet och ansvarar for den statliga forvaltningen i lanet
enligt forordning (2017:868). 1 38 av forordningen star det att lansstyrelsen har som uppgift
att hantera fragor som ror hallbar samhallsplanering och boende samt infrastrukturplanering,
vilket gor att vissa av kommunernas beslut hamnar hos lansstyrelsen (Boverket, 2017).
Byggnadsnamnden ar den namnd som beslutar om plan och byggfragor i kommunen och som
maste finnas i varje kommun enligt 12:e kapitlet i PBL (Sveriges Riksdag, 2020).

2.4.3 Oversiktsplan (OP)

Samtliga kommuner i landet ar skyldiga att ha en déversiktsplan som beskriver kommunens
markanvandning for hur den bebyggda miljon ska utvecklas, omhandertas och anvandas. OP
antas av kommunfullméktige med majoritetsbeslut, men ar inte juridiskt bindande, utan den
ska vara radgivande for hur kommunen tanker anvanda de mark och vattenomraden.

De strategier kommunen anvander for att arbeta med hallbar utveckling i kommunen ska
uttryckas. | planen ska kommunens riksintressen beskrivas och hur kommunen planerar att
arbeta med miljokvaliteten med avseende pa biologisk mangfald och transporter.

Olika intressenter som kan tdnkas anvanda en 6versiktsplan ska kunna anvénds av alla dessa,
bade yrkesmassiga aktorer som privatpersoner. De standpunkter kommunen har ska vara
begripligt uttryckta sa att tillampningen forenklas samt att de bedomningar kommunen gor
ska vara enklarare att forsta. Vad som &r planeringsunderlag och vad som ar kommunens
asikter ska vara tydligt.

En 6versiktsplan bestar av en plankarta 6ver kommunens landomrade med tillhérande
planbeskrivning. Har finns ofta sa kallat planeringsunderlag vid sidan om dokumenten som ar



stodjande, men ingdr inte i sjalva dversiktsplanen. Kommunen har rétt att utforma planen efter
sina egna intressen och behov, da de specifika lagar och regler kring en 6versiktsplan &r
uppfyllda. Viktigt ar att 6versiktsplanen &r lattforstaelig och visar tydligt vad som &r
planeringsunderlag och vad som ingar i sjalva 6versiktsplanen (Boverket, 2020c).

2.4.4 Detaljplan

Att specifika vatten och planomraden i en kommun anvands till det som &r mest lampligt ar
det primdra syftet med en detaljplan. Den ska beskriva de bestdmmelser som finns inom ett
omrade med avseende pa byggatgarder, bade for enskild person och exploateringsintressenter
(Boverket, 2019a).

Kommunen ar den enda aktor som far uppratta och godkéanna samt tolka detaljplaner. Likt
oversiktsplanen ska det inga en exakt karta dver omradet i fraga, ocksa med tillhérande
planbeskrivning innehallande beskrivningar av planen. Pa kartan ska illusteraras vad som &r
kvartersmark, allmanplats mark och vattenomraden. Begransningar och utformning ska ocksa
finnas med i planen, exempelvis hogsta nockhojd och avstand mellan byggnaderna. En
detaljplan &r juridiskt bindande och den har fran minst fem ar till maximum 15ars
genomforande tid (Boverket, 2016a). Planen antas av kommunfullmaktige som har rétt att
overlata beslutet till byggnadsnamnden eller kommunstyrelsen (Boverket, 2020d).

2.4.5 Detaljplaneprocessen

Vid uppférande av en ny detaljplan har kommunen méjlighet att valja mellan tre olika
tillvagagangssatt i enlighets med PBL:s ramverk, (Boverket, 2020d) dessa ar:

. Standardforfarande
. Férenklat Standardforfarande

Il. Utokat forfarande

I. Standardforfarande
Standardférfarandet (figur 1) kan anvdandas som metod om det aktuella detaljplaneférslaget
uppfyller foljande kvalifikationer:

- kan anses vara i dverenstammelse med radande dversiktsplan,

- inte kan anses vara av vasentligt vikt for allmanheten samt

- inte anses fororsaka en betydande miljdinverkan

Samrad =—> Underrattelse = Granskning == Granskningsutlatande
—» Antagande =—» Laga kraft.

Figur 1. Processen vid standardforfarande.

Standardforfarandet startar med ett samrad. | samradet redogor kommunen forslagets helhet
genom till exempel vilka aspekter som ligger till grund for detaljplaneforslaget, hur den tdnka
handlaggningen ska se ut och varfor forslaget laggs fram. | samradet far kommunen kunskap
om synpunkter, 6nskemal och annan information som kan paverka detaljplaneforslaget i ett
tidigt stadium. Samradet riktar sig framst till berorda boende i narheten, sakégare,
lansstyrelsen och lantmaterimyndigheten. Efter samradet kan forslaget dndras efter de asikter



som framkommit for att battre dverensstdamma med de egenskaperna som finns for platsen i
fraga.

Underrattelse till ovan ndamnda intressenter ska ske efter samradet. Den information som
underrattelsen ska innehalla &r:

- huruvida planforslaget frangar dversiktsplanen, omradet detaljplanen omfattar,

- var asikter som beror forslaget ska skickas,

- var planen finns atkomlig for granskning samt

- hur lange granskningen kommer paga.

Underrattelsen ska ocksa tala om att 6verklaganderatten kan forsvinna for den eller de som
lamnar in synpunkter pa planen efter granskningstidens slutdatum.

| granskningen har sakégare, myndigheter och andra berorda parter ratt att Iamna asikter om
forslaget. Dessa ska saledes lamnas skriftligt for att sékerstalla behorighet att Gverklaga ett
eventuellt antagande av planen. Lansstyrelsen har kontroll éver vissa mellankommunala och
statliga aspekter som de under granskningen ska, vid dvertradelse, uttala sig om. Detta
innebdr att om forslaget bryter eller inte uppfyller miljokvalitetsnormer, strandskydd samt
riksintresse fran miljobalken eller om forslaget inte, vid inbegripande av fler kommuner,
samordnas pa ett tillfredstallande satt samt om bebyggelsen kan anses olamplig med hansyn
till manniskors halsa och sakerhet, exempelvis vid olycka, skred eller 6versvdmning. Detta
kallas ofta for ”lansstyrelsens ingripandegrunder”. Om inte alla de aspekter som ror
genomforandet av planen uppfylls ska Lantmaterimyndigheten uttala sig (Boverket, 2017).

Nér granskningen ar slutférd kan kommunen bara gora smarre justeringar av planen, vid
storre andringar maste granskningen genomforas igen. Kommunen ska sedan dokumentera de
inkommana asikterna i ett sa kallat granskningsutlatande, vilket ocksa ska innehalla
kommunens losningar eller eventuella forslag pa de inkomma asikterna. Detta ska sedan
vidarebefordras till de intressenter som av nagon anledning inte fatt sina asikter atgardade
(Boverket, 2020b).

Det aligger kommunfullmaktige att anta en detaljplan, vilka dven har ratt att 6verlata beslutet
till byggnadsndmnden eller kommunstyrelsen. Efter antagandet ska information om det
framforas till de intressenter vars asikter ej kunnat uppfyllas, berérda kommuner, lantmateriet
och lansstyrelsen (Boverket, 2020b).

Forslaget kan bara vinna laga kraft forst efter tre veckor att faststallandet redovisats pa
kommunens anslagstavla under forutsattning att ingen dverklagan inkommit eller att
lansstyrelsen beslutat att préva forslaget pa nytt (Boverket, 2020b).

Il. Forenklat Standardforfarande

Vid ett forenklat forfarande (figur 2) maste samtliga kvalifikationer som géller for
standardforfarande vara tillgodosedda samt det aktuella forslaget maste antas av alla i
samradskretsen. Ett uteblivet svar fran en intressent i samradskretsen kan inte ses som ett
godkannande. Sa om inga svar uteblivit och alla &r 6verens, hoppas de tre stegen i mitten
(underrattelse, granskning och granskningsutlatande) 6ver och processen gar direkt till
antagande och sedan laga kraft (Boverket, 2015a).

\Samréd = Antagande = Laga kraft.

Figur 2. Processen for begrénsat forfarande.
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Ett begransat forfarande kan exempelvis anvandas da det aktuella forslaget innebar en mindre
forandring och det ar fa berorda intressenter. Om forslaget skulle andras efter ett eventuellt
godkannande i samradet kan planen inte antas (Boverket, 2015b).

I11. Utdkat forfarande

Da ett forslag till detaljplan inte uppfyller de, i standardférfarandet, stallda kvalifikationerna
ska ett utokat planforfarande anvandas, se figur 3. Forslaget ar inte forenliga med radande
oversiktsplan eller granskningsyttrande fran lansstyrelsen, da forslaget kan ha paverkan for
allménheten eller for naturmiljon (Boverket, 2020a).

Kungorelse == Samrad =— Samradsredogdrelse == Underrattelse
—> Granskning == Granskningsutlatande =—» Antagande =— Laga kraft.

Figur 3. Processen for utokat forfarande.

En kungdrelse ska goras av kommunen i eventuell lokaltidning och pa kommunens
anslagstavla. Vilket ska ske innan forslaget gar till samrad. Kungorelsen maste omfatta
information kring om och hur ett eventuellt fransteg fran 6versiktsplanen kommer ske. Vilken
sektor i kommunen detaljplanen inbegriper, var forslaget kan hittas, var de asikter som finns
ska skickas samt samradstiden ska ocksa finnas med i kungorelsen. (Boverket, Utdkat
forfarande) Efter samradet ska en samradsredogdrelse skickas ut, vilken ska innehalla alla
asikter som inkommit under samréadet samt kommunens eventuella svar. Aven de asikter som
inte behandlats och orsaken till det ska ocksa finnas med (Boverket, 2020a).

2.4.6 Bygglov

Bygglov ar ett skriftligt godkannande som ger ratt att verkstalla en byggatgard. Detta ges av
byggnadsnamnden och behdvs for flertalet atgarder bade inom och utom plan
(Nationalencyklopedin, u.d). | Kungsbacka bestar byggnadsnamnden av nio ledamaéter och
sex ersattare som alla &r politiker, dock har ndmnden valt att 6verlamna en del beslut rérande
bygglov till byggnadsforvaltningen som bestar av tjansteman i kommunen (Kungsbacka, u.a,
a). Atgarder dar bygglov krévs &r nybyggnation, tillbyggnation eller ombyggnation av hus,
upprattande av plank eller mur, dndring av byggnad sa som fargbyte eller fasadbekladnad
(Boverket, 2019d).

For en- och tvabostadshus finns vissa undantag fran bygglovsbestammelserna. Kommunen
har aven ratt att utoka eller reducera bygglovskriterierna inom ett visst omrade, vilket ska
framga i eventuell detaljplan eller omradesbestammelser. Detta innebér att dtgarder som i
vanliga fall inte kraver bygglov, i vissa fall &nda kan gora det och vice versa (Boverket,
2019d).

Bygglov inom detaljplan

Bygglovsansokningar inom detaljplan ska provas mot géllande detaljplan samt PBL.:s krav.
For att kunna godkénna ett bygglov far ansokan inte strida mot detaljplanen, med nagra fa
undantag. Bygglovsansokningar inom plan underlattas av att vissa processer redan ar
genomforda nar detaljplanen upprattades, sa som lokaliseringsanalys och bullerutredningar
(Boverket, 2019c).




Bygglov utom detaljplan

Vid prévning av ett bygglov utanfor detaljplan ska aspekter sasom lokalisering av byggnaden,
utformning av byggnaden samt paverkan pa omgivningen tas i beaktande. Vid ansokan
utanfor plan ska dven det sa kallade detaljplanekravet prévas, vilket innebéar att kommunen
maste préva om en upprattande av detaljplan maste goras, och styrs av kriterier i PBL. Om
utfallet blir att en detaljplan maste upprattas ska ansokan om bygglov avslas (Boverket,
2019b).

2.5 Kungsbackas bebyggelsestrategi

Kungsbackas bebyggelsestrategi utgar ifran 6versiktsplanen, OP06. | denna beskriver
kommunen de strategier och idéer som styr planeringsarbetet. Den strategi som kommer
redovisas och avhandlas nedan fran OP06, kommer framst berora de kategorier som ar av
relevans for analysen, alltsa geografisk bebyggelseutveckling for bostader i kommunen samt
persontransporter och kommunikationer med kollektivtrafik och bil.

2.5.1 Kungsbacka kommuns planprocess

Kungsbacka kommun har valt att utover sin 6versiktsplan, OP06, anvanda sig utav ytterligare
en skrivelse som heter planerat bostadsbyggande 2018-2022, vilket i sin tur ska beskriva
strategin for den tanka samhallsutvecklingen fem ar at gangen.

Sammanfattningsvis kan den tankta arendegangen for beslut félja nedanstaende schema, se
figur 4:

—— Oversiktsplan:
\2 Var anses nybebyggelsen vara lampad enlig OP06, som i sin tur innehéller de
obligatoriska ramverk satt av PBL och MB.
B Planerat bostadsbyggande 2018-2022:
°§ J Strategin for den tanka samhallsutvecklingen fem ar at gangen
e Fordjupad Gversiktsplan:
T - o ) . - .
%S \2 En fordjupad oversiktsplan dver exempelvis ett specifikt omrade av kommunen
%_ Planprogram:
g J Omradets laglighet och lokalisering Kommunstyrelsen
= Detaljplaner: Byggnadsnamnden
J Hur omradet ska utformas i bade mark- som byggdmiljo, da enligt det ramverk fran
PBL.
— Bygglov:
Inom planlagt omrade provas det enligt respektive detaljplan. Utom planlagt omrade
provas det enligt PBL:s ramverk samt byggnadsndmndens direktiv.

Figur 4. Kungsbackas planprocess
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2.5.2 Planerat Bostadsbyggande 2018-2022

Utéver de mél som finns i OP06 har kommunen diverse andra styrdokument for utvecklingen
av kommunen. Ett av dessa dr “’planerat bostadsbyggande 2018-2022”, som tidigare hette
”Mal for bostadsbyggande”. Har avhandlar kommunen mer ingadende de mal och strategier for
vissa utvalda fastigheter samt hur manga bostader som ska upprattas inom varje fastighet.
Aven vilken typ av bostader finns med, till exempel andel hyresratter, bostadsratter och
smahus. Fastigheterna som avhandlas &r belagna bade inom och utom utvecklingsomrade eller
I anslutning till serviceort. Gemensamt for alla fastigheter i dokumentet &r att de inte omfattar
mindre an 10 bostader. De deklarerade projekten &r alla inom antingen utbyggnad, pagaende
detaljplan eller programskede.

2.5.3 Transportstrategi

Kollektivtrafiken &r uppbyggd kring pendeltagen som trafikerar fran Géteborg i Norr och
Varberg i séder. Kommunen ar tydlig med att pendeltag &r ett mycket viktigt transportmedel
som de gdrna utvecklar. De viktigaste bilvégarna for kommunen i regionen &r E6/E20 och vég
158 som léper i syd-nordlig riktning. Ovriga landsvagar anser kommunen ha stor betydelse
for den inhemska transporten inom kommunen och som kommunikationsmojligheter till
grannkommuner, exempelvis Marks kommun. Den storsta andelen av kommunens vagar ar
allman vég dar Trafikverkets ansvarar for underhallet.

For transporter inom Kungsbacka stad vill kommunen goéra centrumomradet mer gang och
cykelvanligt, exempelvis med att erbjuda parkering i centrums ytteromraden for att sedan
promenera. For hela kommunen finns viljan att i framtiden etablera ett separat gang och
cykelnat som knyter kommunens olika tatorter med varandra. Ett transportstrak for gang och
cykel som ar av stor vikt ar Sarébanans gamla banvall som idag &r gang och cykelbana.
Denna &r betydelsefull ur flera perspektiv, bland annat da den mojliggor att pa ett hallbart sétt
transportera sig bade regionalt och lokalt.

2.5.4 Natur och milj6 kopplat till avlopp fran OP

Vid kusten och i Kungsbackafjorden ar kommunens mal att minska utslappen av
naringsamnen. Vattendragen och Kungsbackafjorden &r redan hogt belastade av
naringsamnen och risken for 6kad algblomning och syrebrist &r stor. Nar nya bostadsomraden
planeras ar det ofta ett krav i upprattelsehandlingen att det finns tillgang till kommunalt VA. |
sjon Lygnern, som &r den stdrsta sjon inom kommunen goérs sedan mitten av 1900-talet
atgarder for att beskydda sjon mot utslapp fran avlopp och industri samt forsurning, da
Lygnern ar en ravattentakt ar detta extra viktigt. Halten fororeningar 6vervakas regelbundet i
Kungsbackaan, L6ftadn och Rolfsan samt de storre sjéarna i kommunen.

2.5.5 Avlopp Kungsbackas hemsida och OP

Kommunala vatten och avloppssystem ar i alilmanhet ett villkor for vidare utveckling av nya
bostadsprojekt. Omraden dar existerande system kan orsaka problem &r mestadels i
omvandlingsomraden, som bestar av bade permanentboende och fritidsboenden. Problemen
uppstar bland annat till foljd av att nuvarande systems livslangd dverskridits. 55 000 av alla
boende i kommunen ar pakopplade pa det kommunala avloppsnatet i kommunen.
Avloppsvattnet leds via ledningar till ett kommunalt reningsverk dér det saneras och sedan
aterfors till narliggande sjoar eller hav (Kungsbacka, u.a, b). For de fastigheter som inte ar
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anslutna till det kommunala systemet aligger ansvaret for att uppratta och underhalla ett eget
enskilt avliopp pa fastighetsagaren (Kungsbacka, u.a, c).

2.5.6 Avlopp fran ”VA-oversikt Kungsbacka”

I dokumentet 'V A-6versikt” uppges att det finns 5 stycken kommunala reningsverk inom
kommunen varav fyra stérre och ett mindre, dar 65 000 anges som siffra for totalt antal
anslutna, fordelningen visas i tabell 3.

Tabell 3. Férdelning av anslutna till kommunala reningsverk.

Avloppsverk Anslutna Kapacitet
Hammargard 41 000 52 000
Kullavik 10 500 20000
Olmanas 8 500 11 000
Lerkil 5200 10 000
Ojersbo 171 200

Hammargards upptagningsomrade fran Kungsbacka stad, Vallda, Anneberg, Fjaras, dstra
delen av Onsalahalvon, Hjalm, Gallinge och Alvséker. Utloppet for det processade vattnet
ligger 1,5 kilometer innan Kungsbackafjorden uppstroms i Kungsbacka an.
Upptagningsomradet for Kullavik stracker sig fran Sar6 i soder langs kustbandet norrut till
kommungransen till Goteborg. Djupet for det processade vattnet dr ca 12 meter samt ca 800
meter fran kusten. Olmanis upptagningsomréade innefattar frin kommungransen i soder upp
mot Frillesés, Olmanés kustomrade samt Asa titort. Utsléppet av processat vatten sker pa 16
meter under ytan och ca 600 meter fran kusten i utkanten av Kungsbackafjorden. For Lerkils
reningsverk omfattas upptagningsomradet av de vastra delarna av Onsalahalvon samt av
Vallda. Det processade vattnets utlopp &r belaget ca 2 km fran kusten utanfor Lerkils hamn pa
ca 16 meters djup. | de nordostliga delarna av kommunen ar Ojersbo reningsverk belaget, det
minsta av alla verk i kommunen. Det processade vattnet slapps sedan ut i Lillan.

Idag finns mellan 6000-7000 enskilda avloppssystem inom kommunen, dar manga ligger
inom omrade med hog skyddsniva pa grund av det nuvarande problemet med 6vergodning dar
hog niva innebér att en kravspecifikation pa minst 90 procent fosforrening och 50 procent
kvaverening. Varje system tillstdndsprévas separat och de sarskilda forutsattningarna for
omradet bestammer skyddsnivan. Avgérande omstandigheter kan bland annat vara
lokaliseringen av systemet i forhallande till badplats eller vattentakt, bebyggelsens tathet da
manniskor eventuellt kan drabbas av systemets utlopp.

Alla system som varit i bruk mer &n tio ar ska kontrolleras av instansen Miljé och Halsoskydd
i Kungsbacka. Tva omraden dar det nastan uteslutande finns enskilda system ar Fjaras bracka
och Lygnern som ocksa klassas som vattenskyddsomraden. Historiskt har det existerat ett
stort antal enskilda system som inte hallit den lagstadgade standarden, men just detta problem
borjar forsvinna och 6versynen kommer saledes byta fokus mot system som é&r i drift. Da
enskilda system vanligtvis inte skéts och servas pa réatt satt for full funktion under en
overskadlig tid.

Under en eventuell planprocess samlar ansvarig handlaggare en projektgrupp dér en ingenjor
med inriktning pa vatten och avlopp finns med. Ett aliggande tillfaller darefter gruppen att
utreda platsens forutsattningar inom olika omraden bland annat spillvatten, dagvatten och
farskvatten samt att sammanstélla detta i planhandlingarna. Enligt nuvarande process far inte
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ndmnden for Teknik chans att uttala sig rérande mojligheten och kostnadseffektiviteten for
projektet att ansluta till det kommunala va-systemet innan planbesked ges, vilket de anser
borde vara fallet (Kungsbacka, 2018).

2.5.7 Kungsbackas riksintressen fran OP

Kungsbacka har riksintressen inom kategorierna naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv samt inom
transport. Dér riksintressena for naturmilj6 ar de av storst intresse for denna studie.
Kommunen har ett antal storre omraden som ar klassade som riksintressen antigen som
Natura 2000 omrade eller som riksintresse for naturvard i enlighet med miljobalken. Dessa
omraden omfattar bland annat hela Kungsbackafjorden, sjoarna Lygnern och Stensjon, Fjaras
naturreservat, ett storre omrade oster om Kullavik samt nagra mindre omraden i kommunens
ostra delar.

2.5.8 Natur, Miljo, Strandskydd och Vattenskyddsomrade

Kungsbacka har en indelning av de omraden som ar relevanta i en naturmiljoaspekt,
indelningen ar sarskilt htéga, mycket héga och hoga naturvarden. Kommunen har bland annat
valt att sedan 2005 tilldela Kungsbackafjorden med ett naturreservat. Strandskydd i
kommunen stracker sig 100 meter fran strandkanten, saval ut i vattnet som upp pa land. Detta
galler vid sjoar, kusten och 6vriga vattendrag. Vissa omraden har ett utokat strandskydd om
300 meter, vilket omfattar kusten och sjon Lygnern. Aven Stensjon, Sundsjon och Horredsjon
har ett utokat strandskydd, om 200 meter. Innanfor gransen for strandskyddet far atgarder
eller byggnader med paverkan pa vaxt- och djurliv inte forekomma. Vid speciella kan
kommunen ge dispens fran inskrankningarna gallande byggnation i strandskyddsomrade, &ven
lansstyrelsen kan bevilja dispens. De skal som anses giltiga for att bevilja dispens finns i
miljobalken och innebér bland annat féljande: Platsen &r redan ianspraktagen pa ett vis som
tillintetgor strandskyddets mening. Platsen ar, med hjalp av exempelvis en storre vég, atskild
fran strandlinjen. Den exploateringen av marken innanfor strandskyddat omrade kan inte fylla
sin fulla funktion pa annan plats dvs, byggnaden maste ligga nara vattnet. Platsen behdver
exploateras for att tillfredsstalla ett dvrigt betydelsefullt intresse (Boverket, 2020f).

Mycket av kommunens vattenomraden r hart drabbade av bade 6vergddning och forsurning.
Overgddningen ar mest kritisk langs hela kusten, i Kungsbackafjorden och mindre vattendrag
som exempelvis Rolfsan och Kungsbackaan. Enligt vattenmyndigheten paverkar enskilda
avloppssystem nastan 65 procent av alla vattenomraden i Kungsbacka. Siffran for jordbrukets
paverkan uppgar till ca 60 procent. Totalt sett finns problematik med syrebrist och
overgodning inom tva tredjedelar av alla vattenomraden inom kommunen. Problematiken med
forsurning gor att en stor del av Kungsbackas vattenomraden behdver kalkas for att uppna en
godkand pH-niva (Kungsbacka, 2018).

2.5.9 Befolkningssituationen i Kungsbacka och utvecklingsomraden

Kommunens prognos for befolkningstillvaxten spar en 6kning av cirka 800 till 1000 personer
per ar och med malet att bygga ca 400 nya bostader per ar, enligt OP06. | dokumentet
“Planerat bostadsbyggande 2018-2022” star det att kommunen vill bygga 750-800 bostader
per ar i kommunen.

Kommunen har strategiska omraden i OP06, s& kallade utvecklingsomraden, som de vill
koncentrera nylokaliseringen av bebyggelsen till. Det &r i dessa omraden kommunen forst och
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framst vill att nya detaljplaner ska tas fram. Omradena ligger i anslutning till det
transportstrak som I6per i nord-sydlig riktning genom hela kommunen (figur 5 och tabell 4).

I utvecklingsomraden finns kollektivtrafik med bra pendlingsmojligheter, till exempel
pendeltag och regionalbussar. Det &r i dessa omraden som kommunen framst vill
tillhandahalla kommunal service och bostéader, da i férhallande till antal invanare inom
respektive omrade. Varje utvecklingsomrade ska ha en offentlig motesplats exempelvis ett
torg. Har ska trafikfordelningen av olika transportslag kunna rdra sig under samma
forutsattningar.

Kommunen staller sig positivt till att mindre verksamheter finns i de centrala delarna inom
varje omrade, med avsikten att skapa rorelse och arbetstillfallen under dagtid i respektive
utvecklingsomrade. | flertalet omraden ar det fordelaktigt att bygga i redan etablerad miljo
innan ny mark tas i ansprak for utveckling. Kommunen ar valdigt tydlig med vikten av att
gronomraden ér tillgangliga for invanarna, dels for rekreation samt for den biologiska
mangfalden. Overgangen mellan ett utvecklingsomrade och det kringliggande landskapet ska
vara sa foljsamt och naturligt som majligt, dar naturliga fluktuationer i landskapet sdsom
kullar och vattendrag kan markera en gréns, men dven végar kan vara en naturlig grans.
Jordbruksverksamhetens landomraden ska garna vara belagen utanfor dessa granser.

Utvecklingsomrade

Serviceort

.Fjaras-:
i Y

v statlon i"

”\”3”

FrlllesaSV‘ CH

Figur 5. Utveckllngsomraden I gult serviceorter i blatt

o

14



Tabell 4. Serviceorter och utvecklingsomraden

Serviceorter Utvecklingsomraden

Allardngen Anneberg-Alvséaker Kungsbacka stad
Forlanda Fjaras Onsala-Gottskar
Gallinge Fjaras stationssamhalle Saro-Bukarr
Idala Frillesas Vallda

Lerback Hjalm Asa

Stuv Kullavik

2.5.10 Utanfor utvecklingsomrade och Serviceorter

Utanfor utvecklingsomradena ar uppréattande av detaljplan ovanlig, hér ar det istallet fragan
om enskilda byggnader som ska hanteras, exempelvis for bostadsandamal. Ny bebyggelse
utanfor utvecklingsomradena, da framst i de stra landomradena inom kommunens grénser,
vill kommunen férsoka samla till serviceorterna.

De av kommunen utvalda serviceorterna finns markerade i figur 5 samt tabell 4.

| serviceorterna ar tanken att den kommunala servicen ska byggas ut allt eftersom
invanarantalet for sadan service ar tillrackligt stor. Har kan kommunen garantera att
kollektivtrafik finns. Fordelarna ligger i det ekologiska planet samt i den samhallsekonomiska
aspekter, dar trafikarbetet reduceras for kommunen. Storleken pa en serviceort ska inte vara
storre an att det & promenadavstand till centrum. En positiv installning till nybyggnation av
hyresratter inom serviceorten finns hos kommunen.

2.5.11 Nybyggnad av enskilda hus utanfor detaljplan

Kommunen uttrycker att det finns ett stort intresse av att uppréatta bostadshus utanfér plan,
framst i de vastra delarna dar efterfragan ar stor, bade néra utvecklingsomradet men dven
relativt langt ifran narmsta utvecklingsomrade. Mojligheterna till uppférande av friliggande
smahus, ombyggnad av fritidshus till permanentboende samt avstyckning av tomter utom plan
har enligt kommunen utvecklingspotential men utgor samtidigt en forpliktelse fér kommunen
att tillhandahalla service i dessa omraden. Att fa bygga i omraden dér bebyggelsen i nulaget ar
gles har ett stort forfragningsunderlag. Pa grund av detta har kommunen skapat riktlinjer som

i mangt och mycket ar restriktiva for att hantera denna fraga dar man har uppréttat sarskilda
bygglovkriterier for att kunna styra utvecklingen i enlighet med de bestimmelser som finns i
PBL.

De riktlinjer som finns fér nybyggnation, bade inom och utom utvecklingsomraden for
enskilda hus utom plan, listas nedan samt i figur 6:

1. Generella bestammelser fran PBL rader och kommunen har en gynnsam instéllning till
utveckling kring serviceorter. Har &r trycket for nybebyggelse lagt.

2. Sarskilda bygglovskriterier galler for att hAmma nylokalisering av enskilda hus utanfor
detaljplanerat omrade. Detta galler framforallt i de véstra kommundelarna dar
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forfragningarna ar manga. De undantagskriterier som finns for fran dessa sarskilda
bygglovskriterier finns i tabell 5.

3. Inom utvecklingsomraden har kommunen en aterhallsam hallning till nybyggnation av
enskilda hus utom plan, detta for att ej hdmma framtida planldggningar.
Undantagskriterier fran denna aterhallsamma instéllning finns i tabell 5.

Tabell 5. Undantagskriterier

Kategori 1 Kategori 2 Kategori 3

PBL géller Avstyckad tomt i lamplig Avstyckad tomt i lamplig
storlek och VA kan lgsas storlek och VA kan lgsas

Positiv till utveckling Del av markomrade som Del av markomrade som

kring serviceort utgor lucka i en i Ovrigt utgor lucka i en i Ovrigt
bebyggd tomtrad bebyggd tomtrad
Generationsvaxling for Fastighet dar kommersiell
jord/skogsbrukets behov verksamhet finns
Obebyggd Komplettering av befintlig
jord/skogsbruksfastighet bebyggelsegrupp — sérskild

lamplighetsprovning

Fastighet dar kommersiell
verksamhet finns

Komplettering av befintlig
bebyggelsegrupp — sérskild
lamplighetsprévning

Etablering av hastgard-
sérskild lamplighetsprévning

1: Utanfor
utvecklingsomrade

3 2: Galler inom rod
streckat omrade
som det pa bilden

3: Innanfor svart
markerat
utvecklingsomrade
som det pa bilden

Figur 6. Exéfnpelomréden for undantag och omraden inom de 3 kategorierna
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3 Metod

Den metod som valts ar en blandad metod med bade kvantitativa och kvalitativa inslag. Den
valda metoden maéjliggor saval hantering av stora dataméangder sa som beslut i
byggnadsnamnden, som anpassningsmojligheter i strukturen i intervjusituationer och olika
synpunkter som kan komma fram ur dem.

En kvantitativ metod grundar sig i saker som gar att mata och kvantifiera av en viss foreteelse.
Dar den registrerade matdata sedan forenas med radande teorier (LinkOpings universitet, u.d).
Vid en kvalitativ metod laggs fokus istéllet pa personers uppfattning och asikter kring olika
foreteelser, dar avstamp ofta tas i foreteelser som kan tolkas pa olika sétt (Hedin, 1996).

En fordel med kvantitativ metod ar att den gar att anvanda pa en stor population eller
dataméngd, da det med olika databearbetningsprogram som exempelvis Excel enkelt gar att
hantera och sortera dessa dataméangder. Men & andra sidan kan dessa formalistiska drag vara
till dess nackdel, da metoden &r svaranpassad och svarmodifierad for andra typer av studier
som inte faller inom ramen for den kvantitativa studien, sa som langa svar fran intervjuer. En
kvalitativ metod har istéllet fordelen att den ar mer flexibel, men blir pa grund av detta inte
applicerbar pa stérre datamangder, vilket ar en av denna metods nackdelar (Uppsala
universitet, 2016).

3.1 Datainsamling

Insamling av data har genomforts med en litteraturstudie och en konsekvensbedémning av
Kungsbacka kommuns bygglov. Det har &ven genomforts en intervju for att fa den politiska
lednings syn pa arendena som behandlas.

3.1.1 Litteraturstudie

Litteraturstudien innehaller material frin kommuner, myndigheter, hemsidor och vetenskaplig
litteratur.

Material pa omradet hallbar stadsplanering kommer framst fran Scopus och Google Schoolar
dar urban development, urban transport och densification anvandes som sékbegrepp. Material
om stadsplaneringsprocessen kommer framst fran boverkets hemsida och sékorden bygglov,
detaljplan och dversiktsplan. Beskrivningar av de demokratiska processernas arendegang for
planbesked och bygglov kommer ocksa fran boverket déar sokorden var planprocessen och
bygglovskrav. Lagar kopplade till dessa processer kommer fran Naturvardsverket och i
sokningen anvéandes miljébalken, riksintresse, och miljokvalitetsnormer som sékord.
Kommunens databaser anvéandes for dokument som berdr bygglov och VA-strategier.
Kungsbacka kommuns hemsida anvéandes for att identifiera visioner och strategier med
utgangspunkt fran 6versiktsplanen fran 2006, OP06. Vidare anvands fastighetsbeslut fran
byggnadsnamndens protokoll fran de senaste tva aren nar den nuvarande dversiktsplan varit i
bruk. Data for den geografiska lokaliseringen av fastigheterna i kommunen och den
omkringliggande infrastrukturen for service och kollektivtrafik, strandskydd etc. kommer fran
Kungsbacka kommuns planbeskrivningar som tillhor de aktuella detaljplanerna, samt fran
kommunens egen interaktiva karta med fastigheter och tillhérande beslut och planer. Data for
berakningar kommer framst fran Trafikverket, Naturvardsverket och for data rérande avstand
anvandes Google Maps karttjanst. Data angaende transporter fanns pa Transportanalys
hemsida och data angaende utslapp for fossila branslen fanns pa svenska petroleum och
drivmedelsinstitutet.
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Kartmaterial

| OP06 finns det strategiska strak och omraden som kommunen vill utveckla. Via kommunens
hemsida och med hjalp av Google Maps fas fram var i kommunen olika typer av service ar
beldgen. Dessa parametrar har bokforts och anvands senare i analysen for att se till vilken
omfattning kommunen foljer strategin och om det finns nagra avvikelser.

3.1.2 Intervju

En intervju har genomforts med Thure Sandén, ordférande i Byggnadsndamnden, kring hur de
arbetar med detalj- och 6versiktsplanen i Kungsbacka kommun. Intervjun hade ett
semistrukturerat upplagg, dar fragor och intresseomraden forberetts, men dar den intervjuade
anda haft majlighet att fortsatta tala om amnet utan att bli avbruten med nya fragor innan
denne talat klart.

3.2 Databearbetning

Hér beskrivs hur data har kategoriserats och hur utrdkningarna gjorts samt resultatet av dessa
utifran den data som hamtats fran 6versiktsplanen, detaljplaner, byggnadsnamndens protokoll
samt intervju. Dessa data har aven kombinerats med schablonvarden och bokforda avstand.

3.2.1 Fastigheter

Fastigheterna som valts ut ligger i sin helhet i bilaga 2 och uppfyller de krav som satts upp i
avgréansningen for fastigheter enligt litteraturstudien om Kungsbacka kommun.

Fastighetsbesluten fran byggnadsnamndens protokoll har fatt markeringar i olika farger inom tre
kategorier: utvecklingsomrade, fastighetsbeslut och strandskydd. Nedan foljer en mer ingdende
forklaring pa hur dessa markeringar har gjorts:

Utvecklingsomrade
Alla fastigheter som ligger inom utvecklingsomraden har fatt gron markering med texten:
Inom utvecklingsomrade

Alla fastiﬁheter som Iiﬁﬁer utom utvecklingsomraden har fatt rod markering med texten:

Fastighetsbeslut
Alla fastigheter som fatt positivt besked eller blivit godkanda har fatt gron markering med texten:
Godkénd

Alla fastigheter som fatt negativt besked eller ej blivit godkéanda har fatt rod markering med texten:

Strandskydd
Alla fastigheter som fatt strandskyddsdispens har fatt en gul markering med texten:
Dispens

Alla fastigheter som ej fatt strandskyddsdispens har fatt en turkos markering med texten:
Ej dispens

For dvriga fastigheter som ej berdrs av strandskyddsbeslut saknas det strandskyddsmarkering.
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3.2.2 Analys av fargkodningen

Nar all information om fastigheterna markerats har de numrerade fallen nedan uppstatt.

Dessa visar pa ett mer grafiskt satt om besluten som fattats i byggnadsnamnden ocksa ligger i linje
med strategin fran OP06. Strandskyddet har anvints som en ytterligare parameter for att se om det
finns andra aspekter som paverkar ett beslut utéver geografisk placering inom eller utom
utvecklingsomrade.

1. Foljer strategin med avseende pa strategiskt lage.
Detta innebdr att fastigheter utom utvecklingsomraden far negativt besked och fastigheter inom

utvecklinisomréden far i)ositivt besked:

Inom utvecklingsomrade Godkand

2a. Foljer strategin med avseende strategiskt lage.
Ges ej dispens fran radande strandskydd.

Detta innebér att fastigheter utom utvecklingsomraden far negativt besked.
d ENGOERERE Ej dispens

2b. Foljer strategin med avseende strategiskt lage.

Ges dispens fran radande strandskydd.

Detta innebér att fastigheter inom utvecklingsomraden far positivt besked.
Inom utvecklingsomrade Godkand Dispens

3. Foljer inte strategin avseende pa strategiskt lage
Detta innebér att fastigheter inom utvecklingsomraden far negativt besked och fastigheter utom

utvecklingsomraden far positivt besked:
EEFEERERTE o
Ej godkand

Inom utvecklingsomrade

4a. Foljer inte strategin med avseende strategiskt lage.

Ges ej dispens fran radande strandskydd.

Detta innebér att fastigheter inom utvecklingsomraden far negativt besked da de ej ges dispens fran
strandskyddet.

Inom utvecklingsomradde ~ EjigodKand  Ej dispens

4b. Foljer inte strategin avseende pa strategiskt lage
Ges dispens fran radande strandskydd.
Detta innebér att fastigheter utom utvecklingsomraden far positivt besked och samtidigt ges

dispens fran strandskyddet.
BN codnd  Dispens

3.2.3 Avstandanalys

Samtliga avstand och tider & matta med hjalp av Google Maps karttjanst, avstanden
avrundades till nd&rmsta 100 meter.

Langdavstand till service uppmattes som strackan till narmaste matbutik fran adressen dar
fastigheten ar belagen. Avstandet ar beraknat utifran hur lang strackan ar med bil.
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Langdavstand till lokal kollektivtrafik uppmattes som gangavstand till narmaste hallplats for
lokal kollektivtrafik fran adressen dar fastigheten ar belagen.

Langdavstand till regional kollektivtrafik uppmattes som gangavstand till narmaste hallplats
for regional kollektivtrafik fran adressen dar fastigheten ar belagen.

Trafikverkets rekommendation for avstand till kollektivtrafikhallplats ligger pa 300-400
meter, men da Kungsbackas kommun kan anses som glest bebyggd valdes att utoka
avgransningen med 100 meter i enlighets med trafikverkets rekommendation for
glesbebyggda omraden. For fastigheter som har langre dn 500 meter till narmaste
kollektivtrafikhallplats har antagande om att de boende istallet anvander bil som
transportmedel framfor kollektivtrafik gjorts.

3.2.4 Antaganden for utrdkningar

Resendrer antags valja narmsta kollektivtrafikhallplats nar de ska resa.

Femdagars arbetsvecka med en resa till och en resa hem fran jobbet har anvénts som
antagande.

Vidare har antagande gjorts om att en sadan resa gors per hushall.

For livsmedelsinkop har avstandet mellan varje fastighet och narmsta livsmedelsbutik enligt
Google Maps karttjanst anvands.

Ett antagande har gjorts om att ett hushall i genomsnitt gor tre handlingsresor i veckan, efter
en studie presenterad i Svenska dagbladet (2002).

3.2.5 Diagram- och Tabellberéakningar

Hér foljer en kort beskrivning hur diagram och tabeller som presenteras i resultatet raknades
ut. Berakningarna som gjorts bestar av fyra huvuddelar, vilka ar avstandsberakningar,
andelsberakningar och jamforelse av utfallen uppdelat per fastighetsbeslut eller hushall.

1. Auvstandsberdkningar har gjorts i forhallande till:
o Kollektivtrafik

= Lokal

= Regional
o Service

=  Matbutik

2. Andelsberakningar, dvs procentuell fordelning av olika kategorier, visar foljande:
o Hur stor del som
* ligger Inom/Utom 500 m avstand
= ligger Inom/Utom utvecklingsomrade
= fatt Positivt/Negativt beslut
3. Utslapp av CO2-ekv.
4. Jamforelse av utfall nar berakningarna delas upp per Fastighetsbeslut kontra
delas upp per Hushall.

Nedan kommer exempel pa de olika berakningstyperna att goras. Fullstandiga diagram-
respektive tabellberdkningar hittas i bilaga 3 for diagramberékningar och i bilaga 4 for
tabellberdkningar.
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1. Exempel pa ekvation for avstandsberakningar i forhallande till service. Har visas
ekvationen for det genomsnittliga avstandet fran fastighetsgransen per fastighetsbeslut.

Genomsnittligt avstand = Total stracka (m) till matbutik fran fastighet / Antal fastighetsbeslut

2. Exempel pa ekvationer for andelsberakningar. Har visas ekvationer for procentuell
fordelning av positiva fastighetsbeslut inom respektive utom utvecklingsomraden.

Procentsats = Fastighetsbeslut inom utv.omr/ Positiva fastighetsbeslut inom utv.omr
Procentsats = Fastighetsbeslut utom utv.omr/ Positiva fastighetsbeslut utom utv.omr

3. Exempel pa formel som anvands for utslapp av CO2-ekv. Har visas formeln for
“Total Kg CO2-ekv alla hushall per vecka for resa till pendlingsstation”

Formeln ar: A*B*C*D*E= 4 764 kg CO2-ekv
Dar formeln ar uppdelad pa foljande parametrar:

A = Total stracka (km) till pendlingsstation fran hushall 4 401
B = FOr varje resa har strackan multiplicerats med 2, dvs. tur och retur 2
C = Antal personer per hushall som reser kollektivt/pendlar med buss/tag 1
D = Antal dagar per vecka da hushallet anvander Kollektivtrafik / Pendling 5
E = Det genomsnittliga utslappet for privatbilar (kg CO2 ekv./km): 0,11

4. Exempel pa ekvationer for jamforelse av utfall nar berakningarna delas upp per
Fastighetsbeslut kontra delas upp per Hushall. Har visas genomsnittligt avstand till matbutik
per fastighetsbeslut kontra per hushall:

Genomsnittligt avstand till matbutik per fastighetsbeslut =
Total stracka (m) till matbutik fran fastighet / Antal fastighetsbeslut

Genomsnittlig stracka (m) till matbutik per hushall =
Total stracka (m) till matbutik for hushall / Antal hushall

3.2.6 Avgransningar

Fokus for uppsatsen ligger pa de delar av strategin som handlar om bebyggelse, infrastruktur
och miljo. De viktigaste avgransningarna ar att i studien ingar bostader med fristaende
enfamiljsbostider, senior- och studentbostider. Ovriga typer av fastigheter ingér inte t.ex.
fritidshus och industriverksamheter.

Avgransning for gangstracka till kollektivtrafikhallplats samt pendling har antagandet gjort att
bilresan da gar till narmsta regionala kollektivtrafikhallplats, for vidare pendling antingen mot
Gateborg i norr eller Varberg i soder alternativt att arbetsplatsen ligger i anslutning till nagon
av dessa storre knutpunkter.

Femdagars arbetsvecka med en resa till och en resa hem fran jobbet har anvants som
antagande. Vidare har antagande gjorts om att en resa bort och en resa hem gors per hushall.
Dessa antagande har tillsammans med schablonvarden for CO2-ekv per 1 liter drivmedel samt
genomsnittlig bransleforbrukning anvéands for att kunna goéra olika typer av berékningar.
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For transport mellan fastighet och ndrmsta livsmedelsbutik har strackan bestdmts genom
avstandet med bil enligt Google Maps Karttjanst tillsammans med ett antagande att ett hushall
i genomsnitt gor tre handlingsresor i veckan, hamtat fran en studie presenterad i Svenska
Dagbladet.

3.3 Analysstrategi

Har redovisas hur data fran utrakningarna och 6vrig databearbetning analyserats. Analysen
grundar sig i fragestallningarna:

- Vilka strategier har anvants i bebyggelseplaneringen under de senaste tva aren?
- Vad ar konsekvenserna ur ett hallbarhetsperspektiv for de olika strategierna i
Kungsbacka kommun?

3.3.1 Vilka strategier har anvants i bebyggelseplaneringen under de senaste
tva aren?

Foljande fragor anvéands for att analysera bebyggelsestrategin i kommunen:

- Hur val foljs strategin i Byggnadsndmnden?

- Nér anvander de strategin, vilka ar de vanligaste avstegen och varfor?

- Finns det en rod trad genom organisation fran skapandet av 6versiktsplan till fattandet
av beslut i byggnadsnamnden?

- De beslut som fattades i byggnadsnamnden staimde dessa dverens med OP06?

3.3.2 Vad ar konsekvenserna ur ett hallbarhetsperspektiv for de olika
strategierna i Kungsbacka kommun?

En jamforelse av resultatet i studien gérs med utgangspunkt fran de globala malen. Detta visar

hur Kungsbacka kommuns strategi gynnar eller missgynnar de globala malen, samt hur

besluten kan anses hallbara eller ej och vilka konsekvenser detta far ur ett
hallbarhetsperspektiv. De globala mal som fokuseras pa ar foljande:

Nr 11: Hallbara stader och samhallen betonar vikten av att hallbart byggande och hallbar
stadsutveckling for att gora urbana miljoer bland annat sékrare och mer inkluderande.

Nr 13. Bekdmpa klimatforandringarna. Minska utsldppen av bland annat vaxthusgaser for att
bekampa en varldsovergripande temperaturhéjning pa over tva grader.

Nr 15: Ekosystem och biologisk mangfald innebar bland annat att minska markexploateringen
och missgynnandet av biologisk mangfald.
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4 Resultat

| resultatet har berakningar gjorts utifran de i metoden forklarade modellerna for analys av

data, samt efter de schablonvarden och avgransningar som redovisats. Har redovisas ocksa en

sammanstéllning av den semistrukturerade intervjun med Thure Sandén.

4.1 Utférda berakningar

De berakningar som gjorts ar uppdelade pa foljande huvudomraden:
Geografisk placering, Narhet till service, Narhet till lokal kollektivtrafik

4.1.1 Geografisk placering

Den geografiska placeringen visar huruvida en fastighet ligger inom eller utom ett
utvecklingsomrade.

FASTIGHETSBESLUT

100%

77%

80% 73%
60%
40%

20%

0%
Positivt beslut inom utvl.omr Positivt beslut utom utv.omr

Figur 7. Procentuell férdelning av positiva fastighetsbeslut
inom respektive utom utvecklingsomraden.
Noterbart: Besluten inom/utom &r relativt lika.

FASTIGHETSBESLUT PER
HUSHALL
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POSITIVT BESLUT INOM UTV.OMR POSITIVT BESLUT UTOM UTV.OMR

Figur 8. Procentuell fordelning av positiva fastighetsbeslut, beraknade per hushall,
inom respektive utom utvecklingsomraden.
Noterbart: Skillnaden inom/utom &r storre for hushall an for fastigheterna i fig. 7.
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4.1.2 Narhet till Service

Genomsnittlig stracka till matbutik fran fastighet
inom/utom utvecklingsomrade

4500
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Genomsnittlig stracka (m) till Genomsnittlig stracka (m) till Genomsnittlig stracka (m) till
matbutik matbutik inom matbutik utom
utvecklingsomrade utvecklingsomrade

Figur 9. Jamforelse av genomsnittligt langdavstand fran fastighetsgransen till narmaste
matbutik per fastighetsheslut, uppdelat pa totalt genomsnitt, genomsnitt inom
utvecklingsomraden och genomsnitt utom utvecklingsomraden.

Noterbart: Strackan ar dubbelt sa lang for fastigheter utom an for fastigheter inom
utvecklingsomrade.

Genomsnittlig stracka till matbutik per hushall
inom/utom utvecklingsomrade

3500
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- . -
0
Genomsnittlig stracka (m) till ~ Genomsnittlig stracka (m) till ~ Genomsnittlig stracka (m) till
matbutik fér hushall matbutik for hushall inom matbutik fér hushall utom
utvecklingsomrade utvecklingsomrade

Figur 10. Jamférelse av genomsnittligt langdavstand fran fastighetsgransen till narmaste
matbutik per hushall, uppdelat pa totalt genomsnitt, genomsnitt inom utvecklingsomraden och
genomsnitt utom utvecklingsomraden.
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Genomsnittlig stracka (m) till matbutik
for hushall med positivt besked
inom/utom utv.omr

3000
2500
2000
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500

Genomsnittlig stracka (m) till Genomsnittlig stracka (m) till Genomsnittlig stracka (m) till
matbutik for hushall med matbutik for hushall med matbutik for hushall med
positivt beslut positivt beslut inom positivt beslut utom
utvecklingsomrade utvecklingsomrade

Figur 11. Jamférelse av genomsnittligt Iangdavstand fran fastighetsgransen till narmaste
matbutik per fastighetsheslut, uppdelat pa totalt genomsnitt, genomsnitt inom
utvecklingsomraden och genomsnitt utom utvecklingsomraden. Endast positiva
fastighetsbeslut

Noterbart: Fyra ganger langre avstand for beslut utom kontra beslut inom utvecklingsomrade.

Genomsnittlig stracka (m) till matbutik
for hushall med negativt besked
inom/utom utv.omr
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3700
Genomsnittlig stracka (m) till  Genomsnittlig stracka (m) till ~ Genomsnittlig stracka (m) till
matbutik fér hushall med matbutik for hushall med matbutik for hushall med
negativt beslut negativt beslut inom negativt beslut utom
utvecklingsomrade utvecklingsomrade

Figur 12. Jamforelse av genomsnittligt Iangdavstand fran fastighetsgransen till narmaste
matbutik per hushall, uppdelat pa totalt genomsnitt, genomsnitt inom utvecklingsomraden och
genomsnitt utom utvecklingsomraden. Endast negativa fastighetsheslut

Noterbart: Tva ganger langre avstand for beslut utom kontra beslut inom utvecklingsomrade.
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Genomsnittlig stracka (m) till matbutik
for hushall beroende pa beslut

GENOMSNITTLIG STRACKA (M) TILL MATBUTIK FOR
HUSHALL MED NEGATIVT BESLUT

GENOMSNITTLIG STRACKA (M) TILL MATBUTIK FOR
HUSHALL MED POSITIVT BESLUT

GENOMSNITTLIG STRACKA (M) TILL MATBUTIK FOR
HUSHALL

0 500 1000150020002500300035004 0004 500

Figur 13. Jamfor av genomsnittligt langdavstand fran fastighetsgransen till narmaste matbutik
beroende pa beslut. Ej uppdelat pa utvecklingsomraden.

4.1.3 Narhet till lokal kollektivtrafik

Tillgang till Kollektivtrafik

H Antal fastigheter med
hallplats inom 500 m

B Antal fastigheter med
hallplats utom 500 m

Figur 14. Hur stor andel av fastigheterna som ligger inom 500 m till lokal kollektivtrafik

Genomsnittlig stracka till

kollektivtrafik
GENOMSNITTLIG STRACKA (M) TILL
HALLPLATS UTOM 648
UTVECKLINGSOMRADE
GENOMSNITTLIG STRACKA (M) TILL
HALLPLATS INOM 598

UTVECKLINGSOMRADE | | | | |

0 100 200 300 400 500 600 700

Figur 15. Hur lang stracka det ar till kollektivtrafik fran fastighetsgrans,

for fastigheter inom respektive utom utvecklingsomrade.
Noterbart: Genomsnittlig stracka alla hushall inom utvecklingsomrade ar nastan 600 m.
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Tabell 6. Avstand till narmaste hallplats - fastighet.

Kollektivtrafik Antal Fordelning
Fastigheter Antal fastigheter med hallplats inom 500 m 41 57%
Positivt besked 33 80%
Negativt besked 8 20%
Antal fastigheter med héllplats utom 500 m 31 43%
Positivt besked 21 68%
Negativt besked 10 32%
Antal fastighetsbeslut 72 100%
Kollektivtrafik Antal Férdelning
Fastigheter Fastighetsbeslut inom utvecklingsomrade 41 57%
Antal fastigheter med hallplats inom 500 m 23 56%
Antal fastigheter med hallplats utom 500 m 18 44%
Fastighetsbeslut utom utvecklingsomrade 31 43%
Antal fastigheter med hallplats inom 500 m 18 58%
Antal fastigheter med hallplats utom 500 m 13 42%
Antal fastighetsbeslut 72 100%
Kollektivtrafik Antal Fordelning
Fastigheter Fastighetsbheslut positiva 54 75%
Antal fastigheter med hallplats inom 500 m 33 61%
Antal fastigheter med hallplats utom 500 m 21 39%
Fastighetsbeslut negativa 18 25% |
Antal fastigheter med hallplats inom 500 m 8 44%
Antal fastigheter med hallplats utom 500 m 10 56%|
Antal fastighetsbeslut 72 100%
Fastigheter Total strécka (m) till hallplats fran fastighet 44 600
inom/utom Total strécka (m) till hallplats fran fastighet inom utveckling 24 500
Total stricka (m) till hllplats fran fastighet utom utveckling 20 100
Genomsnittlig stracka (m) till busshallplats 619
Genomsnittlig stracka (m) till hdllplats inom utvecklingsomt 598
Genomsnittlig stricka (m) till hallplats utom utvecklingsom 648
Fastigheter Total strécka (m) till hallplats fran fastighet 44 600
pos/neg Total stracka (m) till hallplats fran fastighet med positivt be: 30 800
Total strécka (m) till hallplats fran fastighet med negativt be 13 800
Genomsnittlig stricka (m) till busshallplats 619
Genomsnittlig stracka (m) till hallplats for positiva beslut 570
Genomsnittlig stracka (m) till hdllplats for negativa beslut 767

Noterbart: 80% av alla fastigheter inom 500m till hallplats har fatt positivt besked. 44% av
alla beslut inom utvecklingsomrade har langre &n 500 m till hallplats.



4.1.4 Narhet till regional pendlingshallplats
Tabell 7. Avstand till Pendlingshallplats - hushall.

Pendlingstrafik Antal Fordelning
Hushall Antal hushall 1 805
Antal hushall med pendlingshallplats inom 500 m 65 4%
Antal hushdll med pendlingshallplats utom 500 m 1740 96%
Hushall inom utvecklingsomrade 1 640
Antal hushall med pendlingshallplats inom 500 m 65 4%
Antal hushall med pendlingshallplats utom 500 m 1575 96%
Hushall utom utvecklingsomrade 165
Antal hushall med pendlingshallplats inom 500 m 0 0%
Antal hushdll med pendlingshallplats utom 500 m 165 100%
1
Hushall vars fastighetsbheslut var positiva 1730
Antal hushdll med pendlingshdllplats inom 500 m 62 4%
Antal hushdll med pendlingshallplats utom 500 m 1668 96%
Hushall vars fastighetsbeslut var negativa 75
Antal hushall med pendlingshallplats inom 500 m 3 4%
Antal hushall med pendlingshallplats utom 500 m 72 96%
inom/utom Total stracka (m) till pendlingshallplats fran hushall 4 401 157

Total stracka (m) till hallplats fran hushall inom utveckli 3 759 007
Total stracka (m) till hallplats fran hushall utom utveckll 642 150
Genomsnittlig stracka (m) till pendlingshallplats 2 438
Genomsnittlig stracka (m) till pendling inom utveckling: 2292
Genomsnittlig stracka (m) till pendling utom utveckling: 3 892

pos/neg Total stracka (m) till pendlingshallplats fran hushall 4 401 157
Total stracka (m) till hallplats fran fastighet med positiv 3 963 677
Total stracka (m) till hallplats fran fastighet med negativ 437 480
Genomsnittlig stracka (m) till pendlingshallplats 2 438
Genomsnittlig stracka (m) till pendling - positivt beslut 2291
Genomsnittlig stracka (m) till pendling - negativt beslut 5833
Noterbart: Bara 4% av alla hushall har pendlingshallplats inom 500m. Alla negativa beslut har
dubbelt sa langt till pendlingshallplats an de positiva.
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4.1.5 Utslapp och miljopaverkan
Tabell 8. CO2 - mataffar.

CO2-ekv
mataffar

CO2-ekv
mataffar

Total Kg CO2-ekv alla hushall per vecka fér resa till mataffar 1143
Godkdnda 938
Ej godkdnda 205
Genomsnittlig Kg CO2-ekv per hushall och vecka 0,63
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till mataffar for positivt beslut 0,54
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till mataffar for negativt beslut 2,74
Total Kg CO2-ekv alla hushall per vecka for resa till mataffar 1143
Inom utv.omrade 798
Utom utv.omrade 345
Genomsnittlig Kg CO2-ekv per hushall och vecka 0,63
Genomsnittlig Kg CO2-eky till mataffar inom utv.omr 0,49
Genomsnittlig Kg CO2-eky till mataffar utom utv.omr 2,09

Noterbart: Fyra ganger mer utslapp for hushall utom utvecklingsomrade an for de inom.

Tabell 9. CO2 - regional kollektivtrafik.

CO2-ekv
pendling

CO2-ekv
pendling

Noterbart: Markant hogre utslapp for hushall utom utvecklingsomrade an for de inom.

Total Kg CO2-ekv alla hushall per vecka for resa till pendlingsstatic 4764
Positivt besked 4291
MNegativt besked 474
Genomsnittlig Kg CO2-ekv per hushall och vecka 2,64
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till pendling for positivt beslut 2,48
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till pendling for negativt beslut 6,31
Total Kg CO2-ekv alla hushall per vecka for resa till pendlingsstatic 4764
Inom utv.omrade 4069
Utom utv.omrade 695
Genomsnittlig Kg CO2-ekv per hushall och vecka 2,64
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till pendling inom utv.omr 2,48
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till pendling utom utv.omr 4,21
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4.2 Intervju med byggnadsnamndens ordférande, Thure Sandén

Halvstrukturerad intervju som innebdr att den som intervjuas har mojlighet att tala lite fritt
efter de fragor som stallts. Nagra fragor och svar av storre intresse listas nedan.

Vid intervjun med Sandén framkommer att Kungsbacka kommun anvénder andra svenska
kommuner som likar dem, antingen utifran geografiskt lage eller utifran antalet
kommuninvanare for att jamféra hur man l6ser och hanterar olika utmaningar och hur utfallet
har blivit for de olika kommunerna. Dessa jamférelsekommuner & Nacka, Lerum och
Kungalv.

Hur anvands Oversiktsplanen och vem &r det som skapar den?
- OP visar vilka utvecklingsomradena &r, det tas fram av tjanstemannen pa uppdrag av
kommunstyrelsen.

Vilka ar kommunen mal?
- Mal for kommunen &r 150 000 invanare till ar 2050, framst genom att expandera i
centralorten (Kungsbacka stad). Kommunen har dock insett att det &r svart att hinna
med for stor takt i invanarantalet, sa andrat mal fran 800 till 500 nya bostader.

Var vill man att nya bostéder ska placeras?
- Planerna for nya bostader ligger framst inom straket fran Anneberg i norr till Frillesas
i soder, den sa kallade ormen”. Detta kommer synas #nnu tydligare i den nya OP som
ska vara klar 2021.

Hur gles eller tat ar exploateringen i Kungsbacka? Finns det nagra exempel pa omraden som
visar pa dessa olika strategier?

Exempel pa omrade med for tét planering enligt Sandén:
- Sandlyckans omrade.

Exempel pa omrade med glesare planering, som fungerar bra enligt Sandén:
- Ekekullen i Kullavik, stora tomter for att undvika igenkorkade vagar och for tét
bebyggelse.

Vi fragade vad byggnadsnamnden lade vikt pa vid ansékan om bygglov, alltsa vilka aspekter
som &r viktiga for Kungsbacka kommun:
- Viktiga foretag, mojlighet till expansion, nya arbetstillfallen, hdgre skatteintakter.
Detta skulle kunna gora det ok att forbise vissa krav fran OP eller DP.
- Enannan viktig aspekt ar placeringen i kommunen. Vastra delarna ar mer eller mindre
stopp pa bygglov enligt Sandén. Aven nirhet till service ar viktigt.
- Narhet till tagstation ar ocksa viktigt, da 17 000 av 85 000 aker tag enligt Sandén.
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5 Analys

| detta kapitel analyseras resultatet med utgangspunkt i de fragor som stallts upp i syftet.

5.1 Vilka strategier har anvants i bebyggelseplaneringen under
de senaste tva aren?

De beslut som fattades i byggnadsnamnden stamde dessa 6verens med OP06? Finns det en
rod trad genom organisation fran skapandet av 6versiktsplan till fattandet av beslut i
byggnadsnamnden?

5.1.1 Hur val féljs strategin i Byggnadsndmnden?

Kommunen sager att inom de utvecklingsomraden som uppges, ska en stor del service finnas
for de boende. Figur 9 visar att stracka till matvarubutik for fastigheterna utom
utvecklingsomrade &r nastan dubbelt s& l1ang som for fastigheterna inom utvecklingsomraden,
vilket visar vikten av att placera bebyggelseutvecklingen till dessa omraden da
transportstrackan till service minskar markant. Figur 10 visar samma sak, men med avseende
pa hushall och har askadliggoras vikten av att placera nya fastigheter inom
utvecklingsomraden &n tydligare. De negativa aspekterna av en gles bebyggelse nar det
kommer till transportstracka och de konsekvenser det medfor visas i figur 11, dar avstandet
for de positiva besluten utom utvecklingsomrade ar nasta 4 ganger sa lang som for de positiva
besluten inom utvecklingsomrade, da med avseende pa hushall. Dock askadliggors i figur 12
att avstandet for de negativa besluten utom utvecklingsomrade nastan ar dubbelt sa lang som
for de positiva, vilket skulle kunna indikera pa att kommunen véger in avstandet till service sa
som matbutik vid beslutsfattandet.

Enligt figur 7 ar fordelningen av positiva fastighetsbeslut inom respektive utom
utvecklingsomrade relativt lika. Om Kungsbackas strategi ar att utveckla bebyggelsen inom
deras utvecklingsomraden kan detta tolkas som att strategin inte foljs fullt ut, da de positiva
besluten utom utvecklingsomrade borde vara markant lagre &n for besluten inom
utvecklingsomrade. Analyseras figur 8, vilket ar férdelningen av positiva fastighetsbeslut med
avseende pa hushall inom respektive utom utvecklingsomrade, ar skillnaden storre an i figur
7. Har ar de positiva besluten hela 98 procent med avseende pa hushall inom
utvecklingsomrade, medan det bara &r 72 procent utom utvecklingsomrade. Slutsatsen av
figur 8 kan anses ligga linje med radande strategi for bebyggelseutvecklingen i Kungsbacka
samt att kommunen satsar mest pa bostadsutvecklingen och att de stora projekten ligger inom
utvecklingsomradena. En sammanlagd bedémning av resultaten skulle kunna tyda pa att
kommunen anda foljer sin strategi relativt vél, dd majoriteten av bostadsutvecklingen sker i
inom utvecklingsomradena. Dock ska dnda ndmnas att den stora andel positiva beslut utom
utvecklingsomrade gar emot radande strategi samt teorierna kring hallbar
bebyggelseplanering om att minska utglesningen och fortata bebyggelsen.

Tabell 6 visar att av de fastigheter som ligger inom 500 meter fran kollektivtrafikhallplats har
80 procent fatt ett positivt besked, vilket kan sdgas ligga i linje med transportstyrelsens
rekommendationer. Dock har majoriteten av de fastigheter beldgna langre ifran an 500 meter
ocksa fatt ett positivt besked, vilket vid en helt foljd rekommendation borde vara en klar
minoritet. Av alla beslut inom utvecklingsomrade ligger 44 procent mer an 500 meter fran
hallplats, vilket askadliggors i tabell 6. En indikation pa att utvecklingsomradena ar for stora
eller att de &r for hallplatsglesa skulle sdledes eventuellt kunna goras. | férlangningen inbar
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det att utvecklingsomradena inte ar sa pass fortatade att underlag och attraktivitet for
kollektivt resande finns. Detta visas &ven i figur 15 dar den genomsnittliga strackan for alla
fastigheter inom utvecklingsomrade till hallplats &r nastan 600 meter, vilket kan anses for
langt.

| tabell 7 dskadliggors att bara 4 procent av alla hushall har en hallplats for regional pendling
inom 500 meter. Av alla hushall inom utvecklingsomradena sa har dven dar bara 4 procent en
regional hallplats inom 500 meter. Inget av hushallen utanfér utvecklingsomradena har en
pendlingshallplats inom 500 meter. Detta skulle ocksa kunna indikera att
utvecklingsomradena ar for stora eller lokaliserade pa fel plats i kommunen. Dock visar tabell
7 att det genomsnittliga avstandet for de negativa besluten i hela kommunen ar mer an dubbelt
sa langt som for de positiva, vilket dven det kan vara en indikator pa att kommunen véger in
pendlingsmojligheter vid beslutsfattandet.

5.1.2 Nar anvander de strategin, vilka ar de vanligaste avstegen och varfor?

Vid narmare analys av tva fastigheter med positiva beslut kan da fastighet Biared 1:21 anses
ligga langt ifran Kungsbacka uttalade strategi, da narmaste hallplats ligger néstan 2 km bort,
avstandet till matbutik &r mer an 8 km och hallplats for regional pendling nastan ligger 1,5 mil
bort. Kv.Banken har 200 m till narmsta hallplats, under 200 m till matbutik och lite minder &n
500 m till hallplats for regional pendling. Biared ligger ocksa utanfor bade utvecklingsomrade
och serviceort medan kv. Banken ligger inom utvecklingsomrade. Jamfors hur mycket CO2-
ekv. som genereras for respektive fastighet for resor till matbutik fordelat pd hushall genererar
hushallen 45 ganger mer CO2-ekv. per vecka i Biared an hushallen i kv.Banken. Dessa tva
fastigheter askadliggor hur mycket de positiva besluten som ges av byggnadsnamnden kan
skilja sig at.

5.1.3 Besluten som stammer med OP06

Eftersom intervjun genomfordes var semistrukturerad hade inga specifika jamforelsefragor
forberetts, utan de svar som ficks var mer angaende den generella strategin i Kungsbacka.
Vilka kan anses ligga i linje med OP06 namnda strategi, da exempelvis om vikten av narhet
till service och pendling samt den restriktiva byggnadsutvecklingen i de véstra
kommundelarna. Aven de svar kring utveckling kring transportstraket i mitten av kommunen
fran Anneberg i norr till Frillesas i soder stammer 6verens med OP06. Vikten av
foretagsexploatering och verksamheter som placeras utanfor utvecklingsomradena namns
béde i intervjun och i OP06. En skillnad mellan intervjun och OP06 &r de antal bostader som
kommunen vill bygga i Kungsbacka per &r. Dar OP06 uppger 400 bostéder per ar medan
ordforanden i byggnadsnamnden uppgav 500 bostader per ar. Att tillagga ar att i dokumentet
“planerat bostadsbyggande 2018-2022 aterges siffran 750-800 bostader per ar, vilket
ordféranden var medveten om men da radande omstandigheter gjort att siffran séanks till 500
bostéader per ar.

En kommentar fran intervjun var att Sandlyckan, som ligger inom utvecklingsomradet i
nordvastra delen av kommunen, medvetet planerades med en glesare bebyggelse for att
undvika trangsel och trafikko pa de omkringliggande vagarna. Nagot som kan anses
kontroversiellt och saledes gar emot uppmaningar fran trafikverket som finns. En alternativ
I6sning skulle kunna ha varit att bygga tatare for att pa det sattet utoka underlaget for
kollektiv resande och minska bilberoendet, vilket mer ligger i linje med trafikverkets
rekommendationer
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5.2 Vad ar konsekvenserna ur ett hallbarhetsperspektiv for de
olika strategierna i Kungsbacka kommun?

Hur star sig strategin i ett hallbarhetsperspektiv jamfort med de teorier kring hallbarutveckling
och hallbar transport som finns samt jamférelse med FN:s de globala mal.

5.2.1 Klimatpaverkan och 6vergddning

Analyseras, tabell 8, de utslapp som genereras av transporter till matbutik for inom och utom
utvecklingsomrade syns att de hushall utom utvecklingsomrade generar cirka 2 kg CO2/ekv
per vecka och hushall i resor fér matvaruinkdp medan samma siffra for hushall inom
utvecklingsomrade 6r ca 0,5 kg CO2/ekv per vecka. Detta visar att kommunen lyckats med
sin strategi att samla servicen i de utvecklingsomraden som finns. Vikten av en tat bebyggelse
med underlag for service illustreras ocksa da utslappen av véxthusgaser fran sddana
transporter minskar markant vid en samlad bebyggelse, vilket ligger helt i linje med radande
teorier och rekommendationer kring en hallbar stadsplanering. Tabell 9 illustrerar att
utslappen for resor till regional pendlings hallplats ar markant hogre for de hushall utom
utvecklingsomrade, vilket ocksa visar att bilberoendet ar stérre for de boende utom
utvecklingsomraden. De negativa besluten har betydligt hogre potentiella utslapp av
vaxthusgaser dn de positiva, vilket ar bra i ett hallbarhetsperspektiv.

Da kommunen inte hade nagon exakt inventarielista 6ver vilka fastigheter som ar anslutna till
kommunala avloppsystem och vilka som anvander enskilt avlopp, kunde ej nagra exakta
utrakningar pa eventuella miljobelastningar goras pa de fastighetsbeslut som valts ut. Utefter
de omraden som listades som upptagsomraden for reningsverken kan konstateras att de dstra
delarna av kommunen ar i klar minoritet for anslutning till kommunalt aviopp. Aven
vattentakterna runt Lygnern uppgavs som omraden med stor andel enskilda avlopp. Nagon
klar strategi for en konkret VA-16sning for kommunens Ostra delar hittades inte, &ven om
tillsynen och utvecklingen av kommunalt system pagar vilket ar bra. Da nastan uteslutande
alla serviceorter finns lokaliserade i de Gstra delarna hade en strategi for hur VA fragan skall
I6sas inom respektive omrade nar befolkningen 6kar varit av intresse.

5.2.2 Globala malen

| det 15:e av FN:s globala mal namns vikten av att minska markexploateringen samt att gynna
den biologiska mangfalden. | mal nummer 11 pratas om vikten av hallbar stadsutveckling
bland annat for att géra urbana omraden mer inkluderande. Om dessa mal appliceras pa
kungabackas strategi sa kan den troligtvis inte anses som fullt hallbar. Ordféranden i
byggnadsnamnden uppger att det tagits aktiva beslut inom vissa omraden om okad tomtareal
for att minska bilkoer. Da 6kad tomtareal kan leda till stérre markexploatering far det anses ga
emot FN:s mal. Den stora andel positiva beslut utom utvecklingsomraden, inom vilka
kommunen vill tillhandahalla service for invanarna, kan leda till att en del manniskor inte
inkluderas i den service som tillhandahalls. Vilket inte stimmer 6verens med malet for
inkluderande urbana miljoer. Dock indikerar detta mer att Kungsbacka inte féljer sin strategi
fullt ut, an att strategin i sig inte ar hallbar. Skulle strategin foljts fullt ut hade troligtvis
resultatet legat mer i linje med FN:s mal. Séledes kan strategin i OP06 &4nda ségas vara relativt
hallbar medan de avsteg fran den som namns av byggnadsnamndens ordférande kan anses
vara mindre hallbara med avseende pa FN:s globala mal. Dock visar en del resultat pa att
avstandet till kollektivtrafikhallplats for fastigheter inom utvecklingsomrade &r for lang for att
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attraktiviteten ska finnas for kollektivt resande. Aven avstandet till regional hallplats visar
samma sak. Vilket skulle kunna tolkas som att Kungsbackas strategi med utvecklingsomraden
inte riktigt kan anses hallbar, utan skulle behéva modifieras nagot.

Att minska en temperaturhdjning pa jorden genom att reducera mangden utslapp av
vaxthusgaser ingar i det 13e globala malet fran FN. Da fastigheterna utom
utvecklingsomraden genererar betydligt mer potentiella utslapp, illustreras dven hér vikten av
att lokalisera bebyggelsen till dessa. Aven den av byggnadsnamndens ordférande nimnda
strategin om att utoka tomtstorlekarna istallet for att 6ka attraktiviteten for kollektivt resande
bidrar till mer utslapp av vaxthusgaser pa grund av det kade bilberoendet. Just denna strategi
kan inte anses hallbar i jamforelse med FN:s mal om minskade utslapp da bilberoendet
fortfarande forblir hogt och saledes de potentiella utslappen.
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6 Diskussion

| detta kapitel diskuteras studiens styrkor och svagheter. En argumentation fors kring val av
skriftliga kallor, val av metod samt de kunskapsluckor som blivit synliga hos kommunen
under studiens gang. Hur dessa val har paverkat resultatet och vad det har fatt for foljder blir
besvarat i detta kapitel.

6.1 Skriftliga kallor

| detta stycke diskuteras de kallor som anvants i form av kartor, statistik,
myndighetsrapporter, intervjun och évriga kéllor. Aven informationen som hamtats fran
Kungsbacka kommun diskuteras och analyseras.

6.1.1 Myndigheter och kommunhemsidor

Mycket information har hamtats fran kommunens egen hemsida vilken eventuellt skulle
kunna ses som vinklad da informationen handlar om kommun sjalv. All information som
finns att hamta pa kommunens hemsida antas vara aktuell. Dock ar fa av dessa texter
datummarkta vilket skapar viss osékerhet hur langesen de skrevs och hur aktuella de faktiskt
ar. Publicerade dokument fran kommunen har alltid en datummarkning och darmed minskar
den osakerheten har. | nagra fall har siffror rérande samma uppgift varierat, vilket gor det
svart att veta vilken data man ska anvanda och darmed bidragit till viss osékerhet.

Informationen fran de statliga verken som boverket, naturvardsverket och trafikverket kan
eventuellt ses som mer objektiv och mindre paverkad av politiska beslut an vad exempelvis
byggnadsfarvaltningen i en kommun &r. Detta da steget fran de politiska besluten i regering
och riksdag ligger langre ifran tjanstemannen inom dessa verk &n besluten i
kommunfullmaktige ligger ndra byggnadsnamnden i kommunen.

6.1.2 Ovriga Kallor, kartor och statistik

Det gjordes en intervju i den hér studien med ordférande i byggnadsndmnden rérande de
beslut som namnden tar och hur ndmnden resonerar. Mojligtvis hade fler intervjuer kunnat
genomforas for att fa med fler inblandade intressenter och deras synpunkter kring hur
Kungsbacka kommun hanterar bygglov, nybyggnationer och sin bebyggelsestrategi i
allménhet.

Googles Maps karttjanst anvandes for att bokfora data angaende avstand till hallplatser och
service sa som matbutik. Denna tjanst skulle eventuellt kunna anses som otillracklig for det
andamalet, da alla mindre végar i glesbebyggda omraden eller pa landsbygden kanske inte
finns med i systemet. Aven vid nyetablering av bostadsomraden skulle tjansten mojligtvis
kunna vara inaktuell rérande de nybyggda vagar som leder till dessa omraden. Detta
tillsammans kan eventuellt anses som en felkélla da de strackor som noteras med hjélp av
Google Maps karttjanst inte blir helt korrekta.

Vid kategorisering av inom och utom utvecklingsomrade anvandes bara kartan i OP som
grans for utvecklingsomrade och inga fasta granser da det inte hittades, vilket skulle kunna
leda till att vissa beslut som kategoriserats som inom utvecklingsomrade egentligen ligger
utom och vice versa.
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Statistik ar ofta tagen fran en annan urvalsgrupp en just Kungsbacka kommun. Detta gor att
traffsakerheten i denna statistik inte blir lika god som om den varit gjort enbart pa
kommunens invanare.

6.2 Metodkritik

| detta avsnitt diskuteras metoden som anvandes for studien samt berdkningar, avgransningar
och antaganden. Huruvida modellen &r applicerbar pa andra kommuner i landet diskuteras
ocksa. Metoden som anvandes var en blandad metod, det vill séga en kombination av
kvantitativ och kvalitativ metod. Denna metod jamfor data av olika sort vilket medfor en viss
grad av osakerhet. I intervjun togs, med hjélp av den kvalitativa metodens hjalp,
intervjupersonens egna asikter fram, medan i OP06 och andra officiella dokument, togs data
fram med hjélp av kvantitativa metoder. Dessa data kan saledes vara svara att jamfora rakt av
och bor anses vara komplimenterande snarare &n helt jamforbara data.

6.2.1 Berakningar

For att berdkna avstand fran fastigheterna som behandlats i uppsatsen anvandes narmaste
adress och Google Maps. Denna metod ar framst lamplig pa mindre och medelstora
fastigheter dar hushallen inte &r spridda Gver en sa stor area. For storre fastigheter sa kommer
adressen stamma helt for vissa hushall, ganska bra for de flesta och mindre bra for nagra
hushall, har finns det alltsa risk for att metoden inte ger helt réttvist resultat. Berakningarna
har gjorts i Excel dar all data sammanstallts, detta anser vi ger tillforlitliga siffror gallande
sjélva berékningarna.

6.2.2 Antaganden och avgransningar

De antaganden och schablonvéarden som anvants, exempelvis vilken typ av bilar som anvéant i
Sverige samt vilken typ av drivmedel som vederb6rande anvander ger upphov till en viss
osdkerhet, da vetskapen om invanarna i Kungsbacka ligger nara eller Iagt ifran generella
trenden inte finns med. Har skulle i sa fall en inventarielista pa vilka bilar som respektive
fastighet innehar gora resultat mindre osékert. Aven antaganden om hur mycket respektive
fastighet anvander bil och till vilka typer av transporter utgor en viss osakerhet. Att bara
permanenta bostader valdes som analysunderlag begransar studien, da till exempel alla
fritidsboenden tillkommer utéver dessa, vilka i sin tur bidrar med en viss miljobelastning som
gor att de totala utslappen troligtvis hamnar nagot hdgre. Det som dessa indikatorer anvants
till &r istéllet att séga att en viss typ av boendeplanering genererar vissa trender for
miljobelastning, exempelvis att en gles bebyggelse genererar mer utslapp &n en tat.

6.2.3 Tillampning av metoden i andra kommuner

Da alla kommuner enligt lag maste ha en aktuell Gversiktsplan samt att planprocessen ar
reglerad i PBL och saledes lika for alla kommuner i landet skulle samma metod kunna
anvandas for att analysera deras strategi. De kommuner som byggnadsnamndens ordférande
ndmner liknar Kungsbacka skulle eventuellt kunna dra extra nytta av en liknande studie just
for att kunna jamfora sig med Kungsbacka inom hallbar utveckling. Aven andra kommuner
med liknande problematik som Kungsbacka, det vill s&ga kommuner med stor
befolkningstillvaxt samt stort tryck pa inflyttning till glest befolkade omraden inom
kommunen vilket bidrar till utglesningen och forlangning missgynnar en hallbar
bostadsutveckling.
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6.3 Kommunens kunskapsluckor

Uppsatsen har tagit fram en modell for att utvardera lampligheten hos en patankt fastighet ur
ett hallbarhetsperspektiv beroende pa dess geografiska lage och majlighet till olika sorters
transportmajligheter och service. For att fa en mer heltackande bild av hallbarheten i
kommunens bebyggelsestrategi skulle dven de dvriga hallbarhetsaspekterna behova
undersdkas mer noggrant. Ett mojligt uppslag for kommande studier hade varit att fokusera an
mer pa det ekonomiska perspektivet och hur mycket det kostar att placera ett hushall i tatt
bebyggda omraden och jamfora detta med kostnaden for att placera ett hushall i glest
bebyggda omraden. Detta omrade omfattar egentligen alla kommunens kostnader och &r
tdmligen komplicerat att undersoka, varfor denna uppsats kan ses som en del av det arbetet
dar parametrar kring, kollektivtrafik och persontransporter samt narliggande service sa som
matbutiker.

Andra méjliga inriktningar hade kunnat vara att addera fler parametrar fran ett ekologiskt
perspektiv och dven titta pa hur avloppstyper spelar in for att gora en fastighet hallbar eller
mindre hallbar. Tesen kan da vara att det ar battre om en fastighet ar ansluten till det
kommunala avloppssystemet &n om den har enskilt avlopp som endast renas vid den egna
fastigheten. En djupare studie pa enbart avloppssystemet och hur mycket olika ldsningar
bidrar till 6vergddning och vilka som ar mest hallbara ur ett ekologiskt perspektiv hade
saledes varit en intressant studie for en framtida grupp att undersdka som skulle bidra till att
fa en mer heltackande bild av kommunens bebyggelsestrategi.

Uppsatsen har fokuserat pa den strategiska aterspeglingen av OP i byggnadsnamndens beslut.
Analysen har sedan visat vilka skillnader det &r pa de fastigheter som blivit godkanda jamfort
med de som inte blivit det. Podngen med detta &r att visualisera konsekvenserna av de beslut
som fattas i byggnadsnamnden. For att ytterligare visa pa beslut som ligger i linje med
strategin och beslut som gar emot den har nagra exempel tagits ut dar Biared 1:21 anséags
ligga langt ifran strategin och Kv. Banken ligga helt i linje med strategin.

En osakerhet finns kring hur generellt svaret pa hur hallbar kommunens strategi kan téankas
bli. Uppsatsens fokus har legat pa den geografiska placeringen och kopplingar till den
ekologiska och sociala hallbarheten i dessa beslut. Detta har lett till att andra delar av
hallbarhetsperspektivet fatt mindre uppmarksamhet, vilket gor att slutsatsen om hallbarheten i
strategin begréansas till de undersokta omradena.
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7 Slutsatser

Har redovisas de slutsatser som kan goras utifran de i syftet stallda fragestallningarna och
vilka rekommendationer och forandringar kommunen kan gora vid beslutsfattandet. Aven
rekommendationer rorande vilken information och inventering av enskilda avlopp som finns
redovisas ocksa.

7.1 Slutsats utifran fragestallningarna

Har sammanfattas vilka slutsatser som dragits fran studien utifran fragestallningen. Syftet ar
att understka bebyggelseplanering i Kungsbacka kommun genom en konsekvensanalys.

- Vilka strategier har anvants i bebyggelseplaneringen under de senaste tva aren?

OP06, Planerat bostadsbyggande 2018-2022, Byggnadsnamndens stillningstagande.

Dessa strategier har en ganska likriktad syn pa bebyggelsen i Kungsbacka. Dock finns det
exempel dar olikheter trader fram, sa som vid malet for antal nya bostader per ar som varierar
mellan 400-800 stycken.

- Vad ar konsekvenserna ur ett hallbarhetsperspektiv for de olika strategierna i
Kungsbacka kommun?

Byggnadsnamndens ordférande beréttade att en for tét bebyggelse inte ar positiv i vissa
omraden. Detta kan bidra till att dessa omraden i Kungsbacka forblir glesa och underlag for
kollektivtrafik darmed blir tunt och nyinflyttning istéllet riskerar resultera i mer biltransporter.

- Finns det en rod trdd genom organisation fran skapandet av OP till fattandet av beslut i
byggnadsnamnden? De beslut som fattades i byggnadsnamnden stdmde dessa 6verens
med OP06?

Slutsatsen var att besluten oftast ligger i linje med bebyggelsestrategin fran OP06, utifran de
analyser och utrdkningar som presenterats i uppsatsen. Kommunen foljer strategin inom de
utvecklingsomraden som finns, exempelvis 98 procent av alla hushall inom dessa omraden ha
fatt positivt besked fran byggnadsnamnden. Dock ar det inte lika klart att strategin foljs
utanfor utvecklingsomradena dar siffran for negativa beslut for hushall endast var 28 procent,
vilket vid helt foljd strategi borde vara hdgre.

7.2 Rekommendationer och bidrag till kommunens
beslutfattande

En stor forbattringsatgard for Kungsbacka &r att folja sin strategi i OP06 mer och gora farre
avsteg fran den. Detta da for att i OP06 namns vikten av en samlad bebyggelse samt vikten av
det transportstrak som I6per i nor-sydlig riktning. Vilket stammer dverens med teorier kring
hallbart byggande och hallbartransport. Att utveckla attraktiviteten for kollektivt resande
genom en utokade strategi kring de strategiska strak och pendeltagets stationer. Detta for att
da minska bilberoende och séledes utslappen. Aven att géra utvecklingsomradena mer
hallplatstata alternativt minska omradenas storlek skulle kunna 6ka attraktiviteten for
kollektivt resande inom kommunen och saledes gora strategin mer hallbar.
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Att inventera mer exakt vilka fastigheter som har vilken avloppslésning hade troligtvis
underlattat for vidare utformning och utveckling av VA systemen inom kommunen. Aven att
specificera i dessa fragor ska hanteras redan i dversiktsplanen hade kunnat vara av intresse, da
det inte hittades nagon information kring VA fragan. Mycket annan information rérande
transport och annan infrastruktur presenteras medan vatten- och avloppsproblematiken inte
diskuteras, vilket skulle kunna tolkas som att fragan inte har den héga prioritet som den borde
med tanke pa radande situation med dvergddning inom kommunen. Att lyfta fragan rérande
VA innan ett eventuellt planbesked kan ocksa anses som en rekommendation, da for att lyfta
fram fragans allvarlighet men kanske mest for att kunna hitta en hallbar 16sning direkt for att
fa en sa kostnadseffektiv planering som majligt. Ytterligare en aspekt for forbattring skulle
kunna vara att tillsatta tydligare bestammelser for nybyggnation av enstaka hus utanfor
planerat omrade, exempelvis att inom omraden med hog skyddsfaktor stélla krav pa
kommunal anslutning, vilket troligtvis dven skulle leda till minskad utglesning.
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Bilagor

Bilaga 1 - Fastigheter ur Byggnadsnamndens protokoll under

2018 och 2019

Fastigheter

Algusered 1:290
Algusered 1:65
Biared 1:21
Boatorp 1:10
Brandshult 1:39
Buera 18:1

Buera 6:10

Buera 6:101
Buera 6:77

Buera 7:16

Buera 8:100
Buera 8:2

Bukérr 30:1
Bangsbo 4:1
Bécken 3:65
Centralen 6
Ekenas 4:12
Frillesas-Rya 1:71 och
1:192
Frillesas-Rya 1:75
Gallinge-Skar 2:1
Hagryd 5:11
Hammerd 19:1
Karsegarden 1:111
Kolla 5:27

Kolla 5:7
Krakekarr 1:41
Kungsbacka 4:6>2
Kv. Banken
Kyvik 2:53
Kopstaden 1:2
Kopstaden 3:71
Kopstaden 6:115
Lannekulla 20:30
Lannekulla 20:31
Lannekulla 20:32
Lannekulla 20:33
Lannekulla 20:34
Lannekulla 20:35
Lannekulla 20:36
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Lannekulla 20:37
Lannekulla 20:5
Lerberg 2:66

Li 3:6

Lunna 6:3

Lyngas 3:265
Malevik 1:6

Ma 3:13

Nortorp 1:34
Onsala-Lunden 1:132
Ragelund 1:12
Sintorp 4:26

Skarby 2:3

Skarby 6:19
Skorvalla 1:49, 1:50, 1:51,
1:61

Slaps-Kullen 1:81
Slaps-Kullen 2:12
Slaps-Kullen 2:298
Slaps-Kullen 2:434
Stenudden 2:2
Stockalid 1:4 och 1:39
Strannegarden 1:16
Strannegarden 1:26
Séard 1:108

Saro 1:11

Saro 1:477

Tolo 8:14

Vallda 19:19

Vallda 4:46

Vallda 9:5

Varla 10:26

Asa 3:205 och 3:303
Asa 4:144

Asa 5:60

Olmanas 12:41
Olmanas 5:43
Olmanas 6:92



Bilaga 2 - Genomgang av protokoll fran byggnadsnamndens
moten under 2018 och 2019

Fastigheterna som tas med i bilaga 2 uppfyller kraven enligt den i metodkapitlet satta
avgransningen. Fastigheterna har fatt kommentarer i olika farger inom tre kategorier:
utvecklingsomrade, fastighetsbeslut och strandskydd. Dessa forklaras nedan ytterligare:

Utvecklingsomrade
Alla fastigheter som ligger inom utvecklingsomraden har fatt gron markering
Inom utvecklingsomrade

Alla fastiiheter som IicI;cI)er utom utvecklingsomraden har fatt rod markering

Fastighetsbeslut

Alla fastigheter som fatt positivt besked eller blivit godkanda har fatt grén markering
Godkand

Alla fastiiheter som fatt negativt besked eller ej blivit godkéanda har fatt rod markering

Strandskydd

Alla fastigheter som fatt strandskyddsdispens har fatt en gul markering
Dispens

Alla fastigheter som ej fatt strandskyddsdispens har fatt en turkos markering
Ej dispens

For ovriga fastigheter som ej berdrs av strandskyddsbeslut saknas det
strandskyddsmarkering.

Kommentarer om listans ”fargkodning”
Nar den inhdmtade informationen om fastigheterna blivit bedomd har féljande fall uppstatt,
vilka forklaras nedan huruvida de foljer strategin eller inte.

1. Foljer strategin med avseende pa strategiskt lage.
Detta innebdr att fastigheter utom utvecklingsomraden far negativt besked och fastigheter
inom utvecklingsomraden far positivt besked:

Inom utvecklingsomrade

Godkand

2a. Foljer strategin med avseende strategiskt lage.
Ges ej dispens fran radande strandskydd.
Detta innebér att fastigheter utom utvecklingsomraden far negativt besked.

Utom utvecklingsomrade  Ej Godkand  Ej dispens

2b. Foljer strategin med avseende strategiskt lage.

Ges dispens fran radande strandskydd.

Detta innebér att fastigheter inom utvecklingsomraden far positivt besked.
Inom utvecklingsomrade Godkand Dispens
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3. Foljer inte strategin avseende pa strategiskt lage
Detta innebér att fastigheter inom utvecklingsomraden far negativt besked och fastigheter

utom utvecklinisomréden far iositivt besked:

4a. Foljer inte strategin med avseende strategiskt lage.
Ges ej dispens fran radande strandskydd.
Detta innebér att fastigheter inom utvecklingsomraden far negativt besked da de ej ges

dispens fran strandskyddet.
Inom utvecklingsomrdde  EGOARERE £ dispens

4b. Foljer inte strategin avseende pa strategiskt lage
Ges dispens fran radande strandskydd.
Detta innebér att fastigheter utom utvecklingsomraden far positivt besked och samtidigt ges

dispens fran strandskyddet.
URMUNECKINGEOMIE® ~ Godkind  Dispens

Protokoll fran byggnadsnamnden i Kungsbacka

Manad Ar Fastighet och beslut
December 2019 Inga fastigheter som uppfyller kriterierna.
November 2019 Rdgelund 1:12

Beviljas ej dispens — sid 36
Strandskyddsdispens for nybyggnad av tva enbostadshus

beviljas ej
EBOEKERE dispens

Oktober 2019 Sdré 1:11
Antar detaljplan for bostad — sid 15
Idag planlagt for allméan plats, parkmark och vagmark.

Varla 10:26
Godkanner samradshandlingarna — sid 19
Samradsbeslut for detaljplan av flerbostadshus.

Algusered 1:290

Godkanner samradshandlingarna — sid 23

Ger uppdrag at samhallsbyggnadskontoret att genomfora
granskning av detaljplan fér bostader
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September 2019

Augusti 2019

Juli 2019

Sléps-Kullen 2:434

Godkanner ej andring i detaljplan — sid 25

Kommunen avser inte prova den begarda atgarden genom
vidare planforfarande.

Ekends 4:12

Godkanner dispens av strandskydd — sid 39

Beviljar strandskyddsdispens for nybyggnad av enbostadshus
Dispens

Gdllinge-Skdr 2:1
Godkanner antagandehandlingen — s.10 Detaljplan for
villaomrade med 25-30 villor antas.

Stenudden 2:2
Avser ej att prova atgarden —s.12 Detaljplan for nio
enbostadshus pa allmdnt omrade bredvid naturskyddsomrade

Slédps-Kullen 1:81
Avser ej att prova atgarden —s.17 Detaljplan for ett nytt
enbostadshus inom fastigheten

Sdré 1:477 Antar detaljplanehandlingarna —s.19
Detaljplan for flerbostadshus inom fastigheten dar det idag ar
kontor.

Skdrby 6:19
Godkanner fortsatt planarbete s.9
Detaljplan for ny stadsdel med 800 bostader.

Stockalid 1:4 och 1:39

Godkanner samradshandling —s.15

Detaljplan for 80 bostader, radhus, parhus, villor och
flerbostadshus.

Sintorp 4:26
Uppdrag av granskning av detaljplan —s.12
Detaljplan for 20 bostdder, rivning av tidigare kyrka och
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Juni 2019

Maj 2019

April 2019

48

vandrarhem

Buera 8:100

Positivt besked att prova planldaggning s.16
Provning av eventuell andring av detaljplan for ett
enbostadshus.

T6l6 8:14
Antar detaljplan —s.9
Detaljplan for flerbostadshus och radhus.

Frillesds-Rya 1:71 och 1:192
Avser prova begard atgard —s.13
Uppratta ny detaljplan for att bygga tva enbostadshus

Kyvik 2:53, Sldps-Kullen 2:12 Godkanner Antagandehandling
—-s.24 Ny detaljplan for ett enbostadshus och garage.

Olmands 12:41
Avser inte att prova atgarden —s.26
Ny detaljplan for ytterligare flerbostadshus med ca 20 bostader.

Buera 18:1
Beviljar ej strandskyddsdispens — s.47 Dispens fran
strandskyddet beviljas ej for enbostadshus.

Utom utvecklingsomrade  Ejgodkind ] dispens

Kv. Banken
Godkanner antagandehandling — 5.8
Detaljplan for kvarteret Banken med 60-tal nya bostader

Ma 3:13

Godkanner antagandehandling —s.16

Detaljplan for 150 bostdder i form av smahus och
flerbostadshus.

Béicken 3:65
Antar detaljplan for bostader —5s.20




Detaljplan for ett enbostadshus.

Képstaden 1:2>1

Bygglov utom plan beviljas —s.33

Nybyggnad med 2 bostader och kontor. Kommunalt VA i VA-
forening.

Lerberg 2:66

Bygglov utom plan beviljas —s.39.
Strandskyddsdispens beviljas och bygglov beviljas for
enbostadshus.

Mars 2019 Buera 6:10
Provar ej den begdrda atgarden —s.12
Andring av Detaljplan for flera enbostadshus pd allmdn mark
provas ej.

Lannekulla 20:5
Antagande av ny detaljplan —s.17
Stugor pa allman mark som kan bli permanentboende.

Asa 4:144
Antagande av ny detaljplan —s.19
Antagande av ny detaljplan for 44 bostader.

Krakekarr 1:41

Beviljar strandskyddsdispens —s.34

Strandskyddsdispens for nybyggnad av enbostadshus utom plan
Dispens

Buera 6:77

Beviljar strandskyddsdispens —s.40

Beviljar strandskyddsdispens for nytt hus pa samma plats.
Dispens

Februari 2019 Buera 8:2
Bevilja strandskyddsdispens —s32
Strandskyddsdispens for enbostadshus pa ledig tomt mellan 2
fastigheter.

UESRUIVECKIiAgSOmIa@e =~ Godkand  Dispens

49



Januari 2019 Malevik 1:6
Antar detaljplan for bostader inom fastigheten - s.11

Vallda 4:46

Antar detaljplan for byggratter - s.13

Antar detaljplan for utokade byggratter av bostader pa
Allman/Park mark

Buera 7:16
Godkanner strandskyddsdispens —s.27
Tar bort nuvarande hus och ersatter med ett nytt stérre hus.

UESRUIVECKIiAgSomiade =~ Godkand  Dispens

December 2018 Strannegdrden 1:26
Godkanner strandskyddsdispens — .38
Tar bort nuvarande hus och ersatter med ett nytt hus, utom
plan.

Inom utvecklingsomrade ~ Godkand  Dispens

November 2018 Asa 5:60
Avslag pa planbesked for utdkad byggratt s.26. Avslag for
borttagning av prickad mark for byggnation av ytterligare
bostader.

Frillesds-Rya 1:75
Positivt planbesked for ytterligare lagenhet inom fastigheten.
s.34,

Hagryd 5:11
Avslag om planbesked for ytterligare byggratter inom
fastigheten for enbostadshus. s.36.

Bukdirr 30:1
Avslag for strandskyddsdispens fér nybyggnation for ett
enbostadshus. s.50

UiSHIECKingsomiaae = EESHKARG i dispens

Oktober 2018 Kungsbacka 4:6>2
Arands etapp 3 Godkanner antagandehandling for byggnation
av 280 bostader i flerfamiljshus. s.10
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Olmands 5:43
Beviljas strandsskyddsdispens for byggnation av enbostadshus.
s.24

UESRURVECKIiAgSOmIa@e ~ Godkand  Dispens

September 2018 Karsegdrden 1:111
Negativt Planbesked —s.10
Negativt planbesked for att uppratta 8 nya lagenheter.

Brandshult 1:39
Beviljas dispens fran strandskydd for nybyggnation av ett
enbostadshus. s.28

UESRUIVECKIiRgSomIa@e =~ Godkand  Dispens

Augusti 2018 Lunna 6:3
Godkanner detaljplan —s.12
Godkdnnande av bostader, villatomter samt mindre
flerbostadshus inom detaljplan.

Nortorp 1:34

Negativt besked for byggratt —s .14

Negativt besked for en byggratt for enbostadshus inom
detaljplan.

Képstaden 6:115 Beviljar stranskyddsdispens —s.32
Beviljar stranskyddsdispens for nybyggnad av ett enbostadshus
Dispens

Juli 2018 Hammerd 19:1
Antagande av detaljplan —s.9
Antagande av detaljplan for flerbostadshus.

Algusered 1:65
Negativt planbesked —s.15
Negativt planbesked for bostader fem villor utom plan.

Kolla 5:7

Beviljar bygglov for flerbostadshus s. 62

Positivt beslut for 40 Igh, i form av fyra Igh-langor och tre
parhus.
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Juni 2018

Maj 2018

April 2018

52

Li 3:6

Beviljar Strandskyddsdispens —s.73

Strandskyddsdispens for nybyggnad av enbostadshus utom plan
Dispens

Onsala-Lunden 1:132
Negativt planbesked —s.10
Negativt planbesked for att mojliggdra tre bostader per

fastighet inom detaljplan.

Sléps-Kullen 2:298

Negativt planbesked —s.15

Negativt planbesked for byggratter for enbostadshus inom
detaljplan

Bdngsbo 4:1
Negativt planbesked —s.18
Negativt planbesked for bostader utom plan.

Centralen 6
Beviljar bygglov for flerbostadshus s.26
Positivt beslut for hus om 8 mindre Igh.

Kolla 5:27
Beviljar bygglov s. 30
Positivt besked for 5 radhus och ett flerbostadshus med 31 Igh.

Lannekulla 20:30
Beviljar strandskyddsdispens s. 51
Beviljar dispens for ett enbostadshus.

UESRUIVECKIiAgSOMIa@e =~ Godkand  Dispens

Lannekulla 20:31
Beviljar strandsskyddsdispens s.54
Beviljar dispens for byggnation av enbostadshus.

- Dispens

Lannekulla 20:32
Beviljar strandsskyddsdispens s.57
Beviljar dispens for byggnation av enbostadshus.

- Dispens



Mars 2018

Februari 2018

Januari 2018

Lannekulla 20:33 Beviljar strandsskyddsdispens s.60
Beviljar dispens for byggnation av enbostadshus.

- Dispens

Lannekulla 20:34 Beviljar strandsskyddsdispens s.63
Beviljar dispens for byggnation av enbostadshus.

- Dispens

Lannekulla 20:35
Beviljar strandsskyddsdispens s.66
Beviljar dispens for byggnation av enbostadshus.

- Dispens

Lannekulla 20:36
Beviljar strandsskyddsdispens s.69
Beviljar dispens for byggnation av enbostadshus.

- Dispens

Lannekulla 20:37
Beviljar strandsskyddsdispens s.72
Beviljar dispens for byggnation av enbostadshus.

- Dispens

Képstaden 3:71 Beviljar strandsskyddsdispens ut. plan .87
Beviljar dispens for byggnation av enbostadshus.

- Dispens

Strannegarden 1:16 Beviljar strandskyddsdispens utom
plan s.89
Beviljar dispens for byggnation av enbostadshus.

- Dispens

Inga fastigheter som uppfyller kriterierna.

Olmands 6:92
Negativ planbesked for byggratt s.11
Negativt beslut rorande ett enbostadshus.

Asa 3:205 och Asa 3:303

Antar detaljplan for bostader s.8

Antar detaljplan for bostader inom del av fastigheterna,
seniorboende

Skérvalla 1:49,50,51,61
Lamnar positivt planbesked s.13
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54

Positivt beslut rérande sex parhus innehallande 12 Igh. -

Séré 1:108

Negativt planbesked s.16

Negativt planbesked for byggratter for bostader inom allman
plats, Parkmark.

Vallda 9:5
Positivt planbesked for byggratter s.20
Positivt besked for byggratter for 2 extra villor inom fastigheten

Biared 1:21

Negativt bygglov utom plan s.25
Negativt beslut rérande ett tvabostadshus utom plan.

Lyngds 3:265
Beviljar strandskyddsdispens s.44
Beviljar dispens for nybyggnation av enbostadshus

Dispens

Vallda 19:19

Beviljar strandskyddsdispens s. 50

Beviljar dispens for nybyggnation av ett enbostadshus
Dispens



Bilaga 3 - Diagramberakningar

Hér foljer en langre beskrivning av hur diagrammen som presenteras i resultatet
réknades ut.

Figur 7. Procentuell férdelning av positiva fastighetsbeslut inom respektive utom
utvecklingsomraden.

Ekvationer:
Procentsats = Fastighetsbeslut inom utv.omr/ Positiva fastighetsbeslut inom utv.omr
Procentsats = Fastighetsbeslut utom utv.omr/ Positiva fastighetsbeslut utom utv.omr

Figur 8. Procentuell fordelning av positiva fastighetsbeslut, rdaknade per hushall, inom
respektive utom utvecklingsomraden.

Ekvationer:

Procentsats = Hushall inom utv.omr / Hushall med positiva fastighetsbeslut inom
utv.omr

Procentsats = Hushall utom utv.omr / Hushall med positiva fastighetsbeslut utom
utv.omr

Figur 9. Jamforelse av genomsnittligt langdavstand fran fastighetsgransen till narmaste
matbutik per fastighetsbeslut, uppdelat pa totalt genomsnitt, genomsnitt inom
utvecklingsomraden och genomsnitt utom utvecklingsomraden, plus serviceorter.

Ekvationer:
Genomsnittligt avstand =
Total stracka (m) till matbutik fran fastighet / Antal fastighetsbeslut

Genomsnittligt avstand inom utvecklingsomraden =
Total stracka (m) till matbutik fran fastighet inom utvecklingsomrade / Antal
fastighetsbeslut inom utvecklingsomraden

Genomsnittligt avstand utom utvecklingsomraden =
Total stracka (m) till matbutik fran fastighet utom utvecklingsomrade / Antal
fastighetsbeslut utom utvecklingsomraden

Figur 10. Jamforelse av genomsnittligt langdavstand fran fastighetsgransen till
narmaste matbutik per hushall, uppdelat pa totalt genomsnitt, genomsnitt inom
utvecklingsomraden och genomsnitt utom utvecklingsomraden, plus serviceorter.

Ekvationer:

Genomsnittlig stracka (m) till matbutik for hushall =
Total stracka (m) till matbutik for hushall / Antal hushall
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Genomsnittlig stracka (m) till matbutik for hushall inom utvecklingsomrade =
Total stracka (m) till matbutik for hushall inom utvecklingsomrade / Antal hushall
inom utvecklingsomrade

Genomsnittlig stracka (m) till matbutik for hushall utom utvecklingsomrade =
Total stracka (m) till matbutik for hushall utom utvecklingsomrade / Antal hushall
utom utvecklingsomrade

Figur 11. Jamforelse av genomsnittligt langdavstand fran fastighetsgransen till
narmaste matbutik per fastighetsbeslut, uppdelat pa totalt genomsnitt, genomsnitt inom
utvecklingsomraden och genomsnitt utom utvecklingsomraden, plus serviceorter.
->Endast positiva fastighetsbeslut

Ekvationer:

Genomsnittlig stracka (m) till matbutik for hushall med positivt beslut =

Total stracka (m) till matbutik for alla hushall med positivt beslut / Antal hushall med
positivt beslut

Genomsnittlig stracka (m) till matbutik for hushall med positivt beslut inom
utvecklingsomrade =

Total stracka (m) till matbutik for alla hushall med positivt beslut inom
utvecklingsomrade / Antal hushall inom utvecklingsomrade med positivt beslut

Genomsnittlig stracka (m) till matbutik for hushall med positivt beslut utom
utvecklingsomrade =

Total stracka (m) till matbutik for alla hushall med positivt beslut utom
utvecklingsomrade / Antal hushall utom utvecklingsomrade med positivt beslut

Figur 12. Jamforelse av genomsnittligt langdavstand fran fastighetsgransen till
narmaste matbutik per hushall, uppdelat pa totalt genomsnitt, genomsnitt inom
utvecklingsomraden och genomsnitt utom utvecklingsomraden, plus serviceorter.
->Endast negativa fastighetsbeslut

Ekvationer:

Genomsnittlig stracka (m) till matbutik for hushall med negativt beslut =

Total stracka (m) till matbutik for alla hushall med negativt beslut / Antal hushall med
negativt beslut

Genomsnittlig stracka (m) till matbutik for hushall med negativt beslut inom
utvecklingsomrade =

Total stracka (m) till matbutik for alla hushall med negativt beslut inom
utvecklingsomrade / Antal hushall inom utvecklingsomrade med negativt beslut

Genomsnittlig stracka (m) till matbutik for hushall med negativt beslut utom
utvecklingsomrade =

Total stracka (m) till matbutik for alla hushall med negativt beslut utom
utvecklingsomrade / Antal hushall utom utvecklingsomrade med negativt beslut
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Figur 13. Jamforelse av genomsnittligt langdavstand fran fastighetsgransen till
narmaste matbutik beroende pa beslut. Ej uppdelat pa utvecklingsomraden.

Ekvationer:
Genomsnittlig stracka (m) till matbutik for hushall =
Total stracka (m) till matbutik for alla hushall / Antal hushall

Genomsnittlig stracka (m) till matbutik for hushall med positivt beslut =
Total stracka (m) till matbutik for alla hushall med positivt beslut / Antal hushall med
positivt beslut

Genomsnittlig stracka (m) till matbutik for hushall med negativt beslut =
Total stracka (m) till matbutik for alla hushall med negativt beslut / Antal hushall med
negativt beslut

Figur 14. Hur stor andel av fastigheterna som ligger inom respektive utom 500 m till
lokal kollektivtrafik.

Ekvationer:
Procentsats med fastigheter inom 500 m = Antal fastigheter med hallplats inom 500 m
/ Antal fastighetsbeslut

Procentsats med fastigheter utom 500 m = Antal fastigheter med hallplats utom 500 m
/ Antal fastighetsbeslut

Figur 15. Hur lang stracka det ar till kollektivtrafik fran fastighetsgrans, for fastigheter
inom respektive utom utvecklingsomrade.

Ekvationer:

Genomsnittlig stracka (m) till hallplats inom utvecklingsomrade =

Total stracka (m) till hallplats fran fastighet inom utvecklingsomrade / Fastighetsbeslut
inom utvecklingsomrade

Genomsnittlig stracka (m) till hallplats utom utvecklingsomrade =

Total stracka (m) till hallplats fran fastighet utom utvecklingsomrade / Fastighetsbeslut
utom utvecklingsomrade
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Bilaga 4 - Tabellberakningar

Hér presenteras de utrdkningar som gjorts for att skapa uppsatsens resultatdel. Stréackor
har métts upp med Google Maps, genom att anvanda fastighetens adress.

Antal fastighetsbeslut har stéllts samman fran protokollen, dessa ar 72 till antalet.
Antal hushall har stéllts samman fran protokollen, dessa ar 1805 till antalet.

Vid berékning av strackor har antaganden i tabell 10 anvants.

Tabell 10. Antaganden for framtagning av resedata.

Antaganden for resor Radknefaktor
Fér varje resa har strackan multiplicerats med 2, dvs. tur och retur 2
Antal personer per hushall som reser kollektivt/pendlar med buss/tag 1
Antal dagar per vecka da hushallet anvinder Kollektivtrafik / Pendling 5
Antal dagar per vecka da hushallet handlar mat 3

Narhet till lokal kollektivtrafik

Fastighetsbesluten och hushallen delats upp utifran fastighetens/hushallets placering i
forhallande till féljande parametrar:

- Hallplats Inom/Utom 500 m

- Positivt/Negativt beslut

- Inom/Utom utvecklingsomrade

Parametrarna har redovisats individuellt eller kombinerats, vilket ses i tabellerna
nedan.

Ekvationer for Tabell 6 (a)
Fordelning i fet stil visar fordelning av parametern ”Hallplats Inom/Utom 500 m”
i forhallande till det totala antalet fastighetsbeslut.

Fordelningen l&ngst till hoger visar fordelningen av parametern Positivt/Negativt
beslut” i forhallande till "Hallplats Inom 500 m” eller ”Hallplats Utom 500 m”.

Tabell 6 (a).
Kollektivtrafik Antal Fordelning
Fastigheter Antal fastigheter med hallplats inom 500 m 4 57%
Positivt beslut 33 80%
Negativt beslut 8 20%
Antal fastigheter med hallplats utom 500 m 31 43%
Positivt beslut 21 68%
Negativt beslut 10 32%
Antal fastighetsbeslut 72 100%

Ekvationer for Tabell 6 (b)
Fordelning i fet stil visar fordelning av parametern ”Inom/Utom utvecklingsomrade”
i forhallande till det totala antalet fastighetsbeslut.
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Fordelningen langst till hoger visar fordelningen av parametern Hallplats Inom/Utom
500 m” i forhéllande till “’Fastighetsbeslut inom utvecklingsomrade” eller
“Fastighetsbeslut utom utvecklingsomrade”.

Tabell 6 (b).

Kollektivtrafik

Fastigheter

Antal Fordelning
Fastighetsbeslut inom utvecklingsomrade 41 57%
Antal fastigheter med hallplats inom 500 m 23 56%
Antal fastigheter med hallplats utom 500 m 18 44%
Fastighetsbeslut utom utvecklingsomrade 31 43%
Antal fastigheter med hallplats inom 500 m 18 58%
Antal fastigheter med hallplats utom 500 m 13 42%
Antal fastighetsbeslut 72 100%

Ekvationer for Tabell 6 (c)
Fordelning i fet stil visar fordelning av parametern ”Positivt/Negativt beslut” i

forhallande till det totala antalet fastighetsbeslut.

Fordelningen liangst till hoger visar fordelningen av parametern Hallplats Inom/Utom

500 m” i forhallande till ”Positivt beslut” eller ”Negativt beslut”.

Tabell 6 (c).

Kollektivtrafik

Fastigheter

Antal Fordelning
Fastighetsbeslut positiva 54 75%
Antal fastigheter med hallplats inom 500 m 33 61%
Antal fastigheter med hallplats utom 500 m 21 39%
Fastighetsbeslut negativa 18 25%
Antal fastigheter med hallplats inom 500 m 8 44%
Antal fastigheter med hallplats utom 500 m 10 56%
Antal fastighetsbeslut 72 100%

Ekvationer for Tabell 6 (d)
Har har strackan fran fastigheten matts upp och sedan summerats till en total stracka.

Den totala strackan har delats upp pa parametern ”Inom/Utom utvecklingsomrade” och
parametern Positivt/Negativt beslut”.

Den genomsnittliga strackan har fatts genom att dividera den totala strackan med det

totala antalet fastighetsbeslut inom respektive parameter.
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Tabell 6 (d).

Fastigheter
inom/utom

Fastigheter
pos/neg

60

Total strécka (m) till hallplats fran fastighet 44 600
Total strdcka (m) till hllplats fran fastighet inom utveckling 24 500
Total strdcka (m) till hallplats frdn fastighet utom utveckling 20100
Genomsnittlig stracka (m) till busshallplats 619
Genomsnittlig stricka (m) till hallplats inom utvecklingsomt 598
Genomsnittlig stricka (m) till hallplats utom utvecklingsom 648
Total strdcka (m) till hllplats frn fastighet 44 600
Total stracka (m) till hallplats fran fastighet med positivt be: 30800
Total strécka (m) till hallplats fran fastighet med negativt be 13 800
Genomsnittlig stricka (m) till busshallplats 619
Genomsnittlig stracka (m) till hallplats for positiva beslut 570
Genomsnittlig stracka (m) till hallplats for negativa beslut 767




Ekvationer for Tabell 11 (a).
For tabell X har fastighetsbesluten ersatts med antalet hushall som berors av respektive
beslut som tagits.

Fordelning visar fordelningen inom den fetstilta rubriken. Ett exempel pa detta ar: for
alla hushall galler fordelningen att 31% har en hallplats inom 500 m och 69% har inte
en hallplats inom 500 m.

Tabell 11 (a).

Kollektivtrafik
Hushall

Antal hushall
Antal hushall med hallplats inom 500 m
Antal hushdll med hallplats utom 500 m

Hushall inom utvecklingsomrade
Antal hushall med hallplats inom 500 m
Antal hushdll med hallplats utom 500 m

Hushall utom utvecklingsomrade
Antal hushdll med hallplats inom 500 m
Antal hushdll med hallplats utom 500 m

Hushall vars fastighetsbeslut var positiva
Antal hushall med hallplats inom 500 m
Antal hushall med hallplats utom 500 m

Hushall vars fastighetsbeslut var negativa
Antal hushall med hallplats inom 500 m
Antal hushall med hallplats utom 500 m

Ekvationer for Tabell 11 (b)
Har har strackan fran hushallet till hallplatsen métts upp for alla hushall och sedan
summerats till en total stracka. Den totala strackan har delats upp pa ”Inom/Utom
utvecklingsomrade” och “Positivt/Negativt beslut”.

Antal
1805

558
1247

1640
419
1221

165
139
26

1730
511
1219

75
47
28

Férdelning
31%

69%

26%
74%

84%
16%

30%
70%

63%
37%

Den genomsnittliga strackan har fatts genom att dividera den totala strackan med det
totala antalet hushall inom respektive parameter.

Tabell 11 (b).

inom/utom

pos/neg

Total stracka (m) till hallplats fran hushall 1145 000
Total stracka (m) till hallplats fran hushall inom utv.omr. 1076 600
Total stracka (m) till hallplats fran hushall utom utv.omr. 68 400
Genomsnittlig stracka (m) till busshallplats 634
Genomsnittlig stracka (m) till hallplats inom utv.omr. 656
Genomshittlig stracka (m) till hallplats utom utv.omr. 415
Total stracka (m) till hdllplats fran hushall 1 145 000
Total stracka (m) till hdllplats fran hushall med positivt beslut 1 103 900
Total stracka (m) till hdllplats frdn hushall med negativt beslut 41100
Genomsnittlig stracka (m) till busshallplats 634
Genomsnittlig stracka (m) till hallplats med positivt beslut 638
Genomsnittlig stracka (m) till hallplats med negativt beslut 548
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Narhet till regional pendlingshallplats

Antal fastighetsbeslut har stéllts samman fran protokollen, dessa ar 72 till antalet.
Darefter har fastighetsbesluten delats upp utifran fastighetens placering i forhallande
till foljande parametrar:

- Hallplats Inom/Utom 500 m

- Positivt/Negativt beslut

- Inom/Utom utvecklingsomrade

Parametrarna har redovisats individuellt eller kombinerats, vilket ses i tabellerna
nedan.

Ekvationer for Tabell 12 (a).
Fordelning i fet stil visar fordelning av parametern ”Hallplats Inom/Utom 500 m”
i forhallande till det totala antalet fastighetsbeslut.

Fordelningen langst till hoger visar férdelningen av parametern ”Positivt/Negativt
beslut” i forhallande till ”Hallplats Inom 500 m” eller ”Hallplats Utom 500 m”.

Tabell 12 (a).
Pendlingstrafik Antal Fordelning
Antal fastigheter med hallplats inom 500 m 6 8%
Positivt beslut 3 50%
Negativt beslut 3 50%
Antal fastigheter med hallplats utom 500 m 66 92%
Positivt beslut 51 7%
Negativt beslut 15 23%
Antal fastighetsbeslut 72 100%

Ekvationer for Tabell 12(b)
Fordelning i fet stil visar fordelning av parametern ”Inom/Utom utvecklingsomrade”
i forhallande till det totala antalet fastighetsbeslut.

Fordelningen liangst till hoger visar fordelningen av parametern “Hallplats Inom/Utom
500 m” i forhéllande till “Fastighetsheslut inom utvecklingsomrade” eller
“Fastighetsbeslut utom utvecklingsomrade”.

Tabell 12 (b).
Pendlingstrafik Antal Fordelning
Fastighetsbeslut inom utvecklingsomrade 41 57%
Antal fastigheter med pendlingshadllplats inom 500 m 6 15%
Antal fastigheter med pendlingshallplats utom 500 m 35 85%
Fastighetsbeslut utom utvecklingsomrade 31 43%
Antal fastigheter med pendlingshdllplats inom 500 m 1 3%
Antal fastigheter med pendlingshallplats utom 500 m 30 97%
Antal fastighetsbeslut 72 100%
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Ekvationer for Tabell 12 (c)
Fordelning i fet stil visar fordelning av parametern ”Positivt/Negativt beslut” i

forhallande till det totala antalet fastighetsbeslut.

Fordelningen liangst till hoger visar fordelningen av parametern Hallplats Inom/Utom

500 m” i forhallande till ”Positivt beslut” eller ”Negativt beslut”.

Tabell 12 (c).

Pendlingstrafik

Antal Fordelning
Fastighetsbeslut positiva 54 75%
Antal fastigheter med hallplats inom 500 m 3 6%
Antal fastigheter med hallplats utom 500 m 51 94%
Fastighetsbeslut negativa 18 25%
Antal fastigheter med hallplats inom 500 m 3 17%
Antal fastigheter med hallplats utom 500 m 15 83%
Antal fastighetsbeslut 72 100%

Ekvationer for Tabell 12 (d)
Har har strackan fran fastigheten matts upp och sedan summerats till en total stracka.

Den totala strackan har delats upp pa parametern ”Inom/Utom utvecklingsomrade” och
parametern ”Positivt/Negativt beslut”.

Den genomsnittliga strackan har fatts genom att dividera den totala strackan med det
totala antalet fastighetsbeslut inom respektive parameter.

Tabell 12 (d).
Pendlingstrafik
Fastigheter
inom/utom

Pendlingstrafik
Fastigheter

pos/neg

Total stracka (m) till hallplats fran fastighet 433 207
Total stracka (m) till hallplats fran fastighet inom utveck 212 407
Total stracka (m) till hdllplats fran fastighet utom utvecl 220 800
Genomsnittlig stracka (m) till pendlingshallplats 6017
Genomsnittlig striacka (m) till pendling inom utvecklings 5181
Genomsnittlig stracka (m) till pendling utom utveckling: 7123
Total stracka (m) till hallplats fran fastighet 433 207
Total stracka (m) till hallplats fran fastighet med positiv 339 727
Total stracka (m) till hallplats fran fastighet med negativ =~ 93 480
Genomsnittlig strdacka (m) till pendlingshéallplats 6017
Genomsnittlig stracka (m) till pendling - positivt beslut 6291
Genomsnittlig stracka (m) till pendling - negativt beslut 5193
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Ekvationer for Tabell 7 (a)
For tabell 7 har fastighetsbesluten ersatts med antalet hushall som berors av respektive

beslut som tagits.

”Fordelning” visar fordelningen inom den fetstilta kategorin, till exempel:

For ”Antal hushall” galler foljande fordelning mellan pendlingshallplats inom
respektive utom 500 m. 4% har en hallplats inom 500 m och 96% har inte en hallplats

inom 500 m. Samma logik galler for samtliga kategorier kategorier.

Tabell 7 (a).
Pendlingstrafik
Hushall
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Antal hushall
Antal hushdll med pendlingshallplats inom 500 m
Antal hushall med pendlingshallplats utom 500 m

Hushall inom utvecklingsomrade
Antal hushall med pendlingshallplats inom 500 m
Antal hushdll med pendlingshallplats utom 500 m

Hushall utom utvecklingsomrade
Antal hushdll med pendlingshallplats inom 500 m
Antal hushall med pendlingshallplats utom 500 m

Hushall vars fastighetsbeslut var positiva
Antal hushadll med pendlingshallplats inom 500 m
Antal hushall med pendlingshallplats utom 500 m

Hushall vars fastighetsbeslut var negativa
Antal hushall med pendlingshallplats inom 500 m
Antal hushdll med pendlingshallplats utom 500 m

Antal
1 805

65
1740

1640
65
1575

165
0
165
1
1730
62
1668

75
3
72

Fordelning
4%

96%

4%
96%

0%
100%

4%
96%

4%
96%



Ekvationer for Tabell 7 (b)
Har har strackan fran hushallet métts upp och sedan summerats till en total stracka.

Den totala strackan har delats upp pa parametern ”Inom/Utom utvecklingsomrade” och
parametern Positivt/Negativt beslut”.

Den genomsnittliga strackan har fatts genom att dividera den totala strackan med det
totala antalet hushall inom respektive parameter.

Tabell 7 (b).

inom/utom Total stricka (m) till pendlingshallplats fran hushall 4 401 157
Total stricka (m) till hdllplats fran hushall inom utvecklingsomrade 3 759 007
Total stricka (m) till hdllplats fran hushall utom utvecklingsomrade 642 150
Genomsnittlig stracka (m) till pendlingshallplats 2438
Genomsnittlig stracka (m) till pendling inom utvecklingsomrade 2292
Genomsnittlig stracka (m) till pendling utom utvecklingsomrade 3892

pos/neg Total stricka (m) till pendlingshallplats fran hushall 4 401 157
Total stricka (m) till hdllplats fran fastighet med positivt beslut 3963 677
Total stricka (m) till hdllplats fran fastighet med negativt beslut 437 480
Genomsnittlig stracka (m) till pendlingshallplats 2438
Genomsnittlig stracka (m) till pendling - positivt beslut 2291
Genomsnittlig stracka (m) till pendling - negativt beslut 5833
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Utslapp och miljopaverkan
Har redovisas de utrakningar som ar kopplade till CO2-emissioner.

CO2-emissioner

Berakningar av CO2-emissioner baseras pa tabell 13.

Det genomsnittliga utsl&ppet for privatbilar per kilometer réknas ut genom:
2,121 kg CO2 ekv./liter * 0,051 liter/km = 0,11 kg CO2 ekv./km

Tabell 13.
Andel Kg Viktad  Bransle- Viktad brénsle kg
av bil- CO2- kg CO2- forbrukn. férbrukn. CO2-
Drivmedel flottan ekv/liter ekv./liter liter/km liter/km ekv/km
Bensin 0,582 2,24 1,304 0,058 0,034
Diesel 0,339 2,41 0,817 0,051 0,017
Etanol 0,045 0 - - -
Summa 2,121 0,051
Utslapp
per km 0,11
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Ekvationer for Tabell 8
Total Kg CO2-ekv per vecka for resa till mataffar=

Summera Kg CO2-ekv per vecka for resa till mataffar for alla hushall

Steg 1.

Kg CO2-ekv per resa till mataffar =

([Narmaste livsmedelsbutik (m)]/1000)*0,11(=utsl&pp/km)*2(=tur och retur)

Steg 2.

Kg CO2-ekv per hushall och vecka for resa till mataffar =

[Kg CO2-ekv per resa till mataffar]*3(=antal ggr till mataffar/vecka)

Steg 3.

Kg CO2-ekv per vecka for resa till mataffar ganger antal hushall pa fastigheten
=[Kg CO2-ekv per hushall och vecka for resa till mataffar]*[Antal Hushall]

Steg 4.

Summera [Kg CO2-ekv per vecka for resa till mataffar ganger antal hushall pa

fastigheten] for alla hushall

Detta &r utrdkningarna hur vi fatt fram den forsta fetstilta siffran 1143 kg CO2-ekv.
| Excel sorterades datan pa positiva/negativa beslut for att fa fram siffrorna 938 och
205. Slutligen har vi delat kg CO2-ekv med antal hushall totalt och antal hushall med
positivt/negativt besked for att fa fram genomsnittligt utslapp.

Samma logik anvéndes for att rakna ut siffrorna langre ned, med skillnaden att har har
sorteringen stallts in pa inom/utom utvecklingsomrade.

Tabell 8.
CO2-ekv
mataffar

CO2-ekv
mataffar

Total Kg CO2-ekv alla hushall per vecka for resa till mataffar 1143
Positivt beslut 938
Negativt beslut 205
Genomsnittlig Kg CO2-ekv per hushall och vecka 0,63
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till mataffar for positivt beslut 0,54
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till mataffar for negativt beslut 2,74
Total Kg CO2-ekv alla hushall per vecka for resa till mataffar 1143
Inom utv.omrade 798
Utom utv.omrade 345
Genomsnittlig Kg CO2-ekv per hushall och vecka 0,63
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till mataffar inom utv.omr 0,49
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till mataffar utom utv.omr 2,09
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Ekvationer for Tabell 14
For att rikna ut Total Kg CO2-ekv alla hushall per vecka for resa till kollektivtrafik”
anvands foljande formel: T142*$N$126*SN$127*$N$128*$AL$5/1000 = 1239

Dér formeln ar uppdelad pa foljande parametrar:

T142 =

Total stracka (m) till hallplats fran hushall 1145 000

N126 =

’ For varje resa har strackan multiplicerats med 2, dvs. tur och retur 2 ‘
N127 =

‘ Antal personer per hushall som reser kollektivt/pendlar med buss/tag 1 ‘
N128 =

‘ Antal dagar per vecka da hushallet anvander Kollektivtrafik / Pendling 5 ‘

ALD5 = Det genomsnittliga utslappet for privatbilar per kilometer: 0,11 kg CO2 ekv./km

Samma formel anvéndes for positiva/negativa besked, men med skillnaden att den
totala strackan till hallplats fran hushall enbart innefattar hushall med positiva/negativa
besked med hjalp av sorteringsfilter pa datan i Excel.

Det genomsnittliga utslappet har sedan fatts genom att dela pa totalt antal hushall inom
respektive kategori.

For sifforna langre ned i tabellen har samma utrakningar gjorts fast hér har sorteringen
istallet varit installd pa inom/utom utvecklingsomrade.

Tabell 14.

CO2-ekv Total Kg CO2-ekv alla hushall per vecka for resa till kollektivtrafik 1239

kollektivtrafik  Positivt beslut 1195
Negativt beslut 44
Genomsnittlig Kg CO2-ekv per hushall och vecka 0,69
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till kollektivt for positivt beslut 0,69
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till kollektivt for negativt beslut 0,59

CO2-ekv Total Kg CO2-ekv alla hushall per vecka for resa till kollektivtrafik 1239

kollektivtrafik ~ Inom utv.omride 1165
Utom utv.omrade 74
Genomsnittlig Kg CO2-ekv per hushall och vecka 0,69
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till kollektivt inom utv.omr 0,71
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till kollektivt utom utv.omr 0,45
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Ekvationer for Tabell 9
For att rikna ut *Total Kg CO2-ekv alla hushall per vecka for resa till

pendlingsstation” anvinds foljande formel:
Y142*$N$126*SN$127*$N$128*$AL$5/1000 = 4764

Dar formeln ar uppdelad pa foljande parametrar:

Y142 =
Total stracka (m) till pendlingsstation fran hushall 4401 157
N126 =
‘ For varje resa har strackan multiplicerats med 2, dvs. tur och retur 2 ‘
N127 =
’ Antal personer per hushall som reser kollektivt/pendlar med buss/tag 1 ‘
N128 =
‘ Antal dagar per vecka da hushallet anvander Kollektivtrafik / Pendling 5 ‘

AL5 = Det genomsnittliga utslappet for privatbilar per kilometer: 0,11 kg CO2 ekv./km

Samma formel anvandes for positiva/negativa besked, men med skillnaden att den
totala strackan till hallplats fran hushall enbart innefattar hushall med positiva/negativa
besked med hjalp av sorteringsfilter pa datan i Excel.

Det genomsnittliga utslappet har sedan fatts genom att dela pa totalt antal hushall inom
respektive kategori.

For sifforna langre ned i tabellen har samma utréakningar gjorts fast har har sorteringen
istallet varit installd pa inom/utom utvecklingsomrade.

Tabell 9.

CO2-ekv Total Kg CO2-ekv alla hushall per vecka for resa till pendlingsstation 4 764

pendling Positivt beslut 4291
Negativt beslut 474
Genomsnittlig Kg CO2-ekv per hushall och vecka 2,64
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till pendling for positivt beslut 2,48
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till pendling for negativt beslut 6,31

CO2-ekv Total Kg CO2-ekv alla hushall per vecka for resa till pendlingsstation 4 764

pendling Inom utv.omrade 4 069
Utom utv.omrade 695
Genomsnittlig Kg CO2-ekv per hushall och vecka 2,64
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till pendling inom utv.omr 2,48
Genomsnittlig Kg CO2-ekv till pendling utom utv.omr 4,21
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