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Sammanfattning

Fortatning ar ett omtalat amne idag och ar valdigt relevant i dagens stadsutveckling da det handlar
om att minska bostadsbristen och samtidigt uppna trivselfaktorerna. | arbetet utreddes Kallebéck
da det var ett unikt omrade med svara forutsattningar dar fortatning skulle ske och darfor ansags
detta vara ett spannande omrade att undersoka. De utmaningar som debatteras géllande fortatning
ar ofta hur gronska, dagvattenhantering, trafik och andra trivselfaktorer ska uppnas. Det finns inte
ett tydligt alternativ om hur en stadsdel ska fortatas. Det finns manga olika faktorer och
forutsattningar som spelar in i en stad som paverkar hur fortatningen bor goras, darav finns inte
bara ett satt att gora det pa. Utmaningen ligger i att ta hansyn till de olika forutsattningarna i
stadsdelen och komma fram till en hallbar 16sning dar trivselfaktorerna och teknisk infrastruktur
uppnas. Syftet med arbetet &r att analysera for- och nackdelar med fortatning ur ett
hallbarhetsperspektiv. Utover detta undersoks dven fortatningsstrategier samt hur en dkad
befolkningstathet paverkar stadsdelen. For att kunna genomféra analysen anvands bland annat
information fran intervjuer, platsbesok, ritningar och litteratur.

| Kalleback var de framsta utmaningarna bullret och barridrerna som utgjordes av tva starkt
trafikerade vagar. UtGver de utmaningarna analyserades aven andra faktorer sa som gronska,
dagvattenhantering, trafikférhallanden och tillganglighet. Efter analysen kan det konstateras att det
finns en del olika tyckanden fran olika aktorer géllande den nya byggnationen, Kallebécks
Terrasser. En tydligare bild av omradet kommer inte kunna fas férran allt ar helt klart, darav &r det
svart att dra exakta slutsatser. Nagot som kan komma att behéva ses 6ver ar daremot
trafiksituationen i omradet da vissa aktorer anser att det ar for dalig kapacitet pa vagnatet i
dagslaget. Det som dock kan konstateras &r att byggnationen kommer mojliggora en hel del
positiva aspekter till den befintliga stadsdelen. Exempelvis kommer det bli mer service och dérav
lattare att etablera sig som boende i Kalleback. Utover detta kommer naturligtvis de nya
byggnaderna mojliggéra manga nya boplatser, vilket ocksa &r positivt. Sammanfattningsvis kan
det konstateras att Kallebédck har haft en del utmanande forutsattningar, framst gallande
trafiksituationen men dven buller fran de trafikerade lederna som omsluter omradet fran flera hall.



Abstract

Densification is a popular topic today and is very relevant in today's urban development when it
comes to reducing the housing shortage and at the same time achieving the well-being factors. In
the analyze, Kalleback was investigated as it was a unique area with difficult conditions where
densification would take place and therefore this was considered an exciting area to investigate.
The challenges that are debated regarding densification are often how green areas, stormwater
management, traffic and other well-being factors are to be achieved. There is no clear alternative
on how to densify a city. There are many different factors and presumptions that is considered
when to densify cities which affects how the densification should be done, hence there is not just
one correct way to solve it. The challenge is to consider the different presumptions in the cities
and arrive at a sustainable solution where the well-being factors and technical infrastructure are
achieved. The purpose of the work is to analyze the advantages and disadvantages of densification
from one sustainability perspective. In addition to this, densification strategies and how an
increased population density affects the districts are also examined. To be able to implement the
analysis, information from interviews, site visits, drawings and literature is used.

The main challenges in Kallebéck were the noise and barriers that consisted of the two heavily
trafficked roads. In addition to those challenges, other factors were also analyzed, such as green
areas, stormwater management, traffic conditions and accessibility. After the analysis, it can be
ascertained that there are several different opinions from different actors regarding the new
construction, Kalleb&cks Terrasser. A clearer picture of the area will not be accessible until
everything is completely clear, hence it is difficult to draw exact conclusions. Something that may
need to be reviewed is the traffic situation in the area, as some actors believe that there is too little
capacity on the road network at present. What however can be considered is that the construction
will enable a lot of positive aspects to the existing area. For example, there will be more service
and therefore easier to establish oneself as a resident in Kalleb&ck. In addition to this the new
buildings of course will enable many new settlements, which is also positive. To summaries, it can
be stated that Kalleback has had some challenging conditions, mainly regarding the traffic
situation but also noises from the busy routes that surround the area from several directions.
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Forord

Vart examensarbete utfordes under varen 2022 pa programmet Samhallsbyggnadsteknik,
hogskoleingenjor. Arbetet skrevs pa Chalmers tekniska hogskola och motsvarade 15
hdgskolepoang.

Under arbetets gang har vi fatt ett stort stod av foretagen WSP och Wallenstam, som har givit oss
bra och viktig information om omradet och gett oss stod nar vi haft fragor, vilket hjalpt oss valdigt
mycket. Vi har dven blivit varmt valkomnade pa foretagens arbetsplatser vilket har gett oss ett
bredare perspektiv samt underlattat arbetsprocessen.

Vi vill aven utbringa ett stort tack till var handledare Julia Fredriksson som véaglett oss under hela
arbetets gang. Hon har visat ett mycket stort engagemang under varen genom bland annat
utvarderingsmaéten, vagledning och svar pa fragor som dykt upp.



1.1 Inledning

Under de senaste aren har bostadsbristen okat mer i tatorterna. Dagens samhalle star idag infor
stora utmaningar da befolkningen véxer samtidigt som bostadsbristen 6kar i manga tatorter
(Forsberg, G. 2019, s.197). For att komma till bukt med problemet har fortatning blivit allt
vanligare. FOrtatning avser att dels minska bostadsbristen, dels att skapa en miljé dér man
uppfyller manniskors vardagskrav, som kan vara allt ifran grénomraden, umgangesytor och i
allménhet skapa en trygg och fungerade stadsmiljo dar narhet skall finnas till allt (Boverket,
2016). Syftet med fortatning ar ofta att skapa nérhet i vardagen, till exempel ha néra till mataffar
eller skola, vilket kan genomforas genom att bygga tatt men samtidigt ge en bra livsmiljo i
mellanrummen. Problemet med fortatning ar att manga kommuner saknar kunskap och
fordjupning inom amnet vilket kan leda till stora konsekvenser for bade natur och manniskor om
fortatning appliceras fel i stdder (Forsberg, G. 2019, s.197). Risken med okunskap om fortatning
ar att manniskornas naturupplevelse kan ga forlorad pa grund av exploatering av grénomraden.
Naturomraden kan da bli 6veranvanda av manniskorna da det blir farre och farre ytor kvar att
utova friluftslivet pa.

Som ovan ndmndes har fortatning blivit vanligt i tatorterna. Idén i sig handlar om att skapa ett
samhélle med en god livsmiljo d&r narhet finns till de nédvéndiga sakerna i vardagen samtidigt som
problemet med bostadsbristen skall minska. | teorin kan det dock vara betydligt lattare genomfort
an i praktiken da det a&r manga faktorer som spelar in. Ofta hamnar naturen i klam nar exploatering
och fortatning sker (Forsberg, G. 2019, s.200). Samhéllet fylls av hoghus samtidigt som mark kan
tvingas tas ifran den urbana naturen. En minskning av natur i stader kan leda till att friluftslivet hotas
och gor det svarare for manniskor att fa den stimulans naturen bidrar med. Manga undersokningar
har visat att det &r valdigt viktigt for ménniskan att kunna gora friluftsaktiviteter. Undersokningen
visade dven att flera véljer bostadsort utifran hur bra mojligheter det finns for friluftsliv. I en studie
fragades manniskor om vad de definierade friluftsliv som. Det visade sig att manga av de fragade
personerna svarade aktiviteter sa som paddla kajak, vandra, fjallvandra osv. En tredjedel svarade
dock att friluftsliv kunde vara att promenera i parker eller golfa bland annat (Forsberg, G. 2019,
5.198). Friluftsliv ar alltsa mer en definitionsfraga och kan ses helt olika utifran olika personer.
Gemensamt ar &ndock att friluftsliv ska skapa ett valbefinnande hos manniskor.

Nar staderna forst borjade funktionera efter urbanisering var under 1800-talet da folk flyttade in mer
i storstader fran landsbygden (Wikipedia, 2021). Detta berodde pa industriella revolutionen som
ledde till mer jobb och en 6kad befolkningsméngd i Sverige. Innan dess fanns bara stadsplaneringar
sedan 1600-talet men invanarna i staden var aldrig i fokus och inga direkta regler féljdes. Under
sent 1900-tal borjades debatterna som vi dven har idag om fortatning, alltsa att staden skulle ha en
betydelse och en roll i samhallet. Lagar och krav bestamdes déar malet var att bygga staderna mer



glesare just for att befolkningen 6kade i Sverige. Argumenten for att bygga mer glesare byggde pa
att fa in mer solljus i staderna, ha mer frisk luft pa gatorna och att minska sjukdomar som kunde
spridas enklare om familjer bodde tatt. Darav reglerades gatubredden och byggnadshdjden just for
att staderna skulle fa ett battre samhallsliv. Tanken fortsatte in under mellankrigstiden da fler regler
och lagar infordes med tanke pa bostadsbristen. Efter andra vérldskriget blev bilen en mer viktigare
paverkan av planeringen i en stad. Fler individer borjade anvéanda bil da det gick att ta sig langre
strackor pa ett smidigare satt och darfor fungerade det att ha glesare stader (Nystrom och Tonell,
2012, s. 156-157). Nu i dagens samhalle debatteras det om vi ska fortata mer eller inte. Sjalva laget
ar viktigt och hallbarheten ligger alltid i fokus dar det diskuteras om gronomradens viktiga roll i en
stad.

Det finns manga olika perspektiv pa fortatning, varav vissa ar positiva medan andra ar mindre
positiva sett ur ett hallbarhetsperspektiv (Forsberg, G. 2019, s.200). Just nu pagar en debatt om
fortatning tycks vara hallbart eller ej. Fortatning anses ur ett perspektiv vara hallbart da det kan vara
mer energieffektivt att bygga fler bostader pa en mindre yta &n att bygga enskilda villor exempelvis,
da fler manniskor nyttjar samma system i ett flerbostadshus an vad de som bor i enskilda villor gor.
En annan aspekt som anses gora det mer hallbart ar att det 6kar kundunderlaget for samhallsservicen
sd som gang- och cykelbana och kollektivtrafik om fler manniskor bor pa samma yta.

Ur ett annat perspektiv kan fortatning i stallet ses som negativt for miljon. | ett tidigare stycke
berattades det hur viktigt friluftsliv och grénska var for ménniskor (Forsberg, G. 2019 s.198). Enligt
studier visade det sig att manniskor &r villiga att ga 300 meter utan storande trafikerade vagar for
att na gronska, men langre an sa eller mer trafik ar gransen. | vissa tatorter kan detta dock vara svart
att uppna och kan da istéllet leda till att stadsbor tar bilen eller flyg till gronomraden eller lantstéllen
under helger och ledigheter for att fa gronska och slippa stadslivet.

1.2 Syfte

Syftet med arbetet ar att analysera for- och nackdelar med fortatning ur ett

hallbarhetsperspektiv. Arbetet kommer att belysa aspekter sasom hallbarhet, miljo,

transport, logistik och halsa genom att undersoka Kallebécks terrasser som exempel. | rapporten
ska dven fortatningsstrategierna undersokas och hur dessa paverkar samhéllet. Utéver detta utreds
aven hur en 6kad befolkningstathet gor inverkan pa stadsdelen genom till exempel
transportanknytningar till Géteborgs stadskérna.

De fragor som arbetet avser att besvara:

1. Vad séger forskningen om mojligheter och utmaningar med fortatning ur ett
hallbarhetsperspektiv?

2. Vilka fortatningsstrategier anvands i Kalleback och hur paverkar det Kallebacks utveckling?
3. Hur arbetar olika aktorer med infrastruktur- och trafiklosningar i samband med utveckling av
fortatning i Kalleback ur ett hallbarhetsperspektiv?

4. Vad séger forskningslitteraturen om de strategier som tillampas i Kalleback idag?
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1.3 Avgransningar

Avgransningar kommer att goras pa amnet genom att geografiskt begransa arbetet till Kallebacks
Terrasser. Undersokningen i Kalleback sétts i relation till forskning om fortdtning men &r bara ett
generellt exempel pa hur fortatning kan ske i stadsdelar.

1.4 Metod

Arbetet har genomforts genom att studera information fran litteratur, planer och tekniska rapporter
samt anvant kunskap fran tidigare kurser. Det specifika planerna som anvénts ar 6versiktsplaner
och detaljplaner runt Kallebéacks Terrasser men dven planer som visar omradena runt Kalleback.
Arbetet har dven baserats pa samradsredogorelsen och granskningsutlatande dar kommentarer fran
olika akt6érer och boenden i narheten har studerats och framforts. Utdver dessa material har ett
platsbesok gjorts dar bland annat aspekter som vibrationer, buller, gronska och utformade har
analyserats. Ytterligare information har hamtats fran intervjuer med féretagen Wallenstam och
WSP. Intervjun med Wallenstam r6rde bland annat fragor om dagvattenhantering, buller och
konsekvenser kring byggnationen. | intervjun med WSP diskuterades trafikforutsattningar och
aven eventuella framtida losningar for att fa ett battre trafikflode i Kalleback. Foretagen har aven
bistatt oss med bilagor som ror projektet.



2.1 Teori
Vad séager forskningen om maéjligheter och utmaningar med fortatning ur ett hallbarhetsperspektiv? | detta
avsnitt analyseras olika synsétt pa fortatning ur ett ekologiskt, socialt och ekonomiskt perspektiv.

Skapar narhet hallbarhet?

En fordel som ofta tas upp géllande fortatning ar hallbarhet (Boverket, 2021). Fortatning handlar
om att skapa narhet i staden for att manniskor skall kunna ha gang- och cykelavstand till olika
vardagsaktivitet sasom skola, jobb och mataffar. Detta kan ses som en fordel da det minskar
bilanvandandet och darmed utslapp av koldioxid som bidrar till en forstarkt vaxthuseffekt som
foljs av en rad olika miljéproblem. I en studie framgick det att ju mer utspridd bebyggelsen var
desto mer bensin forbrukades och darav paverkade miljon negativt (Newman & Kentworthy,
1989). Samtidigt visade sig det att de tatare staderna forbrukade mycket mindre bensin da det
istallet hade narhet till olika aktiviteter och darmed inte behovde ta bilen. Se Figur 1 nedan pa den
visade studien. Den fortatade staden ger upphov till narhet och ett hallbart resande, darav kan
miljon framjas fran fortatning sett till denna aspekt.

d to US MJ (1980)

t

Annual Gasoline Use per Capita

Adj

1 1 1
25 250 275 300

Urban Density in Persons per Hectare
Chart showing how density elevates car use reduces

Figur 1: Visar urban tathet i olika stader beroende pa avstand. Ju mindre urban tathet desto mer
arlig bensin anvands i staderna (Newman & Kentworthy, 1989).

Hur raknas tathet:

| forgaende stycke diskuteras det hur viktigt det ar att veta hur mycket tathet en stadsdel eller stad
har. En metod om hur tathet kan raknas ut kallas Spacemate. Metoden utgar ifran fyra variabler, FSI
(Floor Space Index), GSI (Ground Space Index), OCR (Open Space Ratio) och L. Floor Space Index
visar ett omrades byggda intensitet, alltsa jamforelsen mellan den area som ar byggd pa och
kvarterets ytor. Metoden Ground Space Index undersoker den byggda arean och den icke-byggda
arean med varandra. Open Space Ratio ar forhallandet mellan de 6ppna ytorna i kvarteret per kvadrat
bruttoarea, det vill saga relationen mellan de tomma ytorna och FSI. L star for den byggnadshdjd
som studeras. FSI och GSI har bada metoder anvands sedan 1800-talet och OCR borjade anvandas
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under 1900-talet. For att sedan forsta tatheten placeras de fyra metoderna i ett spacematediagram
for att se vilken typ av tathet kvarteret har (Berghauser Pont och Marcus, 2014).

13 12 11 10

FSI
4,0 -
3,5 4
3,0 1
2,5 4
2,0 4
1,5 4
1,0 4

0,5 4

0,0

Figur 2: Visar ett exempel pa ett Spacematediagrammet (Berghauser Pont och Marcus, 2014).

Gronskans positiva effekter pa stader och méanniskor

En ofta forkommande nackdel som tas upp angaende fortatning ar att naturen exploateras och byts
ut mot betong och hardgjorda ytor (Boverket, 2017). Fortatning ses pa manga olika sétt, dar en del
ser det som positivt dar det framjar hallbarheten, medan vissa andra ser det som forstoring av
naturen. Natur och gronska ar valdigt betydande for manniskans hélsa och valmaende (Boverket,
2019). Bade den fysiska och psykiska halsan visar sig bli béttre nar manniskan ar mer i naturen.
For att komma till bukt med problemet kan gron infrastruktur i stdder vara I6sningen. En av de
positiva effekter som gronska gett upphov till &r att hjart- och kérlsjukdomar har minskat da
gronska har funnits i stader. Studien visade att blodtryck och puls gick ner hos manniskorna samt
att mangden av hormonet kortisol som &r ett stresshormon sjonk (Boverket, 2019). UtGver denna
effekt visade det sig dven att gronskan gav upphov till mer rérelse hos manniskorna som i sin tur
bland annat minskar risken for 6vervikt, diabetes och psykisk ohalsa. Att ha natur att tillga gor att
manniskor ror sig mer som i sin tur kan skapa mer endorfiner i kroppen vilket ger upphov till
positiva och glada kanslor som ocksa sanker riskerna for psykisk ohélsa (Boverket, 2019). Utover
Okat endorfinproduktion bidrar &ven rorelse till minskad risk till for hogt blodsocker. Alla dessa
positiva effekter blir battre desto battre natur och gronska som finns att tillga, darav ar det viktigt
att planera stdder med gronska.

Forskningen visade dven att barn stimuleras av natur och blir mer lekfulla och kan fa béttre
rorelseformaga (Boverket, 2019). Nar barn far komma ut i naturen blir de genast fulla av hopp och
lek och vill utforska naturens byggstenar. Utdver 6kad motion och rérelse hos barnen visade
forskning aven att de barn som bara fick nagon timma i gronomraden pa forskolor hade sémre
somn och storre risk for infektionssjukdomar &n de forskolebarnen som var mer i gron miljo.
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Dagvattenhantering i urbana miljéer

Sverige star idag infor manga utmaningar gallande klimatet bland annat handlar det om en 6kad
nederbord runt om i landet som i sin tur kan ge upphov till 6versvamningar (Naturvardsverket, u.a.
a). Fortatningen runt om landet kan 6ka problemen ytterligare, med alltmer asfalterade ytor kan det
bli stora mangder dagvatten att hantera, vilket kan satta stora krav pa dagvattenhantering (Lindqvist,
J. 2020). Dagvatten ar nederbdrd sasom sno, regn, hagel som transporteras pa stadernas hardgjorda
ytor till exempel vagar och tak (Goéteborgs stad. u.a, a). Nederbord brukar normalt sétt infiltreras i
marken, men i stader med mycket hardgjorda ytor far vattnet mycket svarare att tranga ner i marken
och rinner istillet av snabbare pa ytan. Dagvattnet hinner inte infiltreras innan det nar vattendrag
eller avloppsreningsverket. Problemet med dagvattnet ar att det rinner langst gator och végar vilket
gor att allt smuts och avlagringar fors med vattnet som i sin tur ger upphov till féroreningar da det
ibland hinner rinna ut i vattendrag. Dagvattnet kan bland annat innehalla féroreningar fran industrier
och trafik. Om foéroreningar mynnar ut i vattendrag finns det risk for att natur och djur drabbas.
Fororeningar kan ocksa hamna i naturen om reningsverken blir éverbelastad pa grund av kraftiga
vattenfloden (Géteborgs stad, 2010). | de fall da det blir 6verbelastat maste braddning ske, vilket
innebadr att orenat vatten slépps ut i naturen.

Buller vid fortatning

Buller &r ett stérande ljud som kan ge upphov till manga negativa effekter pa manniskans halsa
som exempelvis koncentrationssvarigheter och sémnproblem (Naturvardsverket, u.a, b). Dérav &r
det viktigt att de krav som finns for buller foljs i bostadsomraden. Det finns olika krav pa buller
fran trafik beroende pa om det ar nybyggnation eller ett befintligt byggt omrade
(Naturvardsverket, u.a. c).

Ekvivalent Maximal
ljudniva, dBA lijudniva, dBA

Ljudniva utomhus vid fasad | gg1
(frifaltsvarde)

Ljudniva utomhus vid 50 702
uteplats i

anslutning till bostad

Figur 3: Krav fran buller (Naturvardsverket, u.a, c)

Med anledning av ovanstaende negativa effekter som buller kan astadkomma ar det viktigt att
beakta denna aspekt vid byggnation och fortatning. Utover just halsofragor gallande bullernivaer
utgor det dven ett matt pa boendekvalité (Géteborgs stad, u.d, b). Vid fortatning bebyggs ofta
omraden dar det finns nara anslutningar till jarnvagar och vagar, vilket kan ge upphov till hoga
bullernivaer. Darav kan det bildas malkonflikter sett till fortatning och buller da ena syftet med
fortatningen handlar om att skapa narhet och tillganglighet till staden samtidigt som samhéllet
stravar efter att vara i en bullerfri miljo. For att komma till bukt med problemet &r det dérav av
stor vikt att beakta buller i planeringsskedet for att motverka negativa halsoeffekter.
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Ateranvandningen av infrastruktur vid fértatning

Nar fortatning sker gar det ofta att anvanda befintlig byggd infrastruktur sa som energi och
vattensystem, vagar med mera (Fastighets nytt, 2012). Detta kan ses som fordel da priset pa
byggnaderna kan bli lagre da man sparar pengar genom ateranvandandet av den redan byggda
miljon. En sadan fordel framjar bade den ekonomiska och ekologiska héllbarheten da
ateranvandningen aven bidrar till ett mer resurseffektivt samhélle.

Fortatning sker dock ofta pa bland annat industrimark eller i hamnomraden vilket kan forsvara
utnyttjandet av befintlig infrastruktur da det kanske inte finns tillrackligt i dessa omraden
(Boverket, 2016). Exempelvis ar det séllsynt att se infrastruktur och samhéllsservice sa som
skolor, kollektivtrafik och sa vidare i industriomraden.

Fortatningens behovsdkning av offentlig- och kommersiell service i samhallet

En annan aspekt som kan ses bade som fordel och nackdel &r offentlig och kommersiell service i
fortatningen. Med fortatning foljer aven ett dkat behov av offentlig och kommersiell service,
sasom exempelvis skolor, bibliotek, idrottshallar och forskolor (Boverket, 2022). 1 vissa fall kan
detta ses som en utmaning da aktorer kanske inte tog hansyn till denna konsekvens av
fortatningen, utan tankte kanske mest pa att bygga fler bostader. Med fler bostader kommer fler
manniskor som i sin tur har behov av manga olika samhéllstjanster. Planeras det inte for skolor
och annan service i ett tidigt skede kan det bli svart att fa in det i en redan tat stad och da kan det
innebdra utmaningar. Det som dock kan ses som fordel med en fortatad stad ar att det kar
kundunderlaget for samhallets olika typer av service sa som kollektivtrafiken (Boverket, 2021).
Ett 6kat kundunderlag for samhallsservice bidrar till hallbarhet da det innebar mer
resurseffektivitet.

En annan fordel som kan komma utav ett 6kat behov av service &r att det bidrar till sysselsattning
(Boverket, 2022). Med en forstarkt och utokad offentlig- och kommersiell service kan det att bli
manga nya arbetstillfallen, vilket kan ses som fordel ur ett ekonomiskt hallbarhetsperspektiv.

Fortatning skapar interaktioner

Ur det sociala hallbarhetsperspektivet finns ocksa manga synsétt. | pagaende debatter har
fortatningen positiva effekter pa bade ekologisk och social hallbarhet (Boverket, 2016). Nar stader
blir fortatade skapas nérhet till olika typer av aktiviteter men dven mellan ménniskor. Aktiviteter
mojliggor interaktioner mellan ménniskor vilket bidrar till vardagsrekreation. Utdver denna aspekt
har aven fortatning for avsikt att fora samman staden till en och samma enhet och darmed minska
segregation i samhéllet och 6ka tryggheten.
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Daligt ljus och ljud i stader med hoga byggnader

En annan nackdel &r att hdga byggnader som ofta byggs vid fortatning kan gora det svart att fa in
solljus i staden da det hoga byggnaderna blockerar och skapar skuggiga innergardar och gator
(Boverket, 2016). Skuggiga omraden och hoga hus kan leda till att det blir blasigt pa innergardar
samt att utsikt skyms av byggnader. Om manniskor inte far tillrackligt med solljus kan det paverka
halsan negativt. Fas for lite D-vitamin finns det en dkad risk for diabetes, depression och cancer
bland annat. Utdver solljuset kan dven goda ljudnivaer bli svara att dstadkomma i ett omrade med
hoga hus. Ljudet pa gator och vagar kan eka mellan huskropparna och skapa samre
ljudupplevelser. Ljudnivan 6kar dven nar staden fortatas och det kommer fler manniskor, skolor,
uteserveringar och sa vidare. En fortatad stad innehaller ljud och rorelse dar alla aktiviteter ger
upphov till ljud i samhallet. Att standigt vara i en miljé med hoga ljudnivaer kan paverka
manniskor mycket negativt bland annat genom att fa samre sémn, prestation och inlarning
(Folkhalsomyndigheten, 2020).
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3.1 Fortatning av Kalleback

Utifran tidigare stycken kan det konstateras att det finns bade for- och nackdelar med fortatning,
utifrdn manga olika aspekter. Detta stycke avser att beskriva Kalleback bade ur historiskt
perspektiv och nutid samt analysera Kallebacks mojligheter och utmaningar sett till fortatning.

Kallebéacks historia

Stadsdelen Kalleback har funnits pa kartan sedan 1500-talet men det stora utbyggandet av
stadsomradet skedde under 1950 och 1960-talet. Fran borjan fanns en viktig vattenkalla nara
Kallebdck som kallades Gustafs Kalla, eller Kallebécks kalla, efter att Gustaf 111 invigde kallan
1787. Da anvandes vattnet i kéllan till hela staden och man salde vattnet till hdga priser pa grund
av vattenbrist under 1700-talet. Den sags ha varit viktig redan innan i manga tusen ar. Nu ar kallan
inte fungerande langre och &r ett byggnadsminne (Delsjoomradet, u. .). Kalleback ligger mellan
E6/E20 och riksvag 40. De flesta bostader i stadsdelen ar flerbostadshus med nagra enstaka sma
villor. Det ligger dven en forskola, en matbutik och studentbostaden Ostkupan.
Befolkningsmangden i Kalleback fran 2020 var 12 256 invanare (Goteborgs stad, 2019). Det som
kommer paverka omradet numera ar de nybyggda bostaderna som kommer skapa Kallebécks
Terrasser. Byggnationen kommer besta av 1800 bostader men &ven av butiker, skola och
arbetsplatser. Forsta inflytningen skedde under 2021 och resten ska vara klart fram till 2027
(Wallenstam, 2020). Detta ar det omrade som kommer undersokas som en paverkan av hela
Kallebéck nar det kommer till fortatning.
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40 mellan 1955-1967 déar det gar att se J A Fagerbergs vag som gar ihop med riksvag 40, och gar
aven att se gamla Borasvagen. Det roda omringade omradet visar Kalleb&ck. Bilden till hoger
visar E6 mot syd och riksvag 40 som omringar Kalleback. | den rdda cirkeln byggs det nya
Kallebé&cks terrasser. Bilderna ar skarmklippta fran Eniro och sedan modifierade i Paint med mer
info (Eniro, u.d.).
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Trafik i Kallebackomradet

Végarna som gar nara Kalleback ar riksvag 40 och E6/E20. Riksvag 40 var Klar runt 1945 och
kallades da riksfemman och E6:an var klar jamte Kallebéck i bérjan av 1990-talet. Innan det var
Gamla Borasvagen det alternativet som gick dsterut och var sjélva in- och utfarten till Goteborg.
Végen gick da ut pa J A Fagerbergs vég strax innan Delsjomotet och gick sedan dar nuvarande
Borasleden ligger. Gamla Borasvagen fortsatte sedan forbi Gaisgarden och darefter forbi
Kallebécks kalla och Kallebacks vattentorn (Wikipedia, 2022).

Forut 1ag en cirkulationsplats dar nuvarande avfarten fran riksvag 40 upp till Sankt Sigfridsgatan
ligger idag. Véagen in till cirkulationsplatsen var J A Fagerbergs vag fran sydost dar Borasleden ar
placerad idag. Fran norr gick davarande Sankt Sigfridsgatan som sedan gick upp genom
stadsomradet Skar. Fran rondellen soderut gick davarande vagen in till Kalleback, men idag ligger
Omvagen dar och &r inte kopplad till riksvag 40. Om trafiken fortsatte ner pa davarande Sankts
Sigfridsgatan inkom sedan en fyrvagskorsning som kopplade ihop nuvarande Kallebécksvégen till
ost, Mejerigatan till syd och Omvégen i norr. Forr gick Sankt Sigfridsgatan dar Omvagen gar idag
och Sankt Sigfridsgatan fortsatte fran davarande fyrvagskorsningen till vast.

k = > . "( :.. u . M w\; ]’.‘s -

Figur 6: Visar gamla cirkulationsplatsen fran riksvag 40 norr om Kalleback. Visar aven
fyrvagskorsningen som ledde in till Kalleback, Omvagen mot norr och Mejerigatan mot syd.
Bilden &r skarmklippt fran Eniro och sedan modifierade i Paint med mer information (Eniro,
u.a.).
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Figur 7: Visar vagarna runt Kalleback idag. Pa Sankt Sigfridsgatan gar kollektivtrafiken som
svanger in pa Mejerigatan till Kalleback. Gar aven att se sparvagnslinjerna 2 och 4 pa
MaolIndalsvagen. Bilden ar skarmklippt fran Eniro och sedan modifierade i Paint med mer

information (Eniro, u. a.).

For att dka in i Kalleback finns bara en vag in i omradet fran centrala Goteborg vilket ar
Mejerigatan som gar fran Sankt Sigfridsgatan i nordvéstra omradet av Kallebéack. Det gar aven att
anlanda via E6 fran syd och svéanga in pa Mejerigatan. Andra vagen ar Gamla Borasvéagen som gar
under riksvag 40 och ansluts till Smorgatan i syddstra delen av Kalleback. Kollektiva alternativet
gar ocksa bara pa Mejerigatan fran Sank Sigfridsgatan, vilket ar busslinje 50 och busslinje 86. For
att kunna ta sparvagnsalternativ galler det att vandra 6ver E6 till MoIndalsvéagen dar
sparvagnslinje 2 och 4 gar. ldag kommer den mesta delen av trafiken till och fran Kalleback ga via
vag E6, betydligt mer an den trafik som kommer via Sankt Sigfridsgatan.

Wallenstam kdper industrifastighet i Kalleback

Forr i tiden lag Arlas mejeri i Kalleback och var en industrifastighet. Mejeriet borjade sin
produktion 1959 och fortsatte i manga ar fram tills 2013 (G6teborgs stad, 2020). Da ansags Arla
mejeriet vara for slitet och behdvde genomga stora kostnader i reparation och underhall for att
kunna fortga verksamheten (Rothelius, 2013). Det var pa tal att det skulle ske ett nybygge, men
det var osakert om det skulle vara nédvandigt da mejeriet i Jonkdping stod for en hel del av
produktionen ocksa. Det hela slutade med att ingen investering gjordes i mejeriet i Kalleback
vilket ledde till att fastigheten saldes. Da kom i stallet Wallenstam in i bilden och investerade i
marken for att i framtid kunna férvandla den gamla mejeritomten till den nya bostadsorten,
Kallebdcks terrasser.

| ett mote med Wallenstam berattade projektutvecklaren Anna Landgren och Affarsomradeschefen

Eva Skoow lite om historian nar de kopte Kalleback. Bland annat berattade de att det var en stor
chansning nér de kopte Kallebéck och att det fanns manga risker med investeringen (Landgren &
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Skoow, personlig kommunikation 2022). De berattade att de inte visste om de skulle fa bygga
bostader pa fastigheten da det var en industritomt med annorlunda forutsattningar. | efterhand ar
de dock glada att de utforde hogriskaffaren da det gott sa bra for dem. | framtiden har de aven som
onskemal att kopa den narliggande fastigheten bredvid Kallebacks terrasser, dar det i dagslaget
ligger kontor och lager.
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Flgur 9: Wallenstams framtlda utbyggnadsambltloner visas med de vita byggnader. De graa
byggnaderna langre bort visar Kalleb&cks terrasser som byggs nu (Landgren & Skoow, 2022).

Kallebéacks terrasser

Kallebécks terrasser som tidigare var en industritomt ska nu bli till en helt ny stadsdel med ca
1800 bostader dar 830 av dessa kommer inga i BoStad2021 som ar ett bostadsprojekt inom
Goteborgs kommun (Goteborgs Stad, 2018, a). Byggnationen byggs pa ca 150 000 kvadratmeter
bruttoarea dar ungefar 20 000 av dessa utgor service och verksamheter i sydvéstra delen av



omradet. Malsattningen med projektet ar att minska bostadsbristen, forbattra vardagslivet for de
boende i Kalleback genom ett 6kat utbud av verksamheter och service i omradet. Kallebacks
Terrasser skall mojliggora vardagsrekreation, arbetsplatser och boende.

Wallenstam har delat in Kallebacks Terrasser i olika kvarter och namngett vissa av dessa
(Wallenstam, 2020). Ut6ver deras bostadskvarter finns dven den stora langa byggnaden, Entré
Kalleback som ligger langst E6 som utgdrs av kontorsverksamheter bland annat. Syftet med Entré
Kallebéck ar att minska buller, explosion av farligt gods och luftféroreningar fran véag- och
jarnvég (Goteborgs stad, 2018, a). Nedan i Figur 10 visas en 6versiktsbild pa omradet dar alla de
planerade kvarterna finns bendmnda samt deras byggstart.

Som framgatts av tidigare text star samhallet infor hoga tryck av ett flertal inflyttade manniskor till
stdderna som letar boende. For att minska bostadsbristen har nu begreppet fortatning blivit alltmer
vanligt och innebdr alltsa att bygga sa att fler méanniskor far plats pa mindre yta samtidigt som en
trevlig stad skall uppnas. Kalleback &r ett omrade dar fortatningens l6sning har applicerats just av
anledningen att minska bostadsbristen bland annat (Géteborgs Stad, u.3, c).

Enligt Goteborgs Stads dversiktsplan om Géteborg sd ingar Kalleback i omradet som representerar
mellanstaden. | mellanstaden ar malen att komplettera med fler bostéader, verksamheter och
service. Oversiktsplanen syftar aven till att bygga tatare bostadsomraden, speciellt nara
knutpunkter och hallplatser for kollektivtrafik. Mellanstaden ska efterstrava goda bostadsmiljcer
och lyfta upp grénomraden i narheten av téat bebyggelse. Goteborgs stad lyfter fram att Kallebacks
Terrasser uppnar dessa punkter genom att skapa en tat byggelse i omradet, samt skapa
motesplatser runt det nya torget som aven ligger néara busshallplatser. Dessutom finns dven narhet
till bade Delsjoomradet och Lackarebacks berget (Goteborgs stad, u. &, d).
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Vilka fortatningsstrategier anvands i Kalleback for att skapa ett hallbart samhélle?

Enligt detaljplanen fran Goteborgs stad om utbyggnationen i Kalleback vid Smorgatan (Géteborgs
stad, 2018 a) sa ska de nya bostaderna i Kallebacks Terrasser passa in i hela Kallebacksomradet.

| dagslaget bestar Kalleback mest utav flerbostadshus med 6ppna innegardar. Detta leder till
bredare gaturum som 6ppnar upp for mer umgangesytor. Eftersom Kallebacksomradet &r omringat
av bade riksvag 40 och E6:an, innebér det att planeringen av nya byggnationer ar begransade pa
grund av barriarerna. Det finns inga privata tomter i omradet utan det ar stora uteplatser med
grasplattar och lekplatser. Det leder till att fortatningen har skett for det mesta pa héjden. Darav
har gamla byggnader behovts rivas eller sa har vagarna runt om behdvts andras for att kunna
bygga nytt. Exempelvis har gamla végen in till Kalleback rivits och istéllet ersatts av den nya
vagen Omvéagen. Idag anvands infarten vid Kallebacksmotet mest utav trafik som aker in och ut i
Kallebacksomradet. Det finns en mindre bilvag vid 6stra delen som gar under riksvag 40 och
sedan vidare ut pA Gamla Borasvégen.

De busslinjer som gar in till Kalleback ar busslinje 50 och 86. Busslinje 50 gar norrut genom Skar
och sedan forbi Brunnsparken och ner till Frélunda Torg. Busslinje 86 gar éver E6:an och ner
forbi Krokslatt och sedan over till Frolunda Torg. Ut6ver de tva busslinjerna gar det att ta buss X4
som gar till Delsjomotets hallplats pa riksvag 40 med sedan 10 minuters gangavstand till
Kalleback. Andra alternativ &r att ta sparvagnslinjer 2 och 4 vid MdlIndalsvagen pa andra sidan
E6:an.

KALLEBACK

v

Figur 11: Visar Vasttrafiks hallplatser i narheten av Kalleback. Langst till vanster ligger
hallplatsen med sparvagnslinjerna 2 och 4. De andra hallplatserna pa kartan &r for busslinjerna
(Vasttrafik, u. a.)

Under Sankt Sigfridsgatan precis vid Kallebacksmotet finns det gang- och cykelbanor som gar
under véagen och sedan upp pa andra sidan, dock finns det bara gang- och cykelvag pa ena sidan
Sankt Sigfridsgatan. Dérifran finns majlighet att ga 6ver E6:an och komma fram till
sparvagnshallplatsen Elisedal dar det gar att ta sparvagn in mot centrum i nordlig riktning eller aka
ner mot Molndal i sydlig riktning. Andra mojligheten fran Sankt Sigfridsgatan &r att ta sig norrut
mot Skar dar det finns fler verksamheter, hallplatser och Skarsskolan. Nackdelar med dessa gang-
och cykelvagar ar att det ar en del 6vergangstéallen som behdver korsas pa en vag som ar ratt
trafikerad. Andra gang- och cykelvagar finns i nordliga delen av Kalleback dar det gar att ta sig
under riksvag 40 och komma direkt in i sydliga delen av Skar. Den sista gang- och cykelvéagen gar
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langs Kallebécks kallvag under riksvég 40 i sydostra delen av Kallebdck. VVagen leder forbi
Kallebécks kalla och som sedan leder in pa Gamla Borasvagen.

AR\

Figur 12: Gang- och cykelvag under Sankt Sigfridsgatan. Bilden &r skarmklippt fran Google
Maps och sedan modifierade i Paint med mer info (Google maps, u.a).

Figur 13: Visar gang- och cykelvags rutter fran Kalleback vid sankt Sigfridsgatan (Google maps,
u.a).

21



Figur 14: Gang- och cykelvag under riksvag 40. Bilden ar skarmklippt fran Google Maps och
sedan modifierade i Paint med mer information (Google maps, u.a).
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Figur 15: Gang- och cykelvag langs Kallebacks kallvag under riksvag 40. Bilden ar skarmklippt
fran Google Maps och sedan modifierade i Paint med mer information (Google maps, u.d).

Végarna i Kallebéack gar runt omradet som en halv oval dar det gar att ta sig med fordon in pa
avfarter till flerbostadshusen. I slutet av végarna finns vandplatser for fordon férutom i norra delen
pa omvagen dar det gar att ta sig runt utan att behova vanda. | mitten av omradet dar gronomraden
finns ar det dominerat av gang- och cykelvagar da det &r lattare att forflytta sig for fots eller med
cykel dar an med fordon da det ar stora hojdskillnader. Boende i Kalleback &r da inte tvingade att
anvanda fordon nar det kommer till att ta sig runt i sjalva omradet.

Det finns en del gronytor i omradet, bland annat Lackarebécksberget och narhet till Delsjoomradet
som &r gangavstand fran Kalleback, se Figur 16. Lackarebacksberget ligger i sodra delen av
Kalleback och ligger precis intill Kallebacks Terrasser. Mitt i Kallebéck ligger skogsomradet
Tradgungan som har narhet till en del lekplatser och gangstigar som dven utgér en stor friyta for
alla bosatta i Kalleb&ck. | dstra delen finns en fotbollsplan som ger méjlighet till uteaktivitet for de
boende i omradet.
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Flgur 16 Visar gronomraden i Kalleback Bilden ar skarmklippt fran Google Maps och sedan
modifierade i Paint med mer info (Google maps, u.d).

Det finns en mangd parkeringsplatser i Kalleback, men inga underjordiska garage eller
parkeringshus i narheten. Omradet domineras av forhyrda plaster at flerbostadshusen och privata
garage. Parkeringar som inte ligger bredvid nagra flerbostadshus kraver tillstand. Pa Mejerigatan
12-18 efter Kallebacksmotet finns parkeringar med avgift som star langs vagen. Aven i de
nordliga delarna 1&ngs Omvagen finns parkering med avgift. | Kalleb&acks Terrasser ska nya
parkeringsplatser byggas i parkeringshus dér platserna inte kommer vara privata men de kommer
vara for de boende i det nya omradet. Det kommer dven finnas plats for géastparkering i en del av
parkeringshusen.
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Figur 17: Visar mojliga parkeringar i Kalleback som inte ar privata (Géteborgs stad, u.a e).
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Verksamheter i Kalleback ar ganska fa med de flesta verksamheter existerar i norra delen dar flera
aktiebolag &r belagna. Precis vid infarten fran vagen vid Kallebacksmotet ligger idag en
matvarubutik, Coop, med en del parkeringsplatser, dock skapar goda gang- och cykelvagar i
omradet bra méjligheter for boenden att inte behdva bil. Det finns endast en pizzeria, en
fastighetsservice, &ldreboende néra intill Kalleb&cks Terrasser. Det finns dock mojlighet att ta sig
till andra sidan E6:an dér det finns storre matbutik ICA Maxi, gym, flera restauranger och andra
vardagliga aktiviteter. Med Kallebacks Terrasser kommer ocksa en del nya verksamheter upp i
omradet. Da blir avstandet till verksamheter mycket kortare som i sin tur kommer gynna de
boende i Kalleback.
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4.1 Analys av Kallebick

I denna del av analysen kommer Kalleb&ck att studeras med hjélp av olika typer av planer,
platsbesok och intervjuer med olika aktérer. Bland annat tas fragor upp som tillganglighet,
gronska, dagvattenhantering, trafikhantering och generella fragor om fortatning for att skapa ett
hallbart samhalle.

Hur kommer Kallebéck paverkas av den nya byggnationen och vad tycker olika aktorer om
projektet?

I en intervju med Wallenstam fick de besvara fragan om hur Kalleback forvantas paverkas av nya
projektet. Representanterna fran Wallenstam, projektutvecklare Anna Landgren och konsult
Magnus Olsson berattade att de n&stan bara ser positiva effekter av den nya bebyggelsen i Kalleback
(Landgren & Olsson, personlig kommunikation, 2022). Omradet kommer omvandlas fran ett
tidigare industriomrade till ett nytt bostadsomrade dar det finns nara till allt och mycket mer service
an vad som erbjudits tidigare. Det planeras att bygga service som bland annat frisor, restauranger
vardcentral och gym i nya Kalleback. Den nya servicen kommer nyttjas av alla de boende i bade
gamla och nya Kalleback, vilket kan ses som férdelaktigt for de boende som bott dar ursprungligen
berattar representanterna. De nya bostdderna kommer aven leda till att fler manniskor rér sig pa
mindre ytor som i sin tur minskar risken for otrygghet pa gatorna beréattar Wallenstam. Dessutom
kommer den 6kade befolkningen &ven 6ka kundunderlaget for service. Wallenstam lyfter fram att
den nya servicen kommer gora det lattare att etablera sig i Kalleback da det i framtiden kommer
finnas bland annat vardcentral som inte fanns tidigare. De berattar dven att Kalleback kan ses som
ett attraktivt omrade da det ocksa ligger sa bra till med narhet till bade natur och city. | intervjun
uttrycker de Kalleback som en pérla” (Landgren, personlig kommunikation, 2022).

Ur ett ekonomiskt perspektiv berattade dven Landgren att hon tror de som kopt bostadsréatt kan
vara ratt trygga med att deras investering kommer att 6ka da omradet kommer férvandlas till ett
mycket attraktivt omrade (Landgren, personlig kommunikation, 2022). Okningen kan baseras pa
att de snart kommer finnas mycket ny och utékad service i omradet, exempelvis det nybyggda
Nordic Wellness gymmet i Entré Kalleback.

Representanterna fran Wallenstam fick dven fragan om hur en 6kad befolkningstathet skulle
kunna paverka staden, exempelvis om det finns tillrackligt med parkeringsplatser och service i
omradet. Anna Landgren och Magnus Olsson beréttar att de fortfarande inte kunde sdga exakt an
da det inte &r klart och de & manga som inte flyttat in &n. De sa dock att det har varit ganska
manga som efterfragat om parkering (Landgren & Olsson, personlig kommunikation, 2022). Det
ar tankt att ca 700 parkeringsplatser skall finnas for bade bestkande och boende i omradet. Om
dessa kommer récka kan de inte svara pa forran de flesta har flyttat in. De beréattade att det &r tankt
att de som bor i Kallebéck aker darifran pa dagarna och att de som jobbar i Kallebéack aker dit. Pa
sa satt bor parkeringsplatserna ga plus minus noll. Det beréattade att om antalet parkeringsplatser
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blir for fa berattade de aven att de skickat in bygglov for parkering i det stora bergrummet. Dar
finns ett hundratal parkeringsplatser att tillga om det far bygglov. Dock &r det inte godkant an da
trafikkontoret tycker att Wallenstam gar emot mobilitetsavtalet om annu fler parkeringsplatser

byggs.

En annan asikt hade dock vissa boende i Kalleback angaende en 6kad befolkningstathet. En
synpunkt som togs upp var kommunikationen i Kalleb&ck. Enligt Trafikverket kommer inte
Kallebacksmotet klara av sadan stor trafikpaverkan som 1800 ldgenheter forvéantas ge upphov till.
For att klara av en sadan pafrestning kommer atgarder att kravas for att fa trafiken att flyta pa.
Utover att trafikpaverkan kommer aven exploateringen leda till ett 6kat behov av service sa som
skola (Goteborgs stad, 2018 b). Behovet av forskola och skola kommer bli betydligt hdgre under
kommande ar medan allt fler bostéader blir klara. Omradet behdver fler skolplatser at de
inkommande barnen i omradet samt forskoleplatser.

Enligt Wallenstam sa mojliggor den nya byggnationen en hel del positiva effekter sasom minskad
ljudniva, mer service och sa vidare. Daremot finns dven en del synpunkter da de boende i omradet
anser exploateringsgraden vara for hog (Goteborgs stad, 2017). Med de nya héga husen forvantas
omradet bli mindre enhetligt och fler barriarer med avseende pa befintligt byggda Kalleback
beskriver en boende pd Smorgatan 25. Personen menar att den nya byggnationen inte interagerar
med den befintliga byggnationen och att fortatningen upplevs véldigt massiv. Personen menar
vidare att den nya byggnationen inte knyter an till de aldre husen i Kalleback da de &ldre bestar av
3 till 4 vaningar lamellhus till skillnad fran de nya byggnaderna som kan ha upp emot 14 vangar.
Personen anser att en begransning av 6 vaningar for lagenhetshusen vid Smorgatan och 10
vaningar for punkthusen inne i omradet hade blivit battre. En annan synpunkt som togs upp av
personen fran Smorgatan 25 var att det inte fanns eller byggs nagra stadsradstyphus.
Samradsredogdrelsens kommentar pa synpunkterna var att det i dagslaget inte ar lampligt att
bygga sa laga hus med fa vaningar da det forsvarar att 16sa stadernas bostadsbrist. Staden anser att
Kalleback ar ett bra omrade att bygga hoga hus i, da de kommer bidra till minskad bostadsbrist.
Vidare skriver samradsredogorelsen att stadsradstyphus har alldeles for lag exploateringsgrad,
vilket inte uppfyller dagens bostadsbehov och sarskilt i synnerhet med dess centrala lage. For att
undvika barriarer mellan gamla och nya Kallebéck skriver samradsredogorelsen att Mejerigatan
kommer att byggas om for att fa en mer integration av gamla och nya omradet. Dessutom kommer
grona strak att anlaggas emellan Lackarebacks berget och Kallebéacksparken. Utover detta skriver
de att de nya verksamheterna i omradet kommer anvandas av alla i Kalleback och pa sa satt ocksa
integrera nya och gamla Kallebéack.

Under platsbesoket gick vi igenom hela omradet, bada de éldre och nyare delarna. Det som kan
konstateras under platsbesoket var att det var en stor skillnad pa de aldre byggnaderna jamfort nya
Kalleb&cks Terrasser. De &ldre lagenhetshusen vid Mejerigatan var spartanskt utsmyckade och
hade mindre variation pa byggnaderna. Ut6ver det mer enklare utformandet var husen inte heller
bekladda i farger, néstan enbart tegel i olika nyanser. Gaturummen mellan de &ldre husen var dock
markant storre &n de nya byggnationerna. Det fanns stora ytor mellan byggnaderna, dock verkade
inte utrymmet nyttjas sa val. Det var ofta relativt tomt med nagra enstaka bankar och nagon liten
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gunga, men i 6vrigt mycket stora ytor dar inget fanns. | de nya omradena star husen i stallet
mycket tatare for att fa plats med fler. Dock kan det &nda konstateras att innergardana har mycket
moblemang och manga trivselfaktorer sa som sma rabatter och annan gronska. ldag kanns det som
det finns mer tanke kring byggnationen och hégre ambition vid utformningen av de offentliga
rummen &n vad som gjordes forr. Numera kan det dock kravas mer da det ar svarare
forutsattningar nu, som exempelvis platsbegransning.

En annan synpunkt som kan kopplas till hoghus och exploatering ar skuggiga omraden. En boende
fran Smorgatan 50 hade synpunkter och ansag att de skulle paverka omradet negativt med
avseende pa solljus (Goteborgs Stad, 2017). Personen berattar att de nya hoghusen kan ge upphov
till att flera tidigare byggda hus kommer ligga i skugga storre delar av dagen. Utredningar har
gjorts for projektet och visar pa att innergardar och gaturum nést intill kommer vara i skugga hela
dagen. Utover att de hoga husen kan ge upphov till skugga kan de aven skymma en del utsikt for
andra hus i omradet skriver personen fran Smorgatan 50. Samradsredogorelsens skriver som svar
att undersokningar pa skolstudier har gjorts i omradet och visar att enbart nagra enstaka hus som
redan ligger i skugga kommer fa lite mer skugga. De skriver dock vidare att de foljder de riktlinjer
som finns.

Fran vart eget platsbesok upplevde vi att byggnaderna valdigt hoga, dér vissa hade upp emot
femton vaningar. | bilden nedan syns dven de hogsta husen i Kalleback. De hoga byggnaderna gav
en storstadskénsla och kandes valdigt mastiga. Hoga byggnader kan ge upphov till en del negativa
aspekter sett till trivsel. Bland annat kan héghus ge upphov till skuggiga, morka och blasiga gator
och innergardar. De stora byggnaderna blockerar solljuset vilket gor att det blir svarare for solen
att na ner till innergardarna som i sin tur kan ge upphov till bade skuggiga och kyliga innergardar.
Dessutom kan det bli blasigt mellan hoghusen da det blir som en vindpassage.

Forutom att byggnaderna var hoga stod de dessutom véldigt tatt. Nedan jamfors dven de nybyggda
omradena med de befintligt byggda delarna. Att husen star tétt kan ge upphov till insyn mellan
lagenheterna, skymd utsikt fran lagenheterna och ett sémre ljusinslapp for de lagenheterna langre
ner. Ut6ver byggnadshdjd och placering noterades dven de sma balkongerna pa lagenhetshusen.
Pa vissa hus var de valdigt sma och rymde inte sa mycket och nagra var véldigt langsmala som
kan forsvara moblemanget. Detta skulle kunna bli tankbara utmaningar i omradet, men nagon
slutats kan inte dras forran byggnationen star klar och ett helhetsintryck kan fas.

Nedan visar Figur 18 och 19 de gamla och nya omradena i Kalleback. Pa figurerna syns det tydligt
att nya Kallebacks Terrasser byggs pa en mindre yta med fler bostader an vad de éldre
byggnaderna gors.
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Figur 18: Visar tatheten i Kallebacks terrasser dar det gar att se att byggnaderna ligger tatt i
jamforelse med tidigare byggnation i omradet (Enter Arkitektur, u.d).
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Figur 19: Visar Kallebacks Terrasser i relation till resterande omradet. Det gar att se att andra
byggnader i Kallebéck ligger glesare jamfort med Kallebéacks Terrasser (Google maps u.d).

En boende pd Smorgatan 25 tog upp en annan synpunkt gallande att Wallenstam star nastintill
sjalva som exploator i Kalleback (Goteborgs Stad, 2018 b). Problemet som personen anser ar att
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det kan bidra till en mycket mindre variation av bebyggelse. Fran platsbesoket upplevdes dock
byggnationen som relativt varierande exempelvis da fasaderna var ofta i olika material och farg,
men dven form. Enligt Wallenstam har de jobbat mycket med just fragan om variation och
gestaltningen i omradet. Hur de gjort detta rent praktiskt &r bland annat genom hjalp av flera olika
arkitektbyraer sasom QPG, Erséus, Bornstein & Lyckefors, Liljewall, Voten & Cream och till sist
NOI. Arbetet med de olika arkitekterna har bidragit mycket till variationen i omradet skriver
Wallenstam. Utover arkitekternas hjélp finns &ven ett kvalitetsprogram som styr 6ver bland annat
kulérval som ar kopplat till detaljplanen. 1 detaljplanen styrs &ven de mesta av utformandet av
byggnaderna i omradet, sa som nockhdjder, taklutning och sa vidare. De fasadmaterial
Wallenstam valt att anvanda i produktionen &r puts, tegel, malad betong, klinker, skrivmaterial och
cedertraspan pa forskola och skola. Wallenstam skriver dven att de jobbar mycket med att ha
sockelvaningarna i ett avvikande material i forhallande till resten av bygganden for att ocksa skapa
variation.

Under platsbesoket analyserades de byggnader som stod klara i Kallebdcks Terrasser.
Byggnaderna var i varierande farger, sa som grona och réda och manga andra inslag av
detaljfarger. Fargerna var ganska dova i tonen vilket gjorde att byggnaderna smalte in bra i
naturen. Pa vissa hus fanns aven utsmyckningar sa som marmorliknande utévande i olika farger.
Det gav ett lyxigt intryck sarskilt i kombinationen med gulddetaljerna som fanns pa en del
byggnader. Se Figur 20 nedan.
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Figur 20: Marmor och guld detaljer pa husen i kvarter 11.

Vad sager forskningen om majligheter och utmaningar ur ett hallbarhetsperspektiv, sett till
Kalleback?

| detta avsnitt analyseras Kallebdcks utmaningar och moéjligheter gallande fortatning. Avsnittet
avser att koppla till teoridelens fakta sett till fortatning och applicera detta pa Kalleback.

Finns néarhet i Kalleb&ack?
Utifran Wallenstams visionsbilder och planbeskrivningar kommer det att finnas nérhet till bade

jobb, skola, gym och annan offentlig- och kommersiell service (Wallenstam, u.d). Utifran tidigare
stycke om narhetsstudien kan darmed detta ses som en fordel med att fortita Kalleback da det
framjar hallbarhet. Nedanstaende Figur 21 ar fran Wallenstams hemsida dar de med hjélp av en
visionsbild beskrivit vart skolor, handel och kontor kommer att byggas i Kallebacks Terrasser.
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Figuren &ar pabyggd med pilar som fortydligar ytterligare. Som kan ses utifran Figur 22 kommer
offentlig- och kommersiell service finnas inom gang- eller cykelavstand i omradet.

B Bostader Kontor @ Handel Forskola/Skola

Figur 21: Planerade verksamheter i Kallebacks terrasser. Bilden ar fran Wallenstams hemsida
och modifierad i Paint for fortydligande (Wallenstam, 2020).
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Figur 22: Service i naromradet. Bilden ar skarmklippt fran Google maps och modifierad i Paint
(Google maps, u.a.).
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Figur 23: Skola lite utanfor narmaste omradet. Bilden ar skarmklippt frdn Google maps och
modifierad i Paint (Google maps, u.d.)

Som Figurerna 21, 22 och 23 ovan visar finns det mycket service att na via gang- eller cykel. Ur
ett annat perspektiv kan dock detta ses som en nackdel da det blir lattare att konsumera mer och
oftare om det finns mer lattillgangligt (Forsberg, G. 2019 s.200). Dérav ar forskningen inte helt

entydig om fortatning verkligen ar det mest hallbara for stader da mycket i sjalva verket handlar
om manniskans beteende.

En annan aspekt sett till omradet ar hur tillgangligheten ar. | en utredning undersoktes
barnperspektivet i omradet. Barnperspektivet innebér i detta ssmmanhang hur latt barn och
ungdomar har att ta sig runt bade i och utanfor omradet pa ett sakert sétt. Utredningen kom fram
till att Kalleback behdver battre forbindelser och farre barriarer for att omradet ska var en trygg
plats for barnen och ungdomarna (Goteborgs stad, 2018, a). Hur detta gors i praktiken ar bland
annat genom att jobba med bebyggelsen, strak och skapa trygga platser i omréadet dar det finns
plats for bade liv och boende.

I en intervju med Wallenstam fick projektutvecklaren Anna Landgren och konsulten Magnus
Olsson beratta om deras perspektiv angaende narheten till olika typer av verksamheter. De lyfter
fram att det ar valdigt fordelaktigt for alla boende i omradet att kunna ha olika typer av service
néra till hands (Landgren & Olsson, personlig kommunikation 2022). Nérheten till verksamheter
kan bidra till att underlétta de boendes vardag och dven gora det lattare att etablera sig i Kallebéck
beréttar representanterna ovan. De tror dock inte att nya Kalleb&dck kommer bestkas av
utomstaende fran andra delar av stan utan mest nyttjas den nya byggnationen av de boende i
Kalleback. I intervjun berattade Landgren och Olsson att de inte ar s manga som upptéckt
Kallebéack och vad omradet har att erbjuda. Till Kalleback aker de flesta utomstaende bara for att
besoka nagon boende i omradet. Darfor tror de inte att det kommer komma folk fran andra delar
for att exempelvis ata pa en restaurang i Kalleback.
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| programmet GIS gjordes en utredning av restid till olika destinationer i G6teborgs omradet.
Utredningen gjordes i en tidigare kurs, samhallsplanering: grunder och tillampning. Figur 24
nedan visar resultatet av studien.
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Figur 24: Bilden visar restider till och fran Kalleb&ck fran Goteborgs centralstation och Liseberg.
Den norra delen av Kalleback kan nas inom 10 minuter med cykel och den sodra delen inom 10
minuter med buss enligt bilden (Gjord i GIS av Oscar Svéard, Viktor Wikland, Emil Pettersson och

Hannes Holmlund, 2021).

Kortaste véagen till Goteborgs centralstation utreddes ocksa i GIS studien. Nedan visar Figur 25
resultatet. Utifran resultatet kan det konstateras att Kalleback ligger relativt nara Centralstationen

d& restiden ar kort.

33



Group 2-2

Gothenburg Kalleback-Centralstation 1:20000 Vior Wikiand

Emil Pettersson
Hannes Holmlund

Demography

=== Shortest path kallebéck-centralstation
Buildings

[ buildings

[ buildings_planned

Infrastructrue

— roads_total

The shortest path by road from
Kalleback to the Centralstation was
approximately 4,2 km. The distance
with a green straight line was
approximately 3,75 km.

A

500 0 500 Meters
T

Scala 1:20000

Figur 25: Visar narmsta vag till Géteborgs centralstation fran Kallebéack. Den grona linjen visar
fagelvagen och ar 3,75 km. Den roda linjen visar den kortaste restiden och bilvagen och &r 4,2 km
(Gjord i GIS av Oscar Svard, Viktor Wikland, Emil Pettersson och Hannes Holmlund, 2021).

Finns tillracklig gronska i Kalleback?

I Kallebdcks Terrasser finns Lackarebécksberget och Delsjon néra till hands, se Figur 26 nedan.
Lackarebacksberget bestar av bokskogar, backar och djurliv. | dagslaget ar fjallet lite
svaratkomligt, vilket kan ses som en nackdel (Goteborgs stad, 2018, a). Delsjoomradet &r storre
och har lite mer aktiviteter sisom badplatser, motionsslingor och paddling an vad
Lackarebacksberget har. Det som dock kan ses som en nackdel med Delsjéomradet ar att det ar en
bit att ga och for att komma dit behdver man ga under Riksvag 40. Dessa tva omraden utgor det
narmsta gronomradena i Kalleback. Med lite utveckling av tillgangligheten till gronomradena kan
darav Kallebacks Terrasser ses som ett omrade med relativt mycket gronska.
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Delsjobadet!®

Figur 26: Karta 6ver gronomraden i Kalleback. Bilden &r skarmklippt fran Google Maps och
sedan modifierade i Paint med mer info (Google maps, u.a).

Det som upplevdes positivt fran vart eget platsbesok kring byggnationen i Kallebécks Terrasser
var innergardarna. De kandes val genomtanka med manga funktioner, bland annat
dagvattenlosningar i form av rabattbaddar i innergardarna, se Figur 27 nedan. Utover vélplanerade
innergardar fanns dven mycket grénska i staden. Det fanns lite parker och gréna ytor pa ganska
manga stallen runt om i nya och gamla Kalleback. Dock skulle gronomradena kunna byggas om
med mer bankar med mera i de dldre omradena. Vi bestkte dven gronomradet Lackbécksberget
och dess vackra utsikt 6ver Goteborg. Berget ligger valdigt nara lagenhetshusen, men framfor allt
kvarter 11 som benamns som Mejeristen. | naturomradet var det lugnt och skont med Iag ljudniva.
Pa bergets topp fanns en grillplats och en stor vy 6ver hela Goteborg. Det hordes lite ljud fran
E6/E20 men inget som storde platsen, se Figur 28 nedan.
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Figur27: Rabatter so infiltrationsomréde Figur 28: Vy fran Lackebacksberget.

Kommer dagvatten att bli ett problem i Kalleback?

Fran Wallenstams 6versiktsbild pa Kallebacks Terrasser finns manga nya byggnader planerade.
Det kan innebéra att en del infiltrationsmark blir till hardgjorda ytor i stallet vilket ar negativt med
avseende pa dagvattenhanteringen. Det nya Kalleback byggs dock delvis pa ett tidigare
industriomrade dar ytorna besatt av asfalt. | detaljplanen star det att de hardgjorda ytorna forvéntas
minska. Det innebar att dagvattenhanteringen inte bor bli sa paverkad av de nya byggnaderna pa
den ytan, sérskilt inte heller da de har en hdg byggnadshojd som minimerar exploateringen av
infiltrations mark. Nedan visar Figur 29 pa hur marken anvandes forr ungefar mellan 1955-1967.
Det roda omradet bestod delvis av Arlas mejeri (nedre delen) och den andra delen utgjordes och
utgors aven idag av lager/kontor. Figur 30 med féarg ar tagen mer nyligen mellan 2018-2020 och
visar omradet mer i nutid.
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Figur 29: Aldre bild av Kalleback dar fabriken Arla 1&g (Eniro, u.d).
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Figur 30: Nyare bild av Kallebéck pa fabriI;en Arla och lager/kontor byggnad (Wallenstam,
2016).

Som visas pa Figurerna 29 och 30 &r mycket av marken redan bebyggda i hardgjorda ytor, vilket
innebadr att det inte bor bli sa mycket mer dagvatten i omradet. Dock behdver inte det betyda att
Kallebéck inte kommer ha problem med det da nederborden fortfarande forvantas 6ka och
kommer satta hogre press pa dagvattenhanteringen och da kan aven de befintliga hardgjorda
ytorna bli ett problem. Enligt en unders6kning som Gaéteborgs Stad har gjort och visat pa att
byggnationen kommer ge upphov till ca 7 % mer dagvattenfldde som enbart baseras pa
klimatforandringarna (Goteborgs Stad, 2018, a). Det kommer inte vara mojligt att ta hand om allt
dagvatten i omradet. Extra svart blir det dessutom da Lackarebacks berget bestar utav mestadels
berg och grunda jorddjup vilket gor infiltrationen samre i omradet. Ytterligare utmaning ar att
omradet saknar naturliga vattendrag som leder ut vattnet ur stadsdelen. Lésningen som foreslas i
ar att lokalt infiltrera och fordroja vattnet, sd det sedan kan ledas bort till det allménna
dagvattensystemet.

I en intervju med Wallenstam beréttar representanterna Anna Landgren och Magnus Olsson att
omradet till stor del bestod av hardgjorda ytor redan innan byggnation da Arlas fabrik tidigare lag
dar och omradet utgjordes av industrimark. Vidare beréattar de att dagvattenméangden inte forvantas
bli s& mycket annorlunda jamfort med tidigare da marken inte dndrat egenskaper varst mycket.
Daremot beréattar de att det finns krav i detaljplanen pa att dagvatten ska fordréjas med 10
mm/m~2 for hardgjorda ytor (Olsson & Landgren, personlig kommunikation, 2022). Detta krav
finns bara pa kvartersmark, ej allmanplats mark. For att fordréja dagvattnet har de for varje kvarter
projekterat yttre VA och fordréjningsmagasin. De har dven tagit fram lésningar sa som makadam,
stenkistor och kassetter for att fanga upp och fordroja dagvattnet i omradet (Landgren & Olsson,
personlig kommunikation, 2022). Utover detta har dom planterat en del gron infrastruktur i
omradet dar exempelvis grona tak pa komplementbyggnader och gronytor pa gardar forekommer.
De forsoker aven leda bort dagvattnet till vaxtbaddar pa gatumark i vissa delar och har anlagt en
park i omradet som ocksa kan anvandas som infiltrationsmark. Nedan visar Figur 31 pa hur
utformningen av vaxtbaddarna kan se ut.
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Oversviimningsskydd

Fordrbjningszon

Figur 31: Visar exempel pa vaxtbadd (Sigma Civil, 2018).

Figur 32 nedan visar en dversiktsbild av Terrassparken dar det bland annat kommer finnas
infiltrationsmark i form av grés och olika typer av planteringar. Utover detta finns aven grillplats,
traningsredskap, pergola och sociala ytor.
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Figuréz: Ritning pa Terrass Parken (Wikstrom, 2020).
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Representanterna fran Wallenstam, projektutvecklare Landgren och konsult Olsson berattar att
ledningsnatet &r fullt under skyfall och att dagvattnet i stallet rinner langst ytan. Vidare sager de att
vattnet maste ledas bort sa det inte kommer in i husen. Det gér dom genom att ha gatorna i lutning
sa att vattnet ej ska ansamlas vid husgrunden. Skyfallsvattnet rinner langst gatorna och rinner nerat
och hamnar sedan i nordvastra hornet och rinner mot leden och till sist ner mot MoéIndalsan
(Olsson & Landgren, personlig kommunikation, 2022).

| intervjun beréattar de att det utbyggda omradet kommer fa ett helt nytt VA-nat som bestar av ett
separat system. Det nya VA-natet kommer ga under de réda och gréna gatorna, se Figur 33 nedan.
De separata system bestar av tva ledningar dér den ena ar tankt for spillvatten och det andra for
dagvatten. Ut6ver detta skall aven rérdimensioner 6kas pa de befintliga ledningarna utanfor
omradet, se de bla gatorna i Figur 33 nedan (Olsson & Landgren, personlig kommunikation,
2022). | Figur 33 nedan visas alla gator for omradet, dar de bla projekteras, forvaltas och byggs ut
av kommunen och de réda enbart av Wallenstam. De grdona gatorna projekteras och byggs ut av
Wallenstam med kommunen &r ocksa till viss del med i projekteringen och ansvarar aven for
forvaltningen av dessa gator (Landgren & Olsson, personlig kommunikation, 2022).

Figur 33: Visar omradets gator -och kvartersindelning (Landgren & Skoow, 2022).
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Utmaningar med buller och vibrationer fran trafik i Kalleb&ck

| tidigare stycken beréattades lite kort om Kallebacks placering, namligen mellan tva stora
trafikerade véga, riksvag 40 och E6/E20. Konsekvenserna av de nadrliggande vagarna kan bli
buller- och vibrationsproblem for Kalleb&ack. Utéver bullret kan &ven luft och transporter av farligt
gods ge ytterligare utmaningar med Kallebacks Terrasser (Goteborgs Stad, 2018 a). Transport av
farligt gods kan ge upphov till stora explosioner och med tanke pa att byggnation sker sa pass nara
vag och jarnvdg kan detta inte forbises. Utdver explosionsrisk har ett buller PM utforts och visat
att omradet stors mycket av buller. | detaljplanen har l6sningen pa problemet varit att bygga Entré
Kalleback som ocksa bendmns som “Ormen”. Byggnaden stracker sig langst E6/E20 och bildar en
slags barridr mot ljud, luft och explosionsrisk. Utéver Entré Kalleback har flerbostadshusen
planerats laggas som en kvartersstruktur med innergardar. Med hjalp av kvartersstrukturen kan en
tyst sida fas i lagenheterna med en ljudniva under 55 dBA. En annan utmaning som forbéattras med
hjélp av Entré Kalleback ar luftféroreningar. | detaljplanen gjordes &ven en luftmiljéutredning.
Utredningen gjordes innan Entré Kalleback var byggd och da visade det sig att det fanns risk att
Kvévedioxid, NO2 skulle vara for hog enligt Miljokvalitetsnormen. Med Entré Kallebéck och
kvartersstrukturen pa flerbostadshusen blir sifforna betydligt battre och istéllet &r det da en liten
risk att kvavoxidhalterna blir for hoga.

I en intervju fick representanterna Landgren och Olsson beratta om Wallenstams perspektiv
angaende buller och vibrationer i omradet. De beréattade att den nya bygganden Entré Kalleback
kommer utgdra en stor barriar som hindrar bade ljud, luftféroreningar och risk for explosion att
drabba omradet (Landgren, personlig kommunikation, 2022). Representanterna menar pa att
byggnaden kommer ha positiv inverkan pa de befintligt byggda Kalleback da det tidigare inte
fanns nagon vidare bra bullerskarm fran de omringande trafikerade vagarna. Wallenstam planerar
aven att bygga pa det angransande omradet intill Kallebacks Terrasser, namligen Kalleback Allé.
Detta omrade kommer ocksa att bebyggas med en Entré Kalleback byggnad vars uppgift ar att
skydda stadsdelen fran oonskat ljud, luftféroreningar och explosionsrisk. Denna bebyggelse
kommer sanka bullernivaerna i de befintligt byggda omradena beréttar representanterna. Se Figur
34 nedan. Utéver Entré Kalleback kommer &ven den nya byggnationen bidra till en lagre ljudniva
da de skarmar ute ljudet.

Det som kan ses lite negativt kring byggnationen &r under sjalva produktionsskedet da det finns
vissa befintligt byggda delar som kan komma att storas av buller och trafik till och fran
arbetsplatsen (Olsson, personlig kommunikation, 2022). Sarskilt kan detta vara problematisk for
de som har lagenheter som vetter mot byggnationsplatsen berattar representanterna. For att
underlatta lite for de boende jobbar Wallenstam mycket med nyhetsbrev dar de gar ut med
information gallande projektet sa de boende ska veta vad som forsiggar. Innan byggnationen
startade jobbade de dven mycket med aktivitetsdagar dar det hade manga dialogmdten med de som
redan bodde i Kallebdck men dven de som snart skulle flytta in. Det var viktigt att de boende
skulle fa beréatta vad de ansag behovdes och vad de saknade i Kalleback (Landgren, personlig
kommunikation, 2022).

40



Figur 34: Wallenstams framtida utbyggnadsplaner visas med de vita byggnader (Landgren &
Skoow, 2022).

Vibrationsutredningar har ocksa gjorts i omradet, dar resultaten visade att nivaerna inte kommer
overskrida det som rekommenderas. De mest kraftfulla vibrationerna i omradet harstammar
mestadels fran trafikens tunga fordon (Géteborgsstad, 2018 a).

Fran eget platsbesok upplevdes mycket buller fran Mejerigatan fram till torget, pa grund av
oppningen fran Entré Kalleback. Ju hogre vi kom desto béttre blev ljudnivan. | innergarden som
var fardig langre upp i omradet vid kvarter 9 var det battre ljudniva, da innegarden hade massa hus
runt sig som blockerade en del ljud. Dock lag dessa innegardar en bit ifran E6:an och var vant inat
fran vagen utanfor. Ju narmare vi kom E6:an desto hogre blev ljudnivaerna, vilket innebér att
ljudnivaerna varierar beroende pa avstandet fran E6:an. Det var mindre ljud och buller pa
Smorkarnegatan som gar upp langs punkthusen Mejeristerna vid kvarter 11. Ljud fran trafiken
som gar via Smorgatan hors val for byggnaderna som star langs Smorgatan. En del bussar aker
forbi med jamna mellanrum men &ven annan trafik.
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Figur 35 & 36: Visar innegarden i kvarter 9 fran vart platsbesok.

Hur mycket infrastruktur gar det att nyttja i Kalleback?

Kallebécks terrasser ar ett typiskt exempel pa fortatningsprojekt som skett pa industrimark, da
Arlas mejeri tidigare 1ag pa platsen (Wallenstam, u.a.). Trots att omradet till stor del bestatt av en
industri finns en valutvecklad infrastruktur samt kollektivtrafik i Kalleback, vilket kan ses som en
fordel (Wallenstam, u.d.). | Kallebacks detaljplan framgar det att infrastruktur som el, tele, VA
och fjarrvarme finns draget till Mejerigatan/Smdorgatan (Goteborgs Stad, 2018 a). Daremot
kommer elnatet behdva forstarkas for at kunna klara de nya planerade bostaderna.

I en intervju med Wallenstam beréttade projektutvecklaren Anna Landgren och konsulten Magnus
Olsson att de utéver ovannamnd infrastruktur aven finns fiber att tillga, men i 6vrigt inget mer &n
det som redan namnts. Med de nya planerade bostadsomradet berattade de dven att en ny
busshallplats vid nya torget for buss 50 kommer att byggas for att gora kollektivtrafiken mer
tillganglig (Landgren & Olsson, personlig kommunikation, 2022). Foér de som kommer cykla skall
foretaget Styr och Stall anordnas i Kalleback med tva olika stéllplatser. En station finns nedanfor
Ostkupan och den andra kommer anlaggas inom kort ndra Entré Kalleback. Det kommer aven
finnas mojlighet att ta sig fram med elsparkcyklar sasom Voi. Elsparkcykelforetagen haller just nu
pa att utoka deras zon sa sparkcyklarna kan anvandas i hela omradet. | dagslaget gar det endast att
aka en bit in i Kalleback till nya torget ungefar, sedan ~dér” sparkcyklarna. En annan infrastruktur
som Wallenstam vill tillagga i omradet ar en bro 6ver E6 till andra sidan dar exempelvis Ica Maxi
finns. Den planerade bron finns med i detaljplanen fér Kallebédck men ar annu inte helt godkand av
Trafikverket da andra detaljplaner inte ar klara an i andra delar som rér omradet (Olsson &
Landgren, personlig kommunikation, 2022). | omradet finns i dagslaget ingen skola eller forskola
nara till hands. Detta &r ytterligare en infrastruktur som kommer behdva byggas till, dock anser
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inte Wallenstam att de klassas som infrastruktur utan service, men oavsett bendmning &r det nagot
som de kommer att byggas till i omradet.

Kallebacks Terrasser anses utifran ovannamnd information ha relativt goda mojligheter for att
kunna anvénda befintlig teknisk infrastruktur i form av el, tele och sa vidare, vilket kan ses som
fordelaktigt sett ur bade ekonomiskt och ekologiskt hallbarhetsperspektiv. Daremot behdver
infrastruktur och samhéllsservice sa som skola, forskola och annan service byggas till i omradet
for att mojliggora ett fungerande vardagsliv.

Hur arbetar olika aktdrer med infrastruktur- och trafiklésningar i samband med utveckling
av fortatning i Kalleback?

Med tanke pa att Kallebécks terrasser kommer locka fler manniskor att vilja bo i omradet kommer
det dven paverka trafiken runt om Kalleback. Nya parkeringsplatser ar berdknade i detaljplanen
for att underlatta men det kravs strategier och planering for att kunna fa in trafiken i Kalleback pa
ett sa smidigt sétt som mojligt och se till sa att trafiken rullar pa bra. Idag finns det redan
utmaningar med logistiken da det latt blir trafikstockning under rusningstid i omradet. Pa stéllen
dar det tenderar att bli stopp behdver atgarder tas for att fa trafiken att flyta. Det ska dven skapa
trygghet for gangtrafikanter i narheten men aven for alla transportmedel. De infrastrukturlésningar
som finns runt Kalleback ska alltid vara anpassade for invanarna i Kalleback och dess fortatning
men dven for trafiken in och ut fran Kalleback. Pa grund av den narliggande motorvégen precis
bredvid staller det annu mer krav pa att trafiken ska fungera flitigt. Krévs det en forandring nu nar
Kallebécks Terrasser byggs och paverkar omradet?

For att utreda fragan om hur trafiken forvantas paverkas av den nya byggnationen fick
trafikanalytikern Sebastian Hasselblom fran WSP intervjuas. Enligt Hasselblom finns det en del
kapacitetsproblem runt Kallebacks omradet, speciellt pa E6:an i norrgaende riktning dar det bildas
en del koer men &ven fran riksvag 40 som paverkar trafiken. Stérsta malet &r att fa bort
fjarrtrafiken fran Sankt Sigfridsgatan vid nerfarten till Mejerigatan in till Kalleback, for att minska
koer och trafikstopp i nérheten. Idag finns det problem med koer vid trafikkorsningen ner till
Kallebacksomradet via Mejerigatan, speciellt under morgontrafiken (Hasselblom, personlig
kommunikation, 2022). Pa morgonen kommer trafikanter att aka ut fran Kalleback samtidigt som
trafik kommer att komma fran E6 syd som ska in till centrum. Redan idag pa vardagsmorgnar gar
det att se att det bildas k6. Aven pa eftermiddagarna nar trafikanter ska tillbaka hem till Kalleback
skapar det trafikkder igen. Fran norra Sankt Sigfridsgatan finns det en del trafiksignaler for
trafiken som kommer paverka och skapa koer fran det hallet.

Utover detta kan aven signaler fran korsningarna vid Mélndalsvagen paverka trafiken vid
Kallebacksmotet pa grund av sparvagnstrafik. | synnerhet kan detta ses pa vardagar runt morgonen
och eftermiddagen. Om det nu bildas nya verksamheter i Kalleb&cks terrasser kommer det enligt
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Hasselblom sakert 6ka trafikkéerna till Kalleback. Som namnts innan sa finns det redan trafikkoer
pa exempelvis vardagsmorgnar fran Kalleback men nu med de nya verksamheterna vid Kallebécks
Terrasser kommer det bildas ko in till Kallebéck fér de personer som jobbar dar. Det kan leda till
stora problem vid trafiksignalerna och vagkorsningarna pa Sankt Sigfridsgatan och paverka koer
pa E6:an. Problemen blir tvartemot pa vardagseftermiddagarna da trafikanter ska bade aka fran
Kalleback, de som slutat arbetet, och de som bor i Kallebdck som ska hem (Hasselblom, personlig
kommunikation, 2022).

Enligt vissa boende langs Smdorgatan har en del synpunkter gallande trafiksituationen i Kalleback
tagits upp. De anser att det 6kade invanarantalet leder till mer trafikproblem och langre kéer vid
infarten till Kalleback (Goteborgs stad, 2017). Trafiken som ska fran EB6 till riksvag 40 norrut gor
sa att nar det ar en viss trafikstérning blir det valdigt svart att komma ut fran Kallebacks omradet.
En del invanare i Kalleback tycker att den okade trafiken kommer skapa storre olycksrisker och
forsamra luftkvalitén i omradet.
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Fiur 37: Visaf kotider en rsmorgon kl. 08:00 vid nerfften till Kalleback fran Sankt
Sigfridsgatan. Gront betyder snabb trafikkd och ju rodare desto mer langsammare trafikkéer
(Google maps, u.a).
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Fiur 38: Visar kétider en vardagseftermiddag kl. 17:00 vid nerfarten till Kalleback fran Sankt
Sigfridsgatan (Google maps, u.d).
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Flgur 39: Vlsar kotlder en vardagsformlddag kI 12:30 Vld nerfarten till Kalleback fran Sankt
Sigfridsgatan. Har syns det att det ar mindre trafikkder an p& morgonen och pa eftermiddagen
(Google maps, u.a.).

Numera finns det trafiklésningar for den trafik som kommer fran E6 syd som ska ner till Riksvag
40. Losningen i sig ar en ny avfart som byggdes till 2021. Detta minskar en del fjarrtrafik som
annars skulle behdva ta sig upp pa Sankt Sigfridsgatan och ta sig forbi infarten till Kalleback som
da skapade langa koer. Daremot kommer trafiken fran andra hallet, alltsa fran Riksvag 40 ner till
E6:an, dnda behova aka via korsningen pa Sankt Sigfridsgatan vid infarten till Kallebacks
omradet. Vid denna korsning finns en del trafiksignaler som saktar ner trafiken som ska soderut.
WSP hade forslag om avfarter vid Kallebdcksmotet som skulle skapa ett nytt korfalt och som
skulle ga ner till E6:an och gora sa att den trafiken inte skulle ga via Sankt Sigfridsgatans
korsningar (Hasselblom, personlig kommunikation, 2022). Ena forslaget var att bygga avfarten till
E6.an sa att trafikanterna aker runt i en cirkel fran riksvag 40 och kommer ner sen pa E6:an mot
syd, se Figur 40. Dock sa gjordes en del intrang pa ett berg jamte E6:an. Andra forslaget som var
en lite enklare version av den forsta var att hoja upp E6:an en del, nuvarande pafartsrampen till E6
norrut flyttas och sa byggs den nya avfarten under den nya pafartsrampen som sedan gar ut pa
E6:an soderut, se Figur 41. Det alternativ var bade billigare och gjorde mindre intrang pa berget
jamte E6:an. Detta skulle ocksa minska en del trafik pa Sankt Sigfridsgatan vid korsningen ner till
Kallebéck da det gar att direkt fran Riksvag 40 ner till E6:an utan att aka forbi massa trafiksignaler
som skulle skapa trafikkoer.
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Figur 40: Visar forsta forslaget fran WSP dA trafikanter fran riksvag 40 aker runt i en cirkel for
att komma ner pa E6 syd (Hasselblom, 2020).
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Figur 41: Visar andra forslaget da en del av E6:an héjs upp och avfarten fran riksvdg gdr under
som sedan leder ut mot E6 syd (Hasselblom, u. d.).
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Trafikverket angav sina synpunkter angaende Kallebacksmotet. Redan idag ar Kallebacksmotet
ratt hart belastat av trafik och det kravs atgarder for att minska flodena i omradet. Enligt
Trafikverket framgar det inte i detaljplanen om Kallebécksmotet klarar av den 6kade trafiken
under alla dygnets timmar och har inte en klar strategi i trafikanalysen. Trafikverket har ett forslag
om att lagga en avfartsramp mellan Riksvag 40 och E6:an. Malet med rampen &r att minska
trafikstockning vid infarten fran Sankt Sigfridsgatan till Kalleback. Med en avfartsramp kommer
det 16sa en del av problemen som restider och framkomligheten. Trafikverket anser att kétiderna
pa E6:an vid avfarten till Kallebadcksmotet kommer 6ka varje ar da mycket tung trafik fran olika
verksamheter tar den vagen at bada hallen. Kapacitetsgransen minskar da runt Kallebacksmotet
(Goteborgs stad, 2018 b). Trafikverket har dock inte beslutat &n om att bygga till en avfartsramp
och exakt placering &r uppe i diskussion. Majligtvis kan atgarder komma till runt tiden da de sista
kvarteren har byggts klart mellan 20262029, da nasta revidering av nationella transportplanen
visas. Detta medger aven samradsredogorelsen (Goteborgs stad, 2017). Granskningsutlatandet
kommenterar att stallningstaganden saknas vid trafikstrategin fran Trafikverket. Trafikverket ger
aven synpunkter pa berakningar for avfartsrampen som har forslagits da det inte ar tydliga nog var
all information kommit ifran.

WSP namnde aven en I6sning som lades till pa Riksvag 40 redan for ett ar sedan. Losningen var
tankt for bussar och innebar att lagga till ett extra korfalt, sa kallat additionsfalt, som borjade redan
fran Delsjomotet och som kopplades ihop med pafarten till Sankt Sigfridsgatan. Detta resulterade i
att trafikkderna som skulle ner pa E6:an soderut, dar det var mest koer fran Riksvag 40 tidigare,
kunde nu istéllet aka i ett eget korfalt och inte paverka trafikanter som skulle med E6:an norrut.
Losningen gjorde dven sa det blev enklare for bussar som skulle upp pa infarten till Sankt
Sigfridsgatan da det kunde valja det yttersta korfaltet redan runt Delsjomotet (Hasselblom,
personlig kommunikation, 2022).

48



|t

i Additionsfalt

y 1:a korféltspil i
f ‘ T IF¢— additionsfalt
utférs néra

|

1

|

[

1

|

[

1

|

1 e

‘ I breddokningspunkten

1 I —
1

|

[

1

1

1

I

1

1

1

{ Breddékningspunkt
-‘—-—' Genomgaende falt

tt

X00M

[l

Figur 45: Visar exempel pa ett additionsfalt som &ar placerad pa Riksvéag 40 (Asfaltsboken, u. &.).

Den sista I6sningen WSP diskuterade var trafiken som kommer fran E6:an syd och som ska in till
centrum redan vid Sankt Sigfridsgatan. Idag sa maste trafiken ledas upp forbi infarten till
Kallebéck och ta sig forbi trevagskorsningen pa Sankt Sigfridsgatan dar det idag gar mycket trafik
och kollektivt med en del trafiksignaler som skapar trafikkéer. WSP hade da en 16sning att lagga
dit ett extra vanstersvangfalt som okar flodet for trafiken som ska in till centrum vid
Molndalsvéagen (Hasselblom, personlig kommunikation, 2022). Detta forslag var dock inte sékert
om det behdvdes om en extra pafartsramp byggs till vid Kallebacksmotet.

Figur 46: Visar l6sningen fran WSP om det extra véanstersvangfaltet fran E6 syd vid
trevagskorsningen pa Sankt Sigfridsgatan (Hasselblom, 2020).

| Kalleback rader en brist pa cykel- och gangvégar. For att ta sig upp pa gang- och cykelvagen pa
Sankt Sigfridsgatan maste folk ga genom en tunnel under Sankt Sigfridsgatan och sedan upp pa en
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gang- och cykelvag som enbart gar pa ena sidan, vilket inte ar sa lockande. Nar gang- och
cykelvagen byggdes under 60- och 70-talet lades mest fokus pa effektivitet och sékerhet havdar
WSP (Hasselblom, personlig kommunikation, 2022). Daremot lades inte mycket engagemang pa
trygghetssynpunkten nar gang- och cykelvagarna byggdes. Det dr nagot som idag prioriteras
mycket mer och har blivit allt mer vanligare under de senaste aren. Andra gang- och cykelvagen
under Riksvag 40 har tryggare miljo. Eventuella 16sningsforslag fran WSP é&r att anlagga ett
overgangsstalle vid signalkorsningen dar Sankt Sigfridsgatan har korsning ner pa Mejerigatan.
Overgangstallet skulle ta mer plats men om fjarrtrafiken redan dr minskad och bara har lokaltrafik
sa skulle det enligt WSP kunna tanka sig vara lampligt.

Trafikkontoret fran Géteborgs stad har studerat den majliga gang- och cykelbron éver E6 som ska
koppla Kalleback med ICA Maxi som ligger pa andra sidan. Enligt Trafikkontoret borde cyklister
och fotgangares mojligheter att ta sig till och fran Kallebéack ses dver da gang- och cykeltrafik idag
nastan bara kan transportera sig via Sankt Sigfridsgatan. Arbetet har skotts med COWI AB for att
fa fram en losning (Goteborg stad trafikkontoret, 2016). Enligt trafikrapporten finns det flera
gang- och cykelvagar in till Kalleback men de flesta transporterar sig over Sankt Sigfridsgatan for
att ta sig in till centrum. Det finns dven gang- och cykelvéag under Riksvag 40 mot Skar och i
vastra delen finns en gang- och cykelvdag mot Delsjomotet. P& andra sidan E6:an ligger
MoIndalsvagen som har gang- och cykelvéagar pa bada sidor i riktning in mot centrala Goteborg i
nordvast och mot Mdlndal soderut. P4 Molndalsvagen finns dven tillgang till sparvagnslinjer.
Overlag ar det Sankt Sigfridsgatan som kopplar ihop gang- och cykelvéigarna i Kalleback med
gang- och cykelvagarna pa Molndalsvagen. Trafikanterna ligger ratt nara hart trafikerade véagar
med en del trafiksignaler som behover korsas. Det skapar stor risk for konflikter med fordonen pa
Sankt Sigfridsgatan. Gang- och cykelbron 6ver E6:an skulle gora resvagen kortare och skapa flera
alternativ an att bara anvanda Sankt Sigfridsgatan som resealternativ.

Figur 47: Visar cykelvagnatet i narheten av Kalleback dar den planerade gang- och cykelbron ska
befinna sig éver E6 (trafiken.nu cykelreseplanerare, u. a.).
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Sjalva gang- och cykelbron foreslas ha en bredd pa 4 meter och ska dven ha ett vaderskydd med
hansyn till vindarna éver E6:an. Det hjalper dven att avskilja sig fran jarnvagen som gar under och
sakrar fran ledningarna. Trafikkontoret hade tva alternativ for hur gang- och cykelvéagen skulle se
ut pa grund av det planerade parkeringshuset som ska ligga jamte ICA Maxi pa andra sidan E6:an.
Skillnaden pa de tva alternativen beror var nagonstans bron ska kopplas ihop med parkeringshuset.
Ena alternativet var att bron kopplas ihop med det sydostra hornet pa parkeringshusets andra
vaning. Sedan ska bron fortsatta till norddstra hornet, svanga runt och sedan slutta ner till marken,
se Figur 48. Det andra alternativet var att bron gar direkt 6ver till norddstra hdrnet pa andra
vaningen och som sedan har samma lutning ner till marken, se Figur 49 (Goteborgs stad

trafikkontoret, 2016).
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Figur 48: Visar ena alternativet dar gang- och cykelbron kopplas ihop med syddstra delen av

parkeringshuset (Goteborgs Stad trafikkontoret, 2016).
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Figur 49: Visar andra alternativet dar gang- och cykelbron kopplas ihop med norddstra delen av
parkeringshuset (Goteborgs stad trafikkontoret, 2016).

Trafikkontoret menar att den nya gang- och cykelbron ska komplettera for de cykelvagnéten som
finns i omradet da det skapar fler alternativ att sig till och fran Kalleback (Goteborgs Stad
trafikkontoret, 2016). Resvégen till ICA Maxi skulle bli betydligt kortare men dven resvagen till
Delsjomotet skulle bli kortare om trafikanter skulle anvanda den nya bron i stéllet for att ta gang-
och cykelvagen over Sankt Sigfridsgatan. Otryggheten minskar da bron &r avskild fran annan
vagtrafik. Dock behdver bron i sig vara saker vilket kompletteras med véderskyddet men aven
med gatlampor langs bron.

Vasttrafik ar valdigt positiva till detaljplanen, de anser att det redan finns bra tillgangligheter att ta
sig till och fran Kalleback. Om den nya gang- och cykelvagen byggs 6ver E6 och jarnvagen sa
kommer kollektivtrafik vid Mélndalsvdgen kunna anvandas som resealternativ. Det primara syftet
nar gang- och cykelvagarna byggdes var dock inte att skapa trygga och sakra strak. Med tanke pa
den planerade gang- och cykelvagen sa kommenterade ICA Maxi som ligger pa andra sidan E6,
att bron behdver vara bredare da laget dar bron ska ga ner inte ar bestamt an. Ett
parkeringshusprojekt finns ocksa uppe som inte heller har bérjats precis som bron (Goteborgs
stad, 2017). Samradsredogorelsen kommenterar att de fortfarande &r i diskussion med ICA Maxi
om ratt placering av gang- och cykelbron.

I granskningsutlatandet skriver Vasttrafik att de ar positiva till nya hallplatsen vid framtida torget
ska ligga men de anser att det krdvs fler I6sningar inom kollektivtrafiken &n bara busslinje 50 och
86. Med tanke pa trafikkderna runt Kallebacksmotet som skapar langre restider, forseningar och
hogre kostnader kravs det en I6sning for framkomligheten (Goteborgs stad, 2018 b). Vasttrafik
hade ett forslag om att gora sa att bussar har mojlighet att vanda runt hallplatsen vid framtida
torget. Detta pa grund av att det kan vara svart for bussarna att aka upp for Smorgatan i halt vaglag
och véanda nar det ar for mycket trafik. Granskningsutlatandet kommenterar trafikkderna med en
infartramp fran E6:an upp till riksvag 40 som ska minska trafiken. De namner att hallplatserna
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néra Kallebécks terrasser ska kunna ha mojlighet att ta langre bussar som tar ett storre antal
resendrer. Aspekterna om vandplatsen vid nya torget skulle tas vidare i planeringsprocessen.

Trafikndmnden skriver att parkeringsbehovet behdver ses 6ver om det klarar av det behovet som
kravs i Kalleback. De diskuterar eventuella fragor om hur framkomligt det blir for bussarna pa
Mejerigatan och Smorgatan. Samradsredogorelsen har som svar att minimera biltrafiken i omradet
genom att parkeringar ska reduceras sa det a&r mest boende som har privat parkering. Det ska dven
tas stora mobilitetsatgarder for att gora det lattare for besokare att ta sig till Kalleback forutom
med bil. Angaende kollektivtrafiken ségs det att de nya hallplatserna kommer skapa béttre
tillganglighet &n innan. (Goteborgs Stad, 2017).

Darav gar det att sammanfatta att det finns en del olika asikter om trafiksituationen i Kalleback
och hur det kommer se ut i framtiden. Daremot maste trafikutvecklingen ses 6ver med tanke pa de
nya bostaderna i Kallebacks Terrasser. Det som kommer paverkas ar boenden runt om da trafiken
i Kalleback kommer ka och trafikkoerna far da inte bli for extrema vid morgon, eftermiddag och
kvill. Aven géng- och cykelvagarna maste ses 6ver hur mycket de kommer anvéndas.
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5.1 Slutsatser och diskussion

Sammanfattningsvis, vad séger forskningslitteraturen om de strategier som tillampas i Kalleback
idag? Som tidigare namnts finns det manga olika perspektiv och aspekter av fértatning. Det som
kan ses som fortatningens storsta utmaningar ar att samtidigt som mark ska exploateras skall
varden sa som grona ytor, solljus, dagvattenhantering, service och annan infrastruktur mojliggéras.
Fortatning ar 16sningen pa stadernas bostadsbrist, men uppnas inte de kvalitativa aspekterna kan
risken finnas att omradet blir oattraktivt. Darav kan det konstateras att fortatning ar ett komplext
amne som kan krava bade tid, engagemang och planering av manga olika specialister. Wallenstam
tog sig an omradet Kalleback ar 2013 och borjade da deras plan om Kallebacks Terrasser. ldag ar
omradet ett helt annat dn for bara nagra ar sedan. Nya hoghus har kommit upp bekladda i olika
fasadmaterial och farger. An ar det dock en hel del som aterstar, men en bra bit pa vagen &r
uppnadd.

Har Wallenstam lyckats med fortatningens utmaningar och har de lyckats uppna véardena? Sett till
debatten om gronskan géllande fortatning kan det konstateras att Kallebéack har ett relativt stort
utbud av gréna omraden. Det finns bade parker, skogar och utsiktsplats att tillga och dessutom
inom ganska kort avstand. De grona omradena i Kalleback ar Lackbacksberget och Delsjon. |
nuldget ar Lackarebécksberget lite otillgangligt, vilket kan ses som nackdel (Goéteborgs Stad, 2018
a). For att na Delsjon behdver man ga en bit och ga under Riksvag 40. Utdver dessa omraden finns
aven en hel del grona parker och mindre omraden runt om i narheten, se Figur 26 langre upp pa
karta som visar gronomradena. Sammanfattningsvis kan det konstateras att Kalleback har relativt
mycket gron natur och med en del forbattringar gar det att 6ka tillgangligheten ytterligare.

Ett av de malen fortatningen vill astadkomma ar néarhet. Det ar nagot som debatteras mycket om
just nu och &r ofta ett argument som anvands for fortatning (Boverket, 2021). Strévan &r att ha
gang-och cykelavstand till jobb, skola och mataffar for att forutom bara forenkla vardagen gora
samhallet mer hallbart da resor med bil och kollektivtrafik kan minska. Sett ur ett annat perspektiv
behdver dock inte narhet till olika typer av service vara nagot hallbart da det kan leda till att
manniskor konsumerar mer och oftare da det &r sa lattillgangligt (Forsberg, G. 2019, s.200). Efter
att analysen gjorts kan det konstateras att Kallebacks terrasser kommer ha god tillganglighet till
olika service exempelvis skola. Det som dock kommer behdva ses Gver ar barnperspektivet.
Kallebacks omrade behover vara en trygg och saker miljo dar barn och ungdomar kan rora sig
bade i och utanfér omradet pa ett sakert satt. FOr att sakerstélla detta behover bra forbindelser och
farre barriarer i omradet beaktas (Goteborgs stad, 2018 b). Hur detta skall goras &r bland annat
genom att bebygga strak och att skapa platser dar barn och ungdomar kan kanna sig trygga.

En utmaning sett till fortatning ar hur dagvattenhanteringen skall ske. Sverige star idag infor stora
utmaningar sett till dagvattenhanteringen da klimatet andras vilket kan ge upphov till en 6kad

nederbord i framtiden (Naturvardsverket, u.a. a). Bebyggs infiltrationsmark sdsom grés och andra
fordrojningsrelaterade fenomen kan det finnas risk for att dagvattenflddet blir for stort och att det
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inte hinner infiltreras. Efter utredningen av Kallebédcks Terrasser kan det konstateras att de
hardgjorda ytorna inte forvantas bli sa mycket fler da tomten redan i ursprungslaget bestatt av
asfalt och dylikt (Goéteborgs Stad, 2020). Byggnationen forvéntas till och med minska de
hardgjorda ytorna ganska markant och istallet bli till fler grasytor som har en positiv effekt pa
dagvattenhanteringen (Sigma Civil, 2018). Daremot férvéntas en 6kad nederbdrd runt om i landet
(Naturvardsverket, u.a. a), vilket i sin tur 6kar dagvattenflodet &nda trots att de hardgjorda ytorna
minskat. Utredningar har gjorts i Kalleback och visar pa att dagvattenflodet forvantas 6ka med 7
% med inraknad paverkan pa klimatet (Goteborgs Stad, 2018 a). | undersokningen framgick aven
att det inte kommer kunna ga att ta hand om allt dagvatten i Kalleback. Det finns inga naturliga
vattendrag i omradet vilket forsvarar dagvattenhantering da vatten inte avleds pa ett naturligt satt.
Utover detta ar Lackarebacksberget ett omrade som till stor del &r berg och har grunda jorddjup
vilket ocksa kan bli utmanande. Som I6sning har Wallenstam jobbat med bland annat vaxtbéaddar,
stenkistor, kassetter och grona inslag pa tak med mera.

| arbetet utreddes aven fragan om hur mycket infrastruktur som gar att nyttja i Kalleback. Att
nyttja befintlig byggd infrastruktur &r ndgot som ofta tas upp som argument sett till fortatning
(Boverket, 2016). Utnyttjandet av befintlig infrastruktur har positiva effekter pa bade den
ekonomiska och ekologiska hallbarheten. | Kalleback framgar det av Wallenstam att det finns
goda maojligheter till nyttjandet av befintlig infrastruktur. Det som finns ar el, tele, VA och
fjarrvdrme och det finns draget till Mejerigatan/Smdorgatan (Goteborgs Stad, 2018 a). Daremot
kommer kapaciteten pa elnatet 6kas for att klara en 6kad anvandning av elen. Darav kan det
konstateras att Kalleback har goda majligheter sett till att ateranvanda befintlig infrastruktur.

Utover utnyttjandet av infrastruktur utreddes dven fragan om hur Kalleback forvantas paverkas av
byggnationen. Efter analysen framgick det att det fanns en del olika asikter gallande fragan. | en
intervju med Wallenstam framgick det mest positiva effekter av byggnationen. Bland annat
namnde de att de nya bostaderna kommer ge upphov till en 6kad befolkning i omradet som i sin
tur ger upphov till att fler ror sig i stadsdelen vilket medfor trygghet och interaktioner mellan
manniskor. Att fler cirkulerar runt kan ge upphov till trygghet och interaktioner mellan manniskor
vilket &r positivt sett ur ett socialt hallbarhetsperspektiv. En annan positiv effekt av fler manniskor
pa mindre yta ar att kundunderlaget 6kar for servicen i samhéllet (Forsberg, G. 2019 s.200). Med
den dkade befolkningen kommer &ven behoven av service 6ka. Servicen som kommer tillkomma i
Kalleback kommer gynna alla i bade gamla och nya omradena. Wallenstam beréttar dven att den
nya servicen sasom vardcentral, frisor och skola kommer gora det lattare att etablera sig och ha ett
val fungerande vardagsliv i Kalleb&ck. Sett ur ett annat perspektiv behdver dock inte narhet till
olika typer av service vara nagot hallbart da det kan leda till att manniskor konsumerar mer och
oftare da det ar sa lattillgangligt (Forsberg, G. 2019 s.200). En annan positiv aspekt som
Wallenstam tog upp var bullernivaerna. Av den nya byggnationen kommer byggnaden Entré
Kallebéck utgdra en barriar mot E6/E20. Med byggnaden kommer ljudnivaerna att minska i
omradet. Langre fram i framtiden planerar d&ven Wallenstam att bygga Kalleback Allé. Omradet
planeras att byggas intill Kallebacks Terrasser. Savél som i Kallebacks Terrasser ska det dven i
Kallebacks Allé byggas en Entré Kalleback. Den kommer ocksa att vara en barriar mot bland
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annat bullret berattar Wallenstam i en intervju. Byggnaden kommer ocksa skydda det befintliga
och nya omradet fran buller och andra odnskade fenomen enligt representanter fran Wallenstam.

Med tanke pa att Kallebacks terrasser ligger precis nara intill E6/E20 betyder det att omradet
kommer uppleva en del konsekvenser med avseende pa buller och vibrationer. Entré Kalleback ar
tankt att blockera det mesta av bullren och vibrationerna fran E6/E20 men aven skydda fran farligt
gods och dalig luft. Men sma Gppningar vid infarten kommer skapa oljud som kan paverka
manniskans koncentrationsformaga och skapa somnproblem. Det finns ljudnivakrav som maste
foljas just for lagenheter och innegardar (Goteborgs stad, 2018 a). Enligt Wallenstam kommer de
nya bygganden minska ljudnivan for hela stadsdelen och Wallenstam har diskuterat framtida idéer
om att utbka bygganden jamte Kallebacks terrasser som ska vara likt Entré Kallebéack, Kallebécks
Allé. Tanken med det ar att sanka ljudnivaer ytterligare da det inte fanns tillrackligt bra
bullerskydd for boenden tidigare (Landgren, personlig kommunikation, 2022).

Fran vart eget platsbesok ansags buller horas fran Mejerigatan men ju langre bort fran E6/E20 vi
gick desto mindre buller hordes. Med tanke pa att byggnaderna ligger ratt tat sa kommer ljudnivan
minska ytterligare. Innegardarna i de kvarter som var klara ansags ljudnivan vara pa en behaglig
niva vilket var i de kvarter som var langst bort. De innegardar som kommer ligga narmare E6/E20
kommer ha hogra ljudnivaer vilket kan bli stérande for en del nya boenden.

Det som kan paverka Kalleback negativt av byggnationen ar under byggskedet. Wallenstam
berattar att under byggnationen kan det lata en del fran byggarbetsplatsen och aven vara en hel del
trafik till och fran omradet. Sarskilt kan de lagenheterna som vetter mot byggplatsen att stéras. For
att gora problemet mindre forsoker i alla fall Wallenstam att ha nara kontakt med bade boende och
kommande boende personer. Kontakt sker via nyhetsbrev dar de gar ut med en hel del information
kring projektet.

| arbetet utreddes aven fragan om hur Kalleback férvantas paverkas av byggnationen. Efter
analysen framgick det att det fanns en del olika asikter gallande fragan. I en intervju med
Wallenstam framgick det mest positiva effekter av byggnationen. Bland annat togs positiva
effekter upp sa som att kommer bli mer trygg da fler manniskor kommer vistas ute vilket ocksa
ger upphov till mer interaktioner mellan ménniskor. UtOver sociala positiva aspekter togs dven
tillganglighet och service upp som positiva effekter. Kallebacks Terrasser kommer ha nérhet och
tillgang till olika typer av service vilket gor det lattare att etablera sig i Kalleback berattade
Wallenstam i intervjun.

De synpunkter som togs upp av bertrda parter i omradet géllande projektet var framst aspekter sa
som buller, trafik, transporter av farligt gods och exploateringsgraden (Goteborgs stad, 2018 b).
Ett flertal boenden hade synpunkter pa exploateringsgraden och ansag att denna var for hog i
omradet och att de nya Kalleback inte tog hansyn till aldre bebyggda delar. De boende tyckte att
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byggnadshdjden var for hog i forhallande till resterande delar samt att en hog byggnadshéjd leder
till mer otrivsamma innergardar dar problem med vind och skugga kan uppsta.

Med tanke pa de nya bostaderna som kommer upp i Kallebécks terrasser sa kommer det leda till
en okad trafikpaverkan runt om omradet. Fran intervjun med WSP séger de att det kommer vara
en del fjarrtrafik pa Sankt Sigfridsgatan som paverkar trafik som ska ner pa Mejerigatan till
Kallebéck (Hasselblom, personlig kommunikation, 2022). Det finns flera faktorer som paverkar
att det skapas trafikkder vid specifika klockslag runt nerfarten fran Sankt Sigfridsgatan till
Mejerigatan dar de flesta trafikanter aker ner till Kalleback. Det har kommit till 16sningar runt
Kallebacksmotet som minskar koerna pa Sankt Sigfridsgatan men inte fran alla korsningar. Darav
behover trafiksituationen ses 6ver om det ska planeras fler boenden i Kallebdck. WSP hade
I6sningar som skulle kunna komplettera for trafikkderna, som att lagga till en extra nerfart fran
riksvag 40 till E6 syd eller att &ndra nerfarten fran Mejerigatan genom att lagga till dér ett extra
korfalt.

Gang- och cykelvagar finns en del i Kallebéck men det &r bara tva som gar via cykelvagnatet i
Goteborg. Den ena gang- och cykelvagen gar mot Skar och den andra gar via Sankt Sigfridsgatan
over E6:an mot vaster. Dock ar det bara gang- och cykelvégen via Sankt Sigfridsgatan som leder
in till centrum via cykelvéagnatet i Goéteborg. Trafikkontoret i Géteborg var positiva till den extra
gang- och cykelbro 6ver E6:an 6ver till ICA Maxis parkeringshus som skulle borja nara
Kallebacks terrasser. Detta skulle 6ka cykelvagnéatet och skulle 6ppna mojligheter for boenden att
kunna anvénda kollektivtrafik pa andra sidan E6:an sa som sparvagnslinjerna vid Mélndalsvégen.
Tillgangligheten att kunna ta sig till Kalleback skulle bli betydligt enklare och locka folk till
omradet (Goteborgs stad trafikkontoret, 2016).

| Kallebacks omradet kommer det finnas tillgang till flera parkeringsplatser for boenden i omradet.
| Kallebacks Terrasser kommer det finnas privata parkeringar men aven nagra fa till besékande.
Det &r rimligt gangavstand fran de andra plasterna med parkeringsavgift i Kalleback. Dock finns
det mojlighet med att ta kollektivtrafik till och fran Kalleback. Om det byggs till extra
parkeringsplatser till Kallebacks terrasser skulle det 6ppna majlighet att fa in mer gastparkeringar
men det &r inget maste. Om flera bostader ska byggas till efter Kallebacks terrasser sa skulle extra
parkeringsplatser behdvas (Géteborgs stad, u.a. e).

Fortatningsstrategierna i Kalleb&ck &r rétt begransade nar det kommer till plats att bygga just nya
bostader da Kalleback ar omringat av riksvag 40 och E6:an. Antingen kommer grénomraden med
lekplatser eller sma uteplatser i omradet att minska pa grund av nya bostéader eller sa behdvs andra
byggnader rivas for att ge plats. Flerbostadshusen idag i Kallebéck har 6ppna innegardar som tar
en del plats och de nya verksamheter som planeras in kommer &ven dom ta en del plats. Detta har
lett till att fortatningen i Kallebacks terrasser har skett mest pa hdjden och kommer nog vara det
mest effektiva alternativet med hansyn till utrymmet i Kalleb&ck.

Idag finns flera alternativ nar det kommer till kollektivmajligheter for att ta sig till och fran
Kallebéck. Busslinjer som gar till och fran till Kalleback ger mojlighet att ta sig in till Centrum
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men dven att aka forbi andra hallplatser dar det gar att byta kollektivalternativ. Alternativt gar det
att ga over E6:an och ta sig till MoIndalsvagen dar det gar att ta sparvagnslinjer in till centrum.
Tiden mellan bussarna och sparvagnarna varierar mellan 5-10 minuter med langre tid emellan pa
helgerna, sa dr anda ett bra alternativ i stallet for bil.

Det finns narhet till skola som gar att ta sig till genom att félja gang- och cykelvéagen norrut mot
Skar. Detta skapar trygghet i omradet for unga att ta sig hem. Med de nya verksamheterna som
byggs till kommer det bli mer att boenden ar mer pa plats an om de skulle aka in till centrum for
att gora arenden. Det blir mer som en knutpunkt for de som bara bor i Kallebéack, dar nérhet finns
till allt som méanniskor behdver i sin vardag (Boverket, 2016). Wallenstam diskuterade att med de
nya mojligheterna med service kommer leda till att folk rér sig pa en mindre yta som dven &r
fordelaktigt for de som bott i Kalleback innan. De anser dven att tryggheten kommer 6ka da
omradet blir mer attraktiv med nya servicen (Landgren, personlig kommunikation, 2022).

Jamfort med de andra byggnaderna i Kallebécks sa sticker Kallebéacks terrasser ut valdigt genom
att det ar hoga byggnader med bostéader som har byggts, de tidigare bostadslagenheterna har inte
lika manga vaningar. Detta gor att Kallebacks terrasser kan anses som ett litet eget omrade som ar
ratt unikt. De hoga byggnaderna kommer paverka solinstralningen vilket betyder att det kommer
skapas mer skugga inte bara dver Kallebacks terrasser utan aven for boenden som ligger relativt
nara Kallebécks terrasser. Detta har papekats i samradsredogorelsen av nagra boenden (Goteborgs
Stad, 2017). En annan stor skillnad inom fortatning &r att Kallebéacks Terrasser ar byggt med
byggnaderna betydligt tatare an de dldre omraden. Hur tétt byggnader ligger paverkan ocksa
solstudierna men paverkar dven utsikten vilket vissa boenden kan stéras av.
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Slutsats: VVad har vi lart oss fran Kalleback?

Sammanfattningsvis, vilka slutsatser kan dras om Kallebécks Terrasser och har fértatningens
utmaningar gatt att 16sa? Fortatning ar en losning pa dagens bostadsbrist som ska maéjliggora fler
boplatser samtidigt som vérden sa som gronska, trygghet och rekreations ska uppnas (Boverket,
2016). Fortatning ar mycket mer &n att bara bygga upp ett flertal nya ldgenhetshus. Utmaningen ar
att uppna en fortatad stad dar plats for varden finns. Kallebéck ar ett praktiskt exempel dar
fortatningsideologin har applicerats. Utifran analysen kan det konstateras att Kalleback ar ett
omrade som ligger i ett relativt utsatt omrade dar buller, féroreningar och explosionsrisker
forekommer. | trakter som dessa kan fortatningens utmaningar bli extra svara och knepiga att
komma runt. | Kalleback har l6sningen pa riskerna varit att bygga en byggnad med namn Entré
Kalleback. Byggnaden utgor en barridr och stracker sig langst med E6/E20 och forhindrar buller,
luftféreningar och risk for explosion. Losningen utgor ett bra skydd men trots denna har
synpunkter fran boende tagits upp angaende buller och trafik. Dessutom upplevde aven vi en del
storande buller pa vissa stallen i omradet pa det egna platshesoket i Kalleback. Dérav kan
slutsatsen dras att det finns olika tyckanden om bullernivaerna har lyckats uppnas i Kallebacks
Terrasser eller ¢j.

Utover dessa aspekter var dven véarden som gronska, trygghet och nérhet till olika typer av service
viktiga punkter gallande fortatning. Sett till gronska kan Kallebacks Terrasser klassas som ett
omrade dar det finns relativt goda majligheter for att kunna utova friluftsliv da det finns relativt
stora gronomraden néra till hands. Férutom att ha tillgang till gronomraden var det dven viktigt att
narhet till olika typer av service skulle finnas da det férenklar vardagen och minimerar onddiga
resor. Utifran studien har Kallebécks Terrasser goda mojligheter till narhet till olika typer av
service, sa som skola, apotek. | det nya Kalleback kommer fler manniskor att bo vilket kommer ge
upphov till mer rorelse och aktivitet pa gatorna jamfort med innan. Mer rorelse kan ge upphov till
mer trygghet i staden och pa sa satt kan slutsatsen dras att Kallebacks Terrasser med stor
sannolikhet kommer ge upphov till vardet, trygghet.

Genom att ha studerat trafiklaget runt Kalleback ar det svart att saga hur exakt Kalleback kommer
paverkas med flera nya bostader, det gar se att trafiken kommer att 6ka men inte hur mycket och
om det &r riskabelt mycket. | dagslaget skapas det redan en del trafikkGer under vissa tider pa
dygnet och fler boenden i Kalleback kan 6ka trafikkderna genom att utga fran studier och material
som har studerats. Om fler bostader planeras att byggas i framtiden efter att Kalleb&cks terrasser ar
byggt klart, som Wallenstam har diskuterat om just Kallebacks Allé (Landgren & Skoow, 2022),
sa kommer formodligen vagarna runt Kalleback behdva ses over speciellt Kallebéacksmotet som
mycket trafik aker igenom. For mycket trafikkoer kan skapa konsekvenser runt Kallebacksmotet
som dé paverkan motorvagen E6:an. Overlag ar dock Kalleback inte beroende av att ha eget
trafikmedel, det finns god mojlighet att sig till och fran Kalleback med kollektivtrafik som buss
och sparvagn och har néra till goda gang- och cykelvagar.
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Sammanfattningsvis kan det konstateras att Kalleback har haft en del utmanande forutséttningar,
framst géllande trafiksituationen men dven buller fran de trafikerade lederna som omsluter
omradet fran flera hall. Trafiksituationen &r fortfarande svar att dra exakt slutsats om da omradet
annu inte ar fardigbyggt. Det som dock kan konstateras ar att Kallebacks Terrasser &r ett levande
exempel pa ett omrade vars forutsagningar till en borjan inte varit de basta, men med losningar sa
som Entré Kalleback har problem med olika miljoaspekter minskat och utifran engagemang,
kunskap och tid har en relativt kvalitativ stadsdel vuxit fram déar varden samtidigt uppnatts i form
av narhet, service, natur och rekreation.
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