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Sammandrag

Tjorns kommun har planer pa att bebygga Almon, en halvo belagen pa norddstra Tjorn intill
Tjornbron. Projektet &r avgransat till omradet som benamns Almostrand, vilket ar Almons véstra
strand, en kuperad sluttning med kraftigt lutande partier som idag till storsta del bestar av
skogsmark. Syftet ar att undersoka hur man pa olika sétt kan planera vagstrackningen i omradet,
samt placering och utformning av hus, med hénsyn till en rad olika parametrar. Undersdkningen
visualiseras slutligen i 3D, i form av renderingar fran Revit Architecture samt en fysisk modell.

Initialt genomfordes en utredning for att ge beslutsunderlag till projektet. Vidare gjordes en
fallstudie vilken har anvants som referens och inspiration till arbetet. Modelleringsarbetet inleddes i
2D med hjalp av handskisser och AutoCAD for att sedan 6verga till 3D-modellering i Revit
Architecture samt utformning av en handgjord fysisk modell.

Arbetet har resulterat i tva olika omradesforslag som planeringsmassigt skiljer sig at och reflekterar
sina respektive referensobjekt. Resultatet aterspeglas av vara tankar gallande hog tillganglighet och
en stréavan efter att bevara den ursprungliga naturen. Andra viktiga parametrar som tagits i
beaktande &r trafikmatning och hallbar utveckling. Sammanfattningsvis har vi skapat tva férslag
som ar lattillgangliga for bade fordonstrafik, fotgangare och funktionshindrade och utnyttjar
Almadstrands naturliga forutsattningar.

Nyckelord: Tjorn, Almostrand, Valo Fyr, Overby, tillganglighet, gatunat, bostadsomrade, vaglutning,
kuperad terrdng



Abstract

Tjorns municipality has plans to develop Almdn, a peninsula located on the northeast of Tjorn next
to the bridge named Tjornbron. The project is limited to the area known as Alméstrand, which is
Almons left bank, a uneven hill with steep areas, which today mainly consists of woodland. The
aim is to explore different ways to plan the street grid in the area, and the location and design of the
houses, in regard to a number of different parameters. Finally, the investigation is visualized in 3D,
in the shape of photo realistic pictures from Revit Architecture and a physical model

Initially, an investigation was made to provide decision basis for the project. Furthermore a case
study was made, which was used as reference and inspiration to the work. The modelling work
began in 2D using hand sketches and AutoCAD and then moved on to 3D modelling in Revit
Architecture, and the creation of a hand-made physical model.

This work has resulted in two different proposes of residential areas which differs from each other
in regards to their planning method and reflect their respective references. The result reflects in our
thoughts regarding high accessibility and our desire to preserve the original nature. Other important
parameters taken into account are the traffic supply and sustainable development. In conclusion we
have created two proposes which are accessible to traffic, pedestrians and functional disabled
people and imposes the natural conditions of Almdstrand.

Keywords: Tjorn, Almaéstrand, Valé Fyr, Overby, accessibility, street grid, residential area, road
slope, hilly terrain



Forord

Detta examensarbete har pagatt under perioden januari 2012 till och med maj 2012 och har utforts i
sammarbete med Mats och Arne Arkitektkontor. Arbetet har givit oss fordjupade kunskaper inom
3D-modellering samt samhéllsplanering i stort. Vi anser att Almon ar ett attraktivt omrade med stor
potential och vi ser fram emot att se hur omradet utvecklas i framtiden. Det har varit ett spannande
och utvecklande projekt och vi &r ndjda med resultatet vi arbetat fram.

Under arbetets gang har vi fatt hjalp och handledning av ett flertal personer som vi harmed skulle
vilja ge vart tack. Forst och framst var examinator och handledare vid Chalmers Institution for
Arkitektur, Magnus Persson, och sedan var handledare pa Mats och Arne Arkitektkontor, Arne
Algerdd. Vidare vill vi tacka Mikael Viklund-Tallgren, vid Chalmers Institution for Bygg- och
Miljoteknik, for att han ar en outsinlig kélla till information nar det géller fragor angaende Revit
Architecture, och vi vill &ven rikta ett tack till Peter Lindblom och Tabita Nilsson vid
Arkitektursnickeriet pa Chalmers for deras hjalp med skapandet av var fysiska modell.

Marcus Johansson & Tim Jonsson

Goteborg, 2012-05-22
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1. Inledning

Almostrand ar en del av en halvo vid namn Almon vilken ar belagen pa Tjorns nordostra del, i
anslutning till Tjornbron. I bilaga 1 aterfinns en karta éver Almons lage i Véastsverige. Omradet ar
idag sparsamt bebyggt, en camping aterfinns pa nordostra udden och i dvrigt finns ett fatal bostader.
Det finns planer pa att utveckla omradet vid Tjornbron och en viktig del i det bestar av att
exploatera Almostrand. Laget gor Almostrand attraktivt, med havet, en smabatshamn och narhet till
service. | anknytning till AlImostrand ligger Myggenas Korsvdg, vilket &r en central knutpunkt for
kollektivtrafiken pa Tjorn och narheten till denna gor omradet &n mer attraktivt, bade ur social saval
som miljomassig synpunk.

1.1. Bakgrund

Mats och Arne Arkitektkontor har ett pagaende projekt gallande nybyggnation av ett bostadsomrade
vid Almostrand. Omradet ar belaget pa en halvo som ar 200-400 meter bred och drygt en kilometer
lang. Det omrade som ska behandlas i projektet stracker sig langs den véstra stranden intill en
befintlig vag. Det ar pa sluttningen direkt dster om vagen som de tankta bostaderna ska ligga. |
dagslaget bestar sluttningen av skog med tat undervegetation med undantag for tva fastigheter uppe
pa toppen. Terrangen ar generellt sett kuperad och oléndig, vilket bade kan ses som ett problem men
aven som en mojlighet.

1.2. Syfte, avgransningar

Syftet ar att undersoka hur man pa olika satt kan planera vagstrackningen i omradet, samt placering
och utformning av hus, med hénsyn till en rad olika parametrar. Terrdngens naturliga
forutsattningar ska utnyttjas till sin férdel. Undersokning av tillgdngligheten kommer att beakta
bade fordonstrafik, fotgangare och funktionshindrade. Hansyn kommer &aven att tas till hallbar
utveckling. Denna undersokning kommer sedan att visualiseras i 3D.

Husens placering och utformning ar viktig for omradets karaktar och paverkar dessutom
vagstrackningen, dessa faktorer kommer darfor att tas i beaktande. Husens inredning och dess
byggnadstekniska detaljer ar inte relevanta for uppgiften och kommer inte att behandlas.
Husplacering pa resterande delen av AlImon kommer inte att tas upp och inte heller kommer
campingen att beroras i storre utstrackning an att det ska finnas en fungerande kommunikation till
och fran campingen.

1.3. Metod
Arbetets metod delas in i fyra huvuddelar:

Bakgrundsinformation
Fallstudie
Modellering
Handledning

Bakgrundsinformation: Till en borjan genomfoérs en rekognosering vid Almdstrand for att ge en
uppfattning om hur omradet ser ut idag. Som grund till projektet sker sedan en litteratursékning dar
fack- och kurslitteratur studeras, samt normer och stadgar fran statliga myndigheter och
institutioner. Studier av aktuella artiklar och tidsskrifter bidrar ocksa till att ge en klar bild dver
projektet. Inledningsvis studeras Tjorns och Almons historia och bakgrund med hjalp av
vetenskapliga bocker och intervjuer. Darefter utreds Almdéstrands natur- och kulturvarden med hjélp
av rapporter och dokument fran Tjorns kommun samt en arkivsokning i Riksantikvarieambetets
fornminnesdatabas. Sedermera studeras handbdcker gallande vdg- och gatuutformning for att ge
kunskap om de normer och stadgar som galler. Utéver detta studeras litteratur angaende



gaturummets utformning och hur det uppfattas, denna litteratur anvands som inspiration genom
projektet men ar ingen kélla till vetenskaplig information.

Fallstudie: En fallstudie av de nybyggda bostadsomréadena Valé Fyr och Overby utférs och
anvands som inspiration och referens. Inspektion och undersokning pé plats vid Overby och Valo
Fyr genomfors initialt och sedan pabdrjas en undersokning av de bada omradena med hjalp av
vetenskaplig och popularvetenskaplig litteratur. Information fas d&ven genom kontakt med
involverade i respektive referensobjekt. Darefter borjar undersdkningen av lamplig vagstrackning
och husplacering for Almostrand. Dessa alternativ utreds och genomarbetas for att sedan
presenteras.

Modellering: En digital grundkarta éver Almon erhalls av Mats och Arne Arkitektkontor och
anvéands som underlag vid framstallning av 3D-modell i Revit Architecture. Kontakt tas med
snickeriverkstaden vid Institutionen for Arkitektur pa Chalmers, dar den fysiska modellen skapas.
Att gora bade en fysisk modell och en digital 3D-modell beslutades pa grund av att de kompletterar
varandra pa ett satt som gor det enkelt for gemene man att forsta och ta till sig omradets karaktar.

Handledning: I designprocessen ar samtalet med den yrkesverksamme handledaren avgorande for
projektets resultat. Designprocessen omfattar att tdnka, handla samt reflektera och samtalet &r
nodvandigt for att hantera den iterativa utvecklingen av succesiva analys, design och reflektion.
Samtalet omfattar vetenskaplig och praktisk kunskap samt etisk/politisk kunskap (praktisk klokhet).
Att veta varfor man gor pd ett visst sétt ger praktisk kunskap samma allméngiltighet som teoretisk.”
Magnus Persson, examinator.

Handledning sker kontinuerligt genom arbetets gang med Magnus Persson, tekniklektor vid
Chalmers Institution for Arkitektur, samt Arne Algerdd, Arkitekt (SAR/MSA) vid Mats och Arne
Arkitektkontor. Vid dessa handledningar diskutteras problem som uppkommer och hur dessa ska
hanteras, det ges dven respons pa det arbete som gjorts.



2. Forutsittningar

| foljande kapitel behandlas bakgrundsinformation till arbetet, omradets historik och hur omradet
ser ut idag. Vid arbete med samhallsplanering ar det viktigt att kanna till det behandlade omradets
historia och specifika karaktar. Vidare redogors for huruvida det finns nagra sarskilda natur- och
kulturvérden. Sedan presenteras de referensobjekt som anvants i projektet och slutligen forklaras de
olika parametrar som behandlas vid vagplanering.

2.1. Historik

Tjorn har nyttjats som boplats under lang tid, redan for 5000 ar sedan borjade 6n befolkas da
manniskor borjade bebygga de sandiga jordarna pa 6n (Danielsson, 1981). Boséattningarna uppkom
generellt pa kullar och hojder medan sjélva odlingsmarkerna forlades till dalgangarna. Vattnet var
lange den huvudsakliga kommunikationsvéagen innan det under jarnaldern borjade vaxa fram ett
organiserat vagnat pa 6n. Nar laga skiftet intradde i mitten av 1800-talet ledde detta till en stor
forandring i samhallet, bland annat gav det Tjorn en stor befolkningsokning pa grund av att det
behdvdes mer arbetskraft till gardarna. |1 samband med laga skiftet styckades Almon upp mellan ett
antal gérdar i naromradet bl.a. Mallby, Avja och Myggenas. Eftersom att marken var oanvandbar
som odlingsmark bestamdes det att skog skulle planteras pa 6n, en skog som star kvar an idag
(Kristansson, 2012). | borjan av 1900-talet borjade det storskaliga fisket utvecklas vilket medforde
att en stor del av befolkningen sokte sig fran inlandets jordbrukslandskap ut mot kusterna. Till en
borjan var det den vastra kusten pa Tjorn, dar fisket var som mest utbrett, dit manniskor sokte sig.
Inte forran Tjornbrons invigning ar 1960 borjade ons dstra delar exploateras pa allvar (Westerlind,
1982). Strax efter Tjornbrons invigning 6ppnade Almé Camping som an idag, 50 ar senare, finns
kvar.

2.2. Almon idag

AlImon har ett strategiskt lage i och med dess
avskildhet i kombination med dess nérhet till
bade Stenungsund och Géteborg. Pa Almén
finns idag en camping pa dess nordostra del.
Forutom campingen finns det dven tva
bostadshus, resterande delar bestar av tallskog
med inslag av bjork samt tat undervegetation.
Den befintliga végen har sin borjan vid
Myggenas Korsvdg och stracker sig idag utmed
halvons vastra strandkant for att sedan ansluta
till campingens entré. Pa den nordvastra delen
finns idag en smabatshamn samt en gangbro
over till Myggenas centrum som forsorjer
omradet med service i form av Almo Livs
mataffar, bank, frisor etc. Dessutom pagar en
byggnation av ett lakarhus och en
friskvardsanlaggning i Myggenéas centrum,
vilket ytterligare 0kar serviceutbudet. | direkt anslutning till 6n ligger Myggenés Korsvag, vilket &r
en knutpunkt for kollektivtrafiken pa saval Tjorn som pa Orust. Med buss nas Stenungsunds
centrum pa 5 minuter och Goéteborg nas pa 45 minuter. Figur 1 visar en karta dver Almon med
omnejd dar Almostrand ar inringat. For att ge en bild av omradets kansla och karaktar finns
fotografier fran Almastrand i bilaga 2 och 3. I bilaga 2 aterfinns bilder fran vinterrekognosering av
Alméstrand och i bilaga 3 aterfinns bilder fran varrekognosering av omradet.

Figur 1: Karta éver AlImén



2.3. Naturvarden

De norra och 6stra delarna av Almon omfattas idag
av ett strandskydd men det omrade som ska
behandlas i projektet omfattas ej av detta
strandskydd (Tjorns Naturvardsprogram, 2008).
Langs 6ns vastra strand breder ett mindre
angsomrade ut sig och dar vaxer den fridlysta och :
rodlistade (starkt hotade) vaxtarten vastkustros, Rosa |88
elliptica ssp. inodora. Utdver den hotade
vastkustrosen véxer dven en rad andra &ngsvaxter i
detta omrade, t.ex. gulmara, bockrot, trift och
rotfibbla (Sjostedt, 2010). Strax s6der om detta
angsomrade domineras sluttningen av hogvuxna
tallar, vars grova stammar vittnar om en relativt hog alder. Langs marken breder ett snarigt tacke av
undervegetation ut sig, vilket illustreras i figur 2. Dessa parameterar ger partiet ett forhojt
naturvarde eftersom de berikar det lokala djurlivet (Sjostedt, 2010).

Figur 2: Tallar med undervegetation

2.4. Kulturvarden

En undersokning gallande forekomst av fornlamningar pa Almaéstrand genomfordes dar det
uppdagades att omradet inte innefattar nagra fornlamningar (Riksantikvarieambetet, 2012). Dock
finns det en rad géardsgardar fran mitten av 1800-talet vilka harstammar fran uppstyckningen av
Almon, men dessa gardsgardar klassas ej som fornminnen.

2.5. Referensobjekt

For att fa battre forstaelse géllande olika metoder att ta sig an problemet med olandig och kuperad
terrang har tva referensobjekt valts ut. Dessa objekt pavisar att det finns olika losningar pa
problemet men varje metod har sina féljder. For att fa ett sa brett spektra som maojligt har omraden
som &r varandras motpoler valts. Till en borjan gjordes dvergripande undersokningar pa ett stort
antal bostadsomraden, efterhand valdes de objekt som passade bast for andamalet ut. De valda
objektens funktion i projektet &r att ge kunskap om olika tillvagagangsatt och belysa resultatets
konsekvenser pa omgivningen men dven att fungera som allméan inspiration. Nedan ges en
introduktion till de bostadsomraden som valts ut.

2.5.1. Vals Fyr

Valo Fyr ar ett relativt nybyggt bostadsomrade som ligger i Goteborg i stadsdelen Alvsborg, pa
Stora Billingen med utsikt 6ver hamninloppet. Tanken med omradet var att det skulle efterlikna de
gamla bohuslanska fiskelagena (Landstrom, 2007). Totalt omfattar omradet 49 bostader med
varierande boendearea fran 103-136 kvm. Omradet ar byggt efter naturens férutsattningar med sa fa
ingrepp som mojligt. Detta referensobjekt valdes for att det har en intressant utformning och
liknande topografiska forutsattningar med Almagstrand.

2.5.2. Overby

Strax vaster om Uddevalla med utsikt 6ver Havstensfjorden ligger Overby, ett bostadsomréde
bestaende av cirka 100 friliggande villor. I motsats till Valo Fyr &r naturingreppen omfattande och
det har resulterat i ett antal plana plataer for villorna inklusive tomter. Anledningen till att anvanda
Overby som referensobjekt var att dven detta omrade har likartade topografiska forutsattningar med
Almaostrand men tillampar en annorlunda planeringsmetod gentemot Valo Fyr.



2.6. Beskrivning av parametrar

Det finns en rad olika typer av gator och vagar som skulle kunna anvéndas i projektet. En av dem ar
Gardsgata, vilket ar en gata dar fordon inte far foras med hogre hastighet &n de gaende och de
gaende har foretrade gemtemot fordon. Samtliga transportsatt samsas i samma rum och niva. Ett
liknande alternativ ar Gagata som skiljer sig fran gardsgatan i och med att fordon enbart far
framforas i vissa enskilda fall, till exempel sjuktransporter eller varuleveranser. En annan slags gata
ar Smal gata dar fordon har foretrade gentemot gaende men gatan kraver inte en god standard vid
moten mellan fordon. Gatan kan utforas enkel- saval som dubbelriktad och aterfinns vanligtvis i
lokalgatunat. Ytterligare ett alternativ ar Normal tvafaltsgata som uteslutande har tva separata
korfalt dar aven lastbilar och bussar obehindrat ska kunna métas. Beroende pa vilken
referenshastighet, alltsa den bestdamande

hastigheten, som anvands varierar TABELL 121 Storsta tilitna Wingsiutning
vagbredden mellan 5.8 och 11 meter R iy [ [
(Végv?r_ket, 2004). Oavsett vilken typ av gata | |,y . —
som Va‘IJS Ska UtrkanlngSfordon Ohammat Korsning pa huvudnit 1 25% 35% 9%
kunna ta sig fram (Trafikverket, 2011).  thtort

Pa stricka pa huvudnat 1 6% 8% 9%

. . . . . "  tatort 5 J
Vld dlmenSIOnerlng a‘V Vagar OCh gator ar Gator 1 lokalnat med Lps. | >2m 6% 8% 10 %
langslutning ett viktigt inslag att ta h&dnsyn BI
tl” V|d gatulutningar pé over 10 % bor det ti;lmlloknlu;u med Bb, |>2m 7% 10 % 12%

. . " 0 1
finnas alternativa vagar pa grund av problem ) , A
. . o Gator 1 lokalnit med =2m 8% 12% >12%
med start och stopp vid vinterforhallanden. LBm, P
Lutning dikteras av gatans tankta Busshallplats i lokalnat** | >2m 2% 1% 6%
fordonstyper och referenshastighet samt Avser start i backe for bil | >2m 4% 7% 9%

vid halt vaglag*

vilken standard gatan &r tankt att uppna. |
figur 3 redovisas vad de olika standarderna
innebé&r. Noterbart &r att dessa normer enbart
ar bindande vid statlig projektering, i
kommunal regi anvéands de endast som
riktlinjer och rekommendationer (Véagverket, 2004). | samrad med handledare beslutades en
maxlutning pa 12 % gallande alla gator och vagar.

* Nysandad, hart packad snd

** Olika busshallplatstyper har olika krav

Figur 3: Lutningstabell fran Vagverket

For att begransa hastigheten i ett gaturum kan olika fartdampande atgéarder anvandas forutom
referenshastighet. Exempel pa sadana atgarder ar gupp, avsmalnande gata, sidoforskjutningar och
portar (Vagverket, 2004).

Nar det galler normer for antal parkeringsplatser per hushall i ett bostadsomrade saknas statliga
direktiv, det &r upp till respektive kommun att bestdmma. Tjorns kommun har ingen specifik
parkeringsnorm men parkeringsantalet per hushall varierar mellan 1.2 och 1.8.

Sophanteringen i ett omrade kan generellt hanteras enligt tva olika principer. Den kan antingen vara
enskild vilket innebar att sophamtningen sker vid varje enskilt hushall. Det andra alternativet ar att
tillampa en gemensam sophantering vilket innebér att en grupp hushall delar pa ett gemensamt
sophus eller soprum. Gemensam hantering blir allt vanligare och detta galler dven posthantering
vilket tidigare vanligtvis hanterats enskilt.

Det finns dven en rad omatbara parameterar som paverkar ett gaturums utformning. Ett exempel
kan vara hur man bevarar ett omrades ursprungliga natur. Andra faktorer grundar sig pa personliga
kanslor sa som kanslan av trygghet, trivsel och lugn. Vid projektering av gaturum efterstravas en
estetisk harmoni men dven denna ar personlig och omatbar.



3. Fallstudie

| detta kapitel redovisas den fallstudie som utférts. Fallstudien har gjorts for att ge kunskap om hur
olika tillvagagangsatt och samhallsplaneringsmetoder paverkar ett bostadsomrades utformning,
karaktar och kansla. Vidare belyses hur ett omrades utformning paverkar méanniskorna som bor dar.
Fallstudien bidrar med material och anvands som en grund for hur planeringen av det nya
bostadsomradet vid Almostrand kan utformas. Efter undersokning av omradena ges en bild av de
positiva och negativa faktorerna i respektive omrade som sedan kan tillampas pa Alméstrand. De
omraden som valts ut till fallstudien ar i grund och botten varandras motpoler i sin utformning och
har utsetts av just den anledningen. Genom att studera tva sa olika fall erhalls en god uppfattning
om hur stor skillnaden kan bli vid tillampning av olika planeringsmetoder.

3.1. Val6 Fyr

Valo Fyr ar beldget vid Stora Billingen intill Goteborgs hamninlopp, strax séder om Goteborgs
centrum och var lange ett obebyggt omrade bestaende av kala bergshéllar blandat med ljunghedar
samt inslag av smavaxt tallskog. Under 1900-talets forsta halft borjade naromradet exploateras, till
en borjan i form av tradgardsstadsbebyggelse och sedan under 1900-talets andra halft tillkom aven
storre villor och radhus. Framat slutet av 1900-talet uppfordes Toredamm, vilket ar ett
hyreshusomrade i miljonprogramsanda, detta till villadggarnas stora fortret (Rosenhall, 2011).

Ar 1999 kom HSB med idén att bebygga det
omrade pa Stora Billingen som fortfarande
stod ordrt, dven detta mottes med mycket stark
kritik fran de boende i ndromradet. Omradet
som kom att bendmnas Valo Fyr ligger i en
kuperad terrang vilket skapar bade utmaningar
och mojligheter. Visionen fran HSB var att
skapa ett smaskaligt skargardssamhalle med
inspiration fran de gamla bohuslanska
fiskelagena. Efter ar av dverklaganden vann
planen till slut laga kraft ar 2006 och darefter
utlyste HSB en arkitekttavling géallande
omradets utformning i detalj. Landstrém
arkitekter korades till vinnare med ett forslag
som fokuserade pa att gora sa lite ingrepp i
naturen som mojligt och darmed bevara den
organiska kanslan i omradet. | figur 4 aterges omradets smaskaliga bebyggelse med naturen tatt
inpa. Omradet stod till slut klart i juli 2010 (Rosenhall, 2011).

Figur 4: Bebyggelse i Vald Fyr



3.1.1. Vagutformning

Omradets gatunat bestar av en
huvudgata som slingrar sig
genom det kuperade omradet
pa ett naturligt satt for att
sedan ansluta till samma punkt
som den startade och dérefter
mynna ut i Hasteviksgatan.
Detta visas i figur 5. Husen &r
byggda med sma mellanrum
och i kombination med ett
smalt gaturum leder detta till
att trafikseparering inte utforts.
I anslutning till kérbanan finns
en trottoar som ligger i samma
hojdniva som kdrbanan men
avskiljs med en remsa av
kullersten for att tydligt
utmérka vergangen. OfnrédEt Figur 5: Illustrationskarta 6ver Valo Fyr
saknar helt cykelbana sa

cyklister hdnvisas istéllet till

korbanan, noterbart &r &ven att

omradet ar helt utan genvégar

for fotgangare.

FOr att skapa ett tryggt och sdkert gaturum &r hastighetsgransen satt till 10 km/h, utéver detta finns
det aven varningskyltar for lekande barn. Forutom dessa tva regleringar inbjuder omradets
utformning till en lag hastighet i form av det smala gaturummet, vagens tvara svangar och den tata
bebyggelsen.

3.1.2. Transportsatt

De transportsatt som finns representerade i omradet ar gaende, cyklar, personbilar samt sopbilar,
ingen kollektivtrafik eller tung trafik leds genom omradet. Det finns enbart ett transportstrak i
omradet, vilket leder till att alla transportmedel blir hanvisade till ssmma vag. Sopbilen ar tvungen
att kdra igenom hela omradet for att kunna na de tre utplacerade sophusen, dock slipper sopbilen
vanda da omradets gatundt ar utformat likt en cirkulationsplats.

3.1.3. Tillganglighet

Eftersom omradet ar underkastat naturens
villkor sa forekommer det lutningar, dock ar
dessa ej betydande pa grund av att vagens
organiska strackning ar dragen pa ett sadant
sétt att de brantaste partierna undviks. Detta
framjar tillgangligheten i omradet och gor
det mojligt for alla manniskor oavsett alder
och férutsattningar i vrigt att transportera
sig i omradet. Omradet ar lattillgangligt bade
for fotgangare och cyklister, speciellt for
fotgangare eftersom gangvagen ar utformad

Figur 6: Husentré och sockel
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som en trottoar som saknar refug och darmed befinner sig i gatuniva. Aven tillgangligheten till
husens entréer ar god, da alla hus utom tva kan nas fran gatuniva med rullstol (Rosenhall, 2011).
For att mojliggora full tillganglighet gallande bostadsentréer har ett antal hus anlagts pa
betongsocklar vilket demonstreras i figur 6.

Varje bostad har en parkering i form av en
carport i direkt anslutning till huset och
bilvagen till samtliga hus ar lattframkomlig.
Utover carporten vid huset finns &ven en storre
gemensam parkeringsplats med tillhérande
garage vid infarten till bostadsomradet. Hit
hanvisas &ven besokande som anlander med
personbil, den gemensamma parkeringen ligger
inom gangavstand fran samtliga hushall. | figur
7 illustreras parkering med tillhérande carport
samt husentré i markplan.

Avfallshanteringen inom omradet &r uppbyggt i
form av ett antal sorteringskarl i de enskilda
hushallen som sedan toms i respektive
behallare i ndgot av de tre sophusen som &r
strategiskt utplacerade i omradet. Dessa sophus toms i sin tur av sopbilen, som genom det cirkulart
utformade gatunétet bade slipper backa och vanda. Service aterfinns i form av dagligvarubutiker i
Nya Varvet drygt 700 m fran bostadsomradet och dér intill ligger dven den lokala skolan. Till Nya
Varvet gar det att ta sig med bil och det gar dven att ta sig fram sakert som fotgangare pa trottoarer.
Direkt vid in- och utfarten till bostadsomradet ar busshallplatser beldgna och inom gangavstand
finns dven en sparvagnshallplats som gar direkt in till Goteborgs centrala delar.

Figur 7: Parkering och entré

3.1.4. Malgrupp

Fran borjan var tanken att VValo Fyr skulle attrahera manniskor fran olika samhallsklasser och med
olika kapitalstyrka men i och med att byggkostnaderna efter hand steg, steg &dven de slutliga
bostadspriserna (Rosenhall, 2011). Som en féljd av detta blev malgruppen begransad till mer
kapitalstarka kopare. Omradets utformning gor att det lampar sig for flera malgrupper i och med att
det ar enkelt for alla att rora sig i omradet samt att det ar relativt barnvanligt bland annat pa grund
av den laga hastighetsgransen.



3.2. Overby

Overby &r ett nybyggt bostadsomrade beldget strax vaster om Uddevalla, alldeles vid
Havstensfjorden. Tidigare var sluttningen dar Overby nu &r belaget dominerat av skog utan nagra
storre naturvarden. Den tidigaste bebyggelsen i naromréadet ar Overby gard som byggdes ar 1945 av
Gustaf Thordén. Byggnaden i sig ar tamligen saregen i sitt uttryck da den till skillnad frdn manga
andra ladugardar ar vitmalad, har ett bagformat valvtak och &r asymmetriskt utformad (Gustafsson,
2010). Omradet vister om Overby vid namn Lanesund bestar i likhet med Overby av friliggande
villor av varierande storlek.

Ar 2000 arbetades en forsta detaljplan gallande
Overby fram och den vann laga kraft under
samma dr, dock skedde ingen byggnation till en
borjan och ar 2006 reviderades detaljplanen till
dess nuvarande form. Till slut tog sjélva
byggnationen fart med Markbygg som
markentreprendr och Sverigehuset som
husentreprendr (Bensow, 2012). Visionen fran
kommunen var att skapa ett kustndra boende
med goda kvalitéer samt litet bilberoende.
Vidare ville Uddevalla kommun forsoka bevara
omradets naturvarden samtidigt som man ville
ge varje villa en gedigen tomt med optimal
utsikt 6ver Havstensfjorden (Mannberg, 2005).
| figur 8 visas nagra av omradets bostadshus
med Havstensfjorden i bakgrunden.

Figur 8: Vy med utsikt 6ver Havstensfjorden

3.2.1. Vagutformning

| figur 9 syns en karta dver gatunatets utformning i Overby. Bostaderna i Overby matas fran vag
788 som stracker sig langs med strandlinjen forbi hela Lanesund- och Overbyomradet.
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Figur 9: lllustrationskarta éver Overby



Fran vig 788 leder Overbyvagen upp for sluttningen och pa sin vig mot toppen forgrenar den sig i
Sodra Overbybergsvagen och Norra Overbybergsvagen. Till en borjan stracker sig Overbyvagen
parallellt med vdg 788 for att skapa ett etage for bostdderna som finns dar. Sedan viker den av mot
nordvast, korsar hojdkurvorna och blir darmed brantare. Overbyvégens forgreningsgator l6per
parallellt med héjdkurvorna for att skapa etage och underlatta for anldggning av husen. Denna
terrassering genererar god utblick éver Havstensfjorden for varje enskilt hus. | slutet av respektive
gata finns en vandplats anlagd eftersom gatorna &ar utformade som atervandsgator.

| omradet finns ingen trafikseparering och inga cykelbanor eller trottoarer forekommer langs
bilvagen. Trots att trottoarer saknas helt forekommer en grusbelagd gangvag mellan vandplanerna
p& Norra- och Sédra Overbybergsvagen, dock dr denna ej framkomlig for alla pa grund av dess
hoga lutning i kombination med avsaknaden av asfaltsbelaggning. Hastighetsgransen i omradet ar
satt till 30 km/h och med hjalp av detta samt Lekande Barn-skyltar avses hastigheten hallas nere.
Gaturummets utformning inbjuder dock inte till omedveten hastighetssdnkning i och med det 6ppna
gaturummet och att sikten aldrig ar skymd.

3.2.2. Transportsatt

De transportsatt som finns representerade i omradet ar gaende, cyklar, personbilar samt sopbilar,
ingen kollektivtrafik eller tung trafik leds genom omradet. Avsaknaden av trottoar och cykelbana
leder till att bade de gaende och cyklisterna far samsas med bilisterna pa korbanan. Omradets
avfallshantering gor att sopbilen ar tvungen att stanna till vid varje hushall innan den vid slutet pa
respektive gata far vanda om.

3.2.3. Tillganglighet

Tillganglighetsmassigt har omradet varierande
kvalité. Med hansyn till lutning ar gatunatets
bilvéagar utformat pa ett bra satt utan kraftiga
lutningar, under projekteringen av omradet
utarbetades en malsattningen att den maximala
vaglutningen inte fick 6verstiga 10 %
(Mannberg, 2005). Detta gor att
tillgangligheten for fordonstrafik &r god, medan
cyklister och fotgangare kan bli lidande pa
grund av bristen pa trafikseparering samt
bilisternas relativt hdga hastighet. Genvagen
mellan gatorna har en hég lutning och detta i
kombination med att den &r grusad genererar att
den inte &r tillganglig for rullstolsburna och
andra personer med nedsatt rorelseférmaga,
dessutom vaghalles den ej vintertid. Denna
gangvag illustreras i figur 10.

Figur 10: Grusbelagd gangvag
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Tillgéngligheten till husen ar av skiftande
kvalitet, i vissa fall ar den god och entrén
befinner sig i gatunivd medan i andra fall &ar
man tvungen att ga upp for branta uppfarter
eller 1dnga trappor for att nd entrén. | figur 11
illustreras det sistndmnda alternativet.
Parkeringen ar 16st pa sa satt att varje enskilt
hushall har en egen parkering, och i manga
fall tillhérande gastparkering, pa respektive
tomt. Noterbart &r att gemensam parkering
saknas for omradet.

Avfallshantering ar uppbyggd sa att varje
bostad har sin egen sopbehallare som separat
tdms av sopbilen. Detta medfor att det tar
lang tid att avverka hela omradet for sopbilen
och i kombination med att den maste vanda och backa kan detta uppfattas som storande. Ingen
service finns i direkt anslutning till bostadsomraden, men en livsmedelsbutik finns i Rotviksbro
cirka 2,5 km vaster om Overby. Drygt 4 km 6ster om Overby ligger Torps Képcentrum vilket &r en
central handelsknutpunkt som innehar det mesta inom dagligvaru- och detaljhandel. Skola aterfinns
i Herrestad cirka 5 km fran Overby. I direkt anslutning till bostadsomradet finns en busshéllplats
som trafikeras av bussar till och fran Uddevalla.

Figur 11: Parkering med husanslutning i form av trappa

3.2.4. Malgrupp

Bostadsomradets utformning lampar sig val for alla befolkningsgrupper pa grund av ett antal
faktorer. Nagra av dessa faktorer &r trygghet och sakerhet, bade socialt och med hansyn till biltrafik.
Tva andra faktorer ar narheten till kollektivtrafik och att omradet &r latt att orientera sig i.

3.3. Hallbar utveckling

Ur en geografisk aspekt ar likheten stor da de bada omradena ligger lite utanfor respektive
stadskarna men fortfarande i nara anslutning, cirka 15 minuter till centrum. Att omradena ligger en
bit utanfor staden medfér en mer avskarmad livsmiljo, mindre buller och mindre stress. Trots sina
avskilda lagen ger omradena i sig en samhdrighet och trygghet till de boende vilket ar en viktig
social aspekt. Vidare har omradena sin narhet till havet och naturen gemensamt, vilket ger goda
rekreationsmojligheter. Avstandet till centrum kan leda till ett 6kat bilanvandande och det ar darfor
viktigt att de boende ges mojlighet till att utnyttja kollektivtrafik.

Bade Vald Fyr och Overby har en fungerande kollektivtrafik men med vissa skillnader. | anslutning
till Valo Fyr finns bade lokalbuss och sparvagn, den sistnamnda med en turtathet pa cirka 10
minuter, till skillnad fran Overby dar det gar expressbussar med en turtithet pd en timme. Detta &r
forstaeligt i och med att befolkningsunderlaget i Overby med omnejd gor att det inte skulle vara
ekonomiskt forsvarbart att ha en lika hog turtathet som i Valo Fyr. | bada fallen &r narheten till en
hallplats god och i Valé Fyr ar aven turtatheten god medan i Overby kunde en 6kad turtathet énskas
for att generera ett 6kat utnyttjande av kollektivtrafiken.

En viktig ekologisk aspekt nar det galler hallbar utveckling ar hur man handskas med
sophanteringen. | denna fraga skiljer sig de bade omradena at. |1 Valo Fyr tillampas en metod dar
varje hushall har ett antal sopsorteringskarl inne i bostaden som sedan de boende far tomma i nadgon
av omradets gemensamma soprum, pa detta vis blir gemene man mer benégen att kallsortera sitt
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avfall. 1 Overby daremot har varje hushall varsitt storre avfallskarl ute pa tomten, vilken toms av
sopbilen. Detta system okar inte benagenheten for de boende att kallsortera nagot som givetvis
paverkar miljon negativt.

Ytterligare en gemensam namnare fér de bada omradena ar avsaknaden av organiserade
motesplatser, dar invanarna i omradet kan traffas. Valo Fyrs gemensamhetslokal &r det som till
storst del skulle kunna paminna om en sadan, dock ger inte denna direkt upphov till spontana méten
mellan de boende. Lekparker saknas i bade Valé Fyr och Overby, i Valé Fyr kan denna avsaknad
vara mer forstaelig i och med att malgruppen i forsta hand inte ar barnfamiljer samt omradets
naturliga miljé med sin damm och sina lekvénliga bergshallar. | ett tidigt projekteringsstadie fanns
planer pa att anlagga en lekplats i Overbyomradet men i dagens plankarta aterfinns ingen lekplats
och i omradet som det ser ut idag finns heller ingen. Eftersom omradet till storre del an Valo Fyr
befolkas av barnfamiljer skulle en lekplats vara ett logiskt inslag i miljon. Motesplatser i dvrigt, sa
som grillplatser och offentliga uteplatser saknas i bada omradena. | Valo Fyr aterfinns nagot som
kan paminna om ett parkomrade runt och omkring dammen och gemensamhetslokalen, ett omrade
som kan inbjuda till spontana moten.
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4. Omradesplanering

Nar fallstudien var gjord pabdrjades det praktiska arbetet med att skapa tva forslag for omradets
utformning, dar de bada forslagen inspireras av varsitt referensobjekt. Detta for att undersoka
huruvida det ar mojligt att applicera respektive samhallsplaneringsmetod pa Almdstrand. Forutom
att de tva forslagen skulle anknyta till varsitt referensobjekt, var en huvudtanke att trafikmatningen
till respektive omrade skulle l6sas pa olika satt. | kapitlet som féljer redovisas tankar och idéer som
dels inspireras av fallstudien men aven av egna asikter.

4.1. Forslag A

Det fastslogs tidigt att bostadsomradet i det har forslaget skulle hamta sin inspiration fran Valo Fyr
och matas fran toppen av sluttningen. Detta medférde att beslut togs om att anldagga en ny vég,
vilken tar sig upp for sluttningen och nar toppen innan bostadsomradets bérjan. Anledningen till
detta var att det bestamts att de olika forslagen skulle ha olika matning och att toppmatning lampade
sig bast i detta fall. 1 och med denna végstrackning sags en mojlighet att omvandla den befintliga
vagen till en strandpromenad enbart tillganglig for gaende och cyklister. Detta medforde i sin tur att
campingen begagnar den nya vagen och darfor maste en ny anslutning till campingens entré
anlaggas.

Den nya huvudvagen kunde antingen utformas som en Normal tvafaltsgata eller en Smal gata, valet
foll pa Smal gata eftersom att det medfor en lagre trafikhastighet da vagen ar smalare vilket
forsvarar méten mellan fordon. Huvudvéagens tankta bredd var 6 meter med en referenshastighet pa
30 km/h och for att ytterligare framja sékerheten planerades fartdampande atgérder i form av
sidoforskjutningar in. Lokalgatorna, vars matning sker fran huvudvagen, var tankta att utformas
som Gardsgator med en vagbredd pa 4 meter. Maxlutningen som fastslagits var 12 %, vilket enligt
Trafikverket motsvarar en mindre god standard. Detta krav pa maxlutning har i hog grad paverkat
gatustrackningen da manga partier i sluttningen &r betydligt brantare dn 12 %.

Gatustrackningen inspirerades av Valé Fyr-omradet med sin organiska vagdragning, sin
rundkérning och sin strédvan efter att undvika ingrepp i naturen. Forslaget inspirerades dven av Val6
Fyr nar det kommer till husanslutningar och tillganglighet. Samtliga bostader skulle vara
tillgangliga fran gatuniva och inga anslutningar skulle ha en lutning pa éver 12 %. Samtliga
bostéader skulle ha en parkeringsplats i direkt anslutning till hushallet och utéver den personliga
parkeringen beslutades dven att en mindre gemensam parkering skulle anldggas i anslutning till
omradet. Tjorns kommuns parkeringsnorm ligger mellan 1.2 och 1.8 platser per hushall och pa
grund av narheten till kollektivtrafik samt for att allmant framja hallbar utveckling valdes 1.2.
Redan i ett tidigt skede bestdmdes det att tillampa gemensam sophantering framst fér
soph&mtningens skull men &ven for att underlétta kallsortering for de boende. Posthantering var
tankt att byggas upp pa samma vis med gemensam hantering.

Bebyggelsen skulle utgéras av smahus och parhus i direkt anslutning till gatan, i likhet med Valo
Fyr. Undantaget fran detta var nagra mindre flerbostadshus i tva vaningar. Detta upplagg valdes for
att skapa en god tillganglighet och en variation av bostader men aven for att uppna ett tatt gaturum,
vilket leder till en lagre hastighet samtidigt som det skapar ett trivsamt rum att vistas i.

4.2. Forslag B

| forslag B anvandes bostadsomradet i Overby som referensobjekt. | kontrast till det forsta forslaget
valdes hér att bevara den gamla végstrackningen utmed Almé sunds strandlinje och darmed matas
omradet fran sluttningens botten. Vagstrackningen behélls men végen i sig omarbetades till att klara
omradets krav. Med detta forslag skulle campingen bli opaverkad i och med att strackningen av
huvudvégen ar densamma. Valet att tillampa bottenmatning i detta férslag kommer sig av att det
tillampas bottenmatning i Overby. | likhet med det forsta forslaget valdes att utforma huvudvigen
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som en Smal gata, for att halla nere hastigheten. Referenshastigheten sattes till 30 km/h, dock
installerades inga fartdampande atgarder utan istallet var tanken att halla strandlinjen fri fran
storande objekt. D& fartdampande atgarder saknas valdes en vagbredd pa 5 meter. Langs med
strandlinjen stracker sig dven en gang- och cykelbana som i norr ansluter till bron 6ver Almé sund.
Inne i bostadsomradet beslutades det att anlagga gator av typen Gardsgata med 4 meters bredd for
att fa ett tryggt och sdkert gaturum. Som tidigare fastslagits galler 12 % maxlutning pa samtliga
gator och vagar.

Utformingen av det andra forslaget bygger pa att bostadsomradet matas fran den befintliga vagen
langs med strandlinjen. Med inspiration fran Overby ligger omradets fokus vid att respektive hus
ska ha optimal utsikt, och darfor var tanken att det skulle utformas med langsgaende terrasser som
foljer hojdkurvorna med vandplatser i &ndarna. Dessa terrasser binds ihop av serpentinliknande
vagar som anlaggs pa detta satt for att klara maxlutningen pa 12 %.

Samtliga bostader skulle vara tillgangliga fran gatuniva och inga anslutningar skulle ha en lutning
pa dver 12 %. Samtliga bostader skulle ha en parkeringsplats i nara anslutning till hushallet, utover
den personliga parkeringen fastslogs det att en mindre gemensam parkering skulle anldggas i
anslutning till omradet. | enlighet med Tjorns kommuns parkeringsnorm valdes ett parkeringsantal
pa 1.2 parkeringar per bostad. Sophanteringen skulle hanteras gemensamt via strategiskt placerade
sophus sa att sopbilen slipper att aka in pa atervandsgatorna och darmed undviker att backa och
vanda. Aven nar det géller posten var tanken att en gemensam hantering skulle tillampas.

Visionen var att omradet enbart skulle bestd av smahus och parhus med havsutsikt at vaster, vilket
ar i enlighet med upplagget i Overby dar stor hénsyn togs till utsikten for respektive hus.
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5. Resultat

Nedan redovisas med hjalp av text, bilder och fotografier hur idéerna i foregaende kapitel
omvandlades till tva forslag pa utformningen av Almdstrand. Forst behandlas de tidiga delarna i
processen och avgdrande beslut som lett fram till resultatet. Slutligen redovisas de tva
omradesforslagen i text och bild. | de badda omradesforslagen utsags tva mindre delomraden med
svara forutsattningar dar arbetets tyngdpunkt ligger.

5.1. Designprocess

I tidigare kapitel behandlas olika parametrar vilka paverkar planeringen av ett bostadsomrade. |
figur 12 nedan listas de mest relevanta av dessa parametrar. Eftersom tva referensobjekt har
studerats beslutades det att tva olika forslag skulle framarbetas. Tidigare har tva matningsalternativ
diskuterats och det fastslogs att integrera varsitt matningsalternativ i de olika referensobjekten.
Ovriga parametrar, forutom huvudvag och referensobjekt, ar genomgéende for bada forslagen. De
genomgaende parametrarna kan kategoriseras efter sin paverkan; tillganglighet och naturbevarande
paverkar utformningen av omradet, gatutyp och véagbredd paverkar trivsel och sakerhet i omradet,
parkeringsnorm och sophantering paverkar hallbar utveckling och samhallet i stort. De
forslagsspecifika parametrarna paverkar dven dessa utformningen av omradet i hég grad. Figur 12
illustrerar att det fran borjan finns en rad parametrar, varav referensobjekt och huvudvag (fet stil) ar
forslagsspecifika, vilket innebér att de delas upp i varsitt forslag. De 6vriga parametrarna tillampas
pa bada forslagen.

Referensobjekt
Huvudvag
Tillganglighet
Naturbevarande
Gatutyper
Vagbredder
Parkeringsnorm

Sophantering

Referensobjekt - Valoé Fyr Referensobjekt - Overby
Huvudvag - toppmatning Huvudvag - bottenmatning
Tillganglighet Tillganglighet
Naturbevarande Naturbevarande
Gatutyper Gatutyper
Vagbredder Vagbredder
Parkeringsnorm Parkeringsnorm
Sophantering Sophantering

Figur 12: Tankekarta
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En god tillganglighet ar nagot som genomsyrat hela projektet och
har paverkat arbetet genom kravet pa maxlutning och
husanslutningar i gatuniva. Om det inte arbetats sa strikt efter
tillganglighetskraven hade det kunnat resultera i storre

vaglutningar och generellt storre frihet géllande planering och
utformning av gatunat och husplacering. I likhet med
tillganglighet paverkas vagstrackningen av stravan efter att
undvika ingrepp i naturen, detta eftersom vissa partier inte ar
mojliga att bebygga pa grund av att det skulle krava betydande
schakt- och fyllningsarbeten. Om bevarandet av naturen inte tagits
sa stor hansyn till hade dessa partier varit mojliga att bebygga.
Trivseln och sékerheten i omradet paverkas av gatutyp och
vagbredd da valet av Gardsgata och en smal vagbredd genererar lagre hastigheter och ett trevligare
gaturum. Vid val av annan gatutyp och storre vagbredd finns risken att hastigheterna dkar och
darmed blir sékerheten lidande. For att framja hallbar utveckling och ett sundare samhalle valdes en
gemensam sophanteringslésning och av samma anledning &r parkeringsnormen lagre &n normalt. En
hogre parkeringsnorm hade kunnat leda till ett 6kat bilanv&dndande och dédrmed minskad
kollektivtrafikanvéndning, en enskild sophantering skulle kunna 6ka risken for minskad
kallsorterting.

Figur 13: Aterkopplingsprocess

Dessa parametrar har varit ledstjarnor genom hela processen och de har paverkat de flesta beslut.
Utifran dessa gjordes de forsta skisserna och trots att skisserna reviderats atskilliga ganger pa vagen
har alltid parametrarna statt i fokus och varit kérnan i arbetet. De forsta skisserna som gjordes har
fungerat som basmaterial och har med tiden utvecklats och byggts pa enligt en aterkopplande
process vilken illustreras i figur 13.

Ytterligare ett viktigt beslut i projektet var att forutom att skapa tva digitala forslag till Almostrands
utformning dven skapa en fysisk modell Gver omradets topografi. Anledningen till detta var att ge
en okad forstaelse for de svarigheter som de topografiska forutsattningarna medfor och att den
kompletterar de digitala modellerna pa ett bra satt. Den fysiska modellen &r inte forslagsspecifik
utan visar de topografiska forutsattningarna som finns idag. Nér den fysiska modellen var
fardigstalld upptécktes snabbt de partier som lampade sig val for bebyggelse och det syntes dven
tydligt vilka partier som lampade sig mindre val. | den digitala modellen &r det svarare att uppfatta
de topografiska svarigheterna, dock ar den digitala modellen ett bra verktyg att arbeta i och for att
illustrera idéer. | figur 14 nedan aterfinns ett fotografi av den fysiska modellen.

Figur 14: Fysisk modell
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5.2. Forslag A

Figur 15: Oversikt éver forslag A

Ovan i figur 15 visas en Oversiktsbild 6ver gatunatsstrukturen i forslag A, som inspirerats av Valo
Fyr. Langst till hoger syns den nyanlagda huvudvagen som stracker sig fran sluttningens botten
anda upp till toppen. Denna vag matar savél de bada bostadsomradena som campingen.
Campingens nya anslutningsvag syns uppe till vanster i figur 15. VVagens referenshastighet ar satt
till 30 km/h och for att ytterligare begrénsa hastigheten och darigenom ¢ka sékerheten har
sidoforskjutningar anlagts. Huvudvégen overstiger inte ndgonstans maxlutningen pa 12 %. Narmast
vattnet 16per en strandpromenad som foljer den gamla végens strackning och &r tillganglig for
cyklister och gaende. Utmed huvudvagen mellan infarterna till omradena har en gést- och
gemensamhetsparkering anlagts for att komplettera den personliga parkeringen vid respektive
bostad, detta for att uppna parkeringsnormen. Det obebyggda omradet centralt i figur 15 &r orort pa
grund av de tva fastigheter som finns dar idag.

Lokalgatunétet ar organiskt utformat och anpassar sig efter hdjdkurvorna och med rundkérning
skapas ett lattillgangligt gatunat. Gatorna ar av typen Gardsgata for att gora gaturummet sakert och
tillgangligt for alla. Husanslutningar i form av uppfarter ligger i direkt anslutning till gatan och
samtliga husanslutningar ligger i gatuniva. Bade lokalgatunatet samt husanslutningarna uppfyller
maxlutningskravet. For att knyta samman omradena och for att 6ka narheten till kollektivtrafik och
service har ett antal mindre asfalterade gangvagar anlagts.

De bla ringarna i figur 16 visar var de olika
sophusen &r placerade, dessa har placerats
strategiskt med j&mna mellanrum i
respektive omrade. Sophusen ligger i direkt
anslutning till gatan och befinner sig i
gatuniva for att underlatta for saval de
boende som for sophdmtningen.
Bostadshusen bestar framst av friliggande
enfamiljshus i storlekar for 3 till 5 personer,
utéver dessa finns ett antal parhus med
lagenheter for 2 personer samt nagra
flerfamiljshus om 4 lagenheter for 2
personer. Rdda ringar representerar de
delomraden som tilldelats projektets fokus.

Figur 16: Delomraden samt sophus
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5.2.1. Delomréade Al

Figur 17: Oversikt 6ver delomrade Al

Fokus i delomrade A1 ar lagt till den norra kurvan i det sodra bostadsomradet pa grund av de svara
topografiska forutsattningarna. Pa grund av dessa forutsattningar ar lutningen pa gatan i det har
partiet hog, men dock haller den sig under maxlutningen. Samtliga bostéder har parkeringar i direkt
anslutning till husen, och dessa féljer tillganglighetskraven. Variationen pa hustyper &r stor, det
finns parhus och enfamiljshus i ett plan men &ven ett flerfamiljshus i 2 plan samt ett par
souterrdnghus. L&ngst ner i figur 17 syns strandpromenaden med tillhérande parkbankar och till
vanster i bild slingrar sig gdngvagen mot det andra bostadsomradet.

| figur 18 syns delomradet utifran, den —
forsta byggnaden till hdger ar ett av :
omradets tva sophus och det forsta till
vanster &r ett enfamiljshus. Bortanfor
sophuset skonjs flerbostadhuset i 2 plan
med balkong at vaster och loftgangen
med tillhdrande hiss pa baksidan.

Figur 18: Ingang till delomradet

Figur 19 &r tagen en bit in i sjalva
omradet och till héger i bild syns anden
av flerbostadshuset med en tillhgrande
balkong. Bilden visar aven
husanslutningar i gatuniva och langre
fram anas hur gatan kroker at vanster.
Husen pa bada sidor ligger tatt intill
gatan for att skapa det trivsamma
gaturum som forslaget efterstravar.

Figur 19: Gatuvy
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Figur 20 &r tagen mitt i kurvan som
anades i foregaende bild och illustrerar
ett av de tva souterranghusen i
delomradet. Entrén ligger i dvre plan
men det beslutades att 1agga till ett undre
plan. Alternativet till detta var en
orimligt hog hussockel eller att lamna
partiet obebyggt. Efter évervagande
ansags detta alternativ vara det mest
fordelaktiga utifran flera olika faktorer.
Mellan husen skymtas AImo sund.

Figur 21 till hoger &r tagen i nedre &nden
av delomradet med blicken norrut.
Gatunatets organiska utformning syns
samt den betydande héjdskillnaden
mellan husen. Till vanster visas en av
enfamiljshusens entréer vilken ar belagd
i gatuniva i enlighet med
tillganglighetskraven. Aven denna bild
illustrerar utformningens stravan efter ett
sékert och trivsamt gatuklimat.

Figur 22 till hoger ar tagen fran
gangvagen mellan de bada delomradena
och blickar in i delomrade A1. |
forgrunden syns forslagets centralt
beldgna lek- och moétesplats. Langst till
hoger skymtas strandpromenaden intill
vattnet och ett av souterrdnghusen.
Langre till vanster syns de hogre belédgna
husen.

Figur 23 ar tagen fran en balkong till
flerbostadshuset med blicken at
nordvést. | forgrunden syns ett parhus
och i bakgrunden skymtas Almo sund
och Myggenas.

Figur 20: Vy dver kurvan

Figur 21: Gaturum

Figur 22: Lek- och métesplats

Figur 23: Kvallsvy fran balkong
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5.2.2. Delomrade A2

Figur 24: Oversikt dver delaomrade A2

Delomrade A2 ar beldget i den sédra kurvan av det norra bostadsomradet. Terrangen i detta omrade
ar av likartad karaktar som den i delomrade Al. Aven hér lutar vagen i partiet mycket men
vagstrackningen ar planerad pa ett sadant satt att maxlutningen ej 6verstigs. Husen i omradet bestar
av friliggande enfamiljshus i storlekar fran 3 till 4 personer och samtliga bostader &r tillgangliga
fran gatuniva. | figur 24 syns ocksa den asfalterade gangvagen vilken forbinder de bada
bostadsomradena och den fungerar dven som en social motesplats.

Bilden i figur 25 &r tagen fran
delomradets borjan vid det 6versta huset,
vilket syns pa hoger sida vagen. Vagens
lutning illustreras vél och langre fram
syns hur den kroker sig at hoger ner mot
vattnet. Till véanster i bild anas en del av
bebyggelsen i delomrade Al.

| figur 26 ar kameran placerad pa
ovansidan végen, ute i terrangen, och
blickar ut 6ver kurvan som anades i
foregaende bild. Kurvans utformning
illustreras samt hur husen har placerats
kring den. Ovanfor hustaken syns AImo
sund och stor vikt i arbetet har lagts pa
placera husen sa att de inte skymmer
utsikten for varandra.

Figur 25: Borjan pa delomradet

JFigur 26: Vy dver kurvan



Figur 27 &r tagen vid en av uppfarterna till
husen sGder om gatan och visar ett av
husen pd motstaende sida. Den illustrerar
tydligt hur husanslutningen &r planerad
samt hur problemet med en sluttande
terrdng har 16sts med hjélp av en sockel.
Narheten till hav och natur ar pataglig
vilket &r ett viktigt inslag i omradet.

| figur 28 star kameran pa gatan vid
delomradets nedre énde med blicken
uppat. Centralt i bilden visas ett av
omradets sophus och for att kunna
anlégga sophuset har ett mindre
schaktarbete utforts. Bilden demonstrerar
aven vagens organiska utformning och
hur den anpassar sig efter partiets terrang.

| figur 29 aterges hela kurvan fran en
position i naturomradet i bostadsomradets
centrum. Det skildras tydligt att
hojdskillnaden mellan den hogst och l&gst
belagda bebyggelsen ar stor. Som synes
har vissa mindre ingrepp i naturen varit
nddvandiga for att mojliggora en rimlig
exploateringsgrad, men strdvan har varit
att minimera dessa ingrepp i enlighet med
forslagets tema.

| figur 30 ar kameran placerad pa
strandpromenaden med blicken uppfor
sluttningen. I bilden syns tydligt husens
attraktiva lage med sin upphdjda position
over Almo sund. Husen &r placerade for
att skymma varandras utsikt sa lite som
mojligt. Till hoger i bild visas gangvégen
som l6per bort mot delomrade Al.

Figur 27: Kvéllsvy mot bostadsentré

Figur 28: Organisk vagstrackning

Figur 29: Naturomrade

Figur 30: Kvallsvy fran stranden
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5.3. Forslag B

Figur 31: Oversikt dver forslag B

| figur 31 ovan illustreras gatunétet i forslag B, vilket har haft Overby som referensobjekt.
Huvudvégen foljer den idag befintliga végens strackning langs strandlinjen for att sedan leda upp
for sluttningen till campingens entré och anvands foljaktligen av savél de boende som av
campingen. Huvudvagens referenshastighet ar satt till 30 km/h utan nagra fartdampande atgarder
for att halla strandlinjen fri fran stérande objekt. VVagstrackningen haller sig uteslutande under
maxlutningen. Forutom en parkering vid varje hushall anlaggs en gemensamhetsparkering langst
upp till vénster i figur 31, i anslutning till campingens entre.

Lokalgatunatet ar utformat med langsgaende gator som foljer hojdkurvorna och detta tillsammans
med anlaggning av laga tegelmurar bildar terrasser. Anledningen till detta &r att det ska ge varje
enskild bostad optimal utsikt dver Almo sund samtidigt som omradet far en ordnad struktur. Dessa
langsgaende gator binds ihop av serpentinliknande gator, denna utformning valdes for att det skulle
bli mojligt att uppfylla kravet pa maxlutning. For att halla hastigheterna nere och skapa ett trivsamt
gatuklimat tillampas gatutypen Gardsgata med en vagbredd om 4 meter. Samtliga husanslutningar
uppfyller tillganglighetskraven oavsett om bostaden ligger i direkt anslutning till gatunatet eller
inte.

Sophusen i omradet, som markeras med bla
ringar i figur 32, &r 4 stycken till antalet och
placerade pa ett sadant satt att sopbilen aldrig
ska behdva back eller vanda. De ar ocksa
placerade i gatuniva for att vara tillgangliga for
alla. I omradet planeras bostadshus i ett plan i
form av friliggande villor och parhus fran 2 till
5 personer. De delomraden som lagts mest
fokus pa markeras med roda ringar i figur 32.

Figur 32: Delomrédesindelning och sophusplacering
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5.3.1. Delomréade B1

Figur 33: Oversikt delomréde B1

Figur 33 ovan beskriver ett forslag till utformning av delomrade B1 med huvudvagen narmast
vattnet och norra infarten till omradet. Allra langst ner till vanster kroker sig vagen uppfor backen
mot campingens entré. | figur 33 syns 5 huskroppar varav de tre hogra ar parhus och de tva till
vanster ar friliggande enfamiljshus. Det finns tva parkeringar, en i direkt anslutning till de tva hogra
parhusen samt en parkering till de tre vanstra husen vid slutet av gatan, den fungerar &ven som

vandplan.

Figur 34 visar en bild tagen pa huvudvégen
utmed strandlinjen. Till vanster syns vattnet
och till hoger visas infarten till omradet samt
husen. Terrasseringen syns tydligt och ger
husen en god utsikt och ett &hnu mer
attraktivt vasterlage. Det &r enkelt att vistas i
omradet vid vattnet och vagen skall inte
fungera som en barriar mellan vattnet och
bostaderna. Smavuxen vaxtlighet planteras
utmed huvudvégen for att skapa ett trivsamt
rum utan att ta fokus fran utsikten.

Figur 35 &r tagen halvvégs upp till forsta
korsningen efter omradets infart. Den
illustrerar husens baksida med dess entréer
och aven parkeringen till de tva vanstra
parhusen. Parkeringen ligger som synes inte i
direkt anslutning till gatan utan de boende leds
ner till parkeringen som istéllet ligger precis
vid husen. Till hoger i bilden skymtar en lag
tegelmur upp till nasta terrass.

Figur 35: Husparkering
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| figur 36 illustreras husens entréer pa ett
tydligare satt och noterbart ar att ingangarna
ligger i markplan utan trosklar eller trappsteg.
Infarten till de forsta parkeringarna syns
tydligt. Vidare skymtas enfamiljshusen i
bakgrunden.

Bilden i figur 37 &r tagen fran en position i
backen upp till campingen. Till vénster i bild
syns delomradets andra parkering som dven &r
tankt att fungera som vandplan. Fran
parkeringen sker anslutning till husen via en
asfalterad gangvag. Enfamiljshusens tak &r
som utformade som laglutande tak utan nock
till skillnad fran parhusen som har valmat tak.

| figur 38 aterges en mer ingaende och
detaljerad blick fran nederdelen av gangvagen
mellan parkeringen och husen. En lag
tegelmur &r anlagd i enlighet med omradets
tema och ovanpa densamma har vaxtlighet
planterats. Detta minskar insyn och bidrar till
en trivsam miljo.

Den sista bilden, figur 39, fran delomrade B1
ar tagen fran altanen till ett av parhusen och
den demonstrerar utsikten éver AImé sund.
Denna bild &r tagen klockan 20:00 den 1 juni
2012,

Figur 36: Anslutningsvag och entréer

Figur 37: Vy fran campingbacken

Figur 38: Gangvag till bostaden

Figur 39: Kvallsvy fran altan
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5.3.2. Delomrade B2

Figur 40: Oversikt 6ver delomrade B2

Figur 40 illustrerar forslaget 6ver delomrade B2 som ligger i motsatt ande av bostadsomradet.
Tillskillnad fran det forsta forslaget ligger detta parti nara sluttningens topp, utéver detta &r omradet
principiellt utformat pa samma satt. Omradet ar uppbyggt med 3 huskroppar pa nedsidan av gatan
och 4 huskroppar placerade pa ovansidan, de nedre husens parkeringar aterfinns en bit nedanfor
gatan och nas via mindre anslutningsgator medan de 6vre husens parkeringar ligger i direkt
anslutning till huvudgatan. I gatans &nde anlaggs
en vandplan.

I figur 41 till hoger visas nedersta korsningen
i delomrade B2. Har syns terrassen i form av
en tegelmur vilken husen vilar pa.
Hojdskillnaden mellan husen pa 6vre och
nedre sidan av gatan syns tydligt. Samtliga
hus i omradet har stora fonster at vaster och
alla hus har &ven altaner i samma vaderstrack.

Figur 41: Nedre korsning

Figur 42 ar tagen fran den versta T-
korsningen i huvudgatunatet. Langst ner till
hdger syns den serpentinliknande vagen
vilken stracker sig nedat och vagen till
vanster i bild ar gatan vilken delomrade B2
utformats kring. Anslutningsvagen till de
nedre husens parkering skymtas samt sjalva
parkeringen, och daven i denna bild illustreras
hojdskillnaden mellan husen pa ett patagligt
vis.

Figur 42: Ovre korsning
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Figur 43 ar tagen fran den norra parkeringen
vid de nedre husen. Bilden demonstrerar att
bostédernas entréer befinner sig i markplan och
i likhet med forslag B har en l1ag tegelmur med
ovanpaliggande vaxtlighet anlagts. Detta for att
skydda fran insyn fran ovanliggande hus samt
att skapa ett trevligt rum.

Bilden i figur 44 &r tagen é&r vid
anslutningsvégen till den sddra parkeringen. |
forgrunden syns parkeringen med dess
anslutningsvag och i vanster kant skymtas
vandplanen for gatan nedanfér. Bakom bilen
anas narmsta bostadens uteplats med god utsikt
6ver Almo sund.

Figur 45 illustrerar en motesplats i form av en
grillplats som anlaggs for att uppmuntra
spontana saval som organiserade moten mellan
méanniskor. Till hdger i bild syns en av
parkeringarna i direkt anslutning till ett
enfamiljshus.

Bilden i figur 46 &r tagen fran altanen till det
hogst beldgna parhuset. Den &r tagen klockan
20:00 den 1 juni 2012 och illustrerar utsikten
over Almo Sund i kvallssol.
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Figur 43: Husanslutningar

Figur 44: Bostadsparkering och anslutningsvég

Figur 45: Grillplats

Figur 46: Kvallsvy fran altan



6. Analys

Foljande kapitel ar uppdelat i tva delar, den forsta delen behandlar resultatet med aterkoppling till
idéer och planering fran tidigare kapitel. Den andra delen &r en analys av de verktyg som anvants i
processen, hur det arbetats med dem och dess for- och nackdelar.

6.1. Resultatanalys

Projektets huvudtanke var redan fran bérjan att skapa ett bostadsomrade som ar tillgangligt for alla.
Det skulle vara lattillgangligt for saval fotgangare och bilister som for funktionshindrade. Att skapa
ett bostadsomrade som ér tillgangligt for biltrafik har gett sig uttryck genom en maximal
gatulutning pa 12 %, detta har lett till att strackningen varit tvungen att anpassas efter de naturliga
forutsattningarna. Vagdragningen har kravt kompromissande fran vara ursprungliga idéer, framst
genom att hitta alternativa losningar till den grundldggande planeringen och i vissa fall har vi dven
behoévt franga huvudprincipen med att undvika schakt- och fyllarbeten. Resultatet speglas
fortfarande av vara grundtankar och idéer trots att dessa kompromisser kravts.

Att ha ett gatunat med Iaga lutningar framjar aven rérligheten for funktionshindrade, vilket ocksa
varit en stor del i projektet. Utover detta har arbetet med att anpassa omradet for funktionshindrade
framst visat sig genom arbetet med husanslutningar. Malet var att samtliga husanslutningar skulle
befinna sig i gatuniva och samtidigt anlaggas pa ett satt som gynnar omradets utformning. Manga
hus &r placerade i direkt anslutning till gatan vilket medfort korta uppfarter fram till bostadernas
entréer. | vissa fall har mindre anslutningsvagar anlagts for att na fram till bostaderna men i
samtliga fall &r tillganglighetskraven uppfyllda. Ytterligare en parameter som gagnar
tillgangligheten for funktionshindrade ar narheten till parkering och att majoriteten av bostaderna
har en parkering i direkt anslutning till hushallet.

En vision var att gaturummet skulle betraktas som en allman plats dér fotgédngare skulle kunna rora
sig tryggt och sékert. Detta har vi forsokt uppna via valet av gatutyp, vilket ar Gardsgata, dar
fotgangaren har foretrade i alla 1agen. For att ytterligare stirka sékerheten och trivseln valdes en
smal gatubredd. Genom dessa val har vi forsokt skapa ett gaturum som bade &r
tillgdnglighetsanpassat och sakert for alla.

En annan grundldggande tanke var att forsoka utnyttja terrangens naturliga forutsattningar. Detta
har i forsta hand tagit sig uttryck genom gatunétets utformning och huskropparnas placering. For att
bevara naturen i storsta mojliga man har vagstrackning och husplacering anpassats efter
forutsattningarna och placerats dar de gér som minst inverkan. | forslag A tas detta till sin spets
genom en organisk planering som foljer landskapet och inte kravt nagra omfattande ingrepp. |
forslag B har en del schakt- och fyllningsarbeten utforts pa grund av att omradet byggs upp av
terrasser, tanken ar att dessa arbeten i nagon man ska jamna ut varandra.

Gemensamt for bada forslagen har varit tanken med en smaskalig bebyggelse bade till ytan och till
hojden. Anledningen till detta var att vi ville minimera ingreppen i naturen och samtidigt bidra till
ett trivsamt gaturum, av samma anledning har vi valt att halla nere bostadernas tomtstorlek. Det
angsomrade dar den rodlistade Vastkustrosen vaxer har inte bebyggts utan lamnats orort, dock har
storre delar av Almostrand ett forhojt naturvérde i form av ett flertal aldre tallar samt partiets
undervegetation. Har skiljer sig forslagen aterigen, da vi i forslag A forsokt bevara stora delar av
den ursprungliga naturen bade i och mellan de bada bostadsomradena. Tanken var att forslag A
skulle praglas av sin organiska utformning och nérhet till naturen och dédrmed blev det ett viktigt
inslag att bevara den ursprungliga naturen. | och med att fokus i férslag B lag pa bostadernas utsikt
valdes det att avverka storre delen av de éldre tallarna pa grund av deras skymmande effekt. | bada
forslagen har stranden lamnats orérd for att vi anser att den har ett hogt rekreationsvérde i sig. |
forslag A har rekreationsvérdet ytterligare hojts i och med att en strandpromenad anlagts.
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Genom hela projektet har hansyn tagits till hallbar utveckling, nagot som ar en viktig aspekt i
dagens samhalle. Nar det kommer till hallbar utveckling har vi framst arbetat med fragorna kring
utslapp fran fordonstrafik och avfallshantering. Utslappsfragan har vi huvudsakligen arbetat med
genom parkeringsutformning, dér vi har valt att ha ett lagt parkeringsantal per bostad. Anledningen
till detta ar att forsoka minska bilanvandandet och istallet forsoka forma de boende att utnyttja den
fungerande kollektivtrafiken som finns i naromradet. Gemensamhetsparkeringarna &r i bada
forslagen forlagda till omradets utkant for att vi inte vill uppmuntra till 6kat bilanvandande.
Hushallens avfall hanteras gemensamt genom ett system av strategiskt placerade sophus. Tanken
med dessa sophus ar att de ska vara funktionella och tydligt strukturerade for att pa sa satt inbjuda
till en utbredd kallsortering i omradet. Dessutom anser vi att systemet samtidigt som det tidsmassigt
underlattar for sophamtningen dven minskar utslappen eftersom det fodras férre starter och stopp
for sopbilen. Dessa tva aspekter avser framst ekologisk hallbarhet men vi har dven arbetat med
sociala aspekter. En viktig punkt &r narvaron av métesplatser, nagot vi arbetat med genom att
forsoka skapa ett allmént och trivsamt gaturum vilket kan anses vara en moétesplats i sig. Utver
detta &r tanken att aven strandlinjen ska fungera som en motesplats, bade for de boende men aven
for besokare. For att ytterligare framja den sociala hallbarheten har offentliga lek- och grillplatser
anlagts och pa utvalda platser i bada forslagen har parkbankar anlagts, detta for att uppmuntra till
spontana moten. Hansyn till social hallbarhet har dven tagits genom att vi planerat olika slags
hushall med varierande storlekar, detta for att inbjuda till integration och en variation av manniskor.

Tidigt i projektet beslutades det att tva olika matningsforslag skulle presenteras. Bada alternativen
kraver atgarder, i fallet med toppmatning innebdr det att anldgga en helt ny vag med tillnérande
campinganslutning och i fallet med bottenmatning kravs en ombyggnation av den befintliga vagen.
Gemensamt for de bada alternativen ar att ingen av dem stor de boende eftersom huvudvagen &r
separerad fran respektive bostadsomrade. | bada forslagen behalls strandlinjen intakt men vid
planerad toppmatning Gppnas ytterligare mojligheter for att utveckla strandomradet. | vart forslag
har vi valt att anldgga en strandpromenad men det finns manga andra alternativ till exploatering.
Vért att ndmna dar att vid val av toppmatning krévs betydande ingrepp i naturen for att mojliggéra
anlaggning av den nya véagen, jamfort med de minimala naturingrepp som kréavs fér ombyggnad av
den befintliga végen.

6.2. Verktygsanalys

Vid analys av verktyg tas det upp hur arbetet med 2D- och 3D-modellering genomforts samt vara
asikter om arbetsmetoderna och verktygen.

6.2.1. 2D-modellering

Innan 3D-modelleringen kunde pabdrjas anvandes papper och penna for att grovt skissa upp tankar
och idéer om hur de bada omradena skulle kunna utformas. Nér ett forsta forslag pa vagstrackning
var framtaget ritades det in i den digitala AutoCAD-grundkartan 6ver Almon. Hittills hade allt
arbete skett i 2D, vilket medforde att exakta lutningar och allman tillganglighet var svart att
uppskatta. Skisserna fick omarbetas ett antal ganger innan tva rimliga forslag var framtagna. Nasta
steg var att importera grundkartan med de prelimindra gatunaten till Revit Architecture, dar det
skapades en topografisk 3D-modell éver AlImon.

Vi tyckte att forarbetet lades upp pa ett bra sétt, dar vi i borjan skissade fram en mangd handritade
forslag som vi diskuterade kring for att slutligen valja ut tva intressanta forslag. Att anvanda sig av
handskisser inledningsvis tycker vi ar fordelaktigt da man kan fa fram manga olika forslag pa kort
tid och fa sig en 6vergripande bild av dessa. Vi anvéande oss av AutoCAD som ett mellansteg
mellan handskisserna och Revit Architecture eftersom huvudvagnétet i AutoCAD kunde anvéndas
som underlag i Revit-arbetet. Arbetet i AutoCAD gick smidigt och snabbt och det tog inte lang tid
att fora over vara handskisser.
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6.2.2. 3D-modellering

3D-modelleringen delades in i tva delar, en digital del och en fysisk del. Den digitala modellen
framarbetades i datorprogrammet Revit Architecture och den fysiska modellen konstruerades for
hand.

Nar arbetet i Revit Architecture inleddes stod valet mellan tva olika modelleringsfunktioner for att
skapa vagarna, det ena var Ramp-verktyget och det andra var Building Pad-verktyget. De bada
verktygen ger ett snarlikt resultat men tillvagagangssatten skiljer sig at. Till slut valdes Buliding
Pad-verktyget pa grund av att dess egenskaper var béttre lampade for vart andamal. Pad-verktyget
ger mojligheten att anvanda AutoCAD-underlaget pa ett bra sétt och gor det behandigt att anpassa
vaglutningen efter terrangen. Med verktyget konstrueras vagnatet i korta etapper dar varje Pad har
sin specifika lutning, vilket leder till att man vet den exakta vaglutningen i alla delar av omradet
vilket har underléattat arbetet mycket.

Utover skapandet av végar anvandes Pad-verktyget dven till att placera ut husgrunderna. Det var en
nddvéndighet att placera ut husgrunder for att kunna illustrera anslutningar mellan végar, uppfarter
och hus, samt sakerstélla att tillganglighetskraven for dessa var uppfyllda. Ett annat verktyg som
anvéants for att 16sa vag-och husanslutningar &r Edit Surface. Med detta verktyg kan marken
redigeras efter tycke sa att anslutningar mellan exempelvis vag och mark blir jamna. Verktyget
Render anvandes for att skapa verklighetstrogna atergivningar av de olika modellerna.

Overlag &r vi ndjda med Revit Architecture som verktyg dven om det inte ar optimalt for gatu- och
véagutformning, detta eftersom programmets fokus ligger pa att rita byggnader samt att det inte finns
nagot specifikt vagbyggnadsverktyg. Istallet har vi fatt anpassa befintliga verktyg i programmet for
att passa vart andamal, detta har medfort vissa defekter i modellerna, till exempel problem med
skarvar i vaganslutningar. Nar arbetet med végnatet stod klart uppenbarade sig programmets
fordelar nar vi utformade byggnaderna och Gvriga miljoer i omradet, det gar aven snabbt att skapa
naturtrogna renderlngar Aven om Revit Architecture inte &r anpassat for att rita pA omrédesniva har
arbetet flutit pa bra och i sin helhet ar vi néjda med Revit Architecture som modelleringsverktyg.

Arbetet med den fysiska modellen genomfordes i snickeriet pa Chalmers Institution for Arkitektur.
En karta 6ver omradet skrevs ut i skala 1:500 och anvandes som mall till modellen. Sjalva modellen
ar uppbyggd av en mangd hoplimmade 2-millimeters pappskivor, som sagades ut efter mallen.

Genomforandet av den fysiska modellen fortlpte val och vi fick fortare &n planerat fram ett resultat
som vi blev ngjda med. Modellen &r av stor relevans for projektet i och med att den ger ytterligare
en dimension av forstaelse. Den har bade hjalpt oss under processen och den ér till stor nytta som
presentationsmaterial da den pa ett tydligt satt visualiserar problemen med den kuperade terrangen.
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7. Diskussion

| detta avslutande kapitel diskuterar vi alternativa losningar pa vara forslag, tankar och idéer om en
framtida utveckling av omradet samt hur den framtida utvecklingen av Almon kan komma att
paverkas av vara forslag.

Inledningsvis diskuterade vi tre olika matningsmojligheter, forutom de tva alternativ som
presenterats fanns dven tanken om en huvudvég diagonalt genom hela partiet. Detta forslag
forkastades relativt tidigt i processen darfor att det ansags olampligt. | detta forslag skulle
huvudvégen stracka sig rakt igenom bostadsomradet vilket skulle leda till att campingens géster
skulle beh6va transportera sig igenom bostadsomradet, nagot som skulle kunna minska sakerheten,
tryggheten och trevnaden for de boende i omradet. Dessutom ansag Vi att en sadan vagdragning
skulle leda till en minskad markyta for bostadsbyggande. | de tva forslag som valdes fick vi en
huvudvag som var separerad fran bostadsomradet sa att campingens gaster inte blir ett storande
moment for de boende, utdver detta fick vi aven hela slanten fri for byggnation av bostader.

En idé som diskuterades angaende trafikseparering var att tillampa total trafikseparering. Detta
skulle kunna utformas med en eller flera centrala gemensamma parkeringar dar lokalgatunatet i
ovrigt enbart skulle besta av gang- och cykelvagar. Detta skulle leda till ett &nnu sakrare och
tryggare omrade ur trafiksynpunkt. Forslaget bortsags fran pa grund av att det inte ansags optimalt
for tillgangligheten, da omradets naturliga forutsattningar gor det svart att anlagga storre
parkeringar samt att en stor gemensam parkering inte bidrar till att forskéna omradet. Ett annat
alternativt satt att utforma Almastrand vore att tillampa Trafikverkets norm pa God Standard, vilket
innebar en maximal vaglutning pa 8 %. Detta skulle leda till att arbetet med vagutformningen skulle
forsvaras ytterligare samt att det skulle gora det svarare att uppna tillganglighetskraven géllande
bostadsentréer. Ytterligare en faktor som skulle paverkas av en lagre maxlutning ar ingreppen i
naturen, dessa skulle blir mer omfattande pa grund av att schakt- och fyllarbetet skulle oka.

Bebyggelsen i vara forslag bestar till storsta del av smaskaliga bostader i ett plan men det finns flera
alternativa satt att utforma omradets bebyggelse pa. Ett alternativ skulle vara att anlagga ett omrade
bestaende av storre villor med tillhérande tomt, vi anser dock att de naturliga forutsattningarna inte
lampar sig vél for denna typ av bebyggelse och hus med tomt skulle &ven minska
exploateringsgraden. Tva andra alternativ &r att bygga enfamiljshus i tva plan eller flerbostadshus i
mer an tva plan, bada dessa forslag skulle dock leda till inskrankningar pa utsikten och det
sistnamnda ar dven svart att genomfora da terrangen inte lampar sig for storre parkeringsytor.

Nar det galler strandlinjen &r en valmajlighet att Iamna den ordrd, nagot som tillampats i vara
forslag, men det finns en rad andra mojligheter gallande dess utformning. Exempelvis skulle
bryggor kunna angdras for bad och rekreation. Ytterligare ett alternativ vore att anldgga kajer langs
strandkanten och ut i AlImé sund, dessa kajer skulle kunna fungera som motesplatser och en
mojlighet vore att anlagga caféer, restauranger och till och med bostader pa kajerna. Ett annat
forslag pa en framtida utveckling av omradet vore att satsa pa en forbattrad service. Detta skulle
kunna gestaltas i form av en utbyggnad av campingens kiosk till en mindre narbutik for att 6ka de
boendes service. Vid full exploatering av AImon skulle en mojlighet vara att anlédgga ett dagis eller
forskola om det skulle finnas relevant med underlag.

Vara val av huvudvagsstrackning och omradesutformning skulle i framtiden komma att paverka
vidare exploatering av Almén pa olika satt. Hur de olika omradena skulle paverka framtida
exploatering skiljer sig naturligtvis at i och med att de ar utformade pa vitt skilda satt. Forslag A,
med sin nyanlagda vag upp pa halvons topp, skulle komma att framja en utbyggnad av 6ns dstra
delar, dar huvudvagen skulle kunna forgrena sig ned for den Gstra slanten pa ett liknande satt som
den i forslag A gor pa den vastra sluttningen. Ytterligare en fordel med detta forslag skulle vara att
den nybyggda véagen underlattar exploatering av hojden sydost om Alméstrand. Utformningen av
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forslag A skulle dock gora det svart att bygga
direkt soder om Almdstrand i och med att den
nyanlagda huvudvagen skér igenom detta parti.
Man skulle aven bli tvungen att anldgga en ny vag
for att mojliggora byggnation av Almdns norra
delar, exempelvis genom att fortsatta huvudvagen

Svart = Norra Almén
Gul = Ostra Almén
Bla = Syddstra htjden
Lila = Sadra Alman

forbi campingens entré. Nar det kommer till
forslag B och dess huvudvag blir scenariot
omvant. For att nda Alméns norra delar kravs
endast en forlangning av dagens huvudvag och
eftersom huvudvégen redan strécker sig intill
omradet direkt soder om Almastrand skulle dven
matningen till detta parti vara enkel att klara. For
att gora utveckling av Almons dstra delar mojlig
skulle huvudvagen kunna fortsétta forbi
campingentrén och sedan strécka sig soderut uppe _ .
pa toppen sluttningen. Om denna vag fortsatter Figur 47: Almons delomraden

soderut langs sluttningens topp skulle &ven byggnation av hojden i sydost moéjliggoras. | figur 47
redovisas de olika delomradena pa Almaon.

En faktor som har haft en stor paverkan pa projektet ar vart val att arbeta med tva referensobjekt.
De tva forslagen speglas av respektive referensobjekt och hade andra referensobjekt valts hade vara
omradesforslag sett annorlunda ut. En annan mojlighet hade varit att arbeta utan referensobjekt
vilket &ven detta hade givit annorlunda forslag.

Arbetet har resulterat i tva olika omradesforslag som planeringsmassigt skiljer sig at och reflekterar
sina respektive referensobjekt. Resultatet aterspeglas av vara tankar gallande hog tillganglighet och
en strévan efter att bevara den ursprungliga naturen. Andra viktiga parametrar som tagits i
beaktande &r trafikmatning och hallbar utveckling. Sammanfattningsvis har vi skapat tva forslag
som ar lattillgangliga for bade fordonstrafik, fotgangare och funktionshindrade och utnyttjar
Almadstrands naturliga forutsattningar.
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Bilagor
Bilaga 1. Karta Gver Vastsverige med Almon
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Bilaga 2. Vinterbilder av Almostrand

Infart till Almostrand

Vy over Almostrand fran bron till Myggenas Kurva upp till campingen
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Bilaga 3. Varbilder av Almostrand

Vy 6ver Alméstrand fran Myggenas Korsvég Befintlig huvudvag till campingen

Smabatshamnen





