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Sammanfattning

For att minska biltrafiken i staden och fa fler att aka kollektivt har Vésttrafik till-
sammans med Trafikkontoret anlagt pendelparkeringar i Géteborg. Idén bakom par-
keringarna ar att pendlare som bor utanfor de centrala delarna av staden parkerar
bilen gratis pa pendelparkeringen och fortséatter med kollektivtrafik in mot centrum.
I dagslaget okar efterfragan och ar redan hogre dn vad som kan tillgodoses, déarfor
behover det utredas vilka atgarder som behover vidtas for att pendelparkeringar ska
kunna erbjudas till fler.

Syftet med studien ar att inventera pendelparkeringar i Goteborg och undersoka
vart pendlarna som nyttjar parkeringarna tar vagen. Utover att undersoka hur par-
keringarna nyttjas inbegriper studien att notera parkeringarnas egenskaper for att
komma fram till parametrar att ta i beaktning vid nyanldggning och ombyggnation
av pendelparkeringar.

Studien bestod av en kvantitativ faltstudie som utfordes pa ett representativt urval
av pendelparkeringarna i Géteborg (Amhult RC, Delsjomotet, Eriksdal och Radio-
motet) for att ta reda pa om belastningen enbart genereras av pendlare som har for
avsikt att nyttja kollektivtrafiken.

Resultatet visar att det finns varierande anvandningsomraden for pendelparkeringar-
na och att beldggningen ar mycket hog. Dessutom ar de flesta parkeringarna fullbe-
lagda innan klockan 8:00. Faltstudien visade é&ven pa brister i pendelparkeringarnas
utformning, vilka analyserades for ta reda pa vad bristerna innebar for parkeringar-
nas funktionalitet. Utifran analysen diskuteras vad som kan och bor forbattras.

Slutsatsen av studien ér att majoriteten som nyttjar pendelparkeringarna i Géteborg
aker vidare med kollektivtrafik men framforallt att det behovs fler parkeringsplatser
for pendlarna. Det finns en liten andel som nyttjar pendelparkeringarna till samak-
ning och nagra fa for andra &ndamal. Studien fastslog ocksa att trygghet, effektivitet,
avstand till hallplatsen och information ar viktigt att ta i beaktning vid anldggning
av nya pendelparkeringar.

Nyckelord: Pendelparkering, Infartsparkering, Pendlarparkering, Kollektivtrafik,
Vasttrafik, Goteborg, Amhult, Delsjomotet, Eriksdal, Radiomotet
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Abstract

In order to reduce car traffic in the city and make more people travel with public
transportation, Park & Ride sites have been built in Gothenburg. The idea behind
the car parks is that commuters who live outside central parts of the city can park
their car for free at Park & Ride sites and continue with public transportation to-
wards the city center. Currently, demand is increasing and is already higher than
what can be met. Therefore, it is necessary to investigate what measures need to be
taken to enable more commuters to use Park & Ride.

The purpose of the case study is to make an inventory of Park & Rides in Gothen-
burg and investigate where drivers who use the car parks go after leaving their car. In
addition to investigating how the car parks are used, the case study includes coming
up with parameters that have to be taken into consideration when reconstructing
and constructing new Park & Rides.

The case study consisted of a quantitative field study which was executed on a
representative selection of Park & Rides in Gothenburg (Amhult RC, Delsjomotet,
Eriksdal and Radiomotet) to find out whether the load entirely is generated by com-
muters who intend to continue with public transport.

The results show variation in the usage of Park & Rides and the occupancy proved
to be very high. The majority of the car parks were full before 8 am. The case study
also showed deficiencies in the modeling of the Park & Rides. These were analysed
to find out what the deficiencies mean for the functionality of the car parks. The
analysis is used as a basis for discussing what could be improved.

The case study concludes that the majority who park at Park & Rides in Gothenburg
continue their travel with public transport. However, more parking spaces are nee-
ded for commuters. There is a small group who use the Park & Rides for carpooling
and a few for other purposes. The case study also concludes that safety, efficiency,
distance to the bus stop and indicative information is important to consider when
constructing new Park & Rides.

Keywords: Park & Ride, Park and Ride, Commuter parking, Public transport,
Vasttrafik, Gothenburg
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1 INLEDNING

I foljande avsnitt presenteras bakgrunden som ligger till grund for studien. Hdr ges
en oversiktlig beskrivning av konceptet pendelparkering och dess samhdllsekonomiska
samt privatekonomiska foérdelar. Kapitlet omfattar ocksa den problematik som dr
kopplad till pendelparkeringar i Géteboryg.

1.1 = Bakgrund

Under 2000-talet har utvecklingen av Goteborg och Goteborgsregionen accelererat
kraftigt. Framforallt har inflyttningen 6kat de senaste aren och &r enligt Statistiska
centralbyran (2017a) idag 6ver 7000 personer per ar. Samtidigt pagar manga stora
infrastrukturprojekt sasom Véstsvenska paketet och uppférandet av nya bostader. I
takt med den expansiva utvecklingen av Goteborgsregionen har dven inpendlingen
till Goteborgs stad Okat. Statistik fran Statistiska centralbyran (2017b) visar att
inpendlare till kommunen idag utgor strax over en tredjedel av alla arbetande i
kommunen.

Till foljd av den okade inflyttningen har allt fler arbetsplatser flyttat in till sté-
derna. Trots att arbetsplatserna mestadels dr beldgna i de centrala delarna av Go-
teborg vill eller kan inte alla bo centralt. Det hiar medfor ett transportbehov for
ménniskor boendes i utkanterna som ska till arbetena i staden (Svanstrém, 2015)
och darfor kravs satsningar pa kollektivtrafiken. For att minska biltrafiken i staden
har Vasttrafik tillsammans med Trafikkontoret anlagt pendelparkeringar i Géteborg.
Pendelparkeringar, eller Park €/ Ride som de kallas internationellt, dr parkerings-
platser i anslutning till kollektivtrafik som ar avsedda for pendlare. Idén bakom
parkeringarna ar att de resendrer som bor utanfor staden parkerar bilen, gratis eller
mot avgift, vid ndrmsta pendelparkering och fortsatter med allmédnna kommunika-
tioner till sin destination (Véstra Gotalandsregionen, 2008).

Om pendelparkeringarna ar placerade pa strategiska platser lings infartslederna kan
de underlédtta den dagliga arbetspendlingen for pendlare som bor utanfor stadsregi-
onen dar turtdtheten ér gles eller kollektivtrafik saknas. Om parkeringarna anvinds
som det ar tankt, det vill sdga bara av pendlare som ska vidare med buss eller annat
kollektivt fardmedel, kan de bidra till att minska trangseln i och till stdderna. Pen-
delparkeringen kan aven fungera som en lattillgénglig knutpunkt for resenarer som
onskar samaka. Enligt Trafikverket (2014) fungerar saméakning som ett viktigt kom-
plement till andra transportlosningar, inklusive den egna bilen. Pendelparkeringar
har i storre utstrackning borjat placeras i nira anslutning till service, till exempel
kopcentrum och matbutiker. Pa sa satt kan resan till och fran arbetet dven kombi-
neras med en annan vardagssyssla (COWI, 2015).



1. Inledning

Fordelarna med pendelparkeringar ar saval privatekonomiska som samhaéllsekono-
miska. I dagslédget ar trafiken i staden anstrangd och parkeringarna inte tillrackliga.
Avgaser och trafikolyckor dr andra faktorer som ér negativa effekter av trafiksitua-
tionen. Med pendelparkeringar kan situationen i staden forhoppningsvis forbéttras
genom att biltrafiken flyttas ut ur staden och i basta fall minskar biltrafiken &ven
totalt sett.

Ar 2013 infordes tringselskatten i Géteborg samtidigt som kollektivtrafiken uto-
kades och andra atgérder inom infrastrukturen inférdes. I samband med atgarderna
okade antalet resor med kollektivtrafik (Trafikkontoret, 2015) vilket har medfort
att det ar hogt tryck pa befintliga pendelparkeringar. Goteborgs Stad (2016) har
en trafikstrategi dar det langsiktiga malet for Goteborg ar att antalet resor med
kollektivtrafik ska 0ka medan antalet resor med bil ska minska. Om det ska kunna
uppnas maste antalet pendelparkeringar byggas ut langs pendelstraken in och ut
fran Goteborg samt placeras i anslutning till vl utbyged kollektivtrafik.

1.2 Syfte

Syftet med studien ar att undersoka hur pendelparkeringar i Goteborgs naromrade
anvands. Utifran resultaten ska resonemang utvecklas for vad som bor tas i beaktning
vid om- och nybyggnation av pendelparkeringar.



2 = OVERGRIPANDE OM PENDELPARKERINCAR

Nedan beskrivs konceptet pendelparkering mer ingaende; idén bakom, viktiga aspekter
att beakta vid design av befintliga och nya pendelparkeringar samt hur de fungerar
och anvdnds i olika stader. Ddrtill presenteras dven de pendelparkeringar som ligger
till grund for studien.

2.1 = Idén bakom pendelparkeringar

Begreppet pendlare omfattar forvarvsarbetande och studenter som reser till och fran
sitt arbete respektive larosite. Finansdepartementet (2007) beskriver pendling som
forflyttning av arbetskraft till platser dar arbetskraft efterfragas fran platser déar
efterfragan pa arbetare dr mindre. Samtidigt har Statistiska centralbyran (2017) en
snavare definition dar bostad och arbetsplats méaste vara i olika kommuner.

Pendelparkeringar ar édven kénda under namnet infartsparkering, pendlarparkering
och internationellt sett &r Park & Ride den vedertagna termen. Pendelparkering
definieras i uppslagsverket Dictionary of Energy (2015) som en parkering for bilister
(eller cyklister) varifran de aker kollektivt eller saméker for att na sitt resmal.

Véagverket beskriver i sin rapport Samwverkande trafikinformation i Park € Ride
tillampning (2000) hur det i mer glest bebyggda omraden utanfor stader sillan ar
hallbart att uppratthalla en tillfredsstéllande kollektivtrafik som kan méata sig med
bilen. Nérmare staden ar istdllet problemet att bilen bidrar till trangsel samt att
det kan vara svart att hitta parkering. Alltsa har bilen respektive kollektivtrafiken
6verhdngande fordelar pa olika delar langs en pendlingsstricka. Ju ndrmare stadens
karna desto fler ar kollektivtrafikens fordelar. En vanlig idé bakom pendelparkering-
ar ar darfor att mojliggéra for boende i ytteromraden att kora bil hemifran till en
pendelparkering med god anslutning till kollektivtrafiknatet for att darifran fardas
vidare till malet med kollektivtrafik. Saledes kombineras de tva transportslagens
fordelar. Vidare har det visat sig att pendelparkeringar dven har hjalpt kollektiv-
trafiken att nd nya anviandargrupper och gett transportsiattet en mer positiv bild
(Vogt, 1997).

2.2 Placering och utformning

Pendelparkeringar ar beldgna i anslutning till viktiga bytes- och knutpunkter med
lampliga pendlingsavstand for att vara sa attraktiva som mojligt. Inom Géteborgs-
omradet finns idag cirka 30 pendelparkeringar som ska fungera som uppsamlings-
punkter for resenérer (Sweco Society, 2016). Pendelparkeringarna finns framst pa
platser utanfor stadskdrnan och ar vanligt forekommande vid kommungranser. I ar-
betet med placering och utformning av pendelparkeringar finns en rad olika och
viktiga aspekter att ta hansyn till, framforallt vad géller trygghet och sékerhet.
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2.2.1  Trygghet och sakerhet

Begreppet trygghet omfattar saval ménniskors oro i trafiken som att drabbas av
brott pa offentliga platser (Westin, 2011). Otrygghet paverkar och begransar mén-
niskors anvandning av trafiksystemet. Trygghet handlar om att kunna rora sig dér
andra manniskor ror sig, dar synligheten ar god och att det finns bra belysning.
Déarfor ar det viktigt att pendelparkeringar, befintliga savil som nya, utformas med
héansyn till ovan ndmnda behov for att fler ménniskor ska anvanda parkeringarna.

Enligt en kundundersékning om resenérers instéllning till pendelparkeringar (Véstra
Gotalandsregionen, 2009) upplever manga att det ar otryggt och osékert att parkera
pa pendelparkeringar. Sadana upplevelser kan till stor del forklaras av parkeringar-
nas placering och utformning. Manga parkeringar ar placerade pa perifera platser
dar det finns en avsaknad av ménsklig rorelse under dagtid. Det har skapar en kéns-
la av otrygghet, speciellt med tanke pa att vardagsbrott enligt Bering (2017) tillhor
de vanligaste brotten i Sverige och att allménna parkeringsplatser ar sarskilt utsat-
ta for bilbrott (Brottsforebygganderadet, 2016). Genom en vél planerad utformning
skapas tryggare parkeringar vilket bidrar till att cka parkeringarnas attraktivitet.

Ratt belysning pa pendelparkeringar &r viktigt da det bidrar till att hoja kanslan av
trygghet och sdkerhet samtidigt som parkeringen blir mer trivsam och tilltalande.
Med god belysning blir det enkelt att parkera och sidkert att forflytta sig till fots.
Vid anlédggning av nya pendelparkeringar som ligger avsides eller undanskymda ar
det sérskilt viktigt. For befintliga pendelparkeringar som upplevs otrygga kan na-
gon typ av overvakning eller sikerhetsutrustning fungera som ett bra komplement.
Vanligen saknar pendelparkeringar naturlig ¢vervakning, det vill sdga de overvakas
inte genom att manga manniskor naturligt ror sig i omradet. En effektiv 6vervakning
kan bidra till att minska mojligheterna for brottslighet och 6ka pendlarnas kansla
av trygghet (COWI, 2015).

2.2.2  Andra viktiga faktorer

Utover trygghet och sidkerhet finns manga andra riktlinjer for en god pendelpar-
kering. For att pendelparkering ska vara ett attraktivt val for resenarer sa maste
det finnas goda kollektiva forbindelser som snabbt tar passageraren in till stads-
karnan. Restiden ar en viktig faktor dar pendelparkering och kollektivtrafik helst
ska vara ett snabbare alternativ. Utover restiden sa dr den ekonomiska faktorn vik-
tig. Att pendla med bil ska inte vara billigare dn att aka kollektivt. Déremot kan
biljettpriser eller triangselskatt variera och darfor erbjuds gratis pendelparkering i
Goteborgs kommun for att attrahera ett stort antal pendelparkerare (Trafikkontoret
Goteborgs Stad, 2016). Lagen med rimliga gangavstand till kollektivtrafik ar viktigt
ur bekvimlighets- och trygghetsperspektiv. Vad som ér rimligt gangavstand ar en
bedémningsfraga men vid dimensionering av parkeringsytor bor sa korta gangav-
stand som mojligt efterstrévas till viktiga malpunkter i omgivningen (Véstra Gota-
landsregionen, 2008).
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2.2.3  Pendelparkering nara service

Befintliga pendelparkeringar i Géteborg anvands i hog utstrackning redan idag och
kraver darfor mindre investeringar. Daremot kravs storre investeringar i form av
nya pendelparkeringar for att attrahera nya anvindare (AF, 2015). Ett framtida
onskemal bland befintliga och potentiella anvindare ér att parkeringarna ska ligga
i anslutning till annan kringservice (Vistra Gotalandsregionen, 2008). Tillgang till
service i form av till exempel affarer, apotek och koépcentrum medfoér att pendlare
kan samordna olika tjanster och drenden med resan. Ett annat exempel ar att pen-
delparkeringar samutnyttjas med parkering for idrottsplatser, naturomraden eller
liknande for att gynna den lokala befolkningens behov (Trafikkontoret Géteborgs
Stad, 2016).

2.2.4  Cykelparkering i anslutning till pendelparkeringar

Enligt Véasttrafiks cykelparkeringsnorm bor det finnas cykelparkeringar i anslutning
till pendelparkeringar (Vasttrafik, 2014). Cykelparkeringen ska vara av hogre kvali-
tet dn bilparkeringen for att pa sa siatt motivera pendlare att véilja cykeln framfor
bilen och prioritera cykeln som transportmedel. Cykelstéll placeras med fordel i nara
anslutning till busshallplatser, sparviagar och pendeltag da det framjar att pendlaren
tar sin cykel till och fran kollektivtrafiksystemen. Néra placering &r speciellt viktig
i utkanten av stadskdrnan och pa landsbygden dar avstandet mellan hallplats och
bostad kan vara langt.

Cykelparkeringar ska ha en hog standard gallande trygghet och sakerhet samt vara
utformade sa att de passar alla. Viktiga aspekter for anvandare dr nérhet, kapaci-
tet och stoldsdkerhet. De har aspekterna ar viktiga att ha i atanke vid placering
och utformning av nya pendelparkeringar. Undersokningar visar namligen att sats-
ningar pa bra cykelparkeringar 6kar antalet personer som valjer att resa kollektivt
(Vasttrafik, 2014).

2.2.5  Marknadsforing och information

Pendelparkeringar har fatt stor genomslagskraft i Sverige. De senaste aren har hund-
ratals nya pendelparkeringar byggts i Goteborg och &nnu fler parkeringar planeras.
Tidigare inventeringar genomforda pa uppdrag av Visttrafik visar att det ar hogt
tryck pa befintliga pendelparkeringar. Det stora intresset kan bero pa att allt fler ser
fordelar med att stélla ifran sig bil eller cykel och fortsétta resan med kollektivtrafik.
Viktiga fordelar ar att pendlaren kan spara bensinpengar, tid, miljon och dessutom
slipper leta efter dyr parkering i staden (Skoog, 2008).

I Goteborg sker mycket lite marknadsforing for pendelparkeringar. Enligt Vésttrafik
(personlig kommunikation, 12 april 2017) bestar maknadsféringen av en karta 6ver
pendelparkeringarna pa deras hemsida, mojlighet att soka resor som inbegriper pen-
delparkering i Véasttrafiks reseplanerare samt skyltning vid parkeringarna. I tillagg
skickar dven vissa kommuner ut information om pendelparkeringar till nyinflyttade.
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Utover detta hjalper skyltning langs pendlingsstraken anvindarna att hitta pendel-
parkeringarna.

En effekt av bilpendlingen ar koer och ogynnsamma miljéeffekter. Pendelparkering-
ar med information kan underlatta kollektivt resande och paverka trafiksituationen
positivt. Genom att forse bilisten med dynamisk information om antal lediga par-
keringsplatser, aktuell trafiksituation och restider, kan bilisten gora en personlig
reseplanering och vélja det alternativ som passar béast. Tekniken tillampas pa pen-
delparkeringar i Sverige, dven sa i Goteborg (Trafikverket, 2015).

2.3 Pendelparkeringar i andra stader

I 6vriga Europa ér pendelparkeringar, enligt Dijk och Montalvo (2011), ett fenomen
som ar av skiftande natur. Aven utformningen av parkeringarna skiljer sig stort fran
land till land och dven fran stad till stad. Artikeln faststéller att nordvastra Europa
ar det omrade dar pendelparkeringar dr mest utvecklade.

2.3.1  Hamburg

Till skillnad fran i Géteborg blev de flesta pendelparkeringarna i och kring staden
Hamburg i norra Tyskland betalningspliktiga ar 2014 (Kammerer, 2014). Parkerings-
biljett erhalls endast om en giltig kollektivtrafikbiljett innehas. Avgiftsintdkterna har
bland annat medfoért att parkeringarna har kunnat utrustas med videoovervakning,
nod- och informationstelefoner, battre belysning samt personal pa de storsta par-
keringsplatserna (HVV, 2015). Vidare férdelar med parkeringsavgifterna ér enligt
Hamburgs lokaltrafik (HVV) att antalet parkerande som inte reser vidare med lo-
kaltrafiken minskar (HVV, 2017). Avgiften medfor att det blir dyrare for resenérerna
att ta bilen till héallplatsen vilket enligt HVV (2017) bidrar till att de som har moj-
lighet att g& eller cykla till hallplatsen gor det. Okad andel resenirer som anlinder
med cykel eller till fots leder till att parkeringsplatser for pendlare som bor lingre
ifran hallplatsen frigors. Alltsa kan resendrer som tidigare inte fick plats anvanda
parkeringen. Samtidigt hindras resenarer fran att anvianda parkeringarna for samak-
ning.

Parkeringsavgifterna garanterar emellertid inte att det finns platser lediga for de
som kopt ars- eller manadsbiljetter. Dédremot har det enligt (Kammerer, 2014) &ven
inforts sarskilda platser pa pendelparkeringarna som kan hyras av bilister per manad
till en extra kostnad for att garantera resenédren en parkeringsplats.

2.3.2  Buskerudbyen och Buskerud

I strategin for pendelparkeringar i Buskerudbyen och Buskerud fylke i Norge (Usterud
Hanssen, Christiansen & Loftsgarden, 2012) undersoks ndrmare var pendelparkering-
ar bor placeras och hur de bor dimensioneras. I omradet finns pendelparkeringarna
framst i anslutning till existerande kollektivtrafiknat. Vikt har lagts vid att parke-
ringarna ska vara bade for bilar och cyklar. Idén att bygga nya stationer vid befintligt
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jarnvags- eller sparvagsnét har undersokts, resultatet visar emellertid att det inte
skulle vara ekonomiskt hallbart. Vidare dras slutsatsen att det ar viktigt att place-
ra parkeringarna pa ett sadant sétt att resan med bil blir s& kort som méjligt och
resan med kollektivtrafik blir s lang som mojligt. Samtidigt bor pendelparkering-
arna ligga nira den striacka dér bilpendling sker for att fa fler bilister att dverga till
att anvianda pendelparkeringarna. Géllande taxezoner fastslar rapporten (Usterud
Hanssen m. fl., 2012) att det &r fordelaktigt for lanstrafiken att vara flexibel nér det
handlar om att flytta taxezongrinser for att fa mark till nya pendelparkeringar i
samma taxezon.

2.4 | Okad belastning pa befintliga pendelparkeringar

En effekt av trangselskatten &r att behovet av pendelparkeringar har 6kat (Trafikverket,
2013). Resultatet ar att ett flertal parkeringsanlaggningar i Goteborg idag ar fullbe-
lagda. Samtidigt blir Goteborg en allt mer tat stad, bade vad galler infrastruktur och
trafik, vilket innebar att det kommer bli trangt med trafiken pa de smala gatorna i
centrum (C. Johansson, personlig kommunikation, 24 januari 2017). Darfor planeras
en framtida utbyggnad med syftet att skapa attraktiva parkeringar och dérigenom
bidra till att mota efterfragan samt 6ka marknadsandelen for kollektivtrafik. For
att en utbyggnadsstrategi ska vara mojlig kravs investeringar. En forutsattning for
investeringar ar att det finns kdnnedom om hur de befintliga pendelparkeringarna
anvands, vart fordonens resenérer tar vigen nar parkeringen brukas samt om platser-
na utnyttjas till annat dn pendling med bil och kollektivtrafik. Problematiken med
pendelparkeringar i Goteborgsregionen ar uppdelad i tva delar. Dels saknas det en
overgripande bild av vem som drar nytta av pendelparkeringar och dels saknas det
en vedertagen metod for att dimensionera antalet nya platser som behovs (Véstra
Gotalandsregionen, 2008).

2.4.1  Tidigare inventeringar av pendelparkeringar i Goteborg

Inventeringar och undersokningar om anviandandet av pendelparkeringar i och kring
Goteborg har gjorts tidigare. De tidigare inventeringarna har emellertid genomforts
pa ett annorlunda sétt an de inventeringar som den hér studien bygger pa. Belagg-
ningsinventeringar har gjorts under tidigare ar, i vilka antalet parkerade bilar rik-
nats efter rusningstidens slut. Har undersoktes alltsa inte hur och nér parkeringarna
fylls och vad de som parkerar har for syfte med att parkera just dar. Inventeringarna
stodjer att det finns 6kad belastning pa befintliga pendelparkeringar (Sweco Society,
2016).

En annan undersokning fran 2016 ar en attitydundersokning géllande vad anvandar-
na av olika pendelparkeringar uppskattar samt saknar med parkeringarna. Anvan-
darna fick svara pa bland annat hur néjda de dr med parkeringen, om de anviande
bil for hela sin resa tidigare samt hur ofta de pendelparkerar (Vasttrafik, 2016).

Av tidigare inventeringar (Sweco Society, 2016) framgar att det 2016 fanns 2497
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pendelparkeringsplatser i Goteborg. En stor andel av parkeringarna var enligt inven-
teringen fullbelagda eller 6verbelagda, medan en mindre del hade lidgre beldggning
och ett fatal var knappt anvénda.

2.5 Delad ansvarsfordelning

I Goteborgs kommun ar Trafikkontoret dgare och ansvariga for drift och underhéall
av befintliga pendelparkeringar. Utbyggnaden sker i samarbete med Vésttrafik och
pa olika séitt beroende pa om pendelparkeringen ligger inom ramen for Vistsvens-
ka paketet eller inte. Utan finansiering fran Véstsvenska paketet hjalper Vésttrafik
kommunen i fraga att ordna medfinansiering fran staten. Sker en sadan medfinansie-
ring far avgift inte tas ut pa parkeringen. Da finansiering fran Vastsvenska paketet ar
inbegripen ar Vasttrafik ocksa delaktiga i projekteringen av parkeringen (Vésttrafik,
personlig kommunikation, 12 april 2017).

2.6 Klassificering av pendelparkeringar

Véstrafik har tidigare i sin attitydsundersokning (2016) uppréttat tre olika klassifi-
ceraringar av pendelparkeringar baserat pa tre olika hypoteser om vad resenérerna
har for huvudsyfte med att anvinda parkeringarna. De olika klassificeringarna &r
Taxezon, Bekvamlighet samt Utanfor stan/nytt ldge.

De tre klassificeringarna forklaras enligt:
o Taxezon - pendlarna efterstravar lagre kostnader genom att parkera inom zon-
gransen for Géteborg.
o Bekvamlighet - pendlarna soker en bekvamare resa genom att undvika koer
och parkeringsproblem inne i centrum vilket hade kunnat leda till stress.
« Utanfor stan/nytt lage - pendlarnas resa till Géteborg hade varit langre med
ett annat fardsatt.

Parkeringar som klassificerats som taxezon ar exempelvis Delsjon och Eriksdal. Som
bekvamlighet klassas exempelvis Radiomotet och Amhult.

Gemensamt for taxezon ar att de ligger i anslutning till hallplatser som ligger pa

gransen mellan taxezon Goteborg och omkringliggande zoner medan parkeringar av
typen bekvamlighet ligger ndrmare centrum.

2.7 Bakgrund om undersokta pendelparkeringar

I studien inventerades pendelparkeringarna vid Radiomotet, Amhult, Delsjomotet
och Eriksdal. De har pendelparkeringarna ér nagra av de storsta i Goteborg och
bakgrundsinformation om ovan ndmnda omraden presenteras nedan.
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2.7.1 Radiomotet

Pendelparkeringarna vid hallplats Radiomotet ligger i stadsdelen Frolunda, sydvast
fran centrum, och ar lattillgédngliga for pendlare som kommer fran Vésterleden, So-
derleden samt riksviag 158. Som figur 2.1 visar &r pendelparkeringarna vid motet av
varierande storlek och pa omradet ligger bland annat en bensinstation, en elektronik-
butik, en snabbmatsrestaurang samt nagra visningshus. I narheten finns dven kontor
och industriomraden. Placeringen av Radiomotet 1 och Radiomotet 2 ar strax intill
hallplatsen och i anslutning till Dag Hammarskjoldsleden in mot centrum. Fran om-
radets Ostra infart nar pendlarna enklare Radiomotet 3. Den hér parkeringen ligger
cirka 300 meter fran hallplatsen och i anslutning till butikernas beséksparkeringar.

Figur 2.1: Figuren visar en Oversiktsbild 6ver pendelparkeringarna pa Radiomotet
(Lantméteriet, 2017d). Gront omrade visar Radiomotet 1, blatt Radiomotet 2 samt
gult Radiomotet 3. Roda rektanglar indikerar hallplatser. Bearbetad med tillstand.

Vid hallplats Radiomotet stannar de tre expressbussarna Rosa, Bla och Lila samt
stadsbussarna 83, 84, 158 och 751. Turtatheten in mot centrum &r hog och det tar en-
ligt Vésttrafiks reseplanerare cirka 25 minuter att resa fran hallplats Radiomotet till
Centralstationen i Goteborg (Vasttrafik, 2017d). Med anledning av pendelparkering-
arnas placering har Vasttrafik valt att klassificera dem under gruppen bekvamlighet
(Vasttrafik, 2016).
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2.7.2 Ambhult

Amhult ligger vister om Goteborg pa norra sidan av Gota dlv. Amhult Resecent-
rum (dven betecknat Amhult RC) ligger utmed riksvag 155 som gar in mot centrum
och hér trafikerar expressbussarna Rod, Gul, Lila och Svart. Aven regionbussar 290
och 291 samt stadsbussarna 23, 24, 121 och 148 trafikerar Amhult Resecentrum.
Turtatheten fran héllplatsen dr hog och det tar enligt Vésttrafiks reseplanerare cir-
ka 30 minuter att resa fran Amhult Resecentrum till Centralstationen i Goteborg
(Vasttrafik, 2017a). Vasttrafik har dven klassificerat pendelparkeringarna vid Am-
hult Resecentrum under gruppen bekvamlighet (Vésttrafik, 2016).

Hallplats Amhult Resecentrum, lidngst ner i figur 2.2, ligger i ett handelsomrade
med bland annat tva stora matbutiker, apotek, snabbmatsrestaurang, blomsterbu-
tik, bilverkstad och gym. I narheten finns dven nagra bostadshus och ett mindre
industriomrade. Tva av parkeringarna ligger nira resecentrumet varav en ligger i ett
parkeringsgarage. Amhult RC 1 har en infart fran Flygfaltsgatan och ligger mycket
nara en av busshallplatserna. Amhult RC 2 i garaget delar parkeringsyta med intil-
liggande matbutik. Den tredje parkeringen Torslandakrysset ligger ndrmare hallplats
Torslandakrysset, ddrav namnet. Den parkeringen ligger dock endast cirka 300 me-
ter fran Amhult Resecentrum och néstan lika langt ifran hallplats Torslandakrysset.
Parkeringen har tva infarter fran Gamla Flygplatsvigen och en fran Flygfaltsgatan.

Figur 2.2: Figuren visar en oOversiktsbild 6ver pendelparkeringarna i Amhult
(Lantméteriet, 2017a). Gront omrade visar Amhult RC 1, blatt Amhult RC 2 samt
gult Torslandakrysset. Roda rektanglar indikerar hallplatser. Bearbetad med till-
stand.
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2.7.3  Delsjomotet

Utmed riksvég 40 sydost om centrala Goteborg ligger Delsjomotet. Pendelparkering-
arna ligger lattillgangligt for de som kor pa riksvig 40 vilken binder ihop Goteborg
med bland annat Borés och Landvetter flygplats. Pa Delsjomotet finns en mindre
rastplats, en snabbmatsrestaurang och dessutom en fotbollsklubbs traningsanliagg-
ning. I narheten finns dven tva vattenverk, en golfbana och tva stora arbetsplatser.
Pendelparkeringarna héar ér fyra till antalet och ar av varierande storlek.

Figur 2.3 illustrerar att Delsjomotet 1 ar den enda parkeringen som ligger pa norra
sidan om trafikleden. Den ligger i direkt anslutning till hallplatsen for vidare fard
mot centrala Goteborg. De andra tre parkeringarna ligger soder om trafikleden nér-
mast héllplatsen for vidare fard 6sterut. Det finns endast en infart till parkeringarna
och samma infart kravs for att komma till de tva vattenverken samt de tva arbets-
platserna.

Figur 2.3: Figuren visar en 6versiktsbild ¢ver pendelparkeringarna pa Delsjomo-
tet (Lantméteriet, 2017b). Gront omrade visar Delsjomotet 1, blatt Delsjomotet 2,
gult Delsjomotet 3 samt rosa Delsjomotet 4. Roda rektanglar indikerar hallplatser.
Bearbetad med tillstand.

Turtétheten fran Delsjomotet dr hog och det tar enligt Vasttrafiks reseplanerare
cirka 20 minuter att resa till Centralstationen i Géteborg (Vésttrafik, 2017b). De
bussar som stannar vid hallplats Delsjomotet dr expressbussarna R6d och Grén samt
regionbussarna 100, 101 och 300 samt stadsbussarna 513 och 753. Vasttrafik har valt
att klassificera pendelparkeringarna under gruppen taxezon (Vasttrafik, 2016).
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2.7.4 Eriksdal

Hallplats Eriksdal ligger cirka en och en halv mil norr om centrala Géteborg i an-
slutning till ett skyddat naturomrade (Holm, 2016). Parkeringen ligger precis innan
Kungalvs kommungréns och ddrav har Vasttrafik valt att klassificera pendelparke-
ringarna under gruppen taxezon (Vésttrafik, 2016). Har stannar expressbuss Gron
samt stadsbussarna 1, 37, 39, 311, 402, 907. Hallplatsen ligger i anslutning till den
trafikled som binder ihop motorvigarna E6 och E45. Avstandet till centrala Gote-
borg &r relativt langt. Dock tar en resa med Gron Express endast cirka 30 minuter
till Centralstationen i Goteborg (Vasttrafik, 2017c). Turtdtheten &r ocksa relativt
hog.

Som kan ses i figur 2.4 finns det tva pendelparkeringar kopplade till hallplats Eriks-
dal. En stor (Eriksdal 1) i direkt anslutning till hallplatsen och en mindre (Eriksdal
2) cirka 400 meter soderut. Eriksdal 1 har tva infarter fran Lilla Kongahallavigen
och en fran Jordfallsbron. I anslutning till parkeringen ligger en bensinstation och
ett gatukok. Eriksdal 2 en bit bort ar grusbelagd och omarkerad. Till parkeringen
finns en infart fran Jordfallsvigen via Lilla Kongahéllavigen fran hallplatsen.

"

Figur 2.4: Figuren visar en oOversiktsbild 6ver pendelparkeringarna i Eriksdal
(Lantmaéteriet, 2017c). Gront omrade visar Eriksdal 1 och blatt Eriksdal 2. Roda
rektanglar indikerar hallplatser. Bearbetad med tillstand.
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3  METOD

Avsnittet beskriver tillvigagangssdttet for inventeringarna samt vilken typ av studie
som utfordes.

3.1 = Studiens metodologiska forhallningssétt

Alan Bryman skriver i sin bok Social Research Methods (2012) att det finns tva
ledande inriktningar inom forskningsmetodiken, den kvalitativa metoden och den
kvantitativa metoden.

Den hér studien har baserats pa data insamlade under ett flertal méattillfillen pa
pendelparkeringar i Goéteborg. Att objektivt studera verkligheten och kvantifiera
densamma till varden pa ett protokoll mojliggoér att dra slutsatser i efterhand, na-
got som stdmmer 6verens med den kvantitativa metodologin (Nationalencyklopedin,
2017).

3.2 Inventering av pendelparkeringar

I samrad med Oskar Lof, trafikplanerare pa AF, fattades ett beslut om att besoka
fyra storre pendelparkeringar som ansags representativa for pendelparkeringarna i
Goteborg som helhet. De fyra parkeringarna representerar tva av de tre pendelparke-
ringsklasserna som Vasttrafik tar upp i sin rapport Pendelparkeringar - Anvindning
och instdllning bland anvindare och potentiella anvindare (2016). Klassificeringarna
presenterades i teorikapitlet och i arbetet har parkeringar av typerna taxezon samt
bekvamlighet granskats. Parkeringarna som valdes ut anses vara de mest relevanta
da de har flest antal platser och hog belaggningsgrad.

Den ursprungliga inventeringen pagick under tva veckor i slutet pa februari till
borjan pa mars. Ytterligare en méitning genomfordes i april for att komplettera data
fran en av de mindre parkeringarna som granskats. Méatningarna utférdes under ti-
dig morgon fran cirka klockan 5:00 till strax efter 9:00 eller da parkeringen var full.
Maétningarna utfordes under tisdagar, onsdagar och torsdagar for att fa ett resultat
som inte paverkats av ménniskor som exempelvis borjar senare pa mandagar eller
jobbar hemifran pa fredagar.

I appendix finns bifogat protokollet som anvandes vid inventeringen samt den check-

lista som anvandes for att anteckna hur pendelparkeringarna nyttjades. I appendix
finns dven radatan fran inventeringen.
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3. Metod

3.3 Avgransningar

Arbetet har begrénsats savil geografiskt som tidsmassigt. Geografiskt avgrinsades
omradet till Géteborgs kommun dar alla parkeringarna som granskades lag innanfor
kommungrénsen. I Goteborg finns manga pendelparkeringar av varierande storlek
utspridda pa ett flertal platser. For att minska tidsatgangen for inventering valdes
fyra platser ut bestaende av tolv individuella parkeringar. Platserna som valdes ut
kan anses vara representativa for pendelparkeringar i Goteborg da parkeringarna
tillhor de mer valkdanda pendelparkeringarna i Goteborg. Parkeringarna valdes noga
ut for att kunna anvindas som underlag for analyser av pendelparkeringar som
helhet i Goteborgsomradet.
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4  RESULTAT AV INVENTERINGAR

Avsnittet syftar till att presentera de resultat som inventeringarna av pendelparke-
ringarna givit. Resultaten har kvantifierats och presenteras dven @ grafisk form.

4.1  Nyttjande av pendelparkeringarna vid Radiomotet

Parkeringarna pa Radiomotet har tillsammans 183 platser. Tillfallet for invente-
ringen var 22 februari 2017 mellan klockan 4:45 och 7:30 med en kompletterande
inventering den 25 april 2017. Det parkerade totalt 185 bilar under tiden som inven-
teringen utfordes. Det gav en belaggning pa 101 % for Radiomotets tre parkeringar.

Som figur 4.1 visar gick alla som parkerade pa Radiomotet 1 till busshéllplatsen. Pa
Radiomotet 2 gick de parkerande i storst utstriackning till busshallplatsen, ndrmare
bestamt 120 personer. Parkeringen utnyttjades till samakning av 13 personer varav
fem bilar blev kvar pa parkeringen. En person parkerade och blev upphamtad av
taxi. Vad géller Radiomotet 3 gick samtliga 40 personer till busshallplatsen.

Frekvenskurvan i figur 4.2 visar att Radiomotet 1 var den mest attraktiva parke-
ringen vid inventeringstillfdllet. De forst ankommande bilisterna valde Radiomotet
1 och forst nér den var nastintill full borjade den stora parkeringen, Radiomotet
2, att fyllas pa. Som mest anldnde det 46 bilar till Radiomotet 2 under 15 minu-
ter. For alla parkeringar tillsammans var antalet 62 bilar under samma intervall.
Trycket pa parkeringarna var som hogst strax innan klockan 7:30. Det var ocksa da
som Radiomotet 2 blev fullbelagd. Nar de tva parkeringarna nérmast hallplatsen
var fullbelagda boérjade allt fler bilar parkera pa Radiomotet 3 som i sin tur blev
fullbelagd strax innan klockan 8:00.

Vidarefird [antal]

B Buss
H Fot
B samakning

Taxi

B Cykel

Radiomotet 1 Radiomotet 2 Radiomotet 3

Figur 4.1: Illustration 6ver hur stor andel av det totala antalet resenarer som valt
ett visst fardsatt for vidaretransport pa respektive parkering vid Radiomotet.
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4. Resultat av inventeringar
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Figur 4.2: Illustration 6ver i vilken frekvens bilarna anlédnde till parkeringarna vid
Radiomotet.

4.1.1  Oversikt och kommentarer for Radiomotet 1

Antal platser: 10 (Not: Ytterligare en plats markerad for elbil.)
Bilar vid ankomst: 0

Parkerade bilar: 10

Beldggning: 100 % vid klockan 6:25

Inventeringen avbrots klockan 7:30

Parkeringen ligger mycket nara hallplatsen och fylldes pa tidigast av de tre pa om-
radet. Nagra resenérer satt kvar i bilen tills de sag bussen anldnda. Parkeringen
anvands aven till avlamning. Figur 4.3 visar att parkeringen har tre laddstationer
for elbilar varav en parkeringsruta, som inte har tagits med i belaggningen, ar av-
sedd endast for elbilar (Transportstyrelsen, 2017). Det finns dven en parkeringsruta
avsedd for motorcyklar.

Figur 4.3: Fotografiet visar laddstationer for elbilar pa Radiomotet 1.
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4. Resultat av inventeringar

4.1.2  Oversikt och kommentarer for Radiomotet 2

Antal platser: 134

Bilar vid ankomst: 5

Parkerade bilar: 134

Beldggning: 100 % vid klockan 7:28
Inventeringen avbrots klockan 7:30

Kort efter att parkeringen blev fullbelagd anlande det ett flertal bilar som fick van-
da. Det finns daligt anlagda refuger, se figur 4.4, som upptar en till tva méjliga
parkeringsplatser. Mellan parkeringen och hallplatsen gar infarten till omradet samt
bussarnas vandslinga. Korfalten avgréansas av ett staket for att oka sdkerheten men
over vagen finns det inget overgangsstélle. Resenérerna far saledes ga framfor bilarna
vid trafikljuset. Ett flertal pendlare hade brattom och sprang till hallplatsen.

Figur 4.4: Fotografiet visar daligt anlagda refuger pa Radiomotet 2 som kan ge fler
parkeringsytor.

4.1.3 Oversikt och kommentarer for Radiomotet 3

Antal platser: 39

Parkerade bilar: 41

Belaggning: 105 % (100 % vid klockan 7:48)
Inventeringen avbrots klockan 8:00

Parkeringen borjade snabbt fyllas pa nar Radiomotet 1 och 2, som ligger narmare
hallplatsen, var fullbelagda. Busshéllplatsen ér inte synlig fran parkeringen och sa-
ledes kan inte heller parkeringen ses fran den huvudsakliga infarten. Omradet ligger
i anslutning till butikernas besoksparkeringar. Tva bilister valde att felparkera da
aven Radiomotet 3 blivit fullbelagd. En av felparkeringarna syns i figur 4.5. Bilis-
terna som letade efter parkering darefter hade svart att komma runt.
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4. Resultat av inventeringar

Figur 4.5: Fotografiet pa Radiomotet 3 visar en felparkering utanfér dragna linjer.
I bakgrunden syns butikerna som ligger mellan parkeringen och hallplatsen.

4.2 = Nyttjande av pendelparkeringarna i Amhult

Parkeringarna pa Amhult har tillsammans 201 platser. Det parkerade totalt 131
bilar under tiden som inventeringen utfordes. Det ger en belaggning pa 65 % for de
tre parkeringarna i Amhult. Inventeringen genomfordes den 23 februari 2017 mellan
klockan 5:00 och 9:00. Figur 4.6 visar att endast parkeringen narmast hallplatsen,
Amhult RC 1, blev fullbelagd innan inventeringen avbréts. Den parkeringen hade
sin pik strax efter sjutiden. Da anlénde det 27 bilar under 30 minuter. Hogst tryck
var det strax innan klockan sju da det totalt sett for alla parkeringarna anldnde 21
bilar under 15 minuter. Nar Amhult RC 1 borjade nidrma sig fullbeldggning var det
fler som parkerade pa de andra tva parkeringarna.

Figur 4.7 illustrerar att alla som nyttjade Amhult Resecentrum 1 gick till buss-
hallplatserna. Av de 23 som parkerade sin bil i garaget limnade alla till fots. De
har personerna kan antas ha gatt till busshallplatserna. De flesta som parkerade
pa Torslandakrysset gick nagon annanstans an till bussen. 18 personer gick in i en
byggnad med bland annat hemtjinst och forskola. Fyra personer gick till hallplats
Torslandakrysset och tolv personer lamnade till fots at andra hallet mot Amhults
Resecentrum. De personerna antas ocksa ha akt vidare med buss.
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4. Resultat av inventeringar
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Figur 4.6: Illustration over i vilken frekvens bilarna anlédnde till parkeringarna vid
Amhult Resecentrum.

Vidarefard [antal]

H Buss
H Fot
M Samakning

Taxi

B Cykel
Amhult RC 1 AmhultRC 2 Torslandakrysset

Figur 4.7: [llustration 6éver hur stor andel av de totala antalet resenérer som valt ett
visst fardsétt for vidaretransport pa respektive parkering vid Amhult Resecentrum.

4.2.1 Oversikt och kommentarer for Amhult Resecentrum 1

Antal platser: 60

Parkerade bilar: 66

Beldggning: 110 % (100 % vid klockan 8:11)
Inventeringen avbrots klockan 8:15

Parkeringen ligger véldigt ndra hallplatsen och skyltning for pendelparkering finns
vid infarten. Som figur 4.8 visar omges parkeringen av stédngsel och infarten har
bommar som dock inte ar i drift. Det finns en realtidsdisplay som vid inventerings-
tillfallet var ur funktion. Nagon belysning finns inte och under de tidiga timmarna
pa vinterhalvaret ar det valdigt morkt. Néstan alla pendlare anlinde ensamma i sina
bilar.
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4. Resultat av inventeringar

Figur 4.8: Fotografiet visar att parkeringen ligger i anslutning till busshallplatsen
och att service finns néira. Aven bommarna som ér ur drift syns.

4.2.2 Oversikt och kommentarer for Amhult Resecentrum 2

Antal platser: 53

Parkerade bilar: 27

Beldggning: 51 %

Inventeringen avbrots klockan 8:45

Som gar att se i figur 4.9 ligger parkeringen i ett underjordiskt garage i anslutning
till matbutikens parkering. Ett antal platser ar markerade som pendelparkeringar
(se figur 4.10), nagra som betalparkering och nagra ér inte markerade alls. Garaget
ar oppet klockan 4:00 - 22:00 och darefter dr porten last. De som pendelparkerar i
garaget behover 16sa ut en biljett utan kostnad for att visa att de nyttjar parkeringen
som pendelparkering. Det finns ingen skyltning till hallplatsen fran garaget.

Pendel-
parkering

-

Figur 4.9: Fotografi i underjordiska ga- Figur 4.10: Bild som visar hur skylt-
raget dar pendlare kan parkera pa mar- ningen ser ut for markerade platser i ga-
kerade platser. Bada sidor av kérbanan i raget.

bilden ar markerade som platser for pen-

delparkering.
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4. Resultat av inventeringar

4.2.3  Oversikt och kommentarer for Torslandakrysset

Antal platser: 88

Parkerade bilar: 38

Belaggning: 43 %

Inventeringen avbrots klockan 9:00

Parkeringen ligger vid ett industriomrade och néra nagra andra arbetsplatser. Hur
manga av parkeringsrutorna som faktiskt ar for pendelparkering éar oklart. Det finns
en realtidsdisplay, évervakningskameror och infarten ar utformad fér bommar. Par-
keringen var upplyst men ligger lite avsides utan mycket liv och rorelse.

4.3 Nyttjande av pendelparkeringarna vid Delsjomotet

Parkeringarna pa Delsjomotet har tillsammans 366 platser. Det parkerade totalt 401
bilar under tiden som inventeringen utférdes den 28 februari 2017 mellan klockan
4:45 och 8:30. Det ger en beldggning pa 110 % for alla fyra parkeringarna. Delsjo-
motet 3 var den parkering som blev fylld till langt 6ver sin kapacitet. Bilisterna
parkerade lite varstans dven innan parkeringen var fullbelagd.

Fordelningen i figur 4.11 visar att av parkerande pa Delsjomotet 1 gick 41 per-
soner till busshallplatsen for fard mot Goteborg, sex personer gick under vigen till
busshallplatsen pa andra sidan vagen och en person lamnade till fots. Totalt utnytt-
jade 14 personer samakning varav sju bilar blev kvar pa parkeringen. Pa Delsjomotet
2 gick majoriteten, 50 personer, till busshallplatsen och elva personer samakte dar
fem bilar blev kvar pa parkeringen. For Delsjomotet 3 faststéalldes att 104 personer
parkerade och gick till bussen. En person hade cykel med sig och cyklade darifran.
Vidare var det tva personer som nyttjade parkeringen till samakning. Aven fran Del-
sjomotet 4 gick storsta andelen, 150 personer, till busshallplatsen. Totalt 20 personer
samakte och sex bilar blev kvar pa parkeringen. Dessutom hade tre personer med
sig cykel och cyklade darifran.

Vidarefird [antal]

M Buss

HFot

W Samakning
Taxi

H Cykel

Delsjomotet 1 Delsjomotet 2 Delsjomotet 3 Delsjomotet 4

Figur 4.11: Illustration 6ver hur stor andel av de totala antalet resenidrer som valt
ett visst fardsatt for vidaretransport pa respektive parkering vid Delsjomotet.
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4. Resultat av inventeringar

Som figur 4.12 visar fylldes Delsjomotet 1 pa tidigast och blev ocksa fullbelagd
forst. Delsjomotet 2 blev ocksa den fullbelagd langt innan Delsjomotet 3 och 4 blev
detsamma. De tva sistndmnda parkeringarna borjade fyllas pa betydligt senare.
Trycket pa parkeringarna var vid tillfallet som hogst runt klockan atta. Det var
ocksa da flest bilar anlande. Mellan klockan 7:45 och 8:00 anléinde det 63 stycken
bilar och 40 av dem parkerade pa Delsjomotet 4. Att notera ar att Delsémotet 3
nadde 100 % beldggning innan klockan 8:30 da inventeringen avbrots. Den hoga
overbeldggningen gjorde att fler bilar togs med i resultatet.
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Figur 4.12: Illustration over i vilken frekvens bilarna anlénde till parkeringarna vid
Delsjomotet.

4.3.1 = Oversikt och kommentarer for Delsjomotet 1

Antal platser: 80

Parkerade bilar: 81

Belaggning: 101 % (100 % vid klockan 6:56)
Inventeringen avbrots klockan 7:15

Parkeringen ligger nédrmast hallplatsen som ér for resa mot Goteborg. Det finns ba-
de markerade och omarkerade platser pa Delsjomotet 1. Alla platser anviandes och
aven andra ytor nyttjades for parkering. Minst tva av bilarna som stod parkerade
vid ankomst anvéndes for overnattning. Parkeringen ar forsedd med realtidsdisplay.

4.3.2 | Oversikt och kommentarer for Delsjomotet 2

Antal platser: 54

Parkerade bilar: 54

Belaggning: 100 % vid klockan 7:12
Inventeringen avbrots klockan 7:15

Delsjomotet 2 ér den parkering som ligger ndrmast hallplatsen av dem pa sodra

sidan. Fran parkeringen har resenédrer god sikt till busshallplatsen. Bevis pa god
belysning och realtidsdisplay syns i figur 4.13. Utanfor bild finns dven skyltning for
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4. Resultat av inventeringar

pendelparkering samt realtidsskylt som visar antal lediga platser.

Figur 4.13: Bilden visar norra delen av Delsjomotet 2. Pa bilden syns ocksa att
det finns god belysning samt realtidsdisplay.

4.3.3  Oversikt och kommentarer for Delsjomotet 3

Antal platser: 71

Parkerade bilar: 98

Beldggning: 138 % (100 % vid klockan 8:10)
Inventeringen avbrots klockan 8:30

Parkeringen ligger ldngs med fotbollsplanen och har inga markerade parkeringsru-
tor. Skyltningen ar tydlig att det ar avsatt for pendelparkering men det finns ingen
belysning och ingen realtidsdisplay. Figur 4.14 visar att omgivningens utformning
inbjuder till felparkeringar vilket gav 24 stycken sadana.

Figur 4.14: Fotografi fran en av Delsjomotet 4:s utfarter som visar att det finns
utrymme for felparkering pa Delsjomotet 3.
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4.3.4  Oversikt och kommentarer for Delsjomotet 4

Antal platser: 161

Parkerade bilar: 163

Belaggning: 101 % (100 % vid klockan 8:10)
Inventeringen avbrots klockan 8:30

Som figur 4.15 visar dr Delsjomotet 4 en avlang parkering som endast har tva rader
med parkeringsrutor. Anden nirmast busshallplatsen ér cirka 100 meter ifrdn buss-
hallplatsen och parkeringsrutan ldngst ifran ar cirka 350 meters promenad. Endast
en realtidsdisplay finns och den star i &nden ndrmast hallplatsen. Fran parkering-
en har resendrer inte nagon bra sikt till hallplatsen. Det finns bra belysning och
aven 6vervakningskameror. Vid ankomst stod det redan flera bilar i bortre &nden av
parkeringen och minst 15 av dem var troligen bebodda &ver natten.

Figur 4.15: Bilden visar Delsjomotets avlanga parkering med tva rader med par-
keringsrutor.

4.4 = Nyttjande av pendelparkeringarna i Eriksdal

Parkeringarna pa Eriksdal har tillsammans 379 platser. Tillfalle for inventeringen var
2 mars 2017 mellan klockan 5:00 och 8:45. Det parkerade totalt 374 bilar under tiden
som inventeringen utfordes. Det ger en beldggning pa 99 % for de tva parkeringarna.
Som gar att se i figur 4.16 kunde det under inventeringen konstateras att Eriksdal
2 i stort sett endast anvinds nér Eriksdal 1 ar fullbelagd eller néstintill fullbelagd.
Eriksdal 1 var mest attraktiv och trycket okade fram tills parkeringen hade natt
sin maxkapacitet. Som mest parkerade det 119 bilar under 30 minuter och 62 bilar
under 15 minuter. Det hér intréffade strax innan klockan 7:30 da parkeringen blev
fullbelagd. Nagra fler pendlare behévde parkeringsplats efter att Eriksdal 1 blev
fullbelagd och parkerade pa Eriksdal 2. Nar inventeringen avbrots fanns det ett
fatal platser kvar pa Eriksdal 2. Pa ett par av dessa lag det glassplitter.
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Figur 4.16: Illustration 6ver i vilken frekvens bilarna anldnde till parkeringarna vid
Eriksdal.

Som figur 4.17 visar nyttjade 240 personer parkeringen Eriksdal 1 till att pendla med
buss. Totalt nyttjade 46 personer samakning varav 23 bilar blev kvar pa parkeringen.
Tva personer ldmnade parkeringen till fots. Pa Eriksdal 2 lamnade 70 personer till
fots mot hallplats Eriksdal. De personerna kan antas ha tagit bussen vidare. Atta
personer nyttjade samakning och fyra bilar blev kvar pa parkeringen. En person
hade cykel med sig och cyklade vidare.

Vidarefard [antal]

W Buss

¥ Fot

M Samakning
Taxi

B Cykel

Eriksdal 1 Eriksdal 2

Figur 4.17: Illustration 6ver hur stor andel av de totala antalet resenarer som valt
ett visst fardsétt for vidaretransport pa respektive parkering vid Eriksdal.

25



4. Resultat av inventeringar

4.4.1 Oversikt och kommentarer for Eriksdal 1

Antal platser: 299

Bilar vid ankomst: 15

Parkerade bilar: 302

Beldggning: 101 % (100 % vid klockan 7:29
Inventeringen avbrots klockan 7:30

Parkeringen har god belysning, en Overvakningskamera och det finns nagra sop-
tunnor. For att styra upp parkeringsytan och skapa bra framkomlighet savél som
okad sédkerhet finns det anlagda refuger pa en del stéllen. Nagra bilister anvande
parkeringen som genomfart. Refugerna var aningen 6verdimensionerade och tog upp
mojliga parkeringsplatser. Detsamma galler i ett horn av parkeringen dar ett par
av parkeringsrutorna ar véldigt breda och skulle kunna ge ytterligare en ruta vid
ommalning. Exempel pa onodigt bred parkeringsruta syns i figur 4.18.

Det finns goda mojligheter for cykelpendling vid Eriksdal 1. Det finns 92 platser
i cykelstéll av stolptyp. Fler cyklar kan parkeras utanfor cykelstillen. Vid ankomst
stod det 33 cyklar och vid inventeringens slut stod det 55 cyklar parkerade.

Figur 4.18: Fotografierna visar omraden pa Eriksdal 1 dar mojlighet att anlagga
fler parkeringsplatser finns.

4.4.2 Oversikt och kommentarer for Eriksdal 2

Antal platser: 80

Bilar vid ankomst: 3

Parkerade bilar: 76

Belaggning: 95 %

Inventeringen avbrots klockan 8:45

Parkeringen fylldes mérkbart fortare nar Eriksdal 1 var fullbelagd. Eriksdal 2 &r
inte asfalterad vilket syns i figur 4.19. Totala antalet platser ar svart att avgora da
parkeringarna heller inte d&r markerade. Bilisterna kan dérav ocksa parkera lite hur
de vill. En egen uppskattning gav att det skulle finnas plats for 90 bilar vid hog
effektivitet. Det fanns dven spar av bilbrinder med glas och aska pa marken. Pa de
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platserna var det ingen som parkerade sin bil. Parkeringen var oskyltad och svar att
hitta till.

Figur 4.19: Pa fotografiet syns att parkeringen pa Eriksdal 2 ej ar asfalterad och
saknar markerade parkeringsrutor. Busshallplatsen ligger cirka 400 meter upp bakom
skogsdungen.
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5 ANALYS AV DATA FRAN INVENTERINGAR

Foljande kapitel tar upp data presenterad under resultatkapitlet och tolkar datan med
grund i ndr pendlarna anlinde till parkeringen och hur de nyttjade densamma. Aven
parkeringarnas egenskaper analyseras.

5.1 = Nar pendlarna anlande

Frekvenskurvorna visar nar pendlarna anlande till parkeringarna. En tydlig trend &r
att nyttjandet av parkeringarna okar stadigt tills dess att de blir fullbelagda. Tyd-
ligt ar ocksa att parkeringarna nérmast respektive hallplats ar mest attraktiva da de
blir fullbelagda forst. Det frekvenskurvorna dock inte visar ar om det anldnder bilar
nar parkeringen niarmar sig fullbelaggning och om bilar far vinda nir den uppnatt
sin kapacitet. Inte heller gar det att se nar pa ett intervall som parkeringen blev
fullbelagd. Det kan vara sa att endast en plats ar ledig nar inventeringen gar in pa
nasta intervall vilket kan leda till en missvisande lutning pa kurvan.

En upptéackt under inventeringsarbetet var att en valdigt hog andel av bilisterna
som anldnde var ensamma i bilen. Det var fa fall da tva eller fler fairdades i bilen
som parkerade.

5.1.1 Radiomotet

Frekvenskurvan pa Radiomotets parkeringar visar tydligt att parkeringen ér populér.
Efterfragan ar hogre an tillgangen och antalet anléndande bilar okar tills de tva
narmsta parkeringarna ar fullbelagda. Piken intraffar vid klockan 7:30 och darefter
finns inte plats for manga fler bilar.

5.1.2 Ambhult

Pa Amhult Resecentrum ar det egentligen bara en av parkeringarna som faktiskt
anvinds (Amhult RC 1). Parkeringen &r inte stor och frekvenskurvan fluktuerar
darfor lattare. En liten fordndring i kurvorna kan urskiljas ndr Amhult RC 1 blev
fullbelagd och nagra fler bilister parkerade pa de tva andra parkeringarna.

5.1.3  Delsjomotet

For Delsjomotet syns tydligt att alla fyra kurvor har pikar och sedan avtar relativt
snabbt. Det som kan tdnkas handa har ér att parkeringarna ser fulla ut och bilisterna
istallet valjer att ta nagon av de andra parkeringarna eller hellre felparkerar for att
undvika risken att inte f& nagon parkering alls.
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5.1.4 Eriksdal

Eriksdal 1 har sitt hogsta frekvensantal da parkeringen blir fullbelagd. Eriksdal 2
ser da ut att fa nagra bilar mer per 15 minuter tills antalet pendlare avtar och de
flesta troligtvis redan begivit sig till arbetet eller annan destination.

5.2 | Hur pendlarna sedan tog sig vidare

Diagrammen for bilisternas vidarefard efter att de parkerat bilen illusterar pa vilket
siatt de tar sig vidare. De alternativ som finns med i den har féltstudien ar buss,
samakning, taxi, cykel samt att lamna omradet till fots. Det kan funderas kring om
samakning kan anses vara nagot som ska tillatas att anvinda parkeringarna for.
Detsamma géller vidarefard med cykel eller taxi. Alla tre fardmedlen kan rédknas in
i begreppet pendling. Daremot for Vasttrafik, som ar med och finansierar pendel-
parkeringarna, finns det ingen vinst i dem som inte tar bussen vidare. Dessutom kan
det hindra bilister som vill resa vidare med kollektivtrafik att anvinda parkeringen.

5.2.1 Radiomotet

De tva tillfallena for inventering pa Radiomotet visade att absolut flest anvénder
parkeringarna till det som de ar avsedda for. Det var endast en liten del som inte
akte vidare med buss. En tanke till varfor det kan vara sa ar att parkeringen &r nara
centrum. Det gar snabbt och latt att ta sig fran Radiomotet till centrum med buss.
En intressant notering var att en person parkerade sin bil och akte taxi darifran.

5.2.2 Ambhult

Aven i Amhult var det absolut flest som nyttjade parkeringen till det som den &r
avsedd for. P& Amhult RC 1 och 2 gick samtliga till bussen. Det &r egentligen
bara parkeringen Torslandakrysset som kan ifrdgasdttas om den anvands korrekt.
Parkeringen var den enda under inventeringarna dér det var fler som brukade den
till annat &n att pendla vidare. Majoriteten som parkerade vid Torslandakrysset
anviande troligen parkeringen for att direkt ga till sitt arbete, orsaken till det kan
vara parkeringens placering. For det forsta ligger parkeringen bra till for de som
arbetar nara. Parkeringen ligger &ven en bra bit ifran de busshallplatser som den &r
tankt att ansluta till.

5.2.3  Delsjomotet

P& Delsjomotet var det vanligare att samaka an pa 6vriga platser. Vad det beror pa
ar svart att siga. Kanske finns det grund i att de som saméker ska dit det inte gar
nagon bra bussforbindelse. Dessutom ér Delsjomotet ett bra upptagningsomrade for
dem som pendlar ut fran Goéteborg mot Boras. De som ska osterut kan vara mer
bendgna att samaka da bussforbindelserna ar simre. Antalet som cyklade var ockséa
fler pa Delsjomotet. Avstandet in till centrum ar inte sa langt och kan vara en faktor
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till att det dr fler som cyklar sista biten. Aven pa Delsjomotet var det vanligast att
ta sig vidare med buss.

5.2.4 Eriksdal

Pa parkeringarna i Eriksdal var det ocksa overvagande flest som fortsatte med buss.
Hallplatsen ligger, atminstone fran Eriksdal 1, néra och gor det enkelt att pendla
med buss. Antalet som samékte var trots allt manga, men utgjorde dnda en relativt
liten andel. Avstandet till centrala Goteborg ar ganska langt och infartsleden &r bra
vilket gynnar samakare. Intressant var att &ven hér reste en vidare med taxi.

5.3 = Hog belaggningsgrad och olika attraktiva parkeringar

Inventeringarna i den héar faltstudien visar att merparten av parkeringarna ar full-
belagda eller till och med 6verbelagda. Efterfragan pa parkeringarna, inkluderade i
studien, ar hogre an vad Goéteborgs kommun i dagslaget tillhandahaller. For att fler
ska kunna pendla behévs alltsa fler parkeringsplatser. Om 6nskemalet finns att satsa
pa pendelparkeringar krévs mer yta eller storre investeringar for att bygga pa hojden.

Beroende pa parkeringarnas placering i forhallande till centrala Goteborg, fylls de
olika snabbt med borjan och slut vid olika klockslag. Det kan tankas att avstandet
eller restiden till centrum &r en avgorande faktor till det. Hur stor efterfragan ar
kan ocksa ténkas spela in vad géller tidpunkten for hogtryck och fullbelaggning.

Resultaten tyder pa att parkeringarna inom ett omrade ar olika attraktiva. Par-
keringarna har visserligen varierande antal platser men nagra av dem fylldes pa
forst och blev i vissa fall fullbelagda betydligt tidigare &n andra parkeringar pa
samma omrade. Pa alla fyra omraden som studerades var det den parkering med
kortast avstand till hallplatsen som blev fullbelagd forst. Trots att till exempel Am-
hult Resecentrum 1 inte har belysning var det den parkering som var mest attraktiv
i Amhult.

5.4 | Brister med befintliga parkeringar

Vid besok pa parkeringsplatserna under inventeringsfasen upptécktes att flera par-
keringsplatser har brister. Bristfalligheterna genererade bland annat felparkeringar,
otrygghet och ineffektivitet.

5.4.1  Ineffektivitet pa flera parkeringsytor

Besoken pa parkeringsplatserna visade bland annat att flera av dem har daligt anlag-
da refuger och 6verdimensionerade parkeringsrutor. Bade Radiomotet och Eriksdal
har flertalet stora refuger. En refug tar ensam upp yta for en, tva och ibland dven
tre parkeringsrutor. I vissa fall har parkeringsrutor i slutet pa en rad eller i en kurva
varit bredare an nodvandigt. Pa tva rutor skulle tre bilar kunna parkera.
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En av parkeringarna som ingar i faltstudien ar inte asfalterad. Har ar heller inte
parkeringsrutorna markerade vilket ger en mindre effektiv parkering da bilisterna
gérna lamnar lite storre avstand till bilen bredvid nar markeringar saknas. Det finns
alltsa mojligheter att forbattra och effektivisera redan befintliga parkeringsplatser.

5.4.2  Trygghet saknas

Morker ar for en del méanniskor forknippat med obehag. Finns det belysning ut-
omhus under morka tider kan den ge forhojd trygghet. Trots det hade flera av de
besokta parkeringsplatserna bristfallig belysning. Flera av dem hade ingen belys-
ning alls. Vid inventeringen upptécktes att pa tva av parkeringarna har flera bilar
varit bebodda under natten. Under forsta timmarna nér det fortfarande var morkt
ute gav bilarna ett obehagligt intryck. Att rora sig i ndarheten gav en otrygg kins-
la. Parkeringsplatserna kring de bebodda bilarna var ocksa de som blev anvinda sist.

Forekomsten av felparkeringar ar ocksa en bidragande orsak till otrygghet pa par-
keringarna. En felparkerad bil kan skymma sikten for bade bilister och fotgingare.
Délig sikt kombinerat med stress ar en dalig kombination om man vill undvika
trafikolyckor.

5.4.3  Avlagsna parkeringar dr impopulara

I dagens samhalle &r manga ménniskor stressade och allting ska ga snabbt. Inte heller
nagon tid far ga till spillo. Att behova parkera langt ifran hallplatsen och behova ga
ett par hundra meter ar darfor inte attraktivt. Resultatet tyder pa att attraktiviteten
sjunker med avstandet. Parkeringarna lingst ifran respektive hallplats fylldes pa
senare. Resultatet tyder ocksa pa att sikten mellan parkering och hallplats ar viktig.
Syns inte hallplatsen ifran parkeringen upplevs avstandet langre. Dessutom ar god
sikt en fordel da manga véljer att sitta i bilen och vanta in bussen.

5.4.4  Bristfallig information for pendlarna

Hur bra skyltningen &ér varierar mycket mellan de olika parkeringarna. Som exempel
har Radiomotet skyltning pa trafikleden for antal lediga platser i realtid, vigbe-
skrivning samt tydlig skyltning som visar att det dr avsett for pendelparkering. Som
motsats existerar knappt skyltning till Amhult Resecentrum 2. Forsta skylten for
pendelparkering sitter pa infartsporten och dr mycket liten. Flera parkeringar sak-
nar tillracklig skyltning for att pendlare med bil ska veta att pendelparkeringarna
existerar och hur de hittar till dem.
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6 DISKUSSION OM GOTEBORGS
PENDELPARKERINGAR

Nedan diskuteras utvecklingspotentialen for pendelparkeringar i Géteborg samt maoj-
liga felkdllor som kan ha paverkat resultaten.

6.1 = Potential till forbattring

Det verkar som att de flesta pendelparkeringar ligger utefter busslinjerna snarare é&n
tvartom. Vid planering av en ny pendelparkering behover en vardering goras kring
vilket som ar viktigast, bra plats for pendelparkering eller basta fardvagen. Det finns
mojlighet till hogre anvindning av pendelparkeringar med bra anlagda sadana. Som
exempel ar parkeringar med hog trygghet och néra till service uppskattat av anvan-
darna. For att uppfylla de tva preferenserna behover parkeringarna anlaggas pa vél
utvalda platser och busslinjer maste i sadana fall kanske dras annorlunda. I Buske-
rud dras till exempel slutsatsen att det ér av stor vikt att delen av pendlingsstrackan
som sker med bil blir sa kort som mojligt. Daremot véiger eventuellt restiden tyngre
an attraktiva parkeringar.

Ett satt att oka tryggheten pa parkeringarna ér forst och framst med god belys-
ning. Flera av parkeringarna har undermalig belysning och ger en otrygg kénsla nér
det d&r mork ute. Det behéver finnas god belysning och gérna belysning i ndromra-
det. Ett annat satt ar att satta upp overvakningskameror. Vid en brottslig handling
skulle bildbevis kunna ha inverkan i en eventuell brottsutredning. Kameror ger en
indirekt trygghet och avskracker dven fran brottslighet.

En annan faktor som gor parkeringarna battre samt anvandarna nojdare ar skyltning
och 6vrig information. For att borja utifran kan skyltar utmed anslutande trafikle-
der visa pa hur manga parkeringsplatser som finns tillgéngligt i realtid. Pa sa satt
kan bilisten ta beslut om den ska kora vidare istéllet for att kora till parkeringen
i fraga och behova vianda. Precis innan parkeringarna skulle det dessutom kunna
finnas ytterligare en skylt med antal lediga parkeringsplatser i realtid for de olika
parkeringarna (om det finns mer dn en). En annan viktig parameter ar att det ar
tydligt med skyltning om vad som galler for parkeringen. Pa parkeringen far det
gérna finnas realtidsdisplay 6ver bussarnas avgangar och displayerna bor vara stra-
tegiskt placerade. Det kan vara bra att veta om det krévs att skynda pa for att hinna
med bussen. Ar inte hallplatsen synlig ifrdn parkeringen kan en realtidsdisplay vara
extra bra.

Utbudet pa pendelparkeringar som den hér studien behandlar uppfyller inte ef-

terfragan. De flesta parkeringarna blev fullbelagda eller till och med 6verfulla vid
inventeringarna.
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Den vixande stadskarnan kréaver att fler pendelparkeringar byggs men i dagslaget
finns ingen vedertagen metod for hur parkeringar ska byggas. Att bygga ut befintliga
pendelparkeringar och anlédgga nya ar inte enkelt. Det finns ett flertal faktorer som
maste tas hdansyn till, bland annat vad géller markanvindning, naturskyddsomraden
och finansiering. Eriksdal ar ett exempel pa en popular pendelparkering dér det inte
ar sa latt att bygga ut eftersom den ligger i ett omrade med skyddad natur. Det &ar
darfor viktigt att befintliga parkeringsytor anvands mer yteffektivt.

Att ha kdnnedom om hur antalet platser, utformning och placering av pendelparke-
ringen paverkar resandet med kollektiva fardmedel ar av stor vikt vid planerandet av
en pendelparkering. Det ar viktigt att besitta kunskap kring hur pendelparkeringar
kan byggas for att inte inskrédnka pa andra varden som trygghet och estetik men sam-
tidigt finna ett sitt att nyttja det faktum att bilarna star still under ldngre perioder.

Hittills har endast pendelparkeringar byggts i markniva. Att bygga parkeringar i
markniva dr mycket billigare an att bygga parkeringshus eller parkeringsgarage. Det
vanligaste argumentet mot att bygga parkeringshus for pendelparkering éar just att
det ar for dyrt. Utover kostnaden for sjialva byggnaden tillkommer dven kostnader
for en okad sidkerhetsniva i form av exempelvis videotvervakning av parkeringsplat-
serna. Idag dr det dessutom gratis att stélla bilen pa pendelparkeringar och det &r
svart for kommunerna att &ndra pa. Den statliga medfinansiering som ofta erhal-
les har villkoret att parkeringsavgift ej éar tillatet. Men idén att bygga pa héjden
snarare an bredden ar en intressant mojlighet som inte bor avfardas pa forhand.
Markparkeringar tar mycket plats och speciellt om utrymme for att svinga in pa
parkeringsplatsen inkluderas. Tillika &r mark i storstadsregioner dyrt. Dessutom
leder parkeringsplatser i markniva till en glesare bebyggelse vilket pa sikt kan ge
daliga konsekvenser pa miljon.

Tidigare studier har visat att kompakta och téita stdder har mindre ekologiskt fotav-
tryck an glest bebyggda sa lange infrastrukturen ar valplanerad och funktionell. Par-
keringshus for pendelparkeringar kan déarfor vara en bra framtida l6sning. Dels tas
mindre mark i ansprak samtidigt som antalet parkeringsplatser 6kar. Dessutom kan
de utgora bullerbarriarer for centrum mot jéarnviag och motorvag. Inventeringarna i
den har faltstudien visar dessutom tydligt att det idag &r vanligt med felparkeringar
och bilister som kor runt och letar plats. Det skapar sakerhets och miljoproblem
som kan minskas eller i basta fall elimineras med vélplanerade och funktionella
parkeringshus. Viktigt ar da att kommunerna, Trafikverket och Vasttrafik hittar ge-
mensamma losningar for att cka mojligheten till pendelparkering. For att fa storst
effektivitet pa pendelparkeringarna bor de dessutom anlaggas dér det finns en stor
andel personer som kan parkera sin bil pa pendelparkeringen.

Pendelparkeringar har hogst belaggning under dagtid och star till stor del tomma
under kvallar och helger. Det faktum att parkeringarna star tomma under vissa tider
bor utnyttjas. Ett exempel ar att parkeringarna samnyttjas for andra verksamheter,
som idrottsplatser, parker, naturomraden, kopcenter eller liknande, for att gynna
den lokala befolkningens behov. Exempelvis behover Radiomotet som helhet fler
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platser och butikerna i anslutning har valdigt manga parkeringsplatser. Nagra av
platserna skulle kunna anvandas till pendelparkering vilket i sin tur skulle medfo-
ra anvandning till bade pendling och inkop. Alternativt skulle pendelparkeringarna
kunna flytta ndrmare hallplatsen och nuvarande platser tillfalla butikerna istéllet.
Bytet skulle ge Radiomotet 3 hogre attraktivitet.

6.2  Mojliga felkallor i inventeringsfasen

Inventeringarna kunde under stunder vara svarhanterliga och ge eventuella felkal-
lor. Det kan vara svart att se nar bilar anlander och vart de tar vigen. Vid enstaka
tillfallen sitter bilisterna kvar i bilen under en ldngre stund och kan da tros ha for-
svunnit nagon annanstans. Specifikt samakare visade sig svara att halla reda pa.
Anledning till svarigheten var att det ofta gick fort mellan ankomst och att sama-
karen hoppade in i en annan bil. Vid ett flertal tillfallen nyttjades dven bilen for
samakning av fler an tva personer vilket ledde till att bilen stod parkerad en lang
stund innan den lamnade parkeringen. I det ldget fanns risk for att bilen raknats
som parkerad innan den lamnade parkeringen igen. Det hela blir svarare ju hogre
flodet till parkeringen och ju hogre belaggningen ar. Parkeringarna har ofta flera
infarter och manga platser 6ver en stor area vilket leder till en samre 6verblick.

En annan svarighet med inventeringen ar att med sékerhet veta om de sedan akte
buss vidare. De som till synes gick mot busshallplatsen kan ha gatt forbi och lamnat

till fots.

Ovan ndmnda felkallor kan dock anses som relativt sma och paverkar inte resul-
tatets helhetsbild.

35



6. Diskussion om Goteborgs pendelparkeringar

36



7  SLUTSATS

Utifran studiens syfte presenteras nedan de huvudsakliga slutsatser som studien har
utmynnat i. Darutover presenteras dven forslag pa fortsatta studier.

7.1 = Sa anvands pendelparkeringarna i Goteborg

Baserat pa de observationer som genomforts och den data som insamlats samt ana-
lyserats, dras slutsatsen att pendelparkeringarna i Goteborg ar vil anvianda med
hog beldggningsgrad. I manga fall ar de 6verbelagda och i regel fyllda redan innan
klockan 8:00. Vidare finns ett storre behov av pendelparkeringsplatser én vad som
i dagslédget kan tillgodoses. Den storsta delen av de som anvénder sig av parkering-
arna anlander ensamma i bil och reser vidare med kollektivtrafik. En mindre andel
anvander parkeringarna for samakning och fa av anvindarna nyttjar parkeringarna
for andra syften. Det foreligger skillnader i hur attraktiva olika parkeringar dr inom
samma omrade trots liknande avstand till hallplatsen.

7.2 Nyanldggning och ombyggnation

Utifran observationer noterade under inventeringarna och kopplade till insamlad
data presenteras har forslag pa saker att ta i beaktning vid nybyggnation samt om-
byggnation av pendelparkeringar.

Effektivitet ar viktig da marken som finns att tillga &r begransad och anlaggnings-
arbetet kostsamt. Markerade parkeringsrutor dr det viktigaste att ta i beaktning.
Vidare bor arean vara asfalterad, ha val planerad struktur och sa lite dodutrymme,
i form av bland annat refuger, som mojligt.

Trygghet for pendlarna ar av storsta vikt. Ingen pendlare ska behdva kdnna sig
orolig for sin egen eller sin bils sdkerhet. En pendlare som inte kdnner sig trygg
finner inte den parkeringen attraktiv att nyttja. Belysning skapar hogre trivsel och
ar nagot som anvindarna ofta efterfragar om det saknas. Efter belysning dr omgiv-
ning, insyn, évergangsstalle, renlighet och eventuella évervakningskameror saker att
tanka pa.

Avstandet till hallplatsen bor inte vara for langt. Pendling och framforallt byte
av transportsatt ska ga snabbt och smidigt. God sikt till hallplatsen ar ocksa att
foredra.

Information avseende vad som géller for parkeringen ar vasentligt for att den ska
kunna brukas som pendelparkering. Skyltningen ska vara god och i ndrmaste garna
overtydlig. Information om pendelparkeringarnas existens och plats samt vigvisning
dit bor marknadsforas. Platsantal i realtid ar att foredra.
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7.3 Forslag pa fortsatta studier

Studien har forsokt svara pa fragan om hur pendelparkeringar anvinds samt kopp-
lat det till hur de existerande pendelparkeringarna kan forbattras och hur nya kan
anldggas for att anses attraktiva av anviandarna.

Bakgrunden till att arbetet blev aktuellt var den héga beldggningen pa Goteborgs
pendelparkeringar. Utifran den hoga belaggningen har fragan stallts om pendelpar-
keringarna enbart anvinds av personer med avsikt att nyttja kollektivtrafiken eller
om parkeringarna fylls av personer utan avsikt att ta sig vidare med buss. Ett annat
sitt att minska belaggningen ér att mojliggora for kollektivtrafikresor fran platser
inom gangavstand fran hemmen. Det kraver dock att nagon besvarar fragan varifran
personer pendlar.
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A APPENDIX

A.1  Inventeringsprotokoll

Inventering av pendelparkering

......................................................... Datum/Tid/Viader
.................................................................. Jovoeoeid e
1. Stationstyp samt linjer 4. Underlag
Tag (]

5. Utnyttjandegrad(%) /
Buss [] Belaggning
Samakning ]

6. Avstand till eventuell
Annati........ccoooiiiii, hallplats(m)

2. Fordon vid ankomst

Bil 0 ANtal: e,
Cykel O ANLAl: e

3. Platsantal

Bil:
Handikapp:
Cykel:

Baserat pa inventeringsprotokoll uppréattat av Andreas Nordin och Mikael Thylander
vid Lunds Tekniska Hogskola (2005)



A. Appendix

A.2  Checklista Pendelparkering

Checklista 6ver hur pendelparkering anvands

Parkering: | Datum:

Bilar in
05:00-05:15
05:15-05:30
05:30-05:45
05:45-06:00
06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00

Gar till buss

Gar till Sparvagn

Samaker

Lamnar till fots

Ovrigt

IT



A. Appendix

A.3  Inventering Radiomotet 1

Inventering av pendelparkering

Plats: Radiomotet, lilla parkeringen

Beskrivning av lage:

1. Stationstyp samt linjer
Tag
Buss X 158, Rosa, BI4, Lila

Samakning

2. Fordon vid ankomst

Bil Antal:
Cykel Antal:
3. Platsantal

Bil: 10 (Not: Ytterligare en plats
for elbil)

Handikapp: 0

Cykel: 0

MC: 1

Datum/Tid/Vader
22/2 1 05:00 / Snéregn

4. Underlag
Asfalt

5. Utnyttjandegrad(%) /
Belaggning
100 %

6. Avstand till eventuell
hallplats(m)
10

7. Ovriga iakttagelser
Forsta buss 05:10 (Rosa)
2 el-laddplatser
Avldmning

Fortydligande: Det fanns tre laddstationer men endast en plats reserverad for elbil.

ITT



A. Appendix

A4

IV

Checklista Radiomotet 1

Checklista 6ver hur pendelparkering anvands

Parkering:

Radiomotet, lilla parkeringen

|Datum:

20170222

Bilar in
05:00-05:15
05:15-05:30
05:30-05:45
05:45-06:00
06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00

O R W wOoON Kk

08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00

Gar till buss
10

Gar till Sparvagn

0
Samaker
0

Lamnar till fots

0
Ovrigt
0
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A5

Inventering Radiomotet 2

Inventering av pendelparkering
Plats: Radiomotet, stora parkeringen
Beskrivning av lige:

Datum/Tid/Vider
22/2 /05:00 / Sndregn

1. Stationstyp samt linjer 4. Underlag

Asfalt
Tag [

5. Utnyttjandegrad(%) /
Buss X 158, Rosa, BI4, Lila Belaggning

100 %

Samaékning [

6. Avstand till eventuell
ANNAL: ..o, hallplats(m)

50-100
2. Fordon vid ankomst )

7. Ovriga iakttagelser

Bil X Antal: 5 Fullt 07:28

Cykel [ Antal: Kom sedan fler som fick vinda
Daligt planerad refug kunde gett

3. Platsantal 1-2 ytterligare platser
Avldmning

Bil: 134

Handikapp: 0

Cykel:



A. Appendix

A6

VI

Checklista Radiomotet 2

Checklista 6ver hur pendelparkering anvands

Parkering: Radiomotet, stora parkeringen

|Datum:

20170222

Bilar in
05:00-05:15
05:15-05:30
05:30-05:45
05:45-06:00
06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00

v = O o

23
36
46

08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00

Gar till buss
120

Gar till Sparvagn

0
Samaker
5 13 pers

Lamnar till fots

0

Ovrigt Taxi
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A7

Inventering Radiomotet 3

Inventering av pendelparkering

Plats: Radiomotet, Sportson

Beskrivning av lage:

1. Stationstyp samt linjer

Tag

Buss X 158, Rosa, BI4, Lila
Samakning

ANNAL ...,

2. Fordon vid ankomst

Bil X Antal: 2
Cykel Antal:

3. Platsantal

Bil: 39
Handikapp: 0
Cykel: 0
MC: 0

Datum/Tid/Vader
25/5 / 05:00 / Snéregn

4. Underlag
Asfalt

5. Utnyttjandegrad(%) /
Belaggning
105 %

6. Avstand till eventuell
hallplats(m)
350

7. Ovriga iakttagelser
Hallplatsen syns ej fran
parkeringen

VII
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A.8  Checklista Radiomotet 3

Checklista 6ver hur pendelparkering anvands

Parkering: Radiomotet, Sportson |Datum: 20170425

Bilar in
05:00-05:15
05:15-05:30
05:30-05:45
05:45-06:00
06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15 1
07:15-07:30 16
07:30-07:45 17
07:45-08:00 5

Gar till buss

40

Gar till Sparvagn

0
Samaker
0

Lamnar till fots

0
Ovrigt
0

VIII
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A9

Inventering Amhult RC 1

Inventering av pendelparkering

Plats: Amhults resecentrum
Beskrivning av lige:
Dalig belysning, inget 6ppet

i nédrheten, hpl. och resec. nira,
ligger nira service av olika slag.

1. Stationstyp samt linjer
Tag [
Buss X  R&d, Gul, Lila, Svart,

23,24, 148, 290, 291, 121
Samaékning [

2. Fordon vid ankomst

Bil X Antal: 2
Cykel X Antal: 1

3. Platsantal

Bil: 60
Handikapp: 0
Cykel: 48

Datum/Tid/Vader
23/2 /05:00 / Klart -> 1itt snofall

4. Underlag
Asfalt

5. Utnyttjandegrad(%) /
Belaggning
115 %

6. Avstand till eventuell
hallplats(m)
100-200

7. Ovriga iakttagelser
Bommar som inte anvénds.
Realtisdisplay som &r ur funktion.
Skyltat att det dr pendelparkering.

IX
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A10

Checklista Amhult RC 1

Checklista 6ver hur pendelparkering anvands

Parkering: Ambhults resecentrum

|Datum:

20170223

Bilar in
05:00-05:15
05:15-05:30
05:30-05:45
05:45-06:00
06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15 10
07:15-07:30 10
07:30-07:45 6
07:45-08:00 7

O s NP P OOO

08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00

o oloN

Gar till buss
69 (varav 2 mopeder)

Gar till Sparvagn

0
Samaker
0

Lamnar till fots

0
Ovrigt
0
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A1l

Inventering Amhult RC 2

Inventering av pendelparkering

Plats: Amhult

Beskrivning av lage:
Garaget vid Willys

1. Stationstyp samt linjer
Tag

Buss

Samakning

Annat: Busshpl i nérheten

2. Fordon vid ankomst

Bil X Antal: 3
Cykel Antal:
3. Platsantal

Bil: 53

Handikapp: 0

Cykel: 0

Datum/Tid/Vader
23/2 /05:00/ ---

4. Underlag
Betong

5. Utnyttjandegrad(%) /
Belaggning
51 %

6. Avstand till eventuell
hallplats(m)
150

7. Ovriga iakttagelser

Daligt skyltat mot hpl
Parkeringen delas med Willys
betalparkering

Parkeringen &r 6ppen 04-22

54 ytterligare platser var otydligt
markerade

XI
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A.12  Checklista Amhult RC 2

Checklista 6ver hur pendelparkering anvands

Parkering: Ambhults - garage |Datum: 20170223

Bilar in
05:00-05:15 08:00-08:15 4
05:15-05:30 08:15-08:30 3
05:30-05:45 08:30-08:45 3
05:45-06:00

06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00

VN NN R O -

Gar till buss

Gar till Sparvagn

0
Samaker
0

Lamnar till fots

23 Kan antas ga till hpl

Ovrigt
0
Enligt person pa platsen sa planeras det att forbattra skyltningen.
Det skall dven séttas upp belysning i taket for att indikera om platsen ar ledig.
Av alla platser skall c:a 80 markeras som pendelparkering.

XII
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Inventering Torslandakrysset

Inventering av pendelparkering
Plats: Torslandakrysset/Pilotvigen

Beskrivning av lige:

I industriomrade vid Byggmax, Datum/Tid/Vider
pizzeria, handelslokaler, 23/2/05:00 / ---
hemtjinsten. Ganska langt fran hpl.

1. Stationstyp samt linjer 4. Underlag

Asfalt
Tag [

5. Utnyttjandegrad(%) /
Buss X 23, 24, 121, Gul, Svart Belaggning

43 %

Samaékning [

6. Avstand till eventuell
ANNAL: ..o, hallplats(m)

115-237
2. Fordon vid ankomst )

7. Ovriga iakttagelser

Bil X Antal: 5 Ligger vid industrier.
Cykel [ Antal: Realtidsdisplay.
Overvakningskameror (i drift?).
3. Platsantal Forberett for bommar.
Oklart om vissa av platserna
Bil: 88 tillhor fastigheterna intill.
Handikapp: 0
Cykel: 0

XIIT
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A14

XIV

Checklista Torslandakrysset

Checklista 6ver hur pendelparkering anvands

Parkering: Torslandakrysset/Pilotvdagen

|Datum:

20170223

Bilar in
05:00-05:15
05:15-05:30
05:30-05:45
05:45-06:00
06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00

WIN W WU N RF ONOOO

08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00

o N|Oown

Gar till buss

Gar till Sparvagn

0
Samaker
0

Lamnar till fots Eventuellt till Amhults resec.

12
Ovrigt Mestadels till hemtjénsten
18
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A15

Inventering Delsjomotet 1

Inventering av pendelparkering

Plats: Delsjomotet 1

Beskrivning av lige:
Bredvid hpl. i riktning Géteborg

1. Stationstyp samt linjer
Tag [
Buss X Gron,R6d,100,101,102,

120,300,330,513,601,605,610,753
Samaékning [

2. Fordon vid ankomst

Bil X
Cykel X

Antal: 14
Antal: 2

3. Platsantal

Bil: 80
Handikapp: 0
Cykel: 26

Datum/Tid/Vider
28/2/05:00 / Regn

4. Underlag
Asfalt

5. Utnyttjandegrad(%) /
Belaggning
101 %

6. Avstand till eventuell
hallplats(m)
10

7. Ovriga iakttagelser
Nagra omarkerade platser.
Realtidsdisplay.

Forsta bussen 05:10.
Minst 2 dvernattade.

XV
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A.16  Checklista Delsjomotet 1

Checklista 6ver hur pendelparkering anvands

Parkering: Delsjomotet 1 |Datum: 20170228
Bilar in (10 bilar ldmnade)
05:00-05:15 1 08:00-08:15
05:15-05:30 1 08:15-08:30
05:30-05:45 5 08:30-08:45
05:45-06:00 10 08:45-09:00
06:00-06:15 11
06:15-06:30 15
06:30-06:45 21
06:45-07:00 13
07:00-07:15 0
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00
Gar till buss

41

Gar till Sparvagn

0
Samaker
14 7 bilar

Lamnar till fots

7
Ovrigt
0

XVI
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A7

Inventering Delsjomotet 2

Inventering av pendelparkering

Plats: Delsjomotet 2
Beskrivning av lige:

Soder om Rv 40 nirmast hpl. i
riktning Boras.

1. Stationstyp samt linjer
Tag [
Buss X Gron,R6d,100,101,102,

120,300,330,513,601,605,610,753
Samaékning [

2. Fordon vid ankomst

Bil X
Cykel [

Antal: 2
Antal:

3. Platsantal

Bil: 54
Handikapp: 0
Cykel: 0

Datum/Tid/Vider
28/2/05:00 / Regn

4. Underlag
Asfalt

5. Utnyttjandegrad(%) /
Belaggning
100 %

6. Avstand till eventuell
hallplats(m)
50-196

7. Ovriga iakttagelser
Belysning.

Skyltning.

Realtidsskylt.

Fullt 07:12.

XVII
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A.18  Checklista Delsjomotet 2

Checklista 6ver hur pendelparkering anvands

Parkering: Delsjomotet 2 |Datum: 20170228

Bilar in
05:00-05:15
05:15-05:30
05:30-05:45
05:45-06:00
06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00

0 08:00-08:15
0 08:15-08:30
2 08:30-08:45
6 08:45-09:00
4
2

2 lamnar
10
243 lamnar
9 1 lamnar
0

Gar till buss

50

Gar till Sparvagn

0
Samaker
11 5 bilar

Lamnar till fots

0
Ovrigt
0

XVIII
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A19

Inventering Delsjomotet 3

Inventering av pendelparkering

Plats: Delsjomotet 3
Beskrivning av lige:

Pendelparkering vid fotbollsplan
Ganska néra hpl.

1. Stationstyp samt linjer
Tag [
Buss X Gron,R6d,100,101,102,

120,300,330,513,601,605,610,753
Samaékning [

2. Fordon vid ankomst

Bil X Antal: 3
Cykel [ Antal:

3. Platsantal

Bil: 71
Handikapp: 0
Cykel: 0

Datum/Tid/Vider
28/2 /05:00 / Regn

4. Underlag
Asfalt

5. Utnyttjandegrad(%) /
Belaggning
135 %

6. Avstand till eventuell
hallplats(m)
150-250

7. Ovriga iakttagelser
Ingen belysning, ingen
realtidsdisplay, inga markrade
platser, tydlig skyltning, 24
felparkerade bilar (pa gris).

XIX
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XX

Checklista Delsjomotet 3

Checklista 6ver hur pendelparkering anvands

Parkering: Delsjomotet 3

|Datum: 20170228

Bilar in
05:00-05:15
05:15-05:30
05:30-05:45
05:45-06:00
06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00

OO OO O OOO

N
w o o0

08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00

19
14

Gar till buss
104

Gar till Sparvagn

0
Samaker
2

Lamnar till fots

0

Ovrigt ldmnar med cykel
1
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A21

Inventering Delsjomotet 4

Inventering av pendelparkering

Plats: Delsjomotet 4

Beskrivning av lige:
Léngst ifran hpl.

1. Stationstyp samt linjer
Tag [
Buss X Gron,R6d,100,101,102,

120,300,330,513,601,605,610,753
Samékning [

2. Fordon vid ankomst

Bil X Antal: 18
Cykel O Antal:

3. Platsantal

Bil: 161

Handikapp: 0

Datum/Tid/Viader
28/2 /05:00 / Regn

4. Underlag
Asfalt

5. Utnyttjandegrad(%) /
Belaggning
101 %

6. Avstand till eventuell
hallplats(m)
100-350

7. Ovriga iakttagelser

Ganska manga parkerade vid
ankomst.

C:a 15 bilar som folk bodde i.
Realtidsskylt.

Belysning. Overvakningskameror.
Fullt 08:10.
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A22

XXII

Checklista Delsjomotet 4

Checklista 6ver hur pendelparkering anvands

Parkering: Delsjémotet 4 |Datum: 20170228
Bilar in (3 bilar Iamnade)
05:00-05:15 0 08:00-08:15 26
05:15-05:30 0 08:15-08:30 5
05:30-05:45 0 08:30-08:45
05:45-06:00 0 08:45-09:00
06:00-06:15 0
06:15-06:30 0
06:30-06:45 1
06:45-07:00 7
07:00-07:15 19
07:15-07:30 25
07:30-07:45 25
07:45-08:00 40
Gar till buss
150

Gar till Sparvagn

0
Samaker
20 6 bilar

Lamnar till fots

0

Ovrigt ldmnar med cykel
3
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A23

Inventering Eriksdal 1

Inventering av pendelparkering

Plats: Eriksdal

Beskrivning av lige:
Stora parkeringen vid Vikingagrillen.

1. Stationstyp samt linjer
Tag [
Buss X Gron, 1, 39, 402, 311, 37

Samaékning [

2. Fordon vid ankomst

Bil X
Cykel X

Antal: 15
Antal: 1

3. Platsantal

Bil: 299
Handikapp: 0
Cykel: 92

Datum/Tid/Vider
2/3 /05:00 / Klart

4. Underlag
Asfalt

5. Utnyttjandegrad(%) /
Belaggning
101 %

6. Avstand till eventuell
hallplats(m)
30-220

7. Ovriga iakttagelser
Belysning.

Bensinstation.

Gatukok.

Papperskorgar.
Overvakningskamera.
Vissa omarkerade platser.
3 infarter.

Anvinds till genomfart.
Fullt 07:29.
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XXIV

Checklista Eriksdal 1

Checklista 6ver hur pendelparkering anvands

Parkering: Eriksdal |Datum: 20170302
Bilar in
05:00-05:15 7 08:00-08:15
05:15-05:30 12 08:15-08:30
05:30-05:45 11 08:30-08:45
05:45-06:00 13 08:45-09:00
06:00-06:15 32
06:15-06:30 36|1 lamnade
06:30-06:45 29
06:45-07:00 40|3 lamnade
07:00-07:15 573 lamnade
07:15-07:30 625 lamnade
07:30-07:45 0
07:45-08:00 0
Gar till buss

270

Gar till Sparvagn

0
Samaker
46 23 bilar

Lamnar till fots

2
Ovrigt
0
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A.25  Inventering Eriksdal 2

Inventering av pendelparkering

Plats: Eriksdal 2

Beskrivning av lige:
Vid histaffir.

1. Stationstyp samt linjer
Tag [
Buss X 39, 311

Samaékning [

2. Fordon vid ankomst

Bil X Antal: 3
Cykel [ Antal:

3. Platsantal

Bil: 76
Handikapp: 0
Cykel: 0

Datum/Tid/Vader
2/3/05:40 / Regn

4. Underlag

Grus

5. Utnyttjandegrad(%) /
Belaggning
100 %

6. Avstand till eventuell
hallplats(m)
80

7. Ovriga iakttagelser
Omarkerad.

Ej skyltad.

Spar av bilbrand.

Bil utan reg-skylt.

Forsta buss 06:02 (311)
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XXVI

Checklista Eriksdal 2

Checklista 6ver hur pendelparkering anvands

Parkering: Eriksdal 2

|Datum: 20170302

Bilar in
05:00-05:15
05:15-05:30
05:30-05:45
05:45-06:00
06:00-06:15
06:15-06:30
06:30-06:45
06:45-07:00
07:00-07:15
07:15-07:30
07:30-07:45
07:45-08:00

DL === ===}

N =
= N

08:00-08:15
08:15-08:30
08:30-08:45
08:45-09:00

19

Gar till buss

Gar till Sparvagn

0
Samaker
8 4 bilar

Lamnar till fots troligtvis till hpl. Eriksdal

70
Ovrigt
0 1 cykel



	Figurer
	Inledning
	Bakgrund
	Syfte

	Övergripande om pendelparkeringar
	Idén bakom pendelparkeringar
	Placering och utformning
	Trygghet och säkerhet
	Andra viktiga faktorer
	Pendelparkering nära service
	Cykelparkering i anslutning till pendelparkeringar
	Marknadsföring och information

	Pendelparkeringar i andra städer
	Hamburg
	Buskerudbyen och Buskerud

	Ökad belastning på befintliga pendelparkeringar
	Tidigare inventeringar av pendelparkeringar i Göteborg

	Delad ansvarsfördelning
	Klassificering av pendelparkeringar
	Bakgrund om undersökta pendelparkeringar
	Radiomotet
	Amhult
	Delsjömotet
	Eriksdal


	Metod
	Studiens metodologiska förhållningssätt
	Inventering av pendelparkeringar
	Avgränsningar

	Resultat av inventeringar
	Nyttjande av pendelparkeringarna vid Radiomotet
	Översikt och kommentarer för Radiomotet 1
	Översikt och kommentarer för Radiomotet 2
	Översikt och kommentarer för Radiomotet 3

	Nyttjande av pendelparkeringarna i Amhult
	Översikt och kommentarer för Amhult Resecentrum 1
	Översikt och kommentarer för Amhult Resecentrum 2
	Översikt och kommentarer för Torslandakrysset

	Nyttjande av pendelparkeringarna vid Delsjömotet
	Översikt och kommentarer för Delsjömotet 1
	Översikt och kommentarer för Delsjömotet 2
	Översikt och kommentarer för Delsjömotet 3
	Översikt och kommentarer för Delsjömotet 4

	Nyttjande av pendelparkeringarna i Eriksdal
	Översikt och kommentarer för Eriksdal 1
	Översikt och kommentarer för Eriksdal 2


	Analys av data från inventeringar
	När pendlarna anlände
	Radiomotet
	Amhult
	Delsjömotet
	Eriksdal

	Hur pendlarna sedan tog sig vidare
	Radiomotet
	Amhult
	Delsjömotet
	Eriksdal

	Hög beläggningsgrad och olika attraktiva parkeringar
	Brister med befintliga parkeringar
	Ineffektivitet på flera parkeringsytor
	Trygghet saknas
	Avlägsna parkeringar är impopulära
	Bristfällig information för pendlarna


	Diskussion om Göteborgs pendelparkeringar
	Potential till förbättring
	Möjliga felkällor i inventeringsfasen

	Slutsats
	Så används pendelparkeringarna i Göteborg
	Nyanläggning och ombyggnation
	Förslag på fortsatta studier

	Referensförteckning
	Appendix
	Inventeringsprotokoll
	Checklista Pendelparkering
	Inventering Radiomotet 1
	Checklista Radiomotet 1
	Inventering Radiomotet 2
	Checklista Radiomotet 2
	Inventering Radiomotet 3
	Checklista Radiomotet 3
	Inventering Amhult RC 1
	Checklista Amhult RC 1
	Inventering Amhult RC 2
	Checklista Amhult RC 2
	Inventering Torslandakrysset
	Checklista Torslandakrysset
	Inventering Delsjömotet 1
	Checklista Delsjömotet 1
	Inventering Delsjömotet 2
	Checklista Delsjömotet 2
	Inventering Delsjömotet 3
	Checklista Delsjömotet 3
	Inventering Delsjömotet 4
	Checklista Delsjömotet 4
	Inventering Eriksdal 1
	Checklista Eriksdal 1
	Inventering Eriksdal 2
	Checklista Eriksdal 2


