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FORORD

Det digitala sjokortssystemet ECDIS har givit handelsflottan néstintill odndliga mgjligheter,
under stort ansvar. Inneborden av det stora ansvaret har vi fatt bekanta oss med under
Sjokaptensprogrammet vid Chalmers tekniska hdgskola. Inom en snar framtid &r det vi som ska
anvinda denna utrustning, vilket ledde oss in pa detta examensarbete.

Var problematisering kring ruttplanering ombord fartyg harstammar ifrén sjofartsincidenten
och den pafdljande rittsprocess kring CMA CGM Libra-fallet. Efter att ha l4st rapporterna om
incidenten stod det klart for oss att det finns problem och fragetecken kring den ruttplanering
som kravs och forvintas av olika parter, sd som hogskolan, rederiet eller tillsynsmyndigheter.

Vi vill uttrycka vara tack till Reto Weber, var handledare, for all den hjilp och det stod vi har
fatt under arbetsprocessen. Vi vill ocksa tacka de som bidragit med litteratur, lagtexter och
andra behjilpliga dokument.



Déicksbefilets kunskaper i ECDIS-ruttplanering
Krav och forvéntningar

TOBIAS HOPSTADIUS
ADRIAN MEDRALA

Institutionen for mekanik och maritima vetenskaper
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SAMMANDRAG

Utbildningen i det digitala sjokortssystemet ECDIS har i stora drag varit densamma sedan 2011
nir modellkursen 1.27 om utbildning i ECDIS-handhavande antogs. Sedan dess har viktiga
utvecklingar skett 1 den internationella handelssjofarten s som CMA CGM Libra-fallet, en
pagéende rittegdng om ruttplaneringens innebord for fartygets sjoduglighet.

En enkdtundersokning bland nordiska décksbefdl genomfordes for att besvara huruvida
kunskapsnivan inom ECDIS-ruttplanering &r tillrdcklig hos de nyutexaminerade juniorbefdlen
frdn Chalmers tekniska hogskola, samt om det finns forbattringsbehov inom utbildningen.

Resultatet visar att kunskapsnivan &4r godkdnd enligt IMO-standard men att
sjokaptensutbildningen har flera fOrbéattringsomrdden och 4r i behov av uppdaterat
referensmaterial. Exempel péd konkreta forbattringsomraden ér fler arbetsstationer pd campus
och gistforeldsningar med branschaktiva befil. Praktikperioderna kan ocksa spela en storre roll
for elevens ldrande med projektarbeten ombord. Resultatet baseras dock pa begrinsat
svarsmaterial. 17 utav 30 inkomna svar kom frén den tdnkta malgruppen.

Rapporten behandlar endast kunskapsldget hos nyutexaminerade styrmidn som avlagt examen
vid Chalmers tekniska hogskola. Siarskilda krav kring ruttplanering hémtades fran
tankfartygssegmentet. Praktikplatsernas roll i utbildningen begrinsades till ldroplan och
studiemal fran Chalmers tekniska hogskola.

Nyckelord: utbildning, sjokaptensprogrammet, kunskapskrav, ECDIS, ruttplanering,
tankfartyg, OCIMF, forbéttringsomraden, nautiska publikationer, Chalmers tekniska hogskola
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The deck officer’s knowledge on route planning in ECDIS
Requirements and expectations

TOBIAS HOPSTADIUS
ADRIAN MEDRALA

Department of Mechanics and Maritime Sciences
Chalmers University of Technology

ABSTRACT

The training in the digital chart system ECDIS has broadly been the same since 2011 when the
model course 1.27 on the operational use of ECDIS was adopted. Since then, important
developments have happened in the international merchant navy, such as the CMA CGM Libra
case, which is an ongoing trial investigating the role of the route plan in the ship’s
seaworthiness.

A survey among Nordic deck officers was performed to answer whether the level of knowledge
regarding route planning in ECDIS is sufficient among the newly graduated junior deck officers
from Chalmers University of Technology, and if there are areas in need of improvement.

The results show that the level of knowledge is up to IMO standards, but that the master mariner
programme has several areas in need of improvement and needs updated reference material.
Concrete examples of areas of improvement are more workstations on campus and guest
lectures by active deck officers. However, the results are based on a limited number of replies.
Out of 30 received replies, 17 persons within the target group answered the survey.

The limitation is the level of knowledge among newly graduated deck officers that had
graduated from Chalmers University of Technology. Specific route planning requirements are
gathered from the tanker ship industry. The role of the on-board training is limited to the
curriculum and educational objectives of Chalmers University of Technology.

The report is written in Swedish.

Keywords: education, the knowledge demands of the master mariner programme, ECDIS,
route planning, tanker ships, OCIMF, areas of improvement, nautical publications, Chalmers
University of Technology
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FORKORTNINGAR OCH BEGREPP

Kursiv text innebér att ordet har en egen definition.

AIS Automatic Identification System — Ett system som léater fartyg dela
information om sin kurs, fart, storlek et cetera. SOLAS kriver
oceangaende fartyg over 300 grosston att vara utrustade med AIS.

Andrestyrman Ddcksbefdl som har hand om styrning och lastning pa ett fartyg.

- LSA-styrman En andrestyrman som ansvarar for livraddarutrustning samt
skeppsapoteket

- Navstyrman En andrestyrman som ansvarar for ruttplanering.

- Safetystyrman Synonym till LSA-styrman.

Befilhavare Se kapten.

British Admiralty En utgivare av publikationer och ENC-sjokort at Storbritanniens
hydrografiska  kontor, UKHO, som tillhdr det brittiska
forsvarsministeriet.

Béring En vinkel riknad mot nord frén det avsedda objektet.

CATZOC Category Zone of Confidence — Ett méatt pd noggrannheten och
tillforlitligheten hos djupsiffrorna pa ett sjokort.

Cefor The Central Union of Marine Underwriters, en branschorganisation for
forsakringsbolag som forsikrar fartyg.

Chalmers Chalmers tekniska hogskola. En hogskola i Goteborg.

Chart Ett sjokort 1 pappersformat eller i elektroniskt format.

Clearing bearing

Clearing lines
CMA CGM

Depth shade
- 2 shades
- 4 shades
DoC

Drying line
Dicksbefil

ECDIS

ENC

Flaggstat

Guide to Port Entry

Hamnstat

En kontrollbdring till ett sirskilt objekt for att sikerstilla fartygets
position i relation till clearing lines.

En grinsdragning i sjokortet mellan sékert och osdkert farvatten.
Compagnie Maritime d'Affrétement Compagnie Générale Maritime &r
ett franskt rederi som fraktar containrar.

Farggrafisk metod for att markera sjokortsdjup.

Fargdjup markerade med tva olika farger.

Fargdjup markerade med fyra olika farger.

Document of Compliance — Certifikat pa godkint system for rederiets
sakerhetsorganisation. Utfdrdas 1 Sverige av Transportstyrelsen.
Kustvattenlinjen vid ldgsta astronomiska tidvatten. Se figur 5, sida 25.
En besittningsmedlem som arbetar pad fartygsbryggan. Det ar
befattningarna mellan tredjestyrman och kapten som riknas till
décksbefal.

Electronic Chart Display and Information System — En standard for
elektroniska sjokort. En typgodkdnd ECDIS kan ersitta kravet for
fartyget att medfora papperssjokort ombord.

Electronic Navigational Chart — Vektorgrafiska sjokort som anvénds i
ECDIS.

Den stat som ett fartyg dr registrerat hos. Flaggstaten ansvarar for tillsyn
av fartyget. Delar av ansvaret delegerar flaggstaten vanligtvis vidare till
klassificeringssdllskap.

En sammanstillning av virldens lasthamnar. Kontaktuppgifter,
navigationsrad och hamnregler finns antecknat. Bockerna utges av
bokforlaget Witherbys.

Den stat som en hamn ligger i. En hamnstat skall kontrollera 25% av
besokande utldndska fartyg enligt artikel 5.1 i1 Paris MoU. En
hamnstatskontroll innebdr en kontroll av fartygets certifikat och
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ICS

IMO

IMT

ISF

Intertidal area
ISM-koden
Juniorbefil
Kapten

Klassificerings-
sdllskap

Linjefart
Linnéuniversitetet

LSA-styrman
Lattmatros

Matros

Navstyrman
NAVTEX

No-go area
Norden

Nordic plan
NOS

NP

NTM

fartygets allmédnna skick. Vid en rapporterad anmérkning kan en
hamnstat genomfora en hamnstatskontroll, vars omfattning beror pa
anmirkningens allvarlighet.

International Chamber of Shipping — Den internationella
sjofartskammaren, en internationell branschorganisation for 32
nationella arbetsgivareorganisationer inom sjéfarten, déribland den
svenska branschorganisationen Svensk sjofart.

International Maritime Organization — Ett organ under Forenta
nationerna som reglerar den internationella sjofarten.

International Marine Transport, en befraktare av oljeprodukter at
ExxonMobil.

International ~ Shipping  Federation -  Den
sjofartsfederationen dr namnet /CS anvénder for att
Dair vattnet moéter land nér vattennivén ej paverkas av tidvatten.

The International Safety Management Code — Den internationella
sakerhetsorganisationskoden. ISM-kodens syfte ér att ge rederier och
fartyg en internationell standard for siker ledning och drift.
Samlingsbegrepp fOr tredjestyrman eller andrestyrman ombord ett
fartyg.

Besittningsmedlemmen ombord med hogst auktoritet. Kaptenen har det
yttersta ansvaret for fartyget. Kallas dven for befdilhavare.

internationella

Ett erként foretag som pa uppdrag av en flaggstat besiktar och
sdkerstéller sdker drift av ett fartyg.

Fartyg som i huvudsak gar samma rutter.

Ett universitet med verksamhet i Véxjo och Kalmar.

Se andrestyrman.

En besittningsmedlem pa déck som utfor underhéllsarbete. Lattmatrosen
kan hjalpa till vid lastarbeten eller fortdjningsarbeten. Lattmatrosen har
vanligtvis ej vaktgang pa bryggan.

En besittningsmedlem pa déck som utfor underhéllsarbete. Matrosen
arbetar pa déick vid lastarbeten eller fortojningsarbeten. Matrosen har
vaktgang pa bryggan med det vakthavande befdlet om vider- eller
trafikforhallandena bedoms behova extra utkik pd bryggan.

Se andrestyrman.

Navigational Telex — Ett automatiskt system for mottagning av vader-
och isvarningar samt dvriga 7&P NTM.

Ett omrade manuellt infors 1 sjokorten for att markera osdkra farvatten.
En region i1 norra Europa som bestar av linderna Sverige, Danmark,
Norge, Finland, Island samt Faréarna.

The Nordic Marine Insurance Plan of 2013, utgiven av CEFOR.
Gemensamma forsdkringsvillkor f6r nordiska fartygsforsikrare.
Nautical Operations Studio — En lektionssal vid Chalmers Campus
Lindholmen med fem fartygsbryggor, exklusive instruktorens.

Nautical Publications eller nautiska publikationer — Sarskild litteratur for
fartyg. Bockerna innehédller information for sdker fartygsdrift. En
utgivare av nautiska publikationer dr British Admiralty.

Se T&P NTM
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Observation

OCIMF

Offshore

Overlays
Paris MoU

Passagerarfartyg

Praktikbok
Ruttplan

Safety contour

Safety depth

Safetystyrman
Satellitpositionerings-
system

Seniorbefal
SIMAC
SIRE
Sjotid

Sjovérdighet

SMS

En avvikelse fran VIQ-formuléret kallas inom tanksegmentet for
observation. Det dr vettinginspektéren som skriver en observation om
nagot ombord inte stéimmer dverens med VIQ.

Oil Companies International Marine Forum — En branschorganisation
for tanksegmentet som grundades 1970. OCIMF arbetar med driftsfragor
for tankfartyg.

En typ av fartygssegment vilket dgnar sig at till exempel lagga ut bojar
eller grava efter olja. Arbetsmomenten kriaver ofta att fartyget ligger
stilla och arbetar pa ett stille.

Overlays

Paris Memorandum of Understanding on Port State Control — En
regional dverenskommelse mellan staterna Belgien, Bulgarien, Cypern,
Danmark, Estland, Finland, Frankrike, Grekland, Irland, Island, Italien,
Kanada, Kroatien, Lettland, Litauen, Malta, Nederldnderna, Norge,
Polen, Portugal, Ruménien, Ryssland, Slovenien, Spanien,
Storbritannien, Sverige och Tyskland. Motsvarande avtal finns i andra
regioner.

Ett fartyg med fler 4n 12 personer ombord som inte tillhor beséttningen,
exempelvis kryssningsfartyg eller férjor.

En ldroplan fastslagen av hogskolan

En informationssamling Over avsedd rutt, viktiga underrittelser for
sjofarande (7&P NTM) som ror resan samt sjokortsmarkeringar.

En djupkurva i ENC-sjokortet som foljer till exempel 10 meter. Denna
stélls in beroende pa fartygets djupgdende och markeras farggrafiskt for
att automatiskt visa osdkra farvatten.

En metod for att begransa djupen man vill se 1 sjokortet. Det &r oftast
irrelevant for ett fartyg att ha alla djupsiffror visandes pa skarmen, men
man vill veta nir det grundar upp. Dérfor viljer man ett djup baserat pa
fartygets UKC sa dom visas pa sjokorten.

Se andrestyrman.

Ett system for att avgora position med hjélp av satelliter.
Satellitpositioneringssystem kallas ibland f6r GPS-system. Andra
system dr Galileo, GLONASS och BeiDou.

Samlingsbegrepp for kapten eller 6verstyrman ombord ett fartyg.
Svendborg International Maritime Academy, en hdgskola i Svendborg.
Ship Inspection Report Programme — En databas som tillhor OCIMF.
SIRE-systemet innehéller vettingprotokoll fran samtliga tankfartyg.
Sjotid dr de dagarna en besattningsmedlem varit pAmonstrad ombord ett
fartyg. Pa- och avmonstringsdagar rdknas som sjotid.

Fran 1 § Fartygssékerhetslag (2003:364): “Ett fartyg ar sjovardigt bara
om det dr sa konstruerat, byggt, utrustat och hallet 1 stdnd att det med
hénsyn till sitt &ndamal och den fart som det anvénds 1 eller avses att
anvéndas 1 ger betryggande sékerhet mot sjéolyckor.”

Safety Management System — Ett sdkerhetsorganisationssystem ombord
ett fartyg som regleras av ISM-koden. Fartygets SMS skall innehélla
information om fartygsdriften, krisplaner samt kontaktinformation till
viktiga personer 1 organisationen.

X



SOLAS

STCW

T&P NTM

Tankfartyg

The Swedish Club
TMSA

Torrbulk
Tredjestyrman

TSS

UFS
UKC

UKHO

Vetting

VIQ

VTS

Waypoint

Overstyrman

The International Convention for the Safety of Life at Sea — Den
internationella konventionen for sdkerhet for méanniskoliv till sjoss.
Konventionen reglerar fartygets konstruktion, utrustning och drift.

International Convention on Standards of Training, Certification and

Watchkeeping for Seafarers — Den internationella konventionen
angdende normer for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning.
Konventionen reglerar generella utbildningskrav for

beséttningsmedlemmarna.

Temporary and Permanent Notices To Mariners — Tillfilliga och
permanenta underréttelser for sjofarande. Ett samlingsbegrepp for viktig
information till sj6farten. Informationen sénds ut via NAVTEX, mejl eller
radiomeddelande. Informationen finns dven tillgédnglig pd internet. Pa
svenska anvinds begreppet UFS, eller underrittelser for sjofarande.

Ett fartygssegment som ror fartyg vars syfte r transport eller lagring av
flytande bulklast. Tankfartyg ar ett samlingsbegrepp for fartyg som
transporterar eller lagrar olje-, kemikalie- och/eller gasprodukter.

Ett marint forsdkringsbolag med huvudkontor i Goteborg.

Tanker Management Self-Assessment — Ett sjdlvutvdrderingssystem
fran OCIMF for tankrederier.

Torra produkter exempelvis cement, makadam eller jarnskrot som
transporteras i1 bulk.

Vaktgdende ddcksbefdl utan ytterligare ansvar som en navstyrman eller
LSA-styrman.

Traffic Separation System — Trafikseparationssystem som fastslagits av
IMO. TSS:erna markeras i sjokorten.

Underrittelse for sjofarande — Se 7&P NTM

Under Keel Clearance — Avstdnd mellan kol och havsbotten. Detta tas i
beaktning vid ruttplanering.

United Kingdom Hydrographic Office — Storbritanniens hydrografiska
kontor. UKHO tillhor det brittiska forsvarsministeriet.

Samlingsbegrepp for fartygsinspektionerna som gors regelbundet utav
befraktarna. VIQ-formuldret anvinds vid fartygsinspektionen. Sérskilda
befraktare kan ha ytterligare krav dn VIQ. En befraktare kan ocksé kriava
att en vetting har utforts av dem eller en annan betrodd befraktare.
Vessel Inspection Questionnaire — Frageformuldr for fartygsinspektion
som anvinds vid vetting. Ett dokument utgivet av OCIMF. VIQ-
formuléret innehdller instruktioner for att fartyget skall nd sirskilda
grundkrav.

Vessel Traffic Service — Fartygstrafikservice. Ett sdkerhetssystem for
fartyg 1 leder med tit trafik. En Overvakningscentral anvénder
radardvervakning, AIS-information och radiorapportering for att
koordinera trafiken 1 ett omréde.

Vigpunkt. En ruttplan bygger pa vigpunkter som fartyget fardas mellan.
En védgpunkt kan innebéra en kursféridndring, en rapporteringspunkt eller
Ovrig ruttinformation.

Ddcksbefilet med ansvar over lastoperationer och ddcksunderhéll.
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1. INLEDNING
1.1 Bakgrund

Déacksbefdlen ombord handelsfartyg har sérskilda kompetenskrav vilka stdlls av den
internationella sjofartsorganisationen International Maritime Organization (IMO). Dessa
kompetenskrav stir 1 Standards on Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers
(STCW-koden) fran 1978. Koden foreskriver normer for sjofolks utbildning, certifiering och
vakthéllning. Konventionen utgdr grunden for all utbildning ett dacksbefdl behdver for att fa
sina certifikat for tjinstgdring ombord ett handelsfartyg i internationell trad (IMO, 2017).

International Safety Management Code for Ships and for Pollution Prevention (ISM-koden) ér
en tvingande lagstiftning genom ett kapitelinférande ar 1994 1 The International Convention
for the Safety of Life at Sea (SOLAS-konventionen) som antogs 1977 (Transportstyrelsen,
2020). ISM-koden ger en grund for ett kontinuerligt sdkerhetsarbete ombord. Resultatet av en
ISM-implementering ombord skall vara en dvergripande sdakerhetsmanual, dven kallad Safety
Management System (SMS). Fartygets SMS godkénns av flaggstaten. Gillande ruttplanering
skall varje fartyg beskriva hur processen gér till ombord i sin fartygsspecifika SMS.

1995 antogs resolution A.817(19) som standardiserade kraven och utformningen av det
elektroniska sjokortssystemet Electronic Chart Display and Information System (ECDIS)
(IMO, 1996). Resolutionen foreskriver att ECDIS skall bidra till sdker navigering och reducera
arbetsbordan jamfort med anvindning av papperssjokort. STCW-koden foreskriver att alla
décksbefdl med ansvar for navigation skall ha ECDIS-utbildning som &r godkind av flaggstaten
(IMO, 2017).

Utover kraven som stélls 1 STCW-koden finns egenkontrollsystem for olika fartygssegment dér
tanksegmentets egenkontrollsystem dr sérskilt intressant. Tanksjofarten dr av naturen
associerad med miljorisker och stora oljeutsldpp till foljd av driftshaveri har paverkat
tanksjofartens rykte negativt. Oil Companies International Maritime Forum (OCIMF) dr en
branschorganisation som grundades &r 1970 efter Torrey Canyon-olyckan 1967. Deras syfte ar
att granska, paverka och hjélpa tanksjofarten att forbattra sin drift (OCIMF, u.d.). OCIMF:s
arbete har lett till en hogre tillit till tanksjofarten (OCIMF, u.d.). OCIMF samlar
oljebefraktarnas intressen kring en sdker och effektiv transportvag 1 sin produkts logistikkedja
(OCIMF, u.d.). Tanksegmentets normer presenterar en tydligare tolkning av STCW-reglerna.

OCIMF:s regelverk ger en branschgemensam utgangspunkt. Kryssningsbranschens
arbetsmetoder 1 jimforelse innebir att varje rederi har sin egen arbetsrutin (Viljanen, 2020).
Den branschgemensamma normen tankfartygen har innebdr mer gynnsamma forhéllanden for
att jdmfora en hel bransch med de grundliggande kraven. Dessutom kan OCIMF presentera
sina resultat offentligt och gora forslag for att forbéttra industrin (OCIMF, 2020).

Chalmers tekniska hogskolas (Chalmers) mélbild &r att kunna léra ut en efterfragad kompetens
och kunna erbjuda en utbildning i varldsklass (Chalmers, 2016). Sjokaptensutbildningen vid
Chalmers foljer de krav som Transportstyrelsen, Europaparlamentet och IMO stiller
(Chalmers, 2020). Enligt arbetsordningen for utbildning pa grund- och avancerad nivd vid
Chalmers, skall utbildningen vila pa vetenskaplig eller konstnérlig grund (Chalmers, 2020).

Modellkursen 1.27 om handhavandet av ECDIS ér invivd i1 sjokaptensprogrammets studieplan.
Kursens innehall &r fordelat pa flera kurser under programmets fyra ar. De teoretiska



kunskaperna ska testas under praktikperioden enligt praktikboken frdn International Chamber
of Shipping (Chalmers, 2020).

Bakgrunden till arbetet &r CMA CGM Libra-fallet som understryker ruttplaneringens innebdrd
for fartygets sjoduglighet. Den 17 maj 2011 avgick det ett ar gamla fartyget CMA CGM Libra
frdn den kinesiska hamnen Xiamen (Shearer, 2019). Strax efter att lotsen ldmnade fartyget
seglade CMA CGM Libra ut frin farleden och grundstotte mot en sandbank. Fartygets priméra
navigationsmedel var vid tillfallet papperssjokort. Elektroniska sjokort fanns ombord, men var
ej typgodkéinda Electronic Navigational Charts, eller ENC-sjokort och kunde diarmed inte
anvéndas for navigation.

Amiralitetsratten 1 Storbritannien domde att fartygets ruttplanering var undermalig. Ruttplanen
saknade flera vésentliga markeringar. Exempelvis hade fartyget inte markerat en underrittelse
for sjofarare (UFS) som inkommit 5 ménader tidigare. UFS-meddelandet inneholl information
att flera djupsiffror i Xiamens inlopp hade justerats till grundare siffror. Det fanns inte heller
ndgra markerade omraden 1 sjokortet som fartyget maste undvika (s.k. No-Go Areas) som hade
kunnat forhindra olyckan. P& grund av dessa undermaligheter domde amiralitetsritten
befdlhavaren for brott mot sjovardighetskravet, enligt artikel 3 regel 1 frdn Haag-Visby-
reglerna. | Haag-Visby-reglerna stér det:

1. The carrier shall be bound before and at the beginning of the voyage to exercise due
diligence to:
(a) Make the ship seaworthy;
(b) Properly man, equip and supply the ship;
(c) Make the holds, refrigerating and cool chambers, and all other parts of the
ship in which goods are carried, fit and safe for their reception, carriage and
preservation (Lex Mercatoria, 1968).

Amiralitetsritten 1 Storbritannien menar att en otillricklig ruttplanering med dessa
underméligheter resulterar i1 att fartyget inte kan anses vara sjovirdigt (Shearer, 2019).
Befilhavaren berittar efter domen att om det hade varit no-go areas markerade 1 sjokortet hade
han aldrig ldmnat farleden till att borja med (Reed & Sharma, 2020). CMA CGM Libra-fallet
behandlas 1 skrivande stund 1 appellationsdomstolen 1 England och Wales (Reed & Sharma,
2020). CMA CGM Libra-fallet understryker innebérden av en fullgod ruttplanering for
fartygets sjoduglighet, oavsett domslut.

1.2 Syfte

Syftet ar att undersoka kunskapsliaget 1 ECDIS och ruttplaneringsprocessen hos juniorbefdl med
examen frin Chalmers tekniska hogskola. CMA CGM Libra-undersokningen understryker hur
pass viktigt denna arbetsprocess dr for fartygets sjoduglighet. Racker utbildningen 1 dagslaget
och hur dr kunskapsnivén?

1.3 Fragestallningar

Vilka ér de grundliaggande kraven géllande utbildningen 1 ECDIS samt ruttplanering?

Vad anser nyutexaminerade dicksbefil om sin kunskapsnivd gillande ECDIS och
ruttplanering?

Finns det forbéttringsbehov inom ECDIS-utbildningen pa Chalmers tekniska hogskola?



1.4 Avgransningar

Examensarbetet avgréansas till kunskapsléget hos nyutexaminerade styrmén som avlagt examen
vid Chalmers tekniska hogskola, med kommentarer och asikter fran seniorbefdl.
Examensarbetet analyserar endast kunskaperna kring ruttplanering enligt STCW:s lagstadgade
krav och OCIMEF:s sérskilda krav. De juridiska utgdngspunkterna dr fran ett svenskt perspektiv.
Praktikplatsernas roll i utbildningen begrénsas till Chalmers tekniska hogskolas laroplaner och
studiemal. Utbildning sker dven under praktiktiden, men ar svérare att folja upp.



2. TEORI

Det finns en méngd killor som beskriver hur ruttplaneringen skall ga till ombord fartyg. Detta
kapitel kommer forklara de olika aktorernas roller i sjofarten, och hur styrdokumenten lénkar
samman med rekommendationer och specifika krav géllande ruttplanering.

2.1. Den internationella sjofartsorganisationen IMO

Den internationella sjofartsorganisationen IMO hade sitt forsta organisationsméte 1958 (IMO,
u.d.). IMO har sedan det grundades antagit flertalet regelverk och forordningar for att sitta krav
pé den internationella sj6farten. IMO:s uppdrag ar att fraimja siker, miljovinlig, effektiv, och
hallbar sjofart genom samarbete (IMO, u.d.).

SOLAS-konventionen antogs for forsta gangen 1914 utav den internationella konferensen om
sdkerhet for ménniskoliv till sjoss som svar pa Titanics katastrofala olycka 1912. Dérefter har
fyra nya versioner antagits: dr 1929, 1948, 1960 och 1974. Efter att 1974-ars utgava slépptes
har den utgavan uppdaterats och kompletterats. SOLAS-konventionen sitter krav pa
utformning, utrustning och bemanning av fartyg (IMO, 2020). Det dr under SOLAS-
konventionens nionde kapitel som ISM-koden finns. ISM-koden beskrivs separat under kapitel
2.2.

I SOLAS-konventionens femte kapitel star det endast kort om faktiska navigationskrav (IMO,
2020). Enligt regel 19 skall det finnas sjokort och utrustning for att sdkert kunna navigera sin
rutt. Enligt under regel 27 att det skall finnas for resan relevanta sjokort och publikationer som
halls uppdaterade. Regel 34 gor en hénvisning till IMO-resolutionen A.893(21) om riktlinjer
for ruttplanering som utgangspunkt for en ruttplanering. Resolutionen A.893(21) ger endast
navigationspunkter att ha i beaktning, men beskriver inte tillvigagangssitt (Viljanen, 2020).
SOLAS-konventionen kréver att samtliga fartyg, oavsett storlek, skall ha nautiska publikationer
ombord for att planera sin rutt (IMO, 2020). Detta foreskrivs under Kap 5, §2.1.4 i SOLAS-
konventionen. I SOLAS specificeras det inte vilka nautiska publikationer som skall finnas
ombord eller skall anvéndas.

STCW-koden var, ndr den antogs ar 1978, den foOrsta internationella lagstiftningen som
reglerade grundldggande kompetenskrav for fartygsbesittningen (IMO, u.d.). Tidigare hade
individuella stater stiftat sina egna krav utan koppling till andra ldnders standarder, trots
sjofartens internationella bakgrund (IMO, u.d.).

Den internationella dverenskommelsen av fartygsbesittningens kompetenskrav ledde till en
global hojning av de tidigare krav som fanns, och satte en standard som varje enskild
besittningsmedlem behdvde uppfylla, oavsett om sjomannen studerade vid sjofartsskola i
Sverige eller ndgon annanstans. STCW-koden har sedan dess reviderats flertalet ganger, och
den senaste utgavan ar frdn 2017 (IMO, 2017).

STCW-koden beskriver sirskilda element som skall vara med i en ruttplan. En ruttplan skall
exempelvis ha i beaktning begrinsade farvatten, metrologiska forhéllanden, forekomst av is,
begrinsad sikt, trafikseparationssystems- och fartygstrafikserviceomrdden (dven kallat TSS-
och VTS-omraden) samt omfattande tidvattensforhallanden. For att ha denna beaktning skall
man anvédnda sig av tillgédngliga och relevanta sjokort (i pappersformat eller i ECDIS), nautiska
publikationer, relevanta publikationer, identifierade navigationsfaror samt positions-, kurs- och
tidsberdkningar inom godtycklig noggrannhet (IMO, 2017).



Utover SOLAS- och STCW-reglerna finns dven Polarkoden som trddde i kraft 2017 (IMO,
u.d.). Polarkoden dr ett regelverk som styr fartygets design, konstruktion och utrustning samt
besittningens dvningar ombord. Aven frigor angdende sérskilda sjordddningsprocedurer och
miljoskyddsfragor 1 polaromraden tas ocksd upp i1 Polarkoden (IMO, u.d.). Sérskilda
utbildningsmoment for dicksbefilen regleras ocksa av Polarkoden. I utbildningsmomenten
ingér bland annat hur isvarningar mottas, hur navigering bor planeras for att undvika omraden
med is samt forsta riskerna med att navigera i omraden med is (IMO, u.d.). Modellkursen for

Polarkoden ingér inte i Sjokaptensprogrammets ldaroplan vid Chalmers tekniska hdégskola
(Chalmers, 2018).

2.2 Sakerhetsorganisation och kvalitetsledning

ISM-koden ér ett verktyg for att uppritta en sdkerhetsorganisation och kvalitetsledning inom
ett rederi mellan land och fartyg (Theotokas, 2018). ISM-koden kréver en fartygsspecifik
sdakerhetsmanual, sa kallad SMS, som beskriver arbetsprocedurer och identifierade risker
ombord. SMS:en skall ses som ett levande dokument ombord och befdlhavaren skall revidera
SMS:en lopande. Sirskilda sdkerhetsmdten ombord skall diskutera SMS:en och de dndringar
som potentiellt behdver goras. En SMS skall alltsd aldrig ses som ett fardigt dokument.

I fartygets SMS skall det finnas instruktioner och rutiner, for exempelvis ruttplanering
(Theotokas, 2018). D& varje fartygs SMS ar unik &r det svart att ga in pd detaljerna, men de
grundldggande kraven beskrivs i SOLAS, STCW och IMO-resolutionen A.893(21) samt andra
relevanta publikationer for resan. Det ar befdlhavarens ansvar enligt STCW att ruttplaneringen
ar av sjovardig kvalitet (IMO, 2017). Det bor etableras relevanta checklistor for att kontrollera
en ruttplan mot rederiets sdkerhetspolicys (Viljanen, 2020). Det som sirskiljer tanksjofarten ar
en gemensam vedertagenhet att ruttplaneringen skall baseras pa de rekommendationer som stér
1 British Admiraltys publikationer NP231 och NP232. En hénvisning till dessa dokument skall
goras 1 fartygets SMS (OCIMF, 2019).

2.3 Tillsyn, certifiering och utbildning i Sverige

Transportstyrelsen dr den svenska statens tillsynsmyndighet som hanterar certifiering av
personal och fartyg. Svenskflaggade fartyg tillhor vérldens sidkraste fartyg, och haller
konsekvent hogsta mojliga standard (Transportstyrelsen, 2016). Transportstyrelsen har dock
overlétit en stor del av sin fartygstillsyn till erkdnda klassificeringssallskap (Transportstyrelsen,
2020).

Transportstyrelsen dr den myndighet 1 Sverige med ansvar for rederikontroller och
systemkontroller av godkind efterlevnad av sékerhetsorganisationssystemet (Tiberg, Schelin,
& Widlund, 2015). Bevis pd godkdnd kontroll &r ett dokument om godkénd
sakerhetsorganisation, eller som det pd engelska &r kéint som Document of Compliance, DoC.
Det utfardas ocksé ett certifikat om godkédnd sdkerhetsorganisation, dven kdnt som Safety
Management Certificate, for varje fartyg i rederiets flotta. Transportstyrelsen skall beldgga
nyttjandeforbud pa de fartyg som saknar godkénda certifikat.

Sedan den 1 januari 2017 har Transportstyrelsen satt som krav att ddacksbefilet skall ha ett
behorighetsbevis for att fa tjanstgéra pA ECDIS-utrustade fartyg. Det finns tva sitt att erhélla
ett behorighetsbevis 1 ECDIS. Det ena alternativet dr att genomfora en av Transportstyrelsens
godkinda décksbefilsutbildningar for behdrigheten Klass V, eller att genomgd en ECDIS-
utbildning som &ar baserade pd IMO:s krav (Transportstyrelsen, 2019). Den sirskilda
utbildningen for ECDIS heter modellkurs 1.27. Modellkursen dr utspridd i flera olika kurser



under sjokaptensprogrammet, och beskrivs mer ingdende i1 kapitel 2.9 Chalmers tekniska
hogskola.

2.4 Normer for ruttplanering ombord

IMO-resolutionen A.893(21) antogs ar 1999 och har sedan dess varit en normsittande standard
for hur ruttplaneringen ombord bor ga till. Resolutionen antogs fore ECDIS var ett vida anvint
verktyg ombord fartyg i handelsflottan men skall tillimpas dven om ruttplaneringen sker i
ECDIS. Det dr vedertaget att ordet sjokort innebér antingen papperssjokort eller elektroniska
sjokort i ECDIS.

Det resolutionen beskriver ér en praktisk arbetsprocess for hur en ruttplan skall arbetas fram,
virderas, utféras och dvervakas. Resolutionen beskriver den information som behdvs for att
producera en fullgod ruttplan och hur bryggrutinerna bor utformas for att dvervaka rutten utan
att ge konkreta tillvigagingssitt (IMO, 2000).

Resolutionen dr normsédttande for den internationella sjofartens ruttplanering, och skall utgora
en grund for arbetsmetoderna beskrivna i fartygets SMS. Arbetsmetoderna dr dock endast
beskriva som idéer och inga praktiska procedurer foreslas. De nautiska publikationerna NP231
och NP232 fran British Admiralty beskriver konkreta arbetsmetoder utifran IMO-resolutionen
A.893(21).

2.5 Tillsyn av tanksegmentet

En vettinginspektion, eller vetting, innebidr att en inspektdr som representerar befraktaren
besoker fartyget och utvirderar utvalda punkter fran VIQ-formuléret (Vessel Inspection
Questionnaire). VIQ-formuléret &r en lista med olika fragor som har tagits fram av OCIMF. Se
figur 1 for exempel pa fragor fran VIQ-formularet.

The following should be marked on the chart, where it enhances safe navigation:
« Parallel indexing (not from floating objects unless they have been first checked for position);
e  Charf changes;
¢ Methods and frequency of position fixing and/or position verification;
s Prominent navigation and radar marks;
¢ No-go areas (the excessive marking of no-go areas should be discouraged — see below);
« Landfall targets and lights;
e Clearing lines and bearings;
e« Transits, heading marks and leading lines;
e Significant tides or current;
e Safe speed and necessary speed alterations;

Figur 1: Utdrag fran Vessel Inspection Questionnaire, kap 4.20. Fler punkter
presenteras. © OCIMF, 2019

Resultatet frdn VIQ publiceras sedan 1 Ship Inspection Programme, forkortat SIRE-systemet.
Samtliga tankbefraktare har tillgang till SIRE-systemet (OCIMF, u.d.). En befraktare kan neka
charter till ett, enligt VIQ, bristfélligt fartyg (IMT, 2017). Under 2020 inspekterades 9345 fartyg
utav OCIMF, och 23 167 rapporter laddades upp till SIRE-systemet (OCIMF, 2020). Se figur
2 for exempel pa hur en befraktare kan neka ett fartyg som inte nar upp till forvéntningarna vad
géller observationer under vettinginspektionen.

Med hjélp av VIQ-formulédret stravar oljebolagen att tankbatarna som de chartrar haller en hog
sakerhetsstandard. Fragorna som finns i VIQ-formuldret behandlar bland annat hur fartyget
hanterar avfall, ballastvatten och lastoperationer samt granskning av certifikat, lastoperationer
och navigationssystemet (OCIMF, 2019).



En sa kallad observation skrivs i protokollet om inspektéren finner ndgonting bristfélligt. En
observation kan dtgirdas omedelbart av personalen ombord, eller besvaras hur observationen
kommer éatgdrdas till ndsta vettinginspektion. Det dr dessa observationer som befraktaren
granskar. Ett fartyg kan nekas charter pd grund av en undermaélig vettinginspektion (IMT,
2017).

Det fjérde kapitlet i VIQ-formulédret om navigation och kommunikation har ett antal fragor
angdende ruttplanering. 1 kapitlet skall inspektdren undersoka den foregdende resans
ruttplanering enligt de metoder som ndmns 1 VIQ-formuldret. Formuléret dr uppbyggt pa sadant
satt att samtliga fragor och svar inte innebar regelritta krav, men rekommendationer. Foljer inte
fartyget rekommendationerna skriver inspektdren en observation (OCIMF, 2019). VIQ
foreskriver att foljande bor vara markerat pa sjokortet dir det forbattrar sdker navigation” och
hinvisar till ett antal metoder for att navigera sikert, frimst metoder anpassade for kustnéra
omraden dar storst risk foreligger i navigationen. Se figur 1 for exempel pa sddana metoder.
Anser inspektoren att viktiga markeringar saknas i sjokortet kan en observation skrivas. Figur
2 visar hur en observation kan leda till nekad charter.

Please note that following an inspection, the vessel operator MUST respond to OCIMF / CDI explaining
the cause and corrective actions to address the observations identified in the report. Failure to provide
satisfactory evidence that observations have been addressed may result in the vessel being
considered unsuitable for ExxonMobil affiliate service. Please note providing a satisfactory response
or evidence that observations have been addressed does not guarantee the vessel being considered
suitable for ExxonMobil affiliate service.

Figur 2: Utdrag fran ExxonMobils sdkerhetskriterier for chartrade tankfartyg. ©
International Marine Transportation Singapore Pte Ltd., 2017.

2.6 Tankredarnas egentillsynssystem

Tanker Management Self Assessment (TMSA) dr ett annat verktyg som &r framtaget av OCIMF
2004. Nya revisioner gjordes 2008 och senast 2017. TMSA skall fungera som ett hjdlpmedel
for rederiet att utvirdera sin SMS och att utveckla sin organisation framéat. TMSA bygger pa
olika nivéer mellan 1 — 4 dir ett ar det lagsta och stegen blir gradvis svarare att uppfylla. Niva
4 anses vara hogsta mojliga métbara niva for ett rederi. Befraktarna kan krédva att ett rederi
uppnar en minimumniva i sitt TMSA-arbete. Att uppnd de hogre TMSA-nivderna &r
resurskrdavande (Theotokas, 2018).

2.7 De nautiska publikationerna 231 och 232

NP231 ér en praktisk guide till anvindandet av ENC-sjokort. Décksbefdlet skall kontrollera att
sjokorten dr uppdaterade, markerade med aktuella temporira eller permanenta underréttelser
for sjofarande, eller som det pa engelska kallas T&P NTM (Temporary and Permanent Notices
To Mariners). Boken informerar &ven om sérskilda symboler i sjokortet som behover analyseras
och tas i beaktning. Ruttplanen skall 6vervéga sékerhetsinstéllningar sdsom sékerhetsdjup och
sikerhetskonturer i det elektroniska sjokortet. Aven ruttrelaterade instéllningar sdsom cross-
trackavstdand och look-aheadsektorer skall Gvervdgas och stéllas in utefter omradets
omsténdigheter. Boken instruerar ocksa ddcksbefdlet att dubbelkontrollera den automatiska
ruttkontrollfunktionen manuellt genom att granska hela rutten visuellt. Aven tidigare nimnda
instdllningar maste kontrolleras visuellt. Boken menar att man inte blint kan lita pa de
automatiska funktionerna (British Admiralty, 2019).



NP232 dr en guide till implementering av policys och procedurer angdende anvdndningen av
ECDIS. Guiden tar upp de forsta tva stegen som ndmns i IMO-resolutionen A.893(21),
nidmligen virdering och producering av ruttplan och hur de bor hanteras i en ECDIS-milj6. Det
ar det ruttplanerande befilets ansvar att identifiera information som saknas i1 ruttplaneringen
samt att identifiera och &tgiirda potentiella risker i rutten. ENC-sjokort skall laddas ner,
kontrolleras och uppdateras. T&P NTM:s skall kontrolleras och inf6ras i sjokorten. Befélet
maste ocksa forsta bristerna i ENC-sjokort. NP232 foreslér tva olika metoder for att arbeta med
sdkerhetsdjup och sdkerhetskonturer. NP232 ldgger stor vikt hos befdlet att markera och
identifiera navigationsfaror sdsom omraden med ldgre djup en accepterat djup under kol, eller
UKC (Under Keel Clearance), samt potentiella vrak, grynnor eller andra faror som utgor en risk
for framforandet av fartyget (British Admiralty, 2019).

CATZOC, eller Category Zone of Confidence, dr ett métt pd hur tillforlitliga djupsiffrorna i
ENC-sjokortet ér, 1 badde horisontellt och lodritt led. CATZOC finns tillgéngligt 1 samtliga
ENC-sjokort (British Admiralty, 2017). CATZOC anvinds i vissa rederiers UKC-berdkningar
for att ta hojd for den osdkra informationen i1 sjokortet. NP232 menar att all tillginglig
information skall anvéndas i ruttplaneringen (British Admiralty, 2019). Se bilaga om CATZOC
enligt British Admiralty.

NP232 rekommenderar ocksd att fartygets framdrift konstant Overvakas genom
positionskontroller i radar eller korsreferering med radar och sjokort, gdrna med radarbild
digitalt projicerad over sjokortet, for att sékerstilla att satellitpositioneringssystem och annan
viktig utrustning fungerar som forvantat (British Admiralty, 2019).

2.8 Hamnstatskontroller

Den regionala 6verenskommelsen om riktlinjer for hamnstatskontroll Paris Memorandum of
Understanding on Port State Control (Paris MoU) har en gemensam metod for att kontrollera
fartyg likt en vettinginspektion'. Hamnstatskontrollen enligt Paris MoU ir mindre omfattande
an VIQ. Vid en sddan kontroll inspekteras certifikat och fartygets allménna skick. 25% av
anlopande utlindska fartyg skall genomgé en séddan kontroll. En hamnstatskontroll kan dven
ske efter en anmérkning mot ett fartyg, exempelvis frdn hamnen. Inspektionens noggrannhet
beror pé hur allvarlig anméarkningen framstatt (Tiberg, Schelin, & Widlund, 2015).

Paris MoU hade ar 2017 en sérskild satsning att inspektera navigeringssidkerheten i sina
hamnstatskontroller. Det sérskilda fragorna rorande ECDIS var huruvida sjokorten var
relevanta och uppdaterade samt om ruttplan fanns for hela resan (Paris MoU, 2018).

2.9 Nordiska forsakringsvillkor

I Norden finns en gemensam fartygsforsakringsplan vid namn ”The Nordic Marine Insurance
Plan of 2013”, eller Nordic Plan. Det édr en forsdkringsplan framtagen mellan den nordiska
branschorganisationen for fartygsforsékrare Cefor, och arbetsgivareorganisationerna i Sverige,
Norge, Finland och Danmark (Cefor, 2018). Organisationen Cefor bestdr av 13
medlemsforetag, déribland The Swedish Club (Cefor, 2020). Nordic Plan ger
branschgemensamma forsikringsvillkor for nordiska forsidkringsbolag.

! Regionen avser staterna Belgien, Bulgarien, Cypern, Danmark, Estland, Finland, Frankrike, Grekland, Irland,
Island, Italien, Kanada, Kroatien, Lettland, Litauen, Malta, Nederldnderna, Norge, Polen, Portugal, Rumaénien,
Ryssland, Slovenien, Spanien, Storbritannien, Sverige och Tyskland.



Nordic Plan bestdr av allménna forsékringsvillkor med egna tolkningar och kommentarer till
klausulerna. Av intresse dr kommentarerna till kapitel 3, sektion 3, klausul 25, stycke 10.
”Godkéinnande av den granskande makten dr ett starkt bevis vid forsta anblick att ett korrekt
system dr etablerat.”. Kommentaren hinvisar till den klausul i forsékringsvillkoren som
behandlar sdkerhetssystemet ombord, alltsa fartygets SMS (Cefor, 2016). I mote med en
representant for forsidkringsbolaget The Swedish Club gavs en forklaring att dven om en
véletablerad och genomarbetad SMS ombord bidrar till att uppritthdlla en hog
sdkerhetsstandard, begas det fortfarande misstag som leder till kostsamma forsékringsrelaterade
skador @ven tankfartyg med godkénd vetting. Det finns manga torrbulkfartyg som upprétthéller
hog standard pa sédkerhet, et cetera, men eftersom vettingfunktionen saknas i det segmentet
forekommer storre variation i kvaliteten (Kahlmeter, 2020).

2.10 OCIMF:s sammanstallning

Utifrdn de sérskilda forutsdttningarna som OCIMF har som branschorganisation kan de
sammanstdlla resultaten i SIRE-systemet och foresla dndringar som ytterligare kan forbéttra
sdkerheten for branschen. Ett exempel pa detta dr rapporten Recommendations on Usage of
ECDIS and Preventing Incidents som gavs ut i november 2020. Rapporten &r framtagen for att
hjdlpa rederier, befilhavare och styrmdn med flera att hoja standarden pa sitt arbete och
sakerstdlla en sdker framdrift av fartyget. Rapporten analyserades utifrdn IMO-resolutionen
A.893(21):s struktur: Vérdering, producering, utférande och dvervakning. Mianskliga faktorer
och anvindargranssnitt, navigationsprocedurer och handhavande av ECDIS samt ECDIS-
hardvara, ECDIS-mjukvara och ENC-data® var de huvudomriden som rapporten undersdkte.

Resultatet baserades pa en utforlig lista av incidenter och observationer ombord tankfartyg
(OCIMF, 2020).

2.11 Chalmers tekniska hogskola

Chalmers tekniska hogskola har utbildat sjobefdl vid Campus Lindholmen sedan 1993 (Hult,
1998). Chalmers foljer de krav som IMO, Europaparlamentet och Transportstyrelsen stéiller pa
en sjobefdlsutbildning (Chalmers, 2020). Inom ramen for dessa krav finns modellkursen 1.27
som ger sjobefilsstudenter behorighet att tjdnstgora pa fartyg som ér utrustade med ECDIS.
Modellkursen 1.27 dr framtagen ar 2011 av IMO och har som maél att alla ddcksbefdl skall ha
samma grundkunskaper och samma behdrighet, vilket gor vérldsflottan mer standardiserad
(IMO, 2011). Chalmers inkluderar modellkursens innehall i sjokaptensprogrammets laroplan.
Bestidndsdelarna av modellkurs 1.27 stracker sig frén forsta lasarets kurs i terresternavigation

till sista &rets kurs “Hela resan” med inriktningsval. Mélet &r att fa kunskaper som motsvarar
modellkurs 1.27 (Chalmers, 2016).

Utbildningen forutser att studenten skall ldra sig sina teoretiska kunskaper under kurserna pa
Campus. Praktikperioderna skall vara en mdjlighet for studenten att applicera kunskaperna fran
skolan 1 verkligheten. I syftesbeskrivningen for den sista praktikperioden, med kurskod
SJO765, star det:

Praktiken syftar till att utbilda/6va studenten i praktisk fardighet av tidigare
erhillna teoretiska kunskaper under driftférhallande ombord i
handelsfartyg i enlighet med STCW-konventionens krav samt att erhdlla
den sjotid som erfordras enligt Transportstyrelsen (TSFS 2011:116) for att
erhdlla behorighet sdsom fartygsbefil (Chalmers, 2020).

2 ENC = Electronic Navigational Chart — Ett sjokort som &r utformat och godként fér anvéindning i ECDIS.



En arbetsjournal skall medforas av studenten ombord sitt praktikfartyg. Chalmers tekniska
hogskola har sedan hésten 2018 anvint International Shipping Federations (ISF:s) arbetsjournal
Onboard Training Record Book for Officers in Charge of a Navigational Watch (Deck Cadet),
utgiven av den internationella branschorganisationen International Chamber of Shipping (ICS).
Se figur 4 for de uppgifter som rér ECDIS ombord.
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ON BOARD TRAINING RECORD BOOK FOR DECK CADETS 50

Training Competence

o A Demonstrated
Criteria for Evaluation Designated Training
Competence: Use of ECDIS to maintain the safety of navigation Officeriin Service
Assessor (Initials/Date)

Knowledge of the capability and limitations of ECDIS operations including: 2 s
A thorough understanding of Electronic Navigational Chart (ENC) data, data Manitors information on ECDIS fna-p_nanner#m'

contributes to safe navigation

accuracy, presentation rules, display options and other chart data formats

Task Completed Task Com,
Co . pleted
Task/Duty Supervising Officer/ Advice on Areas for Improvement Supervising Officer!
Instructor (Initials/Date) Instructor {Initials/Date)

-1 | Explain the difference between a raster chart and a vector chart

Demonstrate how to use ECDIS to interrogate the chart
2 display and obtain chart details e.g. information on
originator, edition number and update status

Explain the difference between official ENCs and unofficial
ENCs

4 | Explain how ENCs and RNCs are kept up to date

Understand that an electronic chart system is another tool
or aid to navigation

6 Explain the factors in determining a safety contour and
E demonstrate how it is set

7 Explain the factors in determining a safe passing distence
of charted hazards and demonstrate how it is set

-8 | Explain factors affecting the quality of chart and survey data

Information obtained from ECDIS (including radar
overlay and/or radar tracking functions, when fitted)

is correctly interpreted and analysed, taking into
The dangers of over-reliance il i ,,,ng
sensors (including radar and AlS where interfaced), and

P

Knowledge of the capability and limitations of ECDIS operations including:

Demonstrate an understanding that in comparison to the
1 errors that may affect paper charts ECDIS may be subject
to a different range of errors and anomalies requiring
remedial measures

Understand that the voyage plan should include
information on equipment status and backup procedures

Under supervision, demonstrate that in accepting the
watch, the officer reviews the voyage plan and agrees the
selected pre-settings of functions, alarms and indicators to
be used on ECDIS

Understand the need to check validity of data by regularly
checking data sources and visually cross-checking

Understand that the use of ECDIS does not release the
.5 | navigator from proper watchkeeping, managing and
monitoring all data sources

Understand that situational awareness demands having
sufficient relevant information for decision making

Understand that the watchkeeper's situational awareness
may be impaired by information overload

Demonstrate an understanding of the need for situational
awareness in responding to changing traffic hazards

Explain actions to take in event of failure of main
navigational systems

Knowledge of the capal

Familiarity with the functions of ECDIS required by performance standards
in force

Understand the danger in the tendency to put too much
.1 | trust in computer-based systems and believe whatever is
on the display

Understand the need to cross-check ECDIS information by
a2 all other means available, especially by visual means and
use of the radar

Understand the difference between primary position and
secondary position source and how it is activated

Understand the process for updating base charts and the
display of update history

NAVIGATION AT THE OPERATIONAL LEVEL 51

Figur 3: Utdrag fran Onboard Training Record Book for Olfficers in Charge of a
Navigational Watch (Deck Cadet), publicerad med skriftligt tillstand (Se bilaga) frdn
ICS. © International Chamber of Shipping/International Shipping Federation 2012
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3. METOD

3.1 Informationsinsamling
Foljande sokord anvdndes i s6kmotorer online: OCIMF, TMSA, VIQ, STCW, IMO, route
planning, ECDIS training.

Grundldggande information hdmtades fran Transportstyrelsen, Chalmers tekniska hogskola,
databasen Regs4Ships (Innehéller regelverk fran IMO) samt branschorganisationers hemsidor.
Informationen lade grund for den teoretiska sammanstillningen av regelverken och
arbetsmetoderna som anvinds for att kvalitetssdkra den internationella tanksjofarten.
Mastersuppsatsen Shore-based Voyage Planning skriven av Viljanen 2020 gav en
sammanliankning av de grundldggande ruttplaneringskraven som finns. Masteruppsatsens fynd
kombinerades med de sédrskilda reglerna som finns i VIQ.

Information om hamnstatskontroller hamtades fran boken Praktisk sjorétt utgiven av Tiberg,
Schelin och Widlund 2015. Boken hédnvisade till Paris MoU, varifran information om nordisk
hamnstatskontrollstandard hamtades.

Information om metoder for enkidtens genomforande och analyser hidmtades ifran
Forskningshandboken utgiven av Denscombe 2018. Ytterligare information om tematisk analys
himtades fran Braun och Clarkes artikel Using Thematic Analysis in Psychology fran 2006.
Artikelns metoder rekommenderades av forskaren Katie Aylward vid Chalmers tekniska
hogskola med vana att anvinda dess arbetsmetoder.

R&d om hantering av obligatoriska fragor i enkéter hamtades frdn Décieux med fleras rapport
om Implementation of the Forced Answering Option Within Online Surveys frn 2015,

Moéten med en representant for det svenska forsékringsbolaget The Swedish Club samt en
marinkonsult for externa navigationsaudits anordnades for att diskutera tillgdnglig information
och problemomraden. Hanvisningar till The Nordic Plan och ExxonMobils vettingkrav gjordes
under dessa moten.

Nya teoretiska insikter och slutsatser utifran informationen som samlades in aterspeglas i
teorikapitlet. Metodtekniska insikter och slutsatser gjordes med de rdd och material som
rekommenderades.

3.2 Enkat

Enkétens mal var att undersoka de ombordanstélldas uppfattningar och asikter om réddande
kunskapslidge hos nyutexaminerade styrmédn. Enkédten producerades 1 Microsoft Forms och
skickades ut till flertalet tankrederier, ett farjerederi och till personliga kontakter. Den
huvudsakliga malgruppen for enkéten var andrestyrmain eller ldgre med examen fran Chalmers
tekniska hogskola. Enkdten vilkomnade ocksd svar fran seniorbefdl, Overstyrmin eller
befdlhavare, for att inkludera deras asikter om de nyutexaminerade décksbefdlen. Ett svar
utanfor malgrupp var en landanstdlld med décksbefélsbakgrund. Svaret frdn den personen
inkluderas 1 resultatet da svaren var relevanta och av hog kvalitet.

Enkéten var uppdelad i tva svarskategorier. En svarskategori var frdgor om hur situationen
upplevs i yrkeslivet. Den andra svarskategorin var kunskapsfragor for att f4 en uppfattning om
déicksbefilens kunskaper om vésentliga navigationsfragor. Enkétens uppdelning gav ett bredare
svarsunderlag med mojlighet for djupare tematiska analyser.
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Obligatoriska kryssvalsfrdgor foljdes av frivilliga fritextsvar med uppmaningen “Motivera
gérna ditt svar”. Frivilliga svarsalternativ kan ha lett till mindre svarsunderlag. Detta vigdes
mot hur viktigt det var att fa en stor mingd befdl att svara pa de snabbare kryssvalsfragorna.
Att tvinga fram fritextsvar kan leda till en ldgre svarsfrekvens, da det &r enklare att avbryta
enkéten dn spendera tid att fylla 1 svar av lag kvalitet (Décieux, Mergener, Neufang, & Sischka,
2015).

De teoretiska enkitfrdgorna baserades pa omraden inom VIQ och STCW som &r sarskilt viktiga
for tanksegmentet. Enkétfragorna aterspeglade ett antal av de sdrskilda granskningsomradena
vilka finns i VIQ. Sarskilda fradgor om till exempel ”Drying Lines” r ett exempel pa ett sddant
granskningsomrade. Fradgorna stélldes for att undersoka hur utbildningen stillde sig mot den
standard som krivs av VIQ.

Enkiten testades 1 en forstudie med hjélp av studenter i Sjokaptensprogrammets fjarde ar vid
Chalmers tekniska hogskola. Studenterna gavs mojlighet att 1dmna forslag och synpunkter pa
enkéten. Efter granskning och justering av enkiten utefter synpunkterna skickades enkéten ut
till personer med kvalitetsansvar hos rederier baserade pa den svenska vistkusten och
personliga kontakter.

3.3 Svarsgranskning

Fritextsvaren som togs emot granskades enligt Braun och Clarkes metod for tematisk analys i
psykologi, som presenterades i deras rapport Using thematic analysis in psychology frén 2006.
De inkomna svaren ldses igenom, granskas, sorteras och analyseras for att dra slutsatser om
aterkommande teman i svarsunderlaget. Med teman menas upprepade fraser och kontexter i
fritextsvaren. Braun och Clarke menar att det finns en psykologisk signifikans 1 teman. Dessa
kan anvindas fOr att ge en sociokulturell kontext till svarsmaterialet (Braun & Clarke, 2006).
Detta &r en metod som anvénts for att dra enklare slutsatser fran enkéten.

Enkétgranskningens arbetsgang bedrevs i de sex faser Braun och Clarke beskriver. Den forsta
fasen beskriver en process for att bekanta sig med det svarsunderlag som finns. Att ldsa igenom
svarsunderlaget minst tva ganger och notera sina forsta tankar. Den andra fasen handlar om att
skapa de forsta kodningarna och stélla upprepande fraser i enkla uppstéllningar. Den tredje
fasen instruerar en temasokning i svarsunderlaget. Att potentiella teman skall efterlysas i
svarsunderlaget. Den fjdrde fasen instruerar att teman skall kontrollera temanas relation till
varandra, och om fraserna styrker temanas signifikans. Den femte fasen beskriver en process
for att definiera och namnge de teman som finns i svarsunderlaget. Den sjétte fasen beskriver
hur en fardig tematisk analysrapport skall produceras (Braun & Clarke, 2006).

En fullstdndig tematisk analysrapport producerades inte utifran det begrédnsade svarsunderlaget.
Metoderna och faserna anvéndes for att stdlla upp de teman som kunde identifieras. Dock
anvindes arbetsmetoden for att sdkerstélla fritextsvarens signifikans for resultatet.

3.4 Sjalvkritisk granskning av enkaten

Ett antal felkéllor kan identifieras i enkédtens framstéillning och genomforande. Ett alternativ till
att stdlla direkta fragor om sérskilda &mnen hade varit att f4 den svarande att sjidlv motivera
faktumet att skolan kunde forbéttra wutbildningen med potentiella forslag till
forbattringsomraden. Att svara pa en flervalsfrdga “Skolan bor forbéttra utbildningen” kan
alltsd ha lett till uteblivande fritextsvar inom omradet. Aven frigan om examensar lades till
efter att de forsta enkéterna hade skickats ut, och den viktiga informationen fran 10 svar uteblev.
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Kunskapsfrdgorna kunde ha stdllts med béttre bildfrdgor. De tvd sista bildfragorna kunde
upplevas forvirrande och svarsunderlaget ér inte sarskilt relevant for arbetet.

Den svarande genomforde enkdten utan 6vervakning. Enkéten kan ej sékerstélla att hjalpmedel
anvints vid kunskapsfragorna, alternativt att den svarande ljugit i sina svar. Det finns dock
ingen motivation till att anvinda hjidlpmedel eller att ljuga, da enkédten ej leder till ndgon
personlig vinning pa grund av dess anonymitet.

Svarsunderlaget dr begrdnsat. Endast 17 svar tillhér malgruppen andrestyrmin eller lagre i
befattning med examen fran Chalmers tekniska hogskola. En bredare enkétspridning hade givit
bredare svarsunderlag med mdjlighet att grunda starkare slutsatser. Utifran de svaren som givits
har enklare slutsatser kunnat dras med hjédlp av en tematisk analys enligt Braun och Clarkes
metod.

Tabell 16 (”Vill du svara pa en lingre eller kortare enkét?”) uteslots fran resultatkapitlet da
frdgan endast var en formalitetsfraga. Ett antal av befdlen valde att genomf6ra en kortare enkét
som endast innebar en betygsattning av de nyutexaminerade diacksbefdlen och en mojlighet till
fritextsvar.

Tabell 17 ("Ruttplanerar ni regelbundet ombord?”) uteslots fran resultatkapitlet dd fragan var
felaktigt stilld for att de svarandena skulle ge ett svar av hdg kvalitet. Aven fartyg som gar i
linjefart ruttplanerar till viss del ndr de uppdaterar sin rutt efter T&P NTM och andra
forbéttringar.

3.5 Kallor

Den grundldggande sjofartsjuridiken, de internationella och nationella regelverken samt de
sarskilda omstdndigheter som ror tanksjofarten har en méngd olika informationskéllor som
beskrivs nedan.

3.5.1 Relevanta sjofartsorganisationer

Forstahandsinformation har efterlysts i frigan om den grundlidggande sjofartsjuridiken.
Relevanta kéllor sasom IMO, det brittiska hydrografiska kontoret UKHO och
Transportstyrelsen anvidndes for att bilda en grunduppfattning om det rddande ldget och de
rekommendationer som finns.

IMO ér det hogsta beslutsfattande organet for den internationella handelssjéfarten. IMO tar
beslut kring maritim sékerhet, effektiv navigation och kontroll samt férhindrande av marina
fororeningar. Deras lagar och foreskrifter foljs av samtliga IMO-medlemmar.

Det brittiska hydrografiska kontoret UKHO &r ett statligt handelsbolag som drivs av
Storbritanniens forsvarsministerium (gov.uk, 2015). UKHO har sedan 1996 verkat under
forsvarsministeriet och har under mer 4n 200 &r producerat navigationsmaterial och
publikationer for handelsflottor vérlden 6ver. Deras publikationer anvénds for att sékerstélla
sdker navigation under SOLAS-konventionens foreskrifter. Deras auktoritet som kélla ar
relevant for hela internationella handelsflottan.

Transportstyrelsen dr den svenska myndigheten som har ansvar for tillsyn av sj6farandes
utbildning och certifiering samt att stdlla krav pd den svenska handelsflottan
(Infrastrukturdepartementet, 2019). Transportstyrelsen bitrdder den svenska regeringen med
beredningen av drenden 1 internationella sjofartsorganisationen.
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Cefor, The Central Union of Marine Underwriters dr en nordisk branschorganisation for
fartygsforsdkrare i Sverige, Norge, Finland och Danmark (Cefor, 2020). Organisationen Cefor
bestir av 13 medlemsforetag, daribland The Swedish Club. Deras Nordic Plan ger
branschgemensamma forsdkringsvillkor for nordiska forsdkringsbolag och finns med Cefors
egna regeltolkningar och kommentarer.

Oil Companies International Maritime Forum, eller OCIMF, dr en branschorganisation som
grundades &r 1970 efter Torrey Canyon-olyckan 1967. Deras syfte ér att granska, paverka och
hjdlpa tanksjofarten att forbattra sin drift. OCIMF:s arbete har lett till en hogre tillit till
tanksjofarten (OCIMF, u.d.). OCIMF samlar tankbefraktarnas intressen kring en séker och
effektiv transportvdg 1 sin produkts logistikkedja (OCIMF, u.d.). Deras beslut och
rekommendationer styr vérldens tankflotta. SIRE-systemet innehéller information fran varje
vettinginspektion som genomforts och har lagt grund for rapporter och beslut inom
tanksjofarten.

Paris MoU ir ett regionalt samarbete for att bedriva hamnstatskontroller med gemensamma
metoder, dir Sverige ingdr (Tiberg, Schelin, & Widlund, 2015). En hamnstatskontroll enligt
Paris MoU:s rutiner skall innehalla en certifikatsgranskning och en dversiktlig granskning av
fartygets allménna skick.

3.5.2 Regeltolkningar

Andrahandskéllor har anvénts for forklarande av relevanta lagtexter och regelverk.

International Marine Transport, eller IMT, &r en befraktare av oljeprodukter & ExxonMobil
(ExxonMobil, 2019). Deras dokument om vettingkrav hos ExxonMobil har anvénts som
exempel pa hur vettingen appliceras pd tankfartyg.

The Swedish Club ir ett svenskt forsdkringsbolag som har forsékrat fartyg sedan 1872 (The
Swedish Club, u.d.). Johan Kahlmeter dr anstilld vid kontoret i Goteborg och &r omradeschef.
Han beskrev forsdkringsbolagets syn pa tanksjofart och dess inspektioner under ett mote.

Ioannis Theotokas &r professor i1 rederiférvaltning vid den marina institutionen hos
Piraeusuniversitetet 1 Grekland. Mellan april 2015 och februari 2017 var han generalsekreterare
vid Greklands ministerium for sjofartsfragor och insuldrpolitik. Hans bok Management of
Shipping Companies forklarade TMSA-systemet 1 relation till vettingsystemet.

Hugo Tiberg, Johan Schelin och Mattias Widlund har tagit fram boken Praktisk sjordtt som
vinder sig till sjobefdl och andra praktiskt verksamma inom sjofarten (Tiberg, Schelin, &
Widlund, 2015). Boken anvindes for att sammanfatta de regler som ror svensk
hamnstatskontroll i relation till Paris MoU.

3.5.3 Forskning

Vildigt lite forskning har genomforts inom omrédet “kunskaper 1 ruttplanering”. Det saknas
akademiskt underlag och det behdvs mer forskning inom omridet. Det mest omfattande
forskningsunderlaget dr skrivet av Mareena Viljanen som ndmns nedan.

Virginia Braun och Victoria Clarke publicerade ar 2006 sin artikel om att anvénda tematisk
analys i psykologin (Braun & Clarke, 2006). Deras artikel har citerats dver 20 000 gdnger sedan
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den publicerats. Deras arbetsmetod som presenteras anvidndes i1 svarsgranskningen av
enkétresultaten.

Jean Philippe Décieux, Alexandra Mergener, Kristina Marliese Neufang och Philipp Sischkas
artikel om obligatoriska fragor i enkdtunders6kningar och dess paverkan pa resultat och kvalitet
anvindes som motivation for att ge frivilliga fritextsvar. Deras artikel tar upp tydliga exempel
pa hur enkétsvaren paverkats av obligatoriska fragor (Décieux, Mergener, Neufang, & Sischka,
2015).

Mareena Viljanen avlade en mastersuppsats vid Satakunta University of Applied Sciences ar
2020 om landbaserad ruttplanering. Hennes fragestéllning var om ansvaret for att ett fartygs
ruttplanering hade kunnat delegeras till rederiet eller en annan aktor 1 land. Hennes uppstéllning
om de olika bestdndsdelarna till ruttplanering gav en grund for en analys fran ett tankfartygs
perspektiv.
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4. RESULTAT
4.1 Introduktion

Resultaten presenteras i 16pande text med hénvisningar till grafer utifrén svarsunderlaget samt
fritextsvaren som presenteras i fullo som bilaga.

4.2 Enkatresultat

Enkétsvar ankom néstintill gruppvis utefter att enkéten skickades ut till rederier och privata
kontakter. Detta illustreras i tabell 1. Enkéten skickades till kontaktpersoner fran fyra rederier
och 17 privata kontakter som tillhérde den huvudsakliga malgruppen, vilket var andrestyrmén
eller lagre med examen frdn Chalmers tekniska hogskola. Det finns ingen data angdende antalet
personer som mottog enkdtundersokningen men inte valde att svara.

Samtliga fritextsvar redovisas som separat bilaga.

Tabell 1: Tidslinje over inkomna svar.

Inkomna svar (Totalt 30st)

6

5

4

3

! H =
11/12  12/12  14/12 @ 15/12 @ 16/12 23/12 26/12 27/12 12/1
2020 2020 2020 2020 2020 2020 2020 2020 2021

H [nkomna svar 5 4 5 3 3 1 1 4 4

4.2.1 Inledande fragor

Enkiten inleddes med ett antal fragor for att etablera den svarandes yrkesbakgrund. Tabell 2
illustrerar den svarandes akademiska bakgrund. 83% (25) av svaren kom fran alumner fran
Chalmers tekniska hogskola i Goteborg. 10% (3) av svaren kom frén alumner fran
Linnéuniversitetet i Kalmar. 3% (1) av svaren kom fran en alumn frin Hogskolan pa Aland
samt 3% (1) av svaren kom fran en alumn fran Svendborg International Maritime Academy.
Totalt var 17% av svaren frdn andra hogskolor 4n Chalmers tekniska hogskola.
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Tabell 2: Vid vilken skola tog du examen?

Fraga 1: Vid vilken skola tog du examen?

Hégskolari pé Aland; !> Svendborg
International
Maritime Academy;
Linnéuniversitetet 1
(Kalmar); 3

Chalmers Tekniska
Hogskola
(Goteborg); 25

Tabell 3 beskriver vilket ar den svarande tog examen. Fragan lades till efter att de fOrsta
enkiterna skickades ut. 35% (11) av svaren saknar svar pa fragan. 35% (15) av svaren var fran
personer med examen fran 2013 och framat.

Tabell 3: Vilket ar tog du examen?

Fraga 2: Vilket ar tog du examen?
12

10
8
6

4

2
0lllllllll

1995 ' 2003 2006 2007 2009 2013 2014 2015 2019 2020 I:Viert

B Examensar 2 2 1 1 1 3 1 1 1 7 10
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Tabell 4 och 5 illustrerar vilken typ av fartyg den svarande arbetar pad. Huvudsakligen var de
svarande aktiva inom tanksegmentet med 57% (17) av svaren. 23% (7) av svaren kom fran
aktiva inom passagerarfartyg, typ farja samt 20% (6) av svaren kom fran ”annat”. Utav de som
svarat annat och bidragit fritextsvar var tre av svaren frdn arbetslosa nyutexaminerade
dicksbefil, ett av svaren var frin containersegmentet, ett av svaren var fran
styckegodssegmentet samt ett av svaren var frdn ett ddcksbefdl ombord en lyxyacht. Svaren
utanfor malgrupp beholls dé de var fran personer med seniorbefattningar samt var svaren av
hog kvalitet. 43% (13) utav de svarande var aktiva inom tanksegmentet, varav 13% (4) av de
svarande var frén andra hogskolor &n Chalmers tekniska hogskola. Dessa fyra svarande var
seniorbefdl inom malgrupp for att svara pé frdgor om nyutexaminerade décksbefdl.

Tabell 4: Vilken typ av fartyg arbetar du pa?

Fraga 3: Vilken typ av fartyg arbetar du pa?

18
16 N
14
12
10
8
6
4
2
0
Olje-, kemikalie- eller = Passagerarfartyg, typ Annat
produkttankers farja
57% av total 23% av total 20% av total
m Ovriga 2
B Linnéuniversitetet 2
B Chlamers Tekniska Hogskola 13 6 6

Tabell 5: Uppdelning av fritextsvaren under "Annat".

Fraga 3: Uppdelning av fritextsvaren under "Annat”

Lyxyacht; 1

General cargo; 1 Arbetslos; 3

Container; 1
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Tabell 6 och 7 illustrerar i stapeldiagram och cirkeldiagram den mingd sj6tid den svarande
hade som décksbefdl. Den huvudsakliga mélgruppen var nyutexaminerade diacksbefdl. 50%
(15) av svaren kom ifrdn malgruppen. Det forklarar varfor 50% (15%) av de svarande hade
ingen sjotid alls, eller 0—1 ar med sj6tid.

Tabell 6: Hur mycket sjotid som ddcksbefil har du? (Stapeldiagram med
bakgrundsinformation)

Fraga 4: Hur mycket sjotid som dacksbefal har du?

12
10
8
6
4
| I I
Ingen alls 0-1ar 1-2 ar 3-5ar | 5-10ar 10-15ar 15+ar
¥ Annat
B Linnéuniversitetet 1 2
® Chalmers tekniska hogskola 5 10 0 3 4 2

Tabell 7: Hur mycket sjotid som ddcksbefdl har du? (Cirkeldiagram)

Fraga 4: Hur mycket sjotid som dacksbefal har du?

15+4ar; 3
Ingen alls; 5

AN

10-15 ar; 2
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Tabell 8 illustrerar fordelningen av de svarandes befattningar vid svarstillfillet. 56% (17) av de
svarande var andrestyrmén eller ldgre. De svarande som ej hade examen fran Chalmers tekniska
hogskola var dverstyrmén eller kaptener. Fyra av de svarande uppgav att de var arbetslosa for
tillféllet, och en av de svarande uppgav att de var for tillféllet ej anstilld men har tidigare arbetat
som kapten. En av de svarande uppgav att de arbetade med “ship management” inom
containersegmentet.

Tabell 8: Vilken befattning har du just nu?

Fraga 5: Vilken befattning har du just nu?

10

9

8

7

6

5

4

3

2

: Rl I
0 0 0

& > % > > > >
& & & & & & & N S
N ) A N ) o) A &
S & > C)\ S & &
© A o ) $ &
& > & 2 S o
& &£ & © v
) N S
&
0’}
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4.2.2 Fragor om den upplevda situationen

Tabell 9 visar betygsfordelningen frin seniorbefdlen samt de som svarat “annat” pa fraga 5, pa
fridgan hur bra de tycker att de nyutexaminerade styrménnen &r pa ruttplanering. Pa en skala 1
— 5 blev genomsnittet 3,21, det vill siga ndgot dver medel. Ingen av de svarande uppgav betyget
1 eller 5. Den svarande gavs frivillig mojlighet att ge ett fritextsvar for att motivera betyget.
Utav 14 svarande gav 5 av dessa en svarsmotivation. Av fritextsvaren framgéir det hur
utbildningen ger en “baskunskap att sta pa”, att de nyutexaminerade saknar praktisk
erfarenhet” men att ’det gér snabbt att ldra sig”.

Tabell 9: Hur bra tycker du att de nyutexaminerade styrmdnnen dr pd ruttplanering?
(Fran senare dr)

Fraga 6: Hur bra tycker du att de nyutexaminerade
styrmannen ar pa ruttplanering? (Fran senare ar)

50 10 2;1

.1
)

"4
"5

3;9

Tabell 10 illustrerar svarsfordelningen pa ett antal pastdenden. Att anmérka ar att majoriteten
av de svarande har uppgett "Jag héller delvist med ” om péastdendena “Jag hade nog med
kunskaper efter skolan att vara navstyrman” och ”Jag tycker att nyutexaminerade styrmén har
nog med kunskaper att vara navstyrman”. Det finns skillnader 1 hur man svarat pd uppfattningen
om sitt eget och andras kunskapsldge efter examen.

Tabell 10 visar dven svarsfordelningen pa pastdendena att “Skolorna borde forbéttra
utbildningen” och ”Kraven pé ruttplanering dr for hoga”. 59% av de svarande uppger att de
haller med helt och hallet eller delvist att skolorna borde forbéttra utbildningen. 16% av de
svarande uppger att de hdller med helt och héllet eller delvist att kraven pa ruttplanering &r for
hoga. 33% uppger att de inte alls eller delvis inte haller med om péstdendet att
ruttplaneringskraven dr for hoga. Av fritextsvaren framgar det att utbildningen tycks ge en bra
baskunskap for befélet. Vissa av de svarande 6nskar mer ECDIS-utbildning i skolan. Samtidigt
finns det ett par svar som menar att det inte dr rimligt att kriva att en nyutexaminerad styrman
skall kunna allt om ruttplanering efter utbildningen, och att skolan har gjort allt de kunnat.
Svarigheten kan vara de olika systemens grinssnitt och utformning. Det tar tid att ldra sig ny
utrustning.
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Tabell 10: Svara pd foljande pdastaenden.

Fraga 10: Svara pa foljande pastaenden.

T D D0 I KD T

skolan for att vara "navstyrman".

Ainrivsemirmeitodll [ |

styrméan har nog med kunskaper...

skolornaborde [Orbatira g

utbildningen.

R D D T A O

hoga.
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Jag tyck.er att Jag hade nog med
. nytuexaminerade
Kraven pa Skolorna borde N kunskaper efter
S o styrman har nog N
ruttplanering ar forbattra skolan for att
oy oy med kunskaper
for hoga. utbildningen. vara
att vara " "
" " navstyrman".
navstyrman".
M Jag haller med helt och hallet. 11,1% 22,2% 11,1% 29,6%
® Jag haller delvist med. 14,8% 37,0% 63,0% 55,6%
m Varken eller. 40,7% 29,6% 7,4% 3,7%
W Jag haller delvist inte med. 18,5% 3,7% 18,5% 7,4%
M Jag haller inte med alls. 14,8% 7,4% 0,0% 3,7%

Tabell 11 visar svarsfordelningen pa frigorna om fartygssegmentens standarder ndr det
kommer till ruttplanering. Pa vilka grunder svaren gjordes varierar, som svarsmotiveringarna
bevisar. Observationerna som kan goras dr att 70% och 37% anser att tank- respektive
kryssningssegmentet héller en hog standard. Resterande 63% av svaren om
kryssningssegmentet dr “inget svar/ingen uppfattning”. 37% svarar att torrbulksegmentet haller
en bristande standard. 41% uppger “’inget svar/ingen uppfattning” om torrbulksegmentet.

Av fritextsvaren framgér det att tankfartygens vettinginspektioner har paverkat svaren positivt.

De svarande saknar liknande system hos andra segment. D4lig insyn i andra fartygssegment tas
upp som en anledning till negativa svar.
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Tabell 11: Tycker du att de olika branscherna haller olika standard ndr det kommer till
ruttplanering.

Fraga 12: Tycker du att de olika branscherna haller olika
standard nar det kommer till ruttplanering?

orshore
branschen
SO N
branschen
L I
branschen
OTEE I 000
branschen
s
branschen
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Kryssnings- Farje- Tank- Torrbulk- Offshore-
branschen branschen branschen branschen branschen
B Hog standard 37,0% 14,8% 70,4% 3,7% 11,1%
B Godkand standard 0,0% 29,6% 18,5% 18,5% 14,8%
M Bristande standard 0,0% 18,5% 0,0% 37,0% 7,4%
W Inget svar / Ingen uppfattning 63,0% 37,0% 11,5% 40,7% 66,7%

B Hog standard ™ Godkédnd standard ™ Bristande standard ™ Inget svar / Ingen uppfattning

Tabell 12 illustrerar om den svarande ldrde sig mest om ruttplanering i skolan eller under den
fartygsforlagda praktiken. Att tilldgga dr att svarsalternativen fran borjan var ”Ja” eller ”Nej”
och blev papekat av en svarande i tidigt skede. Darefter andrades svarsalternativen till Jag
larde mig mest 1 skolan” och “Jag ldrde mig mest under praktiken.”. Svaren réiknas till ”Jag
larde mig mest under praktiken” efter onskemal fran de svarande.
Tabell 12: Anser du att du ldrde dig ruttplanering i skolan eller fick du ldra dig det under
praktikerna?

Fraga 22: Anser du att du larde dig ruttplanering i skolan
eller fick du lara dig det under praktikerna?

Ingen uppfatiming; 2 Jaglarde mig mest i

skolan.; 4

Jag larde mig mest
under praktiken.; 21

= Jag larde mig mest i skolan. = Jag larde mig mest under praktiken. = Ingen uppfattning
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4.2.3 Kunskapsfragor

Tabell 13 illustrerar den fullstindiga svarsfordelningen pé péstdendet “Nér jag var klar med
utbildningen forstod jag...” och efterfoljande ord fran samtligande svaranden. CATZOC och
Guide to Port Entry édr de orden med légst andel svaranden som angav att de forstod “helt och
hallet” med 26% respektive 33% svaranden. 19% uppger att de inte alls forstod vad CATZOC
var nér de tog examen.

Tabell 14 visar svarsfordelningen hos den huvudsakliga malgruppen, det vill sédga
besdttningsmedlemmar med for andrestyrmén eller lagre befattning och med examen fran
Chalmers tekniska hogskola. Utav maélgruppens svar méarks det tydligt att osdkerheten om
CATZOC, Guide to Port Entry och Admiralty Sailing Directions finns hos de nyutexaminerade,
med svarsfordelningen helt och héllet var ca 29%, 29% respektive 53%. En tredjedel av
malgruppen svarade ”Varken eller” eller ligre om CATZOC.

Tabell 13: Svara pa foljande pdstaenden: "Ndr jag var klar med utbildningen forstod
jag...?" (Samtliga)

Fraga 14: Svara pa foljande pastaenden: "Nar jag var klar
med utbildningen forstod jag...?" (Samtliga)

Admiralty Sailing Directions
Guide to Port Entry

No-go areas

CATZOC

Clearing lines and bearings
Minimum UKC

Safety Depth

Safety Contour

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Safety Safety  Minimum Qlearmg No-go | Guide to Adn?llralty

linesand = CATZOC Sailing
Contour | Depth UKC . areas PortEntry .. .

bearings Directions
m Helt och hallet.  70,4% 63,0% 74,1% 59,3% 25,9% 77,8% 33,3% 51,9%
H Delvis. 14,8% 22,2% 18,5% 33,3% 33,3% 14,8% 33,3% 33,3%
m Varken eller. 7,4% 7,4% 3,7% 3,7% 11,1% 7,4% 11,1% 7,4%
H Delvis inte. 3,7% 3,7% 0,0% 3,7% 11,1% 0,0% 11,1% 7,4%
H Inte alls. 3, 7% 3,7% 3,7% 0,0% 18,5% 0,0% 11,1% 0,0%
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Tabell 14: Svara pd foljande pdstdende: "Nir jag var klar med utbildningen forstod

jag...? (Mdlgrupp)

Fraga 14: Svara pa foljande pastaenden: "Nar jag var klar
med utbildningen forstod jag...?" (Malgrupp)

Admiralty Sailing Directions

Guide to Port Entry

No-go areas

CATZOC

Clearing lines and bearings

Minimum UKC

Safety Depth

Safety Contour

0% 10%

Safety Safety
Contour | Depth
® Helt och hallet.  88,2% 82,4%
H Delvis. 11,8% 17,6%
m Varken eller 0,0% 0,0%
m Delvis inte. 0,0% 0,0%
H Inte alls 0,0% 0,0%

20%

Minimum

UKC

82,4%
17,6%
0,0%
0,0%
0,0%

30% 40%

Clearing

lines and

bearings
58,8%
41,2%
0,0%
0,0%
0,0%

50% 60%

CATZOC

29,4%
353%
11,8%
11,8%
11,8%

No-go
areas
88,2%
11,8%
0,0%
0,0%
0,0%

70%

80% 90% 100%
Guide to A(ég;liirslty
Port Entry Directiogns
29,4% 52,9%
29,4% 29,4%
11,8% 5,9%
17,6% 11,8%
11,8% 0,0%

26



Ett antal av frdgorna handlade om kunskapsfrdgor om sirskilda sjokortssymboler tagna ur
NP231. Se tabell 15 for svarsfordelning hos malgruppen. Mélgruppens svar kan anses vara
godkédnda med ett medelvérde pa cirka 3 av 17 som svarade "Nej” pé varje bildfraga.

Tabell 15: Sammanstdllning av enkdtsvaren fran malgrupp for fragorna 17 — 21.

Kunskapsfragor (Malgrupp)

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Two Depth Four Depth Isolated Precautionary = Prohibited .
Caution Area
Shade Shade Danger Area Entry Fiour 10
Figur 5 Figur 6 Figur 7 Figur 8 Figur 9 J
u Nej 2 2 3 4 4 4
m]a 15 15 14 13 13 13

TWO DEPTH SHADES
Intertidal Area

Drying Line

Shallow/Unsafe water depth shade

Safety Contour —3f—
Deep/Safe water depth shade

Figur 4: Bildfrdga for enkitfrdaga 16. Publicerad med tillatelse frdan Storbritanniens
hydrografiska kontor och dess arkivarie, se bilaga. © Crown Copyright 2021

27



FOUR DEPTH SHADES
Intertidal Area

Drying Line S

Very shallow water depth shade
Shallow water contour 5

Medium shallow water depth shade
Safety Contour ae——gff—

Medium deep water depth shade

Deep contour 30
Deep water depth shade

Figur 5: Bildfraga for enkdtfraga 17. Publicerad med tilldtelse fran Storbritanniens
hydrografiska kontor och dess arkivarie, se bilaga. © Crown Copyright 2021

Q

Figur 6: Bildfraga for enkdtfraga 18. Publicerad med tilldtelse fran Storbritanniens
hydrografiska kontor och dess arkivarie, se bilaga. © Crown Copyright 2021

/1) Depicts a traffic ‘Precautionary Area’

Figur 7: Bildfraga for enkdtfraga 19. Publicerad med tilldtelse fran Storbritanniens
hydrografiska kontor och dess arkivarie, se bilaga. © Crown Copyright 2021

Depicts an area where entry is prohibited, restricted, or to be avoided

Figur 8: Bildfrdga for enkdtfraga 20. Publicerad med tilldtelse fran Storbritanniens
hydrografiska kontor och dess arkivarie, se bilaga. © Crown Copyright 2021

Depicts a caution area where a specific caution note applies

Figur 9: Bildfrdga for enkdtfrdaga 21. Publicerad med tillatelse frdan Storbritanniens
hydrografiska kontor och dess arkivarie, se bilaga. © Crown Copyright 2021
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5. DISKUSSION

5.1 Fynd fran informationssamling
En grundlig forstaelse for regelverken och lagarna var visentligt for att forsta ruttplaneringens
problemomraden. Ett stort ansvar ldggs pa redaren och befélhavarens tillsyn pa fartygets drift
enligt ISM-koden. De grundliggande och normsittande regelverken finns men ger inte
konkreta anvisningar till hur ruttplaneringen skall ga till. Det &r de nautiska publikationerna
som ger konkreta exempel pa bra ruttplanering.

Unikt for tanksjofarten som segment ar den tydliga gemensamma hanvisningen till de nautiska
publikationerna NP231 och NP232 frén British Admiralty som gors i VIQ-formuldret (OCIMF,
2019). De tva bockerna ar ett hjalpverktyg i ruttplaneringsarbetet, men i1 tanksegmentet dr de
normsittande. Det bockerna beskriver dr viktiga steg i ruttplaneringsarbetet i ECDIS som
skiljer sig frin ruttplanering i papperssjokort.

Hamnstatskontrollen omfattar vanligtvis fartygens certifiering och allménna skick. Inspektoren
sakerstéller att fartygets SMS ar godkénd av flaggstaten. Hamnstatskontrollerna dr grunden for
tillit 1 fartygsdriften fran forsékringsbolag, befraktare och frin befilen sjilva.

Hamnstatskontrollerna dr mindre omfattande én VIQ, men dr 4nda visentliga for att hélla en
minimumstandard for den internationella sj6farten. OCIMF:s sammanstéllningar visar att en
segmentsgemensam arbetsmetod dr enklare att analysera och dirmed ge fordandringsforslag
utifran dessa analyser. Paris MoU:s sammanstéllningar ger ytterligare exempel pé hur
samarbete och gemensamma arbetsmetoder underléttar for djupare analyser.

5.2 Fynd fran enkdtundersokning
Enkitundersokningen var i huvudsakligen uppdelad i tva delar. En del som handlade om det
upplevda lidget hos dicksbefilen, och en del som handlade om kunskapsfragor.

5.2.1 Det upplevda laget

Ett av malen med enkéten var att fa en uppfattning om hur det upplevda kunskapslaget var
bland de nya styrmidnnen. Méinga av enkétsvaren hade positiva dsikter angdende styrmadnnens
baskunskaper i ruttplanering. Bade seniorbefédlen samt juniorbefilen sjélva anser att Chalmers
tekniska hogskola ger studenterna goda mojligheter for att lyckas 1 med ruttplaneringen i
arbetslivet.

Att ldra ut ett rederis SMS ar en omdjlighet for Chalmers. Dessa ser vildigt olika ut och varje
rederi har format sin SMS efter sina tidigare erfarenheter. Studenterna forvintas applicera
skolans teori 1 ECDIS under sina praktikperioder, dock varierar mojligheterna att fa ruttplanera
ombord fartygen. Har studenten praktik ombord ett fartyg som gér pa linjefart &r rutterna redan
fardigstédllda. Det finns inget behov att gora nya ruttplaneringar till okdnda hamnar.

Enkétsvaren foreslér att det laggs mer tid at ECDIS under skoltiden for att bredda kunskaperna
1 ruttplanering. Det kan behdvas mer méangdtrdning i olika ECIDS-system, da det finns
skillnader mellan de olika systemen, sd@ som grinssnitt, benimningar och handhavande.
Juniorbefdlen papekar ocksa att informationssokandet och ruttens vérdering ar ndgot som kan
vara svart for en nyutexaminerad.

Det finns en méngd olika publikationer som behdver anvdndas nédr styrmannen skall gora en
ruttplanering, exempelvis viktig information om hamnar, rekommenderade rutter och
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trafikseparationssystem, med mera. Enkétsvaren hivdar att det inte &r rimligt att Chalmers skall
lara studenterna hur detta fungerar utantill. Det skolan kan ldra ut dr hur och var man séker
relevant information for sin rutt. Aven om de nautiska publikationerna finns som stod for alla
varldens sjobefdl dr det endast tanksegmentet som gor en gemensam instruktion att anvénda
NP231 och NP232 som utgéngspunkt. Enkétsvaren &r positiva till detta faktum, och 6nskar att
utbildningen hade inkluderat dessa publikationer.

Sammanfattningsvis kan slutsatsen dras att trots de goda baskunskaperna kravs det mer for att
gora en fullgod ruttplanering. Enkédtsvaren papekar att det krdvs en upplarningsperiod ombord
for att klara av arbetet som en navigationsstyrman ansvarar for. Ofta far styrmannen borja som
safetystyrman och med tiden ldra sig att hantera ruttplaneringen. Problemen som tas upp ar de
olika ECDIS systemens granssnitt, svarigheter att slutféra en komplett ruttplan, samt
rederiernas olika SMS.

5.2.2 Kunskapsfragorna

Enkitens andra del utforskar om det saknas nagonting i utbildningen, samt vad som anses
tillrdckligt. Resultatet visar att enkdtens malgrupp anser att de har kunskap om delar av
kunskapsfragorna. Resultatet visar ocksa att brister finns. CATZOC ir ett omrade som utmérker
sig 1 resultatet. Detta kan bero pa hur olika rederiers UKC-policys hanteras, samt hur vil
ruttplaneringen gors ombord. Alla ENC-sjokort har mgjlighet att visa CATZOC och den skall
anvindas for att gora en fullgod ruttplanering enligt VIQ.

Admiralty Sailing Directions dr ingen publikation som anviénts for att uppdatera fardiga rutter,
utan anvinds framfor allt till att planera rutter i okdnda farvatten. Samma géller for Guide to
Port Entry. Informationen i denna finns dock att f& tag pa andra olika sitt, bland annat genom
hamnens egen hemsida eller liknande publikationer.

Safety Contours, Safety Depths, No-go areas samt UKC hade mélgruppen kinnedom om. Detta
4r parametrar som bestdms innan varje avgéng. Aven fartyg i linjefart behdver rikna ut vilka
farvatten man skall undvika infér kommande resan, och parametrar som Safety Depth mm.
anvinds dven trots att ruttplanen redan dr gjord. Detta kan vara en forklaring varfor det anses
som sjdlvklart. En annan forklaring &r att det ldggs véldigt stor vikt pa det i undervisningen.

5.2.3 Forslag pa forbattringsomraden
Fritextsvaren angav ett antal forbattringsomrdden for utbildningen, inte minst pd Chalmers
tekniska hogskola. Forslagen kan vara applicerbara hos andra sjofartsskolor.

Utbildningen kréver en stdndig utveckling som gar hand i hand med yrkeslivet for att hdlla den
vérldsklass vilken Chalmers tekniska hogskola efterstrdvar. Forutsdttningarna ombord ér i
staindig fordndring allteftersom tekniken utvecklas och regelverken uppdateras. Som
svarsunderlaget pdpekar behovs det mer méngdtraning i ECDIS under skolgédngen. Mer fokus
bor ldggas pa att studenten lar sig de aktuella kraven som stills av yrkeslivet. Géstforeldsare
som regelbundet ruttplanerar hade kunnat bidra med expertis.

Pé Chalmers hade fler 6vningar i ECDIS och ruttplanering kunnat hallas i salsmiljo, exempelvis
Nautical Operations Studio (NOS). I NOS hade kompletta ruttplaneringar och reseplaneringar
kunnat produceras med relevanta publikationer och med den informationsforskning som krivs
vid ruttplanering och reseplanering ombord. Studenten bor {4 gora separata ruttplaneringar med
flera olika ECDIS-system for att forstd skillnaderna 1 grénssnitt. Vid Chalmers finns det idag
framst Kongsberg, men ocksa Wartsild 1 mindre utstrackning.
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Molnbaserade tjdnster for ECDIS har blivit aktuellt i och med Covid-19-pandemin. Flertalet
ECDIS-leverantorer har presenterat molnbaserade utbildningsmetoder for branschaktiva
styrmén sa som studenter. De nya tekniska losningarna som lanseras kan vara ett verktyg for
méngdtrining dven i hemmiljo.

VIQ pépekar att ruttplaneringen bor utgd fran de instruktioner som ges i NP231 och NP232.
Att inkludera dessa bocker i undervisningen och under ruttplaneringsdvningar hade givit
studenten goda baskunskaper i de rutiner och metoder som finns ombord tankfartygen. NP231
och NP232, samt andra nautiska publikationer, hade utgjort en god grund for en utbildning i
ECDIS och fullgod ruttplanering.

Vid Chalmers fjarde ar har studenten mdjlighet att vilja en inriktning med fokus pa
tanksegmentet, utover kryssnings- och offshoresegmentet. Inom denna inriktning hade VIQ-
formuléret kunnat anvindas for att granska ruttplaneringen eftersom studenterna kommer
forvintas genomfora detta 1 yrkeslivet.

Alternativt hade mer ansvar kunnat ldggas péd studenten under praktiken. Sirskilda
praktikuppgifter, exempelvis att skapa en egen fullgod ruttplanering ombord mellan hamnar
som bestdms utav handledaren ombord. En sddan ruttplanering skulle kunna kontrolleras och
godkénnas av handledaren ombord for att sedan betygsittas utav en examinator vid hogskolan.

5.2.4 Metoddiskussion

Analysen av enkdétresultaten skedde enligt Braun och Clarkes metod som vanligtvis appliceras
pd kvalitativa data. Deras exakta arbetsbeskrivning passar inte till fullo pd enkétens struktur,
men de bredare arbetsmetoderna och problembeskrivningarna fungerar som underlag for att
bearbeta den begrinsade, men specifika data enkéten givit.

Informationssokningen skedde med ostrukturerad metod, didr rdd och information frdn
personliga kontakter anvindes for att hitta svar pd fragestéillningarna. En strukturerad
arbetsmetod hade givit grund for en mer effektiv informationssokning.

En stor del av informationen finns hos rederier och oljebefraktare. Ett samarbete med ett eller

flera rederier med avtal om anonymisering hade gett fOrutsidttningar for att analysera
implementeringen av de regelverk som finns.
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6. SLUTSATSER

Av resultatet framgar det att examinerade styrmén fran Chalmers tekniska hogskola héller en
standard som anses vara klart godkédnd enligt seniorbefédlen samt juniorbefilen sjdlva. De krav
och riktlinjer géllande utbildning i ECDIS samt ruttplanering som IMO har tagit fram stipuleras
framst i STCW-konventionen. Utbildningen uppfyller kraven och riktlinjerna som STCW har
tagit fram och juniorbefdlen kommer ut med tillrickliga baskunskaper i ruttplanering. Flera
enkétsvar papekar dock att det finns utrymme for forbéttring i utbildningen. Kunskapsbehovet
for att ta steget fran nyutexaminerad till navigeringsstyrman dr hogre én vad STCW -riktlinjerna
sdger. Det krivs ytterligare uppldrning ombord fartyget for att den nyutexaminerade
styrmannen skall klara av att géra en fullgod ruttplanering.

Att anvdnda publikationer sdsom NP231 och NP232 i utbildningen skulle vara till fordel
eftersom de har véldigt klara riktlinjer pa vad som bor finnas i ruttplaneringen. De nautiska
publikationerna bor anvindas av fler sjofarare &n tankstyrmdnnen. Géstforeldsare fran
tanksegmentet som hanterar publikationerna pa daglig basis kan fortydliga hur man anviander
sig utav dessa. Sidrskilda lektionsmoment som behandlar ruttplaneringen 1 ECDIS, dar
studenterna ldr sig hur olika publikationer kan anvédndas, hade givit den blivande styrmannen
ytterligare baskunskaper.

Chalmers har goda forutséttningar for att vara en vérldsledande nautisk hogskola och bidra till
en héllbar utveckling av dicksbefilens utbildning internationellt. Chalmers behdver undersoka
mojligheterna till mingdtrining 1 ECDIS, mdjligheterna till molnbaserad utbildning samt
anvinda sig av kunskaperna fran aktiva ddcksbefdl i form av, till exempel, foreldsningar.
Chalmers behover ocksa identifiera forbattringsomraden 1 den fartygsforlagda utbildningen for
att battre utnyttja den kompetens som finns ombord fartygen géllande ruttplanering, och folja
upp 1 skolan efter avklarad praktik.

6.1 Rekommendationer till fortsatt arbete
1. Vilka ar forbéattringsomrddena for den fartygsforlagda utbildningen géllande
ruttplanering i ECDIS?
2. Hur ser mojligheterna ut for molnbaserad ECDIS-utbildning?
3. Hur dr kunskapsldget inom férje- eller torrbulkssegmentet, med flera, 1 jamforelse med
tanksegmentet géllande ruttplanering 1 ECDIS?
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BILAGOR

Enkat for examensarbete
Hej!

Denna enkat ar framtagen for att undersdka kunskapsldget hos nyexaminerade styrman.
Det finns manga olika satt att géra en ruttplanering som anses vara sjoduglig. Vi har framst
tittat pa vad oljebolagen tittar efter i sina vettinginspektioner sa fragorna fran Vessel
Inspection Questionnaire har haft stor betydelse for oss.

Please note: We are only evaluating answers from Swedish / Nordic deck officers.

Vi tackar sa mycket for din hjalp.
/ Adrian och Tobias

* Obligatoriskt

1. Vid vilken skola tog du examen?

*

Om annan skola, uppge skolans namn och ort

Chalmers Tekniska Hogskola (Goteborg)

Linnéuniversitetet (Kalmar)

O
oy

O

2. Vilket ar tog du examen? *

Talet maste vara mellan 1965 och 2020



3. Vilken typ av fartyg arbetar
du pa?*

O
O

Olje-, kemikalie- eller produkttanker
Bunkerfartyg
@agerarfartyg, typ kryssning

P@agerarfartyg, typ farja

Offsharefartyg

O

Annat

4.Hur mycket sjotid som dacksbefal har du? *

O Ingen alls
O o-14r

SIOFARTSBOK

1-2 ar

3-5ar

O

O b
O s0ar S MMY: .
O En
O

10-15 ar

15+ ar



5. Vilken befattning har du just
nu? *
Om annan, uppge din befattning eller

anstallningstitel

O
O
O@élld

Oanstalld, f.d. dverstyrman

Oanstalld, f.d. kapten

L'a@atros/Matros
Tr@styrman
Abrestyrman

Overstyrman

KQn

Annat

6. Hur bra tycker du att de nyutexaminerade styrmannen ar pa
ruttplanering? (Fran senare ar) *
1 = Mycket daliga | 5 = Mycket bra

1 2 3 4 5
o O O O O



7. Motivera garna ditt svar

8. Vill du svara pa en kortare eller en langre enkat? *
Frdgorna i den langre enkaten ar riktade framst mot juniorbefdl, men dina svar hade

uppskattats av oss.

O Kortare enkat

O Langre enkat (+ 5 minuter)

Wi/msnm g W\

W PSS T ae T T

.--‘

Ja

Nej
9. Ruttplanerar ni regelbundet ombord? *

Annat

O



10. Svara pa foljande pastaenden. *
Jag haller Jag haller

Jag hdllermed Jag haller delvist inte  inte med
helt och héllet. delvist med.  Varken eller  med. alls.
Jag hade nog med kunskaper efter skolan foratt vara "navstyrman”.
Jag tycker att nyutexaminerade
styrman har nog med O O O O O kunskaper for att vara
"navstyrman".
Skolorna  borde  forbattra O O O O O
utbildnignen.
Kraven pa ruttplanering ar for O O O O O
hoga.

11. Motivera garna dina svar.

12. Tycker du att de olika brancherna haller olika standard nar det
kommer till ruttplanering? *
Inget svar / Ingen

Hog standardGodkand standard Bristande standard
uppfattning



Kryssningsbranschen
Farjebranschen
Tankbranschen
Torrbulkbranschen

Offshorebranschen

O O O O O

13. Motivera garna dina svar.

O O O O O

O O O O O
O O O O O

14.Svara pa féljande pastaenden: "Nar jag var klar med
utbildningen forstod jag...? " *

Helt och hallet.

Delvis.

Varken eller.

Delvis inte. Inte alls.



Safety Contour

Safety Depth

Minimum UKC

Clearing lines and bearings
CATZOC

No-go areas

Guide to Port Entry

Admiralty Sailing
Directions

O O OO O O 0O O

15. Motivera garna dina svar.

O O OO O O O O

O O OO O O O O

O O OO0 O O 0O O

O O OO O O O O




16.Visste du vad detta betydde nar du tog examen? *

TWO DEPTH SHADES
Intertidal Area

Drying Line

Shallow/Unsafe water depth shade

Safety Contour +
Deep/Safe water depth shade

Nej

17.Visste du vad detta betydde nar du tog examen? *

FOUR DEPTH SHADES
Intertidal Area

Drying Line

Very shallow water depth shade

Shallow water contour

Medium shallow water depth shade
Safety Contour ——f—
Medium deep water depth shade

Ja

Deep contour 30
Nej Deep water depth shade



18. Visste du vad detta betydde nar du tog examen? *

O Ja
O Nej

19.Visste du vad detta betydde nar du tog examen? *

Depicts a traffic ‘Precautionary Area’

Ja

Nej



20.Visste du vad detta betydde nar du tog examen? *

Depicts an area where entry is prohibited, restricted, or to be avoided

O O

Ja

Nej

21.Visste du vad detta betydde nar du tog examen? *

Depicts a caution area where a specific caution note applies

22.Anser du att du larde dig ruttplanering i skolan eller fick du
lara dig det under praktikerna? *
Med ruttplanering menar vi fullgod ruttplanering som hade godkants av din befalhavare

ombord.

O Jag larde mig mest i skolan
O Jag larde mig mest under praktiken

O Ingen uppfattning



23.Har du nagra ovriga funderingar eller kommentarer géllande
utbildningen som vi kan ta del av?

24.Jag har forstatt att mitt svar ar helt anonymt och kommer att
anvandas i undersokningssyfte. Svaren kommer behandlas av
Tobias Hopstadius och Adrian Medrala och kan komma att
presenteras i deras examensarbete. *

Jag ger tillatelse.

Det hér innehallet har inte skapats och stods inte av Microsoft. Data du skickar kommer att skickas till formulérets dgare.

& Microsoft Forms



CATZOC enligt British Admiralty

zoc' Position Depth Accuracy * Seafloor Coverage Typical Survey
Accuracy ? Characteristics °
=0.50 + 1%d Full area search Controlled, systematic sur\.'ey6 high
undertaken. position and depth accuracy
Depth (m) | Accuracy (m) | Significant seafloor achieved using DGPS or a minimum
Al +5m+5% features detected * three high quality lines of position
depth 10 +0.6 and depths (LOP) and a multibeam, channel or
30 +0.8 measured. mechanical sweep system.
100 +15
1000 +10.5
=1.00 + 2%d Full area search Controlled, systematic sur\.'eya
undertaken. achieving position and depth
Depth (m) | Accuracy (m) | Significant seafloor accuracy less than ZOC A1 and
A2 +20m features detected * using a modern survey
10 +1.2 and depths echosounder’ and a sonar or
30 +16 measured. mechanical sweep system.
100 +3.0
1000 +21.0
=1.00 + 2%d Full area search not Controlled, systematic survey
achieved; uncharted achieving similar depth but lesser
Depth (m) | Accuracy (m) | features, hazardous position accuracies than ZOC A2,
to surface navigation using a modern survey
+50m 10 +12 are not expected but echosounder 5, but no sonar or
B 30 +16 may exist. mechanical sweep system.
100 +3.0
1000 +21.0
= 2.00 + 5%d Full area search not Low accuracy survey or data
achieved, depth collected on an opportunity basis
Depth (m) Accuracy (m) [ anomalies may be such as soundings on passage.
expected.
C + 500 m 10 £25
30 +3.5
100 +7.0
1000 +52.0
Worse than Worse than ZOC C Full search not Poor quality data or data that cannot
D Z0C C achieved, large depth | be quality assessed due to lack of
anomalies expected. information.
U Unassessed - The quality of the bathymetric data has yet to be assessed

Figur 10: Olika tillforlitlighetskategorier, eller CATZOC-nivder, i tabellform fran
Storbritanniens hydrografiska kontor UKHO. Hdimtad den 18 februari 2021 frdn:
CATZOC Table.pdf (admiralty.co.uk) © Crown Copyright 2017



https://www.admiralty.co.uk/AdmiraltyDownloadMedia/Blog/CATZOC%20Table.pdf

Fritextsvar fran enkatundersokning

Fraga 7: Motivera garna dina svar
Motivation till fragan: Hur bra tycker du att de nyutexaminerade styrmdnnen &ar pa
ruttplanering? (Frén senare ar)

Ruttplanldggningen gors till stor del efter kriterierna i rederiets SMS. Som
ny sitter man mest inne pd baskunskap. Gar dock snabbt att ldra sig nér
man vdl borjar!

Svars-1D Betyg Befattning Utbildning Segment
19 2 Overstyrman Svendborg Int. | Tankfartyg

Man far en grund att std pa via skolan. Sen sd bérjar dom flesta styrmdin

som LSA innan dom blir NAV sd dom fdr en del kott pa benen innan dom

blir NAV. Ndr man sen borjar segla NAV sd rdcket det med ett par dagars
inskolning sa har man koll pa ruttplaneringen.

Svars-1D Betyg | Befattning Utbildning Segment
20 3 Overstyrman | Hogskolan pa Aland Tankfartyg

Ganska bra tycker jag. Inom tank stdlls relativt héga krav pa
navigationsstyrmdnnen och de krav som oljebolagen stdller pd dem. Den
mer noggranna planeringen saknas hos mdnga.

Svars-1D Betyg | Befattning Utbildning Segment
22 3 Overstyrman | Chalmers tekniska hogskola | Tankfartyg

[De nyutexaminerade ddcksbefilen, sic.] saknar praktisk erfarenhet. Det
kommer med tiden.

Svars-ID | Betyg | Befattning Utbildning Segment
25 3 Ship management | Chalmers tekniska hogskola | Container

Vi jobbade en hel del med ruttplanering utifran vilken profil vi valde under
fidrde aret i skolan. Jag skulle nog tror pa att om man har bérjat som
styrman direkt efter examen sa har man bra koll pd ruttplaneringen
eftersom man jobbar mycket med det. Men det gloms bort lite hér och diir
efter ett tag da man inte jobba med det under en period.

Svars-ID | Betyg | Befattning Utbildning Segment
28 4 Littmatros/vikarie | Chalmers tekniska hogskola | Firja
andrestyrman

Fraga 11: Motivera géarna dina svar
Motivation till friga: Svara pé foljande pastaenden.

Skolan bor ldra ut ruttplanering enligt np232, np100 och Sire viq for att
hdlla hog standard.

Svars-1D Befattning Utbildning Segment
3 Andrestyrman Chalmers tekniska hogskola | Tankfartyg

Kraven pa ruttplanering ir for hdga Jag héller inte med alls

Skolorna borde forbéttra utbildningen Jag haller delvist med




Jag tycker att nyutexaminerade |[...]

Jag héller delvist inte med

Jag hade nog med kunskaper [...]

Jag haller delvist med

Ar mer till ruttplaneringen in bara sjclva strecken pd skirmen, digitala

publikationer ska anvindas,

hur underhaller man bdade ecdis och andra
hjdlpmedel.

Svars-1D Befattning Utbildning Segment
5 Andrestyrman Chalmers tekniska hogskola | Lyxyacht
Kraven pa ruttplanering ir for hdga Jag héller delvist inte med
Skolorna borde forbittra utbildningen Jag haller delvist med

Jag tycker att nyutexaminerade |[...] Jag héller delvist med

Jag hade nog med kunskaper [...] Jag haller delvist med

Mer fokus borde liggas pd ruttplanering i ecdis under
kryssning/tankinriktningar. Jobbar man pa féirja kor man samma rutt om
och om igen, men vill man inrikta sig pd kryssning eller tank det dndras sig
och en striktare syn pa ruttplanering borde skolan erbjuda mer

undervisning
Svars-ID Befattning Utbildning Segment
6 Littmatros/matros | Chalmers tekniska hogskola | Férja

Kraven pa ruttplanering ar for hoga

Varken eller

Skolorna borde forbéttra utbildningen

Jag héller med helt och héllet

Jag tycker att nyutexaminerade |[...]

Jag haller delvist med

Jag hade nog med kunskaper [...]

Jag héller delvist med

Tycker utbildningen i ruttplanering var ganska enformig/fyrkantig. Skolan
borde informera sig om hur olika rederier jobbat med bla user
charts/overlays for att erbjuda en bredare kunskap.

Svars-1D Befattning

Utbildning Segment

7 Andrestyrman

Chalmers tekniska hogskola | Tankfartyg

Kraven pé ruttplanering ar for hoga

Jag héller med helt och héllet

Skolorna borde forbéttra utbildningen

Jag héller med helt och hillet

Jag tycker att nyutexaminerade [...]

Jag héller delvist med

Jag hade nog med kunskaper [...]

Jag haller delvist med

Klart man hade velat ha mer tid med ECDIS i skolan, frdmst runt
uppdateringar och systemfunktioner m.m.

Svars-1D Befattning Utbildning Segment
10 Littmatros Chalmers tekniska hogskola | Tankfartyg
Kraven pé ruttplanering dr for hoga Varken eller

Skolorna borde forbittra utbildningen Jag haller delvist med

Jag tycker att nyutexaminerade [...] Jag haller delvist med

Jag hade nog med kunskaper [...] Jag héller delvist med




Kraven fran oljebolagen dr ibland orimligt hoga, har tex varit med om att
en vetting inspektor inte var nojd med rutten eftersom vi lagt den till inden
av en pir ddr vi skulle fortoja. Anledningen till att sista waypionten lag ddr
var att det inte var helt klart frdan terminalen vilken sida som skulle nyttjas.
Enligt inspektoren skulle sista waypointen ligga tvirs piren pd den sida som
vi asdg att fortoja pa.

Svars-1D Befattning Utbildning Segment
13 Kapten Linnéuniversitetet Tankfartyg
Kraven pa ruttplanering ar for hoga Jag haller med helt och hallet
Skolorna borde forbéttra utbildningen Varken eller

Jag tycker att nyutexaminerade [...] Jag haller delvist med

Jag hade nog med kunskaper |[...] Jag héller delvist med

Jag tycker inte att man kan krdva att en nyutexaminerad ska klara av att
vara navstyrman utan problem. Ddrfor borjar alla som safety-styrman hos
oss. Efter nagra manader ombord sd brukar de flesta klara av att ta steget

till nav-styrman.

Svars-ID Befattning Utbildning Segment
17 Kapten Linnéuniversitetet Tankfartyg
Kraven pé ruttplanering ar for hoga Jag haller delvist med

Skolorna borde forbéttra utbildningen Jag héller inte med alls

Jag tycker att nyutexaminerade |[...] Jag héller inte med alls

Jag hade nog med kunskaper [...] Varken eller

Ar mycket upp till den enskilda styrmannen har dom viljan Iir dom sig fort.
Oftast har dom en ok grund att std pd fran skolan

Svars-1D Befattning Utbildning Segment
20 Overstyrman Hogskolan pa Aland Tankfartyg
Kraven pé ruttplanering dr for hoga Jag héller inte med alls

Skolorna borde forbittra utbildningen Varken eller

Jag tycker att nyutexaminerade |[...] Jag héller delvist inte med

Jag hade nog med kunskaper [...] Jag héller delvist med

Tycker att kunskapen man fick fran skolan ligger som stabil grund. Men den
bdista kunskapen tycker jag personligen man far utav att sitta och gora
ruttplaneringar med hjdlp utav de moderna systemen som anvdnds i
verkligheten. Detta tycker jag inte gjordes sa mycket i skolan, samt var
vdldigt varierande beroende pd vilket fartygen man hamnade pa under

praktiken.
Svars-1D Befattning Utbildning Segment
21 Andrestyrman Chalmers tekniska hogskola | Tankfartyg
Kraven pa ruttplanering ar for hoga Varken eller
Skolorna borde forbéttra utbildningen Jag héller med helt och hillet
Jag tycker att nyutexaminerade [...] Jag haller delvist med
Jag hade nog med kunskaper [...] Jag haller delvist med




Det dir saklart onskvdrt att ta in kompetens pd skolan fran nu aktiva sjobefdl
exempelvis inom tank som hdller sig dagligt uppdaterade med vad som sker
inom navigation och dessa krav. Skolan gav en grund. Allt dr en avvigning
i skolan om hur mycket tid du kan ldgga pa olika utbildningar, men rent
generellt dr kunskapen for ldg, och det gdller bade Chalmers och Kalmar.
Navigationen far inte glommas bort, det dr bland annat ddr nordiska befdl
kan upprdtthalla konkurrens mot andra nationer.

Svars-1D Befattning

Utbildning

Segment

22 Overstyrman

Chalmers tekniska hogskola

Tankfartyg

Kraven pé ruttplanering dr for hoga

Jag héller med helt och hillet

Skolorna borde forbittra utbildningen

Jag haller inte med alls

Jag tycker att nyutexaminerade |[...]

Jag héller delvist med

Jag hade nog med kunskaper [...]

Jag héller delvist med

Det dr upp till oss sjdlva att gora en som dr bra/sdker for oss sjdlva. Inte
som inom tank(vetting)

Svars-ID Befattning Utbildning Segment
26 Overstyrman Linnéuniversitetet Férja
Kraven pa ruttplanering ir for hdga Varken eller

Skolorna borde forbéttra utbildningen

Jag héller delvist med

Jag tycker att nyutexaminerade |[...]

Jag héller delvist med

Jag hade nog med kunskaper [...]

Jag héller med helt och hillet

Skolan har gjort allt de kunde for att forbereda oss nyutexamierade styrmdn
for att kunna tjdnstgora som "navstyrman" bdde i teoretisk och pratisk. Men
ndr man sjdlv dr ute i verkligheten sd krdvs det en hel del erfarenheter for

att man sjdalv ska kunna betrakta sig som navstyrman.

Svars-ID | Befattning

Utbildning

Segment

28

Littmatros/vikarie andrestyrman

Chalmers tekniska hogskola

Férja

Kraven pé ruttplanering ar for hoga

Varken eller

Skolorna borde forbéttra utbildningen

Varken eller

Jag tycker att nyutexaminerade [...]

Jag haller delvist med

Jag hade nog med kunskaper [...]

Jag haller med helt och héllet

Jag anser att skolan gav mig kunskapskdllorna for att kunna tillgodo se de
malen som finns. Men mojlighet att ruttplanera mer hemma eller pa skolan
(och inte bara pd praktikplatser) hade varit fordelaktigt.

Svars-1D Befattning

Utbildning

Segment

31 Andrestyrman

Chalmers tekniska hogskola

Tankfartyg

Kraven pé ruttplanering dr for hoga

Varken eller

Skolorna borde forbéttra utbildningen

Jag haller delvist med

Jag tycker att nyutexaminerade [...]

Jag héller med helt och hillet

Jag hade nog med kunskaper [...]

Jag héller med helt och hillet




Detta dr sd klart svdrt for skolan, dd dom olika segmenten inom sjofart har

olika héga krav.

Svars-1D Befattning Utbildning Examensar
32 Oanstilld Chalmers tekniska hogskola | 2020
Kraven pa ruttplanering ar for hoga Jag haller inte med alls

Skolorna borde forbéttra utbildningen Jag haller delvist med

Jag tycker att nyutexaminerade [...] Varken eller

Jag hade nog med kunskaper |[...] Jag héller delvist med

Svdrigheten jag har upplevt dr att man behéver kunna eller lira sig ett nytt
program vdldigt ofta, t. ex Wiirtsild [sic.], kongsberg, fidelio osv

Svars-1D Befattning

Utbildning Segment

33 Lattmatros/matros

Chalmers tekniska hogskola | Firja

Kraven pé ruttplanering ar for hoga

Varken eller

Skolorna borde forbéttra utbildningen

Jag héller delvist med

Jag tycker att nyutexaminerade |[...]

Jag héller delvist med

Jag hade nog med kunskaper [...]

Jag héller med helt och héllet

Forst maste jag sdga att jag aldrig gick tanksparet i skolan. Detta kan vara
ena anledningen att jag kédnner att undervisningen skulle kunna forbdttras.
Men annars sa dr det ganska kdnnd att verkligheten oftast ser ut lite
annorlunda dn vad man ldr sig i skolan. Samma gdllande Navstyrman. Det
man far fran skolan blir liksom bara en liten bakgrundsdel. Reseplanering
baseras mycket pd t.ex. UKC berdkning och foretagspolicy. Detta man
mdste kunna utantill. Men detta dr lite svart att kunna innan man hamnar
pd ett specifikt fartyg. En annan brist som jag sjdlv upplevde dr att det finns
sd mycket annorlunda utrustning som - radar, ECDIS, etc. ... det tar tid att
ldra sig dessa speciellt om man aldrig har jobbat med dessa innan. Som
Navstyrman, du dr ansvarig ocksa for Hela bryggan och all navutrustning.
Man maste verkligen vara insatt i det som finns och hur allt funkar och det
inte heller alltid finns tillfdille att fraga ndgon. Ddrfor det tar mycket tid.

Alltihop, tillsammans kan dtminstone i borjan kdnnas stressigt... men
forhoppningsvis ndagon hjdlper ombord och ser till att visa hur allting

funkar.
Svars-1D Befattning Utbildning Segment
34 Andrestyrman Chalmers tekniska hogskola | Tankfartyg

Kraven pa ruttplanering ir for hdga

Varken eller

Skolorna borde forbéttra utbildningen

Jag haller delvist inte med

Jag tycker att nyutexaminerade [...]

Jag haller delvist med

Jag hade nog med kunskaper [...]

Jag haller delvist med

Fraga 13: Motivera géarna dina svar.

Motivation till fraga: Tycker att de olika branscherna haller olika standard nér det kommer till

ruttplanering?

Tycker det gar hand i hand med hur hogt virderat sikerhetstdnket dr
ombord. Problematiken med firjor dr att de alltid kor samma resa och dd
mojligen inte uppdaterar den.




Svars-ID Befattning Utbildning Segment
5 Andrestyrman Chalmers tekniska hogskola Lyxyacht
Offshorebranschen Inget svar / ingen uppfattning
Torrbulkbranschen Inget svar / ingen uppfattning
Tankbranschen Hog standard
Féarjebranschen Godkénd standard
Kryssningsbranschen Hog standard

Har mest erfarenhet fran Tankbranschen och tycker att det haller en

godkdnd niva, skulle kunna vara lite bdittre

Svars-1D Befattning Utbildning Segment
10 Littmatros/matros Chalmers tekniska hogskola Tanker
Offshorebranschen Inget svar / ingen uppfattning
Torrbulkbranschen Inget svar / ingen uppfattning
Tankbranschen Hog standard
Férjebranschen Inget svar / ingen uppfattning
Kryssningsbranschen Inget svar / ingen uppfattning

Branschen har geom sina vetting inspektioner tvingat fram en mycket hog

standard.
Svars-1D Befattning Utbildning Segment
13 Kapten Linnéuniversitetet Tanker

Offshorebranschen Inget svar / ingen uppfattning
Torrbulkbranschen Inget svar / ingen uppfattning
Tankbranschen Hog standard

Férjebranschen Inget svar / ingen uppfattning
Kryssningsbranschen Inget svar / ingen uppfattning

Jag seglar mest med utldndska befdl som nav-styrmdn och deras rutter blir
ofta godkidnda av kaptener trots extremt bristande information i
planeringen. Med svenska styrmdn har det oftast inte varit nagot att

anmdrka.
Svars-ID Befattning Utbildning Segment
15 Overstyrman Chalmers tekniska hogskola Torrbulk
Offshorebranschen Inget svar / ingen uppfattning
Torrbulkbranschen Bristande standard
Tankbranschen Inget svar / ingen uppfattning
Fiarjebranschen Inget svar / ingen uppfattning
Kryssningsbranschen Inget svar / ingen uppfattning

Tankbranschen haller onodigt hog standard pga vettingar och andra
inspektioner. Langt mycket ldgre krav i branscher ddr inspektioner inte
gors lika regelbundet.

Svars-1D \ Befattning

Utbildning \ Segment




19 | Overstyrman Simac \ Tanker

Offshorebranschen Bristande standard
Torrbulkbranschen Bristande standard
Tankbranschen Hog standard

Férjebranschen Inget svar / ingen uppfattning
Kryssningsbranschen Inget svar / ingen uppfattning

Inom tank sa har du vettingar en gang i halvdret som kollar statusen pa
ruttplanering och hela Navigations biten. Medan dom andra fartygs
segmenten mer har en port state som kanske kollar pa navigations biten.

Svars-I1D Befattning Utbildning Segment
20 Overstyrman Hogskolan pa Aland Tanker
Offshorebranschen Inget svar / ingen uppfattning
Torrbulkbranschen Godkénd standard
Tankbranschen Hog standard
Fiarjebranschen Bristande standard
Kryssningsbranschen Inget svar / ingen uppfattning

Anger standarden pd de fartyg jag sjdlv har varit pd, firjerederier har rent
generellt ldgre kunskap. Tank har de hégsta kraven du kan hitta och dr tdtt
foljda av mer seridsa kryssningsaktorer.

Svars-1D Befattning Utbildning Segment
22 Overstyrman Chalmers tekniska hogskola Tanker
Offshorebranschen Godkénd standard
Torrbulkbranschen Bristande standard
Tankbranschen Hog standard
Féarjebranschen Bristande standard
Kryssningsbranschen Hog standard

Har inte seglat i dessa bransher. Tank o Offshore

Svars-ID Befattning Utbildning Segment
26 Overstyrman Linnéuniversitetet Férja
Offshorebranschen Inget svar / ingen uppfattning
Torrbulkbranschen Godkénd standard
Tankbranschen Inget svar / ingen uppfattning
Férjebranschen Hog standard
Kryssningsbranschen Hog standard

Lite svart att sdga om vad andra branscher har for standard pa
ruttplaneringen. Det dr dven rederierna som spelar ocksd roll inom
planeringen, vissa kan ha hogstandard men vissa kan vara bristande.

Men jag sjdlv skulle nog séiga att kryssningsbranschen och inom
farjebranschen brukar har hég standard.

Svars-ID Befattning Utbildning Segment
28 Littmatros/vikarie andrestyrman | Linnéuniversitetet Férja
Offshorebranschen Godkénd standard

Torrbulkbranschen Godkind standard




Tankbranschen Godkénd standard
Férjebranschen Hog standard
Kryssningsbranschen Hog standard

Min bedomning dr att tankbranchen har en hég standard. De andra
brancherna har jag inte haft tillrdkligt mycket insyn i for att utala mig och
hade jag gjort det hade det endast varit min forutfattade mening.

Svars-ID Befattning Utbildning Segment
31 Andrestyrman Chalmers tekniska hogskola Tanker
Offshorebranschen Inget svar / ingen uppfattning
Torrbulkbranschen Inget svar / ingen uppfattning
Tankbranschen Hog standard
Férjebranschen Inget svar / ingen uppfattning
Kryssningsbranschen Inget svar / ingen uppfattning

Svaren dr baserade pa praktikplatser jag varit pa

Svars-1D Befattning Utbildning Segment
33 Littmatros/matros Chalmers tekniska hogskola Férja
Offshorebranschen Hog standard
Torrbulkbranschen Godkénd standard
Tankbranschen Godkénd standard
Férjebranschen Hog standard
Kryssningsbranschen Inget svar / ingen uppfattning

Tyvdrr vet jag inte hur andra branscher planerar sina rutter. 1
tankbranschen upplever jag att man verkligen planerar enligt hogsta krav
med tanken pa sdkerhet. Och att allting ska vara enligt vetting standard.

Svars-ID Befattning Utbildning Segment
34 Andrestyrman Chalmers tekniska hogskola Tanker
Offshorebranschen Inget svar / ingen uppfattning
Torrbulkbranschen Inget svar / ingen uppfattning
Tankbranschen Hog standard
Férjebranschen Inget svar / ingen uppfattning
Kryssningsbranschen Inget svar / ingen uppfattning

Fraga 15: Motivera géarna dina svar.
Motivation till fraga: Svara pa foljande pastdenden: "Nér jag var klar med utbildningen f6érstod
jag...?””

Beror dven pa vilka fartyg man varit pa, mycket ligger pa eleverna sjdlva.
Men kanske hade varit bra med refresh i 4an

Svars-ID Befattning Utbildning Segment
6 Littmatros/matros Chalmers tekniska hogskola Firja
Admiralty Sailing Directions Helt och hallet
Guide to Port Entry Helt och hallet




No-go areas Helt och héllet
CATZOC Inte alls

Clearing lines and bearings Helt och héllet
Minimum UKC Helt och héllet
Safety Depth Helt och hallet
Safety Contour Helt och héllet

Anledningen till detta var vil frimst eget ansvar under praktiken men det
rdknas ju sd klart in i utbildningen.

Svars-1D Befattning Utbildning Segment
10 Lattmatros Chalmers tekniska hogskola Tank
Admiralty Sailing Directions Helt och hallet
Guide to Port Entry Helt och hallet
No-go areas Helt och héllet
CATZOC Helt och héllet
Clearing lines and bearings Helt och héllet
Minimum UKC Helt och héllet
Safety Depth Helt och héllet
Safety Contour Helt och hallet

Har en gammal utbildning tog examen 1995 vill minnas attt deta aldrig
diskuterades om safety contour, safety depth begrepp som i min vdirld
tillkommit i samband med overgang till ECDIS.

Svars-ID Befattning Utbildning Segment
13 Kapten Linnéuniversitetet Tank

Admiralty Sailing Directions Delvis

Guide to Port Entry Delvis

No-go areas Varken eller

CATZOC Inte alls

Clearing lines and bearings Delvis

Minimum UKC Varken eller

Safety Depth Inte alls

Safety Contour Inte alls

Mdnga av ovanstaende alternativ hade man ingen aning om ndr jag
borjade jobba. En del av dessa har skdrpts via vettingkrav genom aren.
Vinner fran samma drskull som jobbar i offshore har exempelvis ingen

aning om olika safety parametrar eller catzoc-funktionen.

Svars-ID Befattning Utbildning Segment
19 Overstyrman SIMAC Tank
Admiralty Sailing Directions Helt och hallet
Guide to Port Entry Helt och hallet
No-go areas Varken eller
CATZOC Varken eller
Clearing lines and bearings Helt och hallet
Minimum UKC Helt och héllet
Safety Depth Varken eller

Safety Contour

Varken eller




Safety Contours/depth pratades det relativt lite om i skolan for +5 ar sedan,
samma med Min UKC och inget alls om CATZOC. Idag dr de i allra hogsta
grad relevanta och anvdnds i alla reseplaneringar, eftersom de ingdr i var

SMM ombord pa tank.

Svars-1D Befattning Utbildning Segment
22 Overstyrman Chalmers tekniska hogskola Tank
Admiralty Sailing Directions Varken eller
Guide to Port Entry Inte alls
No-go areas Delvis
CATZOC Inte alls
Clearing lines and bearings Helt och héllet
Minimum UKC Inte alls
Safety Depth Varken eller

Safety Contour

Varken eller

Ecdis var inte sa utvecklat da. Papperskort som gdllde. Fanns men
anvdndes inte som frdamsta navigationsmedel

Svars-1D Befattning Utbildning Segment
26 Overstyrman Linnéuniversitetet Fiérja
Admiralty Sailing Directions Delvis
Guide to Port Entry Delvis
No-go areas Delvis
CATZOC Delvis
Clearing lines and bearings Delvis
Minimum UKC Delvis
Safety Depth Delvis
Safety Contour Delvis

Gidllande guide to prot entry och admiralty, jag minns inte om vi gick
igenom det i skolan eller inte men jag sjdlv har i alla fall bldddade igenom
dem under praktiken.

Svars-ID Befattning Utbildning Segment
28 Littmatros/vikarie andrestyrman | Chalmers tekniska hogskola Férja

Admiralty Sailing Directions Delvis

Guide to Port Entry Delvis

No-go areas Helt och hallet
CATZOC Helt och héllet
Clearing lines and bearings Helt och héllet
Minimum UKC Helt och héllet
Safety Depth Helt och hallet
Safety Contour Helt och hallet




Catzoc hade vi pratat om vad det var i skolan, men vad jag minns aldrig
riktigt anvdnt oss av. Det samma gdller guide to port entry. [ min mening,

det skolan gjorde var att ge en vildigt basic forstdelse for varje del i att
skapa en rutt. Men att faktiskt géra en riktig rutt dr mer komplicerat dn sa.

Svars-1D Befattning Utbildning Examen
32 Oanstilld Chalmers tekniska hogskola 2020

Admiralty Sailing Directions Helt och hallet
Guide to Port Entry Delvis

No-go areas Helt och hallet
CATZOC Delvis

Clearing lines and bearings Helt och héllet
Minimum UKC Helt och hallet
Safety Depth Helt och héllet
Safety Contour Helt och hallet

Jag upplever att vi inte fick mycket insyn i Guide to Port och Sailing
Directions.

"No go area" en jdtte intresserant punkt som jag diskuterade med vetting
inspektoren. Da han menade att "all area" utanfor XTD korridoren dr
NoGoArea! Ddrfor dr det helt meningslost att markera den utanfér XTD.

Vilken man fdar helt fel ifran skolan :)

Det enda stdille dir NoGoArea ska markeras enligt honom dr inom XTD
grdnser. Men detta inte kan hdnda eftersom man aldrig ldgger ett ben 6ver

NoGoArea.
Svars-ID Befattning Utbildning Segment
34 Andrestyrman Chalmers tekniska hogskola | Tanker
Admiralty Sailing Directions Varken eller
Guide to Port Entry Inte alls
No-go areas Helt och héllet
CATZOC Delvis
Clearing lines and bearings Helt och héllet
Minimum UKC Helt och héllet
Safety Depth Helt och héllet
Safety Contour Helt och hallet

Fraga 23: Har du nagra ovriga funderingar eller kommentarer

gallande utbildningen som vi kan ta del av?
Citaten presenteras utan svars-1D.

Baserat pa hur det var ndr jag ldste, sd tycker jag att det var for lite
undervisning i det praktiska arbetet pa bryggan; hur man fyller i en
skeppsdagbok/ballast logg/dokumentationen kring en ruttplanering (allt
forutom en WP lista och att gora en rutt i ECDIS).



Man ldr sig forst ndr man vdl bérjar jobba med det. Innan dess rdcker det
med baskunskaper.

Vikten av att halla utbildningen och framférallt den elektroniska
navigationsutbildningen mer uppdaterad. Det dr av stor vikt att skolorna
forstar det. Det dr skillnad pd styrmdn fran olika nationaliteter och deras
fardigheter. Rent generellt ligger Sverige bra till, men andra ndrmar sig
snabbt. For att bibehalla efterfrdgan pa kompetenta svenska befdl maste
ocksa kvalitéen vara hog. Det hade inte varit dumt om skolan hade aktiva
sjobefil da och da som kunde stotta med vissa bitar och bidra med det som
dndras och uppdateras kontinuerligt.

Fraga 22= Gick 3ar utan praktik.

Som ndéinde ovan sd anser jag att skolan har gett oss en bra grund for sjdilva
ruttplaneringen. Under praktiken var det da man kan anvdnda teroetiska
kunskaper frdn skolan for att gora ruttplanering déir samtidigt kan man ldra
sig mer.

Ta in en ARBETANDE nav-styrman under en dag. Lat denna beridtta steg
for steg hur det gar till.

Ova ruttplanering i fler program. Samt mer mdingdovning

Jag har ingen kritik mot skolan eftersom, jag dnda fick vildigt mycket bra
kunskap som hjdlper mig dagligen. Men det alltid bra att se brister o
forsdoka forbdttra de.



Grafer som uteslots fran resultatkapitlet
Ett antal grafer uteslots fran resultatkapitlet d& de inte hade nagon relevans for
svarspresentationen. Se metodkapitlet for motivation till detta beslut.

Tabell 16: Vill du svara pd en ldngre eller kortare enkdt?
Fraga 8: Vill du svara pa en ldangre eller kortare enkat?

. Kortare enkit; 3

Langre enkat (+ 5
minuter); 11

Tabell 17: Ruttplanerar ni regelbundet ombord?

Fraga 9: Ruttplanerar ni regelbundet ombord?

Fritextsvar
19%

Nej
22%

Ja
16
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