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ABSTRACT

" Accessibility can be defined as that of which the ease that citizens, the trade and
industry and public organizations can reach the range of services and activities that
they have needs of in the society.” [1]

Accessibility for all to a station is important, and for the station to be of useg, it has to
be available to all. With thisin mind a manual was devel oped, which was then tested
by using Stenungsund station as the case study.

To be able to measure the accessibility of a station with ease, a method which gathers
all relevant parameters in a manua was used. It is easy to follow the manual to make
an accessibility analysis. The parameters are used to determine accessibility to and
from the station, at the station itself and the area surrounding it, that is to say the link
and the node. Each parameter gets the evaluation Good, Acceptable or Bad, which
makes it easy to see any flaws in the accessibility of a station. The parameters are
also weighted against each other to make it easier to see what needs to be done to
improve accessibility. The parameters and the weightings are made by using other
studies as a starting point, but here they are summarised with considerations for their
relevance to the availability of a station for all.

The manual is to be used when doing desktop studies with the occasional field study,
which makes it the first step in an investigation in which you would consider to move
or improve a station.

The case study which is dealt with in this rapport included the Stenungsund station,
which is being considered to be moved 500 meters within the community. By using
the manual, both possibilities of relocation have been reviewed and considered and
the conclusion is that, from the accessibility perspective, the station should be moved.
However, to determine whether relocation should take place, all benefits and costs
must be taken under consideration and the alternative that has the best socioeconomic
quota should be chosen.

The conclusion of the manual is that you can measure accessibility to a station by
using an evaluation model. The manual shows in away that is easy to interpret what
gives bad, respectively good, accessibility.

Key words.  accessibility, station, public transport, Stenungsund,
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SAMMANFATTNING

"Tillgénglighet kan definieras som den l&tthet med vilken medborgare, néringsliv och
offentliga organisationer kan na det utbud och de aktiviteter som de har behov av i
samhdllet.” [1]

Tillganglighet for alatill en station ar viktigt. For att stationen ska vara anvandbar
maste den varatillganglig for alla. Med detta i tankarna utvecklades en handbok som
testades i en fallstudie pa Stenungsund station.

For att 1&tt kunna méta tillganglighet till en station utvecklades en metod som samlar
alla relevanta parametrar i en handbok. Handboken &r létt att folja for att gora
tillganglighetsanalyser. Parametrarna behandlar tillgangligheten till stationen i
stationen och pa stationsomradet, alltsa lanken och noden. Varje parameter far ett bra,
acceptabelt eller daligt som omdome, vilket gor det |1&tt att se bristernai tillganglighet
pa en station. Parametrarna & aven viktade mot varandra, for att |&ttare kunna se vad
som behover atgardas for att forbéttra tillgangligheten. Parametrarna och viktningen
& gjord med utgangspunkt fran tidigare studier men & har sammanfattade med
hansyn till sin betydelse for tillganglighet till en station for alla.

Handboken ar till for att anvandas vid skrivbordsstudier med enstaka faltbesok, vilket
gor att den &r en forstadel i utredningen om att flytta eller forbattra en station.

Fallstudien som behandlades i denna rapport innefattade Stenungsund station som
eventuellt ska flyttas 500 meter inom samhéllet. Med hjalp av handboken har bada
mojligheterna  till  lokalisering  betraktats och dutsatsen & att ur
tillganglighetsperspektiv & det rétt att flytta stationen. Dock for att avgdra en
eventuell flytt maste alla nyttor och kostnader sammanvégas och det alternativ med
bast samhallsekonomisk kvot véljas.

Slutsatsen av metoden & att det gar att méta tillganglighet till en station utifran en

varderingsmodell. Handboken visar pa ett lataskadligt sétt vad som ger ddig
respektive bratillganglighet.

Nyckelord: Tillganglighet, station, kollektivtrafik, Stenungsund,
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1 | nledning

Tillganglighet ar ett begrepp som anvands av alla personer i samhdllet. Det ar ett sétt
att beskriva en plats eller information. Tillganglighet beskriver att om platsen eller
informationen har hog tillganglighet & det 14t att ta sig till och fran platsen eller det
ar 1att att tillgodo gora sig informationen.

Trots detta finns det stora och klara brister i hur stationer analyseras nér de byggs, om
det sker en ombyggnation eller hur nérliggande omréde planeras. Bristen ligger i
namnda tillganglighet. En station helt utan tillganglighet & helt utan sitt syfte.
Tillgangligheten till en station bor vara mer i fokus, den bor anvandas som argument
till att locka personer att anvanda stationen dels for pendling men ocksa enskilda
resor.

Miljétankande ar idag nagot som star hogt upp pa regeringens prioriteringslista och pa
manga foretags. Miljotankande & &ven pa stark uppgang hos manga enskilda
personer. Ett stort hinder & dock att manga miljovanliga alternativ ar krangligare eller
dyrare, dettainnebér att uppoffringar vad galler tid och pengar méste goras.

Detta gor att de som planerar for nya stationer eller ombyggnationer har en mycket
viktig uppgift framfor sig. Att bygga stationer ur ett tillganglighetsperspektiv minskar
belastningen pa miljon, det blir |&ttare att pendla och resa kollektivt. De miljévanliga
aternativen maste bli de mest kostnadseffektiva och tidseffektiva, for att locka
enskilda personer till att resamiljévanligt.

1.1 Bakgrund

Stenungsund station kan pa sikt komma att flyttas soderut, till ett lage vid
Stenungstorg. | detaljplanen som antogs 2005-09-07 finns tankar om att flytta
stationen i framtiden, vid en flytt kommer en revidering av detaljplanen att ske [4].
Stenungsunds kommun, Vasttrafik och Banverket har tillsammans genomfort en
idéstudie for Stenungsunds torg och kollektivtrafikens framtid. | denna idéstudie fick
tre stycken arkitektkontor i uppgift att skapa varsin version for torget med
resecentrum.

Idag trafikeras stréckan Goteborg-Uddevalla med 9 tagturer i vardera riktningen. Fran
och med januari 2009 kommer ytterligare tva linjer att uppréttas dessa & Goteborg-
Stenungsund samt Goteborg-Uddevalla. Detta innebdr 30-minuters trafik under
hogtrafik och under |8gtrafik innebar det timmestrafik. Bohusbanan kommer pa sikt
att kunna klara kapaciteter av storleken kvartstrafik fran Stenungsund, vilket innebar
Okade pendlingsmajligheter [25].

En idé till ny plats for lokaliseringen av stationen finns, vad som inte & utrett &
vilken tillganglighet den nya platsen har.

12 Syfte

Syftet med detta examensarbete & att utveckla en metod for att kunna beddma
tillgangligheten till en station, hitta de viktiga tillganglighetsparametrarna, hitta vilka
fragor som & viktiga att diskutera och utifran detta utforma métetal, en
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prioriteringslista och en varderingsmodell. Dessa kan da anvandas som verktyg for att
beddmatillgéangligheten till en station. Som fallstudie anvénds Stenungsund station.

1.3 Metod

Detta examensarbete kommer till storsta delen att utforas genom litteraturstudier och
sammanstaliningar av olika tillganglighetsparametrar fran befintliga metoder och
eventuellt ta fram nya En del av metoden kommer att bygga pa att olika métetal
(kvoter) jamfors, till exempel restidskvot mellan bil och tadg. For att skapa en
varderingsmodell sa kommer det att anvandas en skala i tre steg, Bra, Acceptabelt
och Daligt. Parametrarna kommer sedan att viktas mot varandra for att fa fram en
tillforlitlig bild av tillgangligheten. Detta kommer att goras som en fallstudie pa det
blivande resecentrumet i Stenungsund och aven utvecklas till en allman metod for att
analysera och bedomatillganglighet kring stationer.

1.4  Avgréansningar

De avgransningar som & gjorda ar tre, geografiska, indelning av resendarer och
uteslutning av godstrafik. Avgransningen bygger pa en bedémning av vilka
malpunkter som & av storst intresse for resenarer fran och till stationen i Stenungsund
samt en bedémning av vilka som &r de troliga resendrerna.  Avgransningarna som

visas nedan hor allatill fallstudien. Den avgréansningen som tillhér handboken & bara
den som gdller uteslutning av godstrafik.

1.4.1 Geografisk avgransning

Upptagningsomradet till Stenungsund station bestar av Stenungsunds kommun, Orust
kommun och Tjorns kommun. (SOT = Stenungsund, Orust, Tjérn) Vald destination
pa Orust & Henan och pa Tjorn valdes Myggenas.

1.42 Destinationer

Avgransningen vad géller destinationer & valda genom diskussion med handledare
och med hjalp utav Pagatags utredningen [5]. Regionala malpunkter & Goteborg och
Uddevala. Farrdestinationer & Stockholm, Mamé och Oso. De lokaa
ma punkterna & Hydro Polymers AB, Borealis AB, Hasselbacken, NGsnasskolan,
Vardcentralen, Stenungstorg och Kommunhuset. De lokala malpunkterna ska
representera de mal punkter som ska kunna nas med cykel eller gang.

De olika destinationerna som anvands &r
+ Orust Hendns bussterminal
— Huvudbytespunkt pa Orust med tillgang till pendelparkering
e Tjorn Myggenas centrum
— Huvudbytespunkt pa Tjorn med tillgang till pendel parkering

» Goteborgs Centralstation

2 CHALMERS, Civil and Environmental Engineering, Master’'s Thesis 2007:10



— Det storsta slutmalet for pendling fran Stenungsund
* Uddevallas Centralstation
— Det nast storsta slutmalet for pendling fran Stenungsund
* 0Odlo Sentralstagion
— Nérmaste stora stad norrut
* Malmos Centralstation
—Véagen ut i Europa
» Stockholms Centralstation

— Sveriges huvudstad

1.4.3 Tillganglighet for funktionshindrade

"Att leva med funktionshinder & en naturlig variation i manniskors levnadsvillkor.
Funktionshindrets handikappande konsekvens beror i stor utstréackning pa samhdlets
utformning och tillgang till olika stod och insatser for personer med olika
funktionshinder.” [10] Eftersom funktionshinder &r valdigt komplext har det valts att
inte ga in pa detaljer. Idag har Banverket ma for hur de ska uppna tillganglighet for
funktionshindrade, vid forandring eller nybyggnation av en station tas sarskild hansyn
till funktionshindrade [3]. Hansynen ska tas till funktionshindrades behov inom
jarnvégssystemet ur ett " hela resan perspektiv”, pagrund av detta valdes tillganglighet
for funktionshindrade att vara en liten men viktig del av vart arbete.
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2 Forstudie

Héar kommer en beskrivning 6ver den litteratur som anvands i rapporten, vilka bocker
och informationskéllor som har anvands mest. Det star &ven kort beskrivet vad som
anvands mest fran varje del och vilken typ av kunskap som inhamtades.

2.1 Litteraturoverskt

Héar foljer en kort beskrivning av den litteratur som ligger till grund for detta
examensarbete.

2.1.1 Trafik for en attraktiv stad

TRAST é&r ett planeringsverktyg for kommuner, det ger kommunerna ett stod i att
utveckla ett balanserat trafiksystem. TRAST har utvecklats i samarbete mellan,
Boverket, Svenska kommunforbundet, Vagverket och Banverket [1]. Den & verktyget
for att kunna planera for en attraktiv och hdllbar stad. Den bestdr av tva delar, en
handbok och ett underlag. Handboken & den del som anvands hér, déar finns mycket
information om de delar rapporten behandlar. Det finns ett kapitel om tillganglighet ur
vilket mycket information & hamtad.

2.1.2 Lokalisering av Pagatagsstation i Angelholms kommun

Detta & ett examensarbete dér de utreder lokalisering av Pagatégsstationer [5]. De har
I arbetet utformat vissa begrepp som anvénds och &ven utvecklasi dennarapport.

2.1.3 Medbussi Skane

Detta & en sammanfattning av hur kollektivtrafiken i Skane ser ut idag och vilka
strategier som finns for utveckling av kollektivtrafiken [9].

214 TVISS

"TVISS handlar om att méta tillganglighet i svenska stéader och att stéla
tillgangligheten i relation till de krav patrafikmiljén som olika brukargrupper stéller.”
[12] Denna publikation behandlar de fyra fardsdtten som anvands i rapporten, den
beskriver &en anvandningsomraden for GIS.

2.15 Stationsmiljéhandboken
Denna handbok & en samling av de réd och riktlinjer som kommer att galla kring

utformningen for stationer [13]. Handboken &r just nu under uppbyggnad och finns g
i helt fardig form annu. Referensen géller de nu géllande utkasten.

2.1.6 Vagverketsreseplanerare

Vagverkets reseplanerare har varit till mycket stor hjdp for att samla alla olika
resalternativ och restider [23]. Tiderna har sedan bearbetats i Excel.
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2.2  Definition av tillganglighet

"Tillgénglighet kan definieras som den l&tthet med vilken medborgare, néringsliv och
offentliga organisationer kan na det utbud och de aktiviteter som de har behov av i
samhdllet.” [1]

2.2.1 Definitionensinnebdrd for tillganglighet till tagstation

Tillganglighet & nagot som ska galla alla, darfor anvands begreppet tillganglighet for
ala i denna rapport. Anledningen till detta fortydligande beror av att det ofta i
litteratur hanvisas till funktionshindrades situation nér begreppet tillganglighet
anvands. Tillganglighet till station innebér att vagen fram till stationen utreds, vilket
kalas for lanken. Det innebar &ven att stationen och stationsomradet utreds, vilket
kallas for noden, for att se om de &r tillgangliga eller inte. Exempel pa viktiga fragor
blir d&

» Vilkamdjligheter finns att resatill/fran tagstationen
— Oppettider, restider, frekvens
« Arinformationen tydlig och | 4tt att tillhandahdlla
— tidtabeller, orienterbarhet
» Finnsdet fysiska eller mentala barriarer som forsvarar resan

—dalig belysning, ingen parkering, vattendrag, nivaskill nader

2.3 Om studiebesdk och anvanda program

Det har dven gjorts tva bestk pa Stenungsund station med omgivning samt en resa
med Alingsaspendeln for att skapa en uppfattning om hur stationer kring pendeltrafik
kan vara utformade. Stationerna pa Alingsdspendeln som besoktes var Goteborg C,
Partille, Lerum och Alingsas.

For att fa en béttre uppfattning av hur stationer, och da sérskilt pendelstationer ser ut
och fungerar gjordes en studieresa langs Alingsas pendeln. Den utfordes en tisdag i
september efter lunch och var avklarad runt fyratiden. Under studiebesoket gjordes tre
stopp, Partille, Lerum och Alingsas. Pa varje station behandlades ett antal fragor for
at fa fram vad som & viktigt pd en station. Slutsatserna blev manga
Pendelparkeringar ska ligga néra plattformarna, bade for cykel och bil, det ska vara
|5t att ta sig upp pa plattformen for funktionshindrade och det ska vara latt att
orientera sig for ala. Tyvarr & orienterbarheten valdigt dalig i Partille dar det inte
fanns ndgon skylt, det gick inte heller att se ndgonting runt omkring. Det var som att
befinna sig i ingenstans, inga byggnader syntes det enda som gick att se var en vég.
Lerum gick det att |&tt lokalisera sig eftersom det gick att se allting, det fanns &ven bra
med skyltar. Pa varje station undersoktes kopplingen mellan olika individuella fardsétt
for att se om det var en bra koppling. Detta varierade sig valdigt mycket, en del
stationer hade bra koppling mellan bil, cyke till tdg men dalig mellan buss och tag.
Andra stationer hade allt i nérheten och kopplingen mellan alla fardsétt var uppenbara.
Resan gav mangaidéer som anvandes for att skapa parameterlistan.
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For att behandla kartmaterial har ArcGIS anvants. ArcGIS bestar av flera olika
program, det program som anvands mest & ArcView, detta & &ven det mest anvanda
GIS-programmet i vérlden. | ArcView gar det att visualisera, hantera, skapa och
analysera geografiskdata [16]. Med hjdlp av detta skapas kartor med olika lager som
till exempel visar, hur stora omraden som &r belysta, hur manga personer som bor
inom en radie av 600 meter fran stationen, avstand mellan station och malpunkt och sa
vidare. Det & latt att anvanda, funktionellt och ger utmérkta forutsdttningar for
snygga och lattforstaliga presentationer av kartmaterial .

Restider och tidtabeller har hanterats i Excel. Detta for att kunna hantera vilka resor
som klarar kraven. | och med att det &r valdigt manga resor att kontrollera kan det ta
valdigt 1ang tid att gora det for hand. Excel & da ett utméarkt hjalpmedel for att |&tt
kunna askéadliggora resultatet.

24 Resendren

Alla resendrer har olika onskemd och krav. Det finns ett antal olika kategorier av
resendrer, affarsman, turister, ungdomar, barn, gamla och funktionshindrade. Ofta
anvands en kategorisering av resendrer som ger fem &rendefordelningar, dessa ar
aggregerade till tva Indelningen & gjord enligt de som aker fran hemmet till jobb,
dessa kallas "hemmet privat”. Sedan finns det de som aker fran hemmet och direkt
paborjar en tjansteresa, dessa kallas "hemmet tjansteresa’. Inom dessa tva kategorier
finns det olika sétt att resa, gd, cykla, &a bil, ka kollektivt eler att dka taxi [7].
Beroende pa vilken kategori resendren tillhor & det mer eller mindre troligt att de
anvander sig av de olika fardmedel salternativen vilket kan sesi Tabell 1. Genom att
gora denna indelning av resendrerna ar det |ttare att ga vidare med den har rapporten
och gdra samhdllsekonomiska berékningar i ett senare skede, vilket & ett av de

naturliga stegen.

Tabell 1 Olika kategorier av resenarers val av fardmedelsalternativ.

>85% 15%
Fardmedel Frén hemmet privat | Frén hemmet i tjanst
Ga X X
Cykel X
Bil (x) (X)
Kollektivt
Taxi X

Olikaresenarer/kategorier av resendrerstid & varda olika mycket. Fran hemmet privat
& deras tid ungefar vard 50 kr/h, och frén hemmet i tjanst & deras tid vard ungefar
150 kr/h. | Stenungsunds fall finns det i princip bararesenarer Fran hemmet privat.
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24.1 Indelningav resenarer

Indelningen av resendrer har valts att goras i fyra grupper med utgangspunkt frén vad
som karaktériserar deras val av fardsatt:

* il
» gaende/cyklister
» kollektivtrafik byte (resendren ska byta pa stationen for vidare fard)

» kollektivtrafik malpunkt (malpunkten for resenédrerna & Stenungsund station)
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3  Overgripande mél

Det finns idag ett flertal olika mal pa olika nivaer. Det & dessa mal som ligger till
grund for alt som gors inom trafik- och samhdllsplanering. Detta examensarbete
utfors for att stadsplanerare och beslutsfattare | attare ska kunna uppna dessa mal.

Transportpolitiska mal
AV regeringen uppsatta transportpolitiska mal [23]
» Etttillgangligt transportsystem
* En hog transportkvalitet
* En sdker trafik
e Engod miljo
» En positiv regiona utveckling
o Ett jamstalt transportsystem
Banverkets mal

Banverket foljer de av regeringen uppsatta transportpolitiska malen. De jobbar for en
regionforstoring och for att skapa mdjligheter for 6kad pendling.

3.1 Regionalamal
Mal for Vastra Gotalandsregionen som tillhor tillganglighets och transportpolitik.
Det goda livet

"Kollektivtrafiken har ett konkurrenskraftigt utbud med kortare restider for okad
tillganglighet till arbetsmarknader och utbildning det gemensamma V astra Gétaland.”
[15]

K2020

"For Goteborgsregionen finns idag dvergripande ma om en ekologisk, ekonomisk
och socialt hdllbar utveckling. Kollektivtrafiken kan paverka dessa ma och pa samma
sitt kan malen paverka kollektivtrafiken. For att nd en hallbar utveckling maste
utsdppen fran trafiken minska, vilket forutsétter att en okad andel av resandet sker
med kollektivtrafik.” [19]

HUR 2050

Ar ett natverk av politiker skapat for att ta fram en gemensam uppfattning om hur
Goteborgsregionen ska utformas pa ett langsiktigt och hdlbart sit och kunna
anvandas som underlag for framtida beslut. [17]
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Né&gra utvalda visioner:
+ Tillganglig, integrerad och mangfaldig region
» Véstsverige ett internationel It effektivt transportnav for gods och manniskor

» Effektiv och attraktiv kollektivtrafik och dvriga persontransporter

3.2 Kommunalama

Stenungsunds kommun har en 6vergripande vision som lyder: "Va& kommun ska
stréva efter en utveckling som inférlivar det ursprungliga arvet med nyténkande och
framétskridande. Vi ska i samklang med hav och natur erbjuda en mangfald av
bostader och verksamheter” [14]. Den hér mycket 6vergripande visionen kan
tillsammans med kommunens o6vriga md bli 6versatt till en mer detaljerad
framtidsbild. D& en av delarna innefattar kommunikationer. Kommunen vill i
framtiden forbattra kommunikationerna genom att stcommen i kollektivtrafikndtet som
utgors av Bohusbanan byggs ut till dubbelspdr med kvartstrafik till Goteborg och
Uddevalla.

3.2.1 Detaljplanen for StenungsTorgV

Detaljplanens syfte & att setill att det finns 6000 m? handelsyta, vilket skulle gora att
torget kan vara det regionala centrumet for SOT. | det Ostra omradet av planen har
Bohusbanan sin strackning [4]. | dagslaget ar det osdkert nér det kan bli dubbel spér
eller nar en eventudll flytt av stationen kan ske. Pagrund av detta & detaljplanen
begransad till att enbart redovisa forhallanden rérande jarnvagen i ett 1age for mojlig
planskildhet med Goteborgsvagen och banan i nuvarande hojdlage.

Genom att realisera utbygganden av en planskildhet okar tillgangligheten till torget
och &ven tillgangligheten for den eventuellt nya stationen. Om en forflyttning av
stationen blir aktuell kommer detaljplanen att revideras genom utvidgning av omradet
for spartrafik [4].
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4 Nuldgesanalys av Stenungsund station

En beskrivning av hur det ser ut i Stenungsund idag, med dagens trafik och placering
av stationen.

4.1 Kollektivirafiksituationen

Stationen som den ser ut idag (hosten 2006) har 6 stycken lagen for bussar att angdra
och tva plattformar for tag att angora. Varje vardag &r det 277 bussavgangar fordelat
pa 15 olika busslinjer. 19 tagavgangar, varav 9 gar till Goteborg och 10 gér till
Uddevalla[28].

Storst bytesfrekvens ar det fran/till Rod express och Bohustéget till alla de anslutande
linjerna. Stationen & en viktig knutpunkt i Stenungsund for de tre samhéllsiinjerna
341, 342 och 343. Den & aven en viktig knutpunkt for hela SOT vid |&gtrafik for dem
som reser mot Goteborg/Kungav [28]. | hogtrafik kors expressbussar direkt fran
Orust och Tjorn till Géteborg, pagrund av att det tar 15 minuter langre tid att resa om
bussarna fran 6arna ska gain till Stenungsund station pa vagen till Géteborg linjernas
stréackning sesi Figur 1 [26].

| Lila Edat

juktion: MapDasign. Orkeljungs

Figur 1 Linjekarta 6ver Stenungsund, Orust och Tjorn [ 24]
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Figur 2 Staddlinjekarta 6ver Senungsund [ 24]

4.2 Pendlingsstatistik

Vid Stenungsund station byter varje vardag cirka 2200 passagerare buss, det & 5545
personer som pendlar ut frAn kommunen och 4889 personer som pendlar in till
kommunen [20]. Tjorn och Orust har ocksa stora mangder pendlare. Dock &r det bara
en liten del av dessa som véljer att pendla kollektivt. Fran Stenungsund till Goteborg
ar det 432 personer som arbetspendlar, tillsammans med Orust och Tjérn blir summan
arbetspendlare till Goteborg 538 personer [25].

Tabell 2 Visar antal arbetspendlare fran och till Senungsund, Orust och Tj6érn

[25]
Summa av
arbetspendlare Till
Fran Goteborg Orust Stenungsund Tjbrn Totalt
Goteborg 42 487 89 618
Orust 38 57 2 97
Stenungsund 432 52 93 577
Tjorn 68 4 92 164
Totalt 538 98 636 184 1456
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Tabell 3 Visar antalet pendlare fran och till Stenungsund, Orust och Tj6rn [25]

Summa av pendlare | Till

Fran Goteborg Orust Stenungsund Tjoérn Totalt
Goteborg 89 900 199 1188
Orust 78 227 10 315
Stenungsund 718 126 435 1279
Tjorn 175 11 501 687
Totalt 971 226 1628 644 3469

4.3 Malpunkter i Stenungsund

Regionala malpunkter & Goteborg och Uddevalla. Fjarrdestinationer & Stockholm,
Malmo och Odo. De lokala malpunkterna & Hydro Polymers AB, Boredis AB,
Hasselbacken, Nosnasskolan, Vardcentralen, Stenungstorg och Kommunhuset [26].
De lokala malpunkterna ska representera de malpunkter som ska kunna nas med cykel
eller gang.

| Stenungsund finns det liksom i ala stader malpunkter som bestks mer frekvent an
andra. Stenungsund har stora och viktiga industrier i form av kemisk industri, tva av
de storsta & Hydro Polymers AB och Borealis AB. Pagrund av deras placering i
samhdallet, att de har manga anstédllda och att de hor till kemisk industri & de tva av
mal punkterna som mest frekvent bestks i Stenungsund.

Skolor & en annan naturlig mapunkt. Stenungsund har flera skolor men den skola
som ligger en bit ifrén och darfor
~__ - =7 blir en naturlig malpunkt &
: Legend Nosnasskolan. Vardcentralen &
Blyers AB—jan—a"fg en annan naturlig malpunkt dit
kommer folk fran  hela
Stenungsund for att soka vard.

X Malpunkter_i_Stenungsund

Ett omrédde med flerbostadshus
& Hasselbacken, detta omréde
ligger &ven i centrum for en

storre befolkningstéthet.
] Hasselbacken & darfor en
mal punkt.

- De tva sista mapunkterna &r
kommunhuset och Stenungstorg.
. Stenungstorg bestks av mycket
folk eftersom det & det stora
shoppingcentrumet i regionen.
Kommunhuset & en naturlig
mapunkt for innevénarna i
. Stenungsund.
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4.4  Befolkningstillvaxt i Stenungsund, Orust och Tjorn

Det bor idag cirka 23 000 invanare i Stenungsunds kommun vilket & ungeféar fyra
ganger mer an pa 1950-talet fore den stora industrins etablering. Stenungsunds
kommun har gott om barnfamiljer vilket speglar sig i att 40% av 6kningen beror pa
fodelsebverskott, den andra delen av 6kningen pa 60% beror pa nettoinflyttningen
[14]. Det & de sydvéstra delarnaav kommunen som lockar till sig mest Norum, Stora
Hoga och Jorlanda. Stenungsund raknar med en genomsnittlig 6kning pa ca 1% per ar,
vilket ger 28 500 invanare ar 2025. Figur 4 visar befolkningsutvecklingen fram till
idag och prognosen fram till 2025 [21].

Folkméngd i Stenungsundskommun

30000

25000

20000

Personer 15000 /
10000 —/

5000

0

1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025
Ar

Figur 4 Visar befolkningsutvecklingen i Senungsund och prognosen fran ar
2006 framtill &r 2025 [21].

Befolkningen i Tjorns kommun minskade pa 1950-talet for att ater vanda uppét under
1960-talet, vilket det fortfarande gor dock langsamt [20]. Idag bor det ungefar 15000
personer pa Tjorn [19]. Okningen som sker i befolkning sker i forsta hand dér det
byggs mycket. Samhdlen som har liten eller obefintlig nybyggnation har ingen eller
vadigt liten tillvaxt.

Som det gér att sei tabell 4 har Orustkommuns befolkning varit nastintill konstant pa
15 200 personer under de senaste 20 aren [18]. En liten okning har skett men den &
marginell.

Tabell 4 Befolkningen i Orust de senaste 20 aren [ 18]

Datum Folkméngd Datum Folkméangd
2006-09-30 15243 1995-12-31 15235
2005-12-31 15188 1990-12-31 14 240
2000-12-31 15023 1980-12-31 12 364
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5  Parameterlistafran borjan till handbok

Med hjdp av litteraturstudier och diskussioner med handledare utarbetades en
parameterlista. Parameterlistan & framtagen med hansyn till problembeskrivningen
och frégestallningen. Definitionen av tillganglighet & det som ligger till grund for
fragestallningen och problembeskrivningen , det vill ségavad &r tillganglighet, gar det
att mataoch i safal vilkamatetal anvands [11].

Parametrarna & framtagna for att tydligt och lattoverskadligt visa vad som paverkar
tillgangligheten till en station. Viktigt for valet av parametrar var om de svarade pa
fragorna som finns i fragestalIningen. Parametrarna har sedan sammanstéltsi en lista
for att underlétta att de senare anvands som en handbok nér en bedémning av en
stations tillganglighet behover utvarderas. | denna lista sA bedoms de olika
parametrarna var for sig i tre steg, bra, acceptabelt och daligt. Acceptabelt far de
parametrar som haller méttet precis, "alltsa att det fungerar”. Bedémningen bra &r
nagonting som verkligen har fyllt alakriterier. Den lagsta bedomningen, daligt, far de
parametrar som inte haller méttet och som bor dtgardas for att tillgangligheten till
stationen ska vara tillfredstdllande for resendrerna. Bedomningarna av dessa
parametrar samlas senare till ett, bra, acceptabelt eller daligt resultat som da géller
som bedémning av tillgangligheten till stationen. Parametrarna har aven indelats i de
tva huvudgrupperna lankar och noder. Lank & vagen mellan mépunkt och station,
nod & gl va stationen med ndrmaste omgivning.

5.1 Forstatankarnakring en parameterlista

Forst skissades en parameterlista upp, med punkter som ansdgs viktiga. |déer
hamtades fran litteraturen och férslag pa vad som skulle kunna inga skrevs ner. |
manga bocker finns det gott om férslag pa vad som paverkar en resenars val av
transportsatt [6]. Dessa forslag lastes och omarbetades till att passain mer generellt pa
tillgangligheten pa och till en station [2].

Fran borjan utgick handboken fran arbetsmetoder, GIS, restidskvot, kollektivtrafiken

och resmatris. De delar som kom upp hér i arbetet med parameterlistan finns med hela
vagen fram till och i handboken.

5.2 FOrsta parameterlistan

For att gora det |&ttare skrevs en ordnad lista pa vad som troligen skulle behovasttittas
narmare pa. Vad som &r viktigt nar tillgangligheten till ndgot ska utredas.

5.2.1 Parametrar for [anken

Restidskvot

Restidskvot &ar ett latt sitt att méta tillganglighet paA Det anvands av de flesta
trafikhuvudmannen i Sverige idag som ett matt pa hur bra kollektivtrafiken ar. Det ar

viktigt att restidskvoten inte blir for stor eftersom kollektivalternativen da inte ar ett
aternativ till bilen. Vara siffror till detta kommer fran Vasttrafik [24] och TRAST [1].
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Barriar

Det finns manga olika typer av barridrer. Matten som framkommer héar & en
blandning av varden fran TRAST [1] och fran diskussioner med handledare.

Stora nivaskillnader

Detta paverkar i forsta hand cykel och gangtrafikanterna. Vid for brant lutning
minskar hastigheten, bade i uppfors och nerférsbacke. Detta géller bade cyklister och
géende, dessutom blir forflyttningen i horisontellt led mycket mindre trots en langre
strécka att gd/cykla. Denna parameter valdes bort senare i processen. Detta eftersom
den hér studien gar ut pa att den ska kunna genomféras med hjalp av ett studiebesok
och resten som skrivbordstudie med hjép av GIS.

Vattendrag
Kan vara avskiljande om de & sa stora att de tvingar trafiken till fa utvalda 6verfarter.

Jarnvagslinje
Ar avskiljande eftersom de tvingar trafiken till fa utvalda overfarter, vid tét
jarnvégstrafik kan dessutom stoppen vid dverfarterna bli tidsomfattande.

Sor vag >600 fordon/Dygns timme [ 1]

En stor vé&g blir avskiljande nér trafiken & satét att det inte gar att passera mera én pa
utmarkta éverfarter och vid vissafall bara med hjélp av trafikljus. Vadigt stora vagar
& aven en barrigr utan trafik och tvingar géende och cyklister till att korsa vagen pafa
utvalda platser.

De tre ovanstaende parametrarna har blivit till en delparameter och heter naturliga
hinder och transportleder. For att fa fram om den hindrar tillgangligheten gors en
beddmning av utredaren om hinder foreligger eller inte.

Tat trafik
Trafiken i sig §av kan upplevas som en barriar om den &r tét. Det blir svarare att ta
sig fram och hastigheten sanks.

Korsningar

Hastigheten sanks alltid i en korsning och om korsningen & daligt utformad kan den
dven upplevas som svar att dverblicka och farlig vilket ytterligare sanker hastigheten.
Nér flera olika trafikslag blandas blir det svarare att ha en bra dverblick.

Ko
Barriareffekten beror del's pa att hastigheten &r |ag samt pa att det upplevs frustrerande
att inte fardas s snabbt som hastighetsbegransningarnartill ater.

De tre ovanstéende parametrarna har blivit till en parameter och heter nu barriarer for
bilar. For att fa fram om den hindrar tillgangligheten for bilister gors en bedomning
av utredaren om hinder foreligger eller inte.

Belysning
Om det inte finns ndgon belysning sa kan platsen uppfattas som vadigt otrygg samt
att det kan vara svart att hdlla hdg hastighet nér sikten ar dalig.

Det ansigs att denna parameter var viktig, den dterkommer i understkningar som har
gjorts patemat trygghet.
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Daligt underhall
Underhdllet innebér bade underhdllet av belaggning och dven vintervaghd Iningen.
Om den inte skots sanks bade hastigheten och &ven sakerheten.

Information
God information 6kar framkomligheten i form av att den béasta végen altid véljs.
Informations krav for de olika trafikslagen kan vara valdigt olika

Underhall och information blev till en parameter. Detta efter diskussioner kring om en
mer noggrann och detaljerad kontroll av hur beléggningen ar utefter 1anken. Denna
kontroll ansdgs for tidsddande for att klara syftet med att handboken ska vara l&tt
folja

Ej separerade cykel/bil

Blandning av trafikslag bildar en barridreffekt, skapar en osdkerhet samt att det &r
svarare att dverblickai och med att de olika fordonen har olika hastighet.

Den hér parametern férdes in under barridarer for cyklister, i och med att kunnatasig
fram till parkeringen pa ett sakert sétt & en viktig del i hur tillganglig parkeringen &r.
Den kontrolleras genom kartmaterial 6ver cykelbanans strackning.

Kontinuitet
Brist pa kontinuitet innebar till exempel att det inte & cykelbana hela vagen utan att
det &r glapp pa fardvagen. Bristen kan ocksa innebara manga krangliga byten.

Kontinuitet redovisas tillsammans med € separerade cykel/bil, da aternativet for en
cyklist nér cykelvégen tar slut ar att cykla pa bilvagen.

Byten

Barriareffekten vid byte uppstér nér det inte & synkroniserade resor eller nér
informationen &r bristfallig sa att det inte klart framgar vart néasta start &r. Kan aven
paverka om bytespunkten &r otrygg eller oséker.

Byten hamnade under noden, och & en beskrivning av hur |&tt det &r att ta sig mellan
tva olika fardslag pa stationen. Det skedde ocksa diskussioner pa att kontrollera hur
val anpassad kollektivtrafiken var for byten mellan buss och tag. Detta togs inte med i
rapporten da det & svart att hitta generella bedémningskrav.

Oppettider

| Litteraturen Med buss i Skane och Pagatag behandlas Oppettider i kollektivtrafiken
[9]. Detta visar sig ha en viktig roll i tillgangligheten till en station. Anpassning av
kraven till att stamma Gverens med regionen kring Stenungsund gjordes i samrad med
handledare. | Oppettider ingér, frekvens, forsta och sista avgang.
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Avstand

Avstand &r ett brett omréde dar det finns manga alternativ till parametrar, for att géra
det |attare har nagra av de vanligaste alternativen valts ut for att anvandas.

Medelavstand
Avstandet i meter fran ett omrade till en mapunkt i medeltal.
Tpersoner* avstand/Zpersoner

Genhetskvot
Kvoten mellan avstandet fagel vagen och det faktiska avstandet.

Avstand
Stréckan mellan start- och malpunkt i meter

Malpunkter inom ett visst avstand
Antalet mapunkter som ryms inom ett visst avstand i meter frén den aktuella
startpunkten

Alla avsténds delar valdes att anvandas, siffrornatill dessa hittadesi redan existerande
skrifter. Det mesta kommer fran TRAST [1].

Tid
Medeltid

Avstandet i minuter fran ett omréde till en malpunkt i medeltal.
Y personer* avstand/personer

Tidsatgang till resecentrum
Den tid som kravs att tasig till resecentrumet.

Tidsatgang genom resecentrum
Den tid som krévs att ta sig fran start- till malpunkt genom resecentrumet.

Malpunkter inomen visstid
Antalet malpunkter som ryms inom ett visst avstand i minuter fran den aktuella
startpunkten

Inom tid insdgs att det var manga delar som var ungefér samma som i avstand, det
gjorde att allatid delar valdes bort. Den tid del som fick vara med var hela resan, som
tar hansyn till pendlings tiden. En pendlare kan pendla en timme varje vag varje dag,
altsdfar helaresan € tamer an en timme.

5.2.2 Parametrar for noden
Parkering

Parkering & en viktig del, det ska vara l&tt att parkera och altid finnas plats. Det ar
lite olika kriterier for cykelparkering och for bilparkering. Alla siffror och omddmen
fran det har kommer fran TRAST och fran diskussion med handledare pa de som inte
fanns givna siffror till [1].
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Narhet, parkeringen ska vara nara. Siffrorna som anvands har kommer fran TRAST,
en del siffror & dock andrade for att fungera béttre i detta examensarbete.

Belysning

Cykelparkeringen ska vara upplyst ordentligt. Den ska kdnnas trygg och inte ha moérka
omraden. Det &r ett skydd mot stéld och for trygghet.

Belaggning

Parkeringen far aldrig vara full, det ska altid finnas platser. Om det inte finns platser
véljer manniskor att antingen &ka hela vagen med hil eller stélla cykeln hemma och ta
bilen hela vagen.

Parkeringen ska vara bra andluten, till cykelbanai cykelparkeringens fall eller till en
riktig vag i bilparkeringens fall. Det ska vara létt att parkera, den ska ligga ndra
vag/cykelbana och vara bra skyltat.

Tak, cykelparkeringen ska ha tak. Har den inte tak verkar detta negativt pa
tillgangligheten. Tak parametern valde att verka negativt pa tillgangligheten genom
att 1agga pa avstand i avstandet till plattformarna fran parkeringen. Det blir |&ttare att
ge parametern ett omdome da.

L asmdjligheter, det ska finnas bra mgjligheter att 1asa fast cykeln for att minska
stoldbegérligheten.

Ej en stoldbegérlig plats, Parkeringen ska ligga pa en 6ppen plats g undanskymd, €j
altfor utanfor. Garna bredvid gangbana/cykelbana sa att det & rorelse i narheten av
den.

Prioriteringar for grupperna

Vilken kapacitet finns pa de olika straken? For att kunnatasig till stationen behovs att
det finns kapacitet pa vagar sa att alla far plats, det ska inte kunna bli ko eller kénnas
trangt. K apaciteten pa straken maste varatillracklig.

Dock ansdgs inte den har parametern vara sa létt att mata eller tillrackligt relevant for
att favarakvar.

Buller

Det & svart att fa fram hur buller skulle métas bra, sarskilt eftersom det héar & en
skrivbordsstudie. Dessutom anses att for vissa kan buller hamma tillgangligheten men
inte att den kan paverka tillgangligheten negativt speciellt mycket.

Orienterbar het
e Cyklister
» Bilister
« Gangare

* Kollektiv resenérer
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5.3 Viktning av parameterlista

Den slutliga beddmningen ska vara en summa som & i ett intervall som beddms som
daligt, acceptabelt eller bra. For att kunna sammanstdlla beddmningen pa alla olika
parametrar tilldelas de olika vikter. Vikterna visar pa hur stor betydelse de olika
parametrarna har i forhadlande till varandra. De olika vikterna & mellan 0,5-1,5 med
fem steg. Dessa vikter multipliceras med den podang som parametern har blivit
bedomd daligt ger -1, acceptabelt ger 1 och bra ger 3 poang. Produkten av dessa tva
tal summeras och ger en slutgiltig poang. Poangen ligger da inom ett intervall som
visar hur bra eller dalig tillganglighet stationen har. Poangen ligger mellan -26 till 78,
dér ju hogre ju béttre tillganglighet. Ifall en station hamnar under O betyder det att den
har dalig tillganglighet, sa dalig tillganglighet att det inte bor finnas nagon station pa
dar dd Genom att ha negativt pa daligt gor det att det & latt att visa pa vilka
parametrar som bor dtgardas forst. Ju mindre poang en parameter far ju daligare &
den. Detta gor att det &r |&tt att se vilka parametrar som det bor 1&ggas resurser pa for
att forbéttratillgangligheten.

5.3.1 Hur viktningen ar gjord

Vikten for varje parameter & en samlad bedomning av flera ron, och
erfarenhetsvarde, genom diskussion med handledare och genomgang av varje
parameter var for sig och aven alla parametrar tillsammans. Viktningen utgar fran vad
som har storst betydel se och vad som har minst betydelse for tillgangligheten paen

Stations tillganglighet

Den totala tillgangligheten till §tationen

P: i anslutning till cykglbana
 —

] Underhall och information lanken
]

ggning, cy
Belysning lanken —]
[—————— Nérfet/Belaggning, bilparkering

1 Barriérer for bilar
1 Belysning, Cykelparkering
] Belysning, Bil i

Ej en stél arlig plats, g

Parametrar Sista avgang
Mélpunkter inom ett visst avstand ——mM 1 ‘ ‘

Forsta avgang

Barriarer for cyklister|och géngare
Byten

Toaletter ———————— ‘ ‘

ade till stationen m..

Bekvamliah
f Summan av Till station/Genom stati...
: Tillganglighet fér funktionshindrdde

-2 -1 0 1 2 3 4

2 C
a

] Restidskvot

Viktning*omdome

Figur 5 Exempel pa hur det latt gar att visa vad som ger bra och dalig
tillganglighet till en station.

station. Utgangspunkten & vara olika klassificeringar av resendrer, dessa ar
sammanvagda for att kunna fa fram ett samlat varde pa viktningen for
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resendrsgruppen. Viktningen utgdr dven fran vad som &r viktigast i tillganglighets
synpunkt fran samhéllets sida, att tillganglighet fran funktionshindrade far en hog
viktning & naturligt eftersom dtgéarder som gors for funktionshindrade kommer ala
till godo. Viktningen & gjord symmetrisk runt 1, det & lika manga steg 6ver 1 som
under 1. For att 1&ttare askadliggora vad som positivt och negativt for tillgangligheten
ges betyget Ddligt -1, vilket gor att det ar 1&tt att se vad som &r just ddligt, se Figur 5.
Viktningen gor det latt att se vad som & mest negativt och mest positivt med
tillgéngligheten.
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6 Handbok

Handboken &r skriven for att 18t kunna anvandas av samhallsplanerare och personer
med liknande arbetsomraden. Genom att félja handboken fran borjan och skriva in
resultaten i excelfilen ger det resultaten pa stationens tillganglighet. Det gar aven att
se vilka parametrar som det & ddlig tillganglighet pa och som bor atgardas.

Handboken &r till for att anvédndas vid skrivbordsstudier med enstaka faltbesok, vilket
gor att handboken & en forsta del i utredningen om att flytta en station eller om en
station maste forbéttras.

6.1 Parametrarna

Listan & uppbyggd enligt att det forst kommer parametrar som paverkar resan till
stationen, parametrar som hor till lankarnatill stationen. Efter det kommer parametrar
som hor till noden, i och vid stationen. Pa detta sitt gar det om det 6nskas att
bestamma tillgangligheten pa stationen och till stationen var for sig.

Ga igenom parameter for parameter och skriv upp svaren, i slutet fas en totalsumma
och det gar aven att se vilka parametrar som ger bra eler dalig tillganglighet.
Totalsumman talar vilken niva tillgangligheten ligger pa for varje befintlig station
eller varje nytt 1age.

6.2 Parametrar for lanken

Den forsta delen som behandlas &r 1anken, genom att titta pa alla delar som leder fram
till stationen skapas en bra bild av tillgangligheten till stationen.

Restidskvot

Restidskvoten innebér att tiden det tar att fardas med bil jamfors med tiden det tar att
fardas kollektivt Restidskvoten mellan kollektivtrafiken och bil far g overstiga 2,
eftersom kollektivtrafik dainte ar ett realistiskt alternativ till bilen.. En siffra 6ver 2
innebar att det for lang tid att &ka kollektivt for att det ska vara ett alternativ till bilen.
Om siffran daremot &r 13g innebar detta att det kollektiva aternativet konkurrerar med
bilen.

Restidskvot = restid kollektivrestid/restid bil

Bra Tag <0,8; Buss<1,3

Acceptabelt | <1,6 (Om restiden léngre @n 1h), <2,0 (om restiden kortare &n 1h)

Daligt >1,6(Om restiden langre an 1h), >2,0 (om restiden kortare &n 1h)
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6.2.1 Barriarer

En barriér & vad som kan uppfattas som ett hinder och antingen orsaka en tidsforlust
eller att personen védjer en dternativ resvdg. Barridrer kan vara dels fysiska hinder
sasom vattendrag eller transportleder Det kan dven vara mentala hinder sdsom ddlig
belysning eller dalig information.

Barriarer for cyklister och gédende

Naturliga hinder och transportleder &r ett alternativ och Ej separerad cykel bil &r ett
alternativ, genom att koppla ihop dessa ger det om det finns barridrer for cyklister och
gaende som sanker tillgangligheten till tagstationen.

Naturliga hinder och transportleder

Ett hinder av typen naturligt hinder eller transportled blir avskiljande nar det inte gar
att passera mera an pa utméarkta overfarter och vid vissa fall bara med hjdp av
trafikljus, broar och andra passager.

Ej separerade cykel/bil

Blandning av trafikslag bildar en barriédr effekt av att det skapar en osdkerhet och att
det kan bli svérare att 6verblickai och med att de olika fordonen har olika fart.

Brist pa kontinuitet innebér till exempel att det inte & cykelbana hela vagen utan att
cykelbana saknas vissa delar av fardvagen.

Bra Ingen av dem

Acceptabelt | 1 av dem

Daligt Badatva

Barriarer for bilister

Barridrer for bilister & en sammansdattning av tre delparametrar, tét trafik, korsningar
och k6. Genom att kombineraihop dessa gar det att far fram vilket omdome barriarer
for bilister far.

Tat trafik

Trafiken i sig §av kan upplevas som en barriar om den &r tét. Det blir svarare att ta
sig fram och hastigheten sanks.

Korsningar

Hastigheten sanks altid i en korsning och om korsningen & daligt utformad kan den
aven upplevas som svar att 6verblicka och farlig vilket ytterligare sénker hastigheten.
Sedermera minskar sékerheten nér olika trafikslag blandas.
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K6

Barriareffekten beror del's pa att hastigheten &r |ag samt pa att det upplevs frustrerande
att inte fardas s snabbt som hastighetsbegrasningarnartill éter.

Sammanvéagningen av tét trafik, korsningar och k6 ger om det finns barriérer for bilar.

Bra Ingen

Acceptabelt | 1 eller 2

Daligt Allatre

Belysning lanken

Belysningen ska vara tillfredstéllande langs hela lanken. Om det inte finns nagon
belysning kan platsen uppfattas som valdigt otrygg samt att det kan vara svart att halla
hastighetsbegransningen nér sikten & dalig. En uppskattning gors, forsagsvis med
hjdp av GIS, pa hur stor del av végar/gator/GC-banor som & upplysta inom tétorten
déar stationen ar placerad. Om det inte finns en tétort vid stationens placering bor det
narmsta omrédet vid stationen och &ven GC-banor till stationen vara upplysta.

Bra Helaresvagen &r upplyst

Acceptabelt | Endast korsningar & upplysta

Daligt Inget & upplyst
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Underhall och Information lanken

Braunderhall och brainformationer ger att det & bratillganglighet till stationen.

Underhall

Underhdllet innebér bade underhdllet av belaggning och dven vintervaghd Iningen.
Om den inte skots sa paverkar den hastigheten och dven sakerheten. Vilket i sin tur
paverkar tillgangligheten till tagstationen. Det ska finnas en underhdlsplan som ska
anvandas och féljas.

Information/Véagvisning

God information Okar framkomligheten i form av att den béasta végen altid véljs.
Informationskrav for de olika trafikslagen kan vara valdigt olika. Det ska vara bra
skyltat till stationen for bilister och cyklister/gdende. Det ska &ven finnas bra
information om vart bil och cykelparkering ligger och var plattformar och hallplatser
ar placerade.

Ihopvéagningen av Underhdll och information.

Bra Bé&datva

Acceptabelt | 1 av dem

Daligt Ingen av dem

6.2.2 Oppettider/Frekvens
Tre olika parametrar som alla har med kollektivtrafiken att géra beskrivs nedan.
Oppettid for resmojligheter

| vanliga fall nér det diskuteras om Oppettider brukar det vara ppettiderna for gélva
stationen som menas, men nér galer Gppettider hér & det kollektivtrafikens Oppettider
som menas. Klockslaget da forsta turen till destination startar och klockslaget da sista
turen tillbaka startar. For bra kollektivtrafik bor Oppettiderna vara ungefér klockan 6-
23 vardagar utan langre uppehall, med langre uppehdll menas maximalt 2 timmar, och
pahelger klockan 8-23[9].

For sta avgang:

Forsta avgangen att resa fran start till mal, alltsa nar den forsta kollektivturen avgar.

Bra Fore 06:00

Acceptabelt | Fore 08:00

Daligt Efter 08:00
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Sista avgang:

Sista avgangen att resafran mal till start, alltsa nar den sista kollektivturen avgar.

Bra Efter 24:00

Acceptabelt | Efter 22:00

Daligt Fore 22:00

Frekvens:

Visar hur manga tur- och retur resor som sker inom oppettiderna. Det ska ga ett minst
antal turer inom Oppettiderna och dessa ska under hogtrafik minst vara, till exempel
halvtimmestrafik eller timmestrafik [9]. Beroende pa storleken av stationen och dess
l&ge, by, liten stad, stor stad, férandras vad bra, acceptabelt och daligt &r.

Malpunkt Acceptabelt

10 turer, minst
timmestrafik

Eget regionalt
centra

10  turer, minst
varannantimmestrafik

Ovriga regionala
centra

Fjarrdestinationer 10 turer

Destinationerna som anvandsi den héar studien, med Stenungsund som utgangspunk.

M alpunkt Acceptabelt

SOT 10  turer, minst
timmestrafik

Goéteborg 10 turer, minst

Uddevalla timmestrafik

Malmo Osdlo 10 turer

Stockholm

6.2.3 Avstand

Avstand & ett bra sitt for att kunna skilja pa hur tillgangligheten & mellan tva
stationsldgen inom samma ort. Vart stationen ska placeras for att en stor del av
befolkningen ska ha stationen inom gangavstand. Detta for att underlétta pendling
med stationen som startpunkt. Med stationen som startpunkt okar den kollektiva

CHALMERS, Civil and Environmental Engineering, Master’s Thesis 2007:10 25



pendlingen da fler védjer tdg istallet for bil. Att méta avstandet avser den strackan det
innebér att ga eller cyklatill malpunkten fran stationen.

Genhetskvot

Genhetskvot & kvoten mellan avstandet fagelvagen och det faktiska gangavstandet.
Kvoten blir alltsd hogre med fler barridrer sasom byggnader eller vattendrag. Hog
genhetskvot tyder pa krokig vég. Genhetskvoten behdver inte altid métas, den
anvands bara vid behov. Eftersom det aven gar att kontrollera barridrer till
tagstationen kan det vara onodigt att i vissa fall aven kontrollera genhetskvoten. Ett
enkelt satt att mata genhetskvoten &r att kontrollera den mot méa punkterna.

Gaende och cyklister

Bra <1,25

Acceptabelt | <2

Daligt >2

Acceptabelt gangavstand till malpunkterna

Strackan avser avstandet mellan stationen och mapunkten. Beddmningen om
avstandet ar bra bygger pa att malpunkterna inte bestks dagligen, det vill siga de
ingdr inte i pendlingen till jobb eller liknande. Detta medfor att resendren &r beredd att
gaen langre stracka.

Bra <1000 m

Acceptabelt | <2000 m

D&ligt >2000 m

Malpunkter inom ett visst avstand

Det ska ga att n& alla malpunkter runt en station latt, avstandet som bor anvandas &r 1
km eftersom det har & ett vedertaget avstand som folk kan ténka sig att ga
Malpunkterna & av den karaktar att det kanske bestks en géng i veckan eller ett par
ganger i manaden. De &r troligen inte de malpunkter som pendlaren pendlar fran eller
till. Genom att méata denna parameter i procent gar den att anvanda mer generellt
oavsett hur manga eller fa mapunkter som finns.

Bra >80 %

Acceptabelt | 60-80 %

Daligt <60 %
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Representativt avstand

Ett exempel pa hur representativt avstand kan métas &r att ta avstandet i meter fran ett
omréade till en mapunkt (stationen) i medeltal (X (Personer * avstand)/ X Personer).
Lamplig omrédesindelning & att varje omréde & sammansatt av samma
bebyggel sestruktur eller verksamhet.

Bra <750 m

Acceptabelt | <1500 m

Daligt >1500 m

6.24 Tid

Tiden &r ett komplement till att mata avstandet i meter. Tiden avser da den tid det tar
att aka kollektivt fran stationen till mal punkten.

Tiden for helaresan

Genom att se till hela resan och ta fram hur tillganglig stationen & skapas en béttre
bild 6ver tillgangligheten, &n om bara vagen till, fran eller genom stationens granskas.
Det forsta som kontrolleras &r tidsdtgangen till stationen, déarefter tidsdtgangen genom
stationen och till sist fran.

Bra <30 min

Acceptabelt | <1h

Daligt >1h

6.3 Parametrar for noden

Denna del innehdller parametrar som har med stationen att gora, parametrar som &r
kopplade till noden och inte till 1anken, sdsom parkering, gaendes upptagningsomrade
och bekvamlighet pa stationen.

6.3.1 Cykelparkering

Nérheten beskriver antalet meter fran parkeringen till plattformen. Avstandet méts i
meter och kan fa ett eventuellt tillagg om parkeringen saknar tak eller har
fullbel&ggning. Anledningen till att avsaknad av tak och fullbelagd parkering ger ett
tillagg i meter pd narheten & att detta ar ett sitt att kvantifiera kvaliteten pa
parkeringen. Om tak g finns véljs ofta en annan parkering langre bort alternativt tar
forberedelsernainnan avfard, t.ex. torka av sadel och kolla bromsar, langre tid som da
kan omvandlas till avstand. Om parkeringen &r full & det naturligt att det blir en
langre vag till plattformen d& en annan parkering fér valjas. Aven icke kvantifierbara
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parametrar  beddms pa cykelparkeringen sdsom belysning, |&smdjligheter och
andlutning. Dessa far en bedémning som bygger pa hur en cyklist uppfattar att de
parametrarna paverkar tillgangligheten. Det vill siga om parametern paverkar valet av
fardsétt eller valet av fardvag. Anledningen till att parkering inte sker ndrmare an 15
meter ligger i hur reglerna for markanvandning kring banomrade & utformade.

Nar het/Tak/Belaggning

Genom att kombinera ihop nérhet, tak och beléggning till en beddmning ger det om
dessa delar tillsammans &r bra, acceptablaeller daliga

N&rhet

Parkeringen ska vara inom 200 meter ifran jarnvégsplattformarna, men € narmare an
15 meter.

Bra 15m-50m

Acceptabelt | 50 m-200 m

D&ligt >200 m

Tak

Parkeringen ska vara vaderskyddad, det ska finnas tak dver parkeringsplatserna. En
daligt utformad cykelparkering innebédr samre forutsattningar for cyklisten och aven
risk att cykeln stélls ndgon annanstans.

Bra Tak finns och inga extra meter 14ggs pa avstandet

Acceptabelt | Tak finns padel av parkeringen, 75 m |&ggs pa avstandet

Daligt Tak finns g, 150 m |&ggs pa avstandet

Max antal mot belaggning

Om belaggningen ar full sa innebar det att cykeln far parkeras langre bort. Aven
vetskapen om att det &r risk for att parkeringen &r full innebér att vissa parkerar langre
bort direkt hellre an att chansa pa en narmare parkering.

Bra Aldrig full, inga extra meter 14ggs pa avstandet

Acceptabelt | Full endagi veckan, 75 m laggs pa avstandet.

Daligt Full mer &n en dag i veckan, 150 m |&ggs pa avstandet.
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Summan av Narhet/Tak/Belaggning

Bra 15m-50m

Acceptabelt | 50 m-200 m

D&ligt >200 m

Belysning

Belysningen ska vara tillracklig tackande att det inte finns morka omraden pa
parkeringen, belysningen ska vara bade for trygghet och som hjdlp mot stold.
Belysningen anses som bra endast om hela omradet & va upplyst. Denna punkt &r
viktig da det skapar stor oro och otrygghet for ala som utnyttjar parkeringen och
vagen dit om belysningen &r dalig.

Bra Allt & upplyst det finnsinga morka platser

Acceptabelt | Delvis upplyst, mer @& 50 % av ytan & upplyst

Daligt Inget eller mindre 8n 50 % &r upplyst

L asmdjligheter

Det ska finnas bra méjligheter att |8sa fast cykeln for att minska stoldbegarligheten.
Bedomningen bra ges endast om det finns mojlighet till att |&sa fast cykeln och att
parkeringen inte ligger pa en undanskymd plats det vill siga inte pa baksidan av
byggnaden utan pa den sida dar parkeringen & inom synhdll for Gvriga personer i
omradet.

Bra Cykeln gér att |&sa fast, bevakning eller service/affarer i narheten

Acceptabelt | Cykeln gar |&tt att 13safast i ett fast cykelstall

Daligt Det finnsinga majligheter att |8safast cykeln i fastacykelstéll alls
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Parkeringens anglutning till cykelbana

Cykelbanan ska leda hela vagen fram till parkeringen, for att upprétthala
kontinuiteten i resan.

Bra Finns andutning

Acceptabelt | Finns g anglutning, men vagen fram ar i séker gatumiljo

Daligt Finns g andlutning, vagen fram g i saker gatumiljo

6.3.2 Bilparkering

Nérheten beskriver avstandet fran parkeringen till plattformen och méats i meter.
Forutom bilparkeringens narhet sa bedoms aven belysningen pa parkeringen och om
parkeringen & pa en stoldbegérlig plats. Belysningen &r for att de som parkerar ska
kadnna sig trygga nar de forflyttar sig mellan bilen och stationen men aven for att
minska risken for stolder. Att parkeringen inte & en stoldbegarligplats innebér att det
a mycket folk i rorelse i narheten av parkeringen som till exempel ett promenadstrak
eller att platsen & bevakad av sékerhetsbolag. Anledningen till att parkering inte sker
narmare an 15 meter ligger i hur reglerna for markanvandning kring banomrade &r
utformade.

Né&r het/Belaggning

Narhet och belaggning kombineras ihop for att fa fram hur dessa parametrar paverkar
tillgangligheten tillsammans.

Narhet

Parkeringen ska vara inom 400 meter ifran jarnvagsplattformarna Ej nérmare an 15
meter [8].

Bra 15m-200 m

Acceptabelt | 200 m-400 m

Daligt >400 m
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Belaggning

Pendel parkeringen far aldrig varafull eftersom det paverkar tillgangligheten negativt.

Bra Aldrig full, inga extra meter 1&ggs pa avstandet

Acceptabelt | Full endagi veckan, 100 m laggs pa avstandet.

Daligt Full mer &n en dag i veckan, 200 m |&ggs pa avstandet.

Summan av nar het/belaggning

Narhet och beldggning kombineras ihop for att fa fram hur dessa parametrar paverkar
tillgangligheten tillsammans.

Bra 15m-200 m

Acceptabelt | 200 m-400 m

Daligt >400 m

Belysning

Belysningen ska se till att det inte finns nagra morka omraden pa parkeringen,
belysningen ska vara béde for trygghet och som hjélp mot stold.

Bra Allt & upplyst det finnsinga morka platser

Acceptabelt | Delvis upplyst, mer @& 50 % av ytan & upplyst

Daligt Inget eller mindre 8n 50 % &r upplyst

Ej en stdldbegarlig plats

Pendelparkeringen ska ligga pa en 6ppen plats, g undanskymd, g alltfor utanfor.
Géarna bredvid gangbana/cykelbana sa att det & rorelsei narheten av den.

Bra Bevakning eller service/affarer i nérheten

Acceptabelt | Ligger Oppet, med gangstrak eller relativt trafikerad vag bredvid

Daligt Undanskymd
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6.3.3 | stationen
Upptagningsomr adetill stationen med hanseendetill gdende

Upptagningsomrade avser det omréde kring stationen som & inom gangavstand. Det
hér & en viktig parameter som finns med i de flesta utredningar av ny lokalisering for
en station. Den visar snabb hur méanga boende som finns inom ett omréde vid
stationen. Aven om det i den har parametern inte tas fram en exakt siffra p& antalet
boende finns det inget som hindrar att det gors. Nar det gors ger det en tydlig bild av
hur tillgangligheten tkar med att antalet boende Okar eller minskar med att antalet
boende minskar. Gangavstandet & vad pendlare anser att de kan ga till stationen, en
pendlare vill inte ga langre an cirka 750 meter till stationen. Genom att placera
stationen nara bostadsomraden, men intei bostadsomraden, blir det enkelt att tasig till
stationen. Stréavan bor vara att sd manga blivande resené@rer som majligt bor varainom
gront.

Bra Mycket stor andel boende inom 750 m

Acceptabelt | Stor andel boendeinom 750 m

Daligt Fa boende inom 750 m

Byten

Barriareffekten vid byte uppstér nér det inte & synkade resor eller nér informationen
a bristféalig sa att det inte klart framgar var nasta start &r. Barridreffekten paverkas
aven negativt om bytespunkten kanns otrygg eller oséker. Genom att placera
informationen tydligt och visa hur det gér att ta sig fran en plattform till en annan
forenklas bytet. Enkla och lattframkomliga vagar fran och till plattformarna gor bytet
smidigare. Ett byte blir 1&t om orienterbarheten pa stationen & bra. Orienterbarheten
maste vara bra for ala typer av resendrer, cyklister, bilister, gangare, rena
kollektivresenarer och personer med olika funktionshinder.

Bra Brainformation, bra strék mellan plattformar

Acceptabelt | Finnsinformation, finns strék mellan plattformar

Daligt Information eller strdk mellan plattformar saknas
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Sittplatser

Det ska finnas sittplatser lattétkomligt utplacerade inom hela resecentrumet, bade
inomhus/vaderskyddat och utomhus.

Bra Gott om sittplatser, &ttillgangligt bade inomhus/vaderskyddat och
utomhus

Acceptabelt | Det finns enstaka sittplatser har och var.

Daligt Finnsingaeller valdigt fa sittplatser

Toaletter

Det ska finnas toa etter att anvanda, dam, herr och handikapptoaletter. Dessa toaletter
ska helst varafria fran avgifter, men vid storre stationer kan det vara av behov att ta ut
en |&g avgift for nyttjandet av toaletten.

Bra Tillgangligafor alaoch v skétta

Acceptabelt | Finns toal etter

Daligt Finnsingatoal etter

Bekvamlighet

Bekvamlighet pa en station ar viktigt for tillgangligheten, vid dalig bekvamlighet &r
det farre som nyttjar stationen. Genom att kontrollera de tre parametrarna nedanfor
hér och vaga ihop dessa skapas en bild av hur bekvam stationen &r.

I nfor mation

Informationen &r bra och tydlig, den & placerad pa ett satt som gor att alla kan ta till
sig den utan problem. Dalig information gor stationen till en svar dverblickad plats,
dér det &r |&tt att tappa bort sig eller missa tagavgangar.

Bra Brainformation, bra placerad, allakan tatill sig den

Acceptabelt | Finnsinformation

Daligt Finnsingen information, eller den & svar att lokalisera och forsta
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Café

Ett café eller mojligheten till att kopa nagot under stationens Oppettider Okar
bekvamligheten vasentligt, aven om inte ala vill kdpa nagot tillfor ett café eller
liknande ofta mer rorelse och en storre kénsla av trygghet.

Bra Finns ett café med Oppettider en halvtimme innan och efter
kollektivtrafikens 6ppettider

Acceptabelt | Finns ett café/kiosk, dppet under dagen

Daligt Finnsinget café eller kiosk

Trygghet

Det finns manga foreteelser som gor att en person kanner sig otrygg pa stationen.
Nagra foreteelser som en person kanner sig tryggare av, & bra information om
avgangar, bra belysning och vaderskydd. Tva andra viktiga foreteelser &r att det inte
finns berusade personer, att stationen &r stadad och i gott skick. Genom att titta pa
dessa foreteel ser och settill att de finns, skapas en tryggare station [1].

Bra *Avgangsinformation, *bra belysning, *véaderskydd, *inga
berusade personer, * stddad och i gott skick

Acceptabelt | Tre av de fem sakerna fran bra &r uppfyllda

Daligt Farre an tre av sakerna fran bra & uppfyllda

Genom att titta pa vad de olika delarna har bidragit med, ger det vad bekvamlighet
blir.

Bra Allatre bra

Acceptabelt | Blandat bra och acceptabelt

Daligt En dédlig ger daligt padlt
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Tillganglighet for funktionshindrade

Att méta tillganglighet for funktionshindrade & en komplex process. Genom att
istallet valja att koncentrera sig pa om det arbetas med fragor for funktionshindrade
eller g fas det fram om tillgangligheten for funktionshindrade &r bra eller ddlig. Detta
ar en forenklig av verkligheten, men denna handbok &r till for att ge en lattoverskadlig
bild av tillgangligheten. Vid behov av mer detaljerade svar pa fragan finns det bra
litteratur att lasa[10].

Bra Arbetar med fragor for funktionshindrade

Daligt Arbetar inte med fragor for funktionshindrade

6.4 Viktning av parametrar

Den hér delen &r viktig att gora eftersom den kopplar ihop alla parametrar och visar
vilka delar som bar eller brister tillgangligheten till stationen. Varje parameter far en
vikt. Genom att koppla en siffratill bra, acceptabelt och daligt gar det matematiskt att
rakna ut tillgangligheten pa en station. En hog siffra pa viktningen for parametern ger
att det & en viktig parameter. Viktningen som & gjord hér nere & gjord for en
mellanstor ort, som till exempel Stenungsund. For att viktningen ska fungera bast ar
det bra att innan arbetet paborjas fundera Gver om den viktning som finns har aven
passar in pa det objektet som ska utvérderas, eller om en justering av viktningen bor
ske.

Viktningen har femlégen, 0,5& 0,75& 1& 1,25 & 1,5.

Tabell 5 Viktningen av parametrarna

Parameter Viktning
Tillganglighet for funktionshindrade 15
Tiden for helaresan 1,5
Bekvamlighet 1,25
Frekvens 1,25
Restidskvot 1,25

L asmajligheter, Cykel parkering 1,25
Upptagningsomrade till stationen med hanseende till gdende 1,25
Toaletter 1,25
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Sittplatser 1,25
Byten 1
Cykel och gangbarriarer 1
Forsta avgang 1
Malpunkter inom ett visst avstand 1
Sista avgang 1
Acceptabelt gangavstand 1
Representativt avstand 1

Ej en stoldbegérlig plats, Bilparkering 1
Belysning, Bilparkering 0,75
Belysning, Cykelparkering 0,75
Barriérer for bilar 0,75
Nérhet/Beléggning, Bilparkering 0,75
Belysning lanken 0,75
Nérhet/Tak/beléggning, Cykel parkering 0,75
Underhal och information Ianken 0,75
Genhetskvot 0,5
Parkeringens andlutning till cykelbana 0,5
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7 Utvardering av Stenungsund
Jamfor elsealter nativ

Jamforel sealternativet ligger cirka 500 meter fran Stenungstorg néra en stor mataffar
och precis bredvid Goteborgsvagen, som gar igenom hela samhéllet. Stationen har
legat hér sedan 1907, se Figur 6, det & en typisk station for ett samhdlle av
Stenungsunds storlek.

Figur 6 Stationen fran 1907. Foto: Ingeborg Enander [14]
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7.1 Parametrar for lanken

Restidskvoternai dettafall & ganska lika pa de olika destinationerna, allaligger i stort
sett inom intervallet acceptabelt [23] [24]. Detta ger det dutgiltiga omdomet for
restidskvot acceptabelt, se Tabell 6.

711 Barriarer

Naturliga hinder och transportleder, det anses inte att ndgon av dessatre ar en barriar.
Jarnvagen skulle kunna vara en barriér om det inte hade funnits sa manga 6vergangar
som det i dagslaget finns. Det finns dessutom vid stationen mojlighet att parkera
cykeln pa bagge sidor av sparet.

Ej separerad cykel/bil, det finns i dagens lage tyvarr inte i Stenungsund tillrackligt
med cykelvagar som &r separerade fran biltrafiken. Det byggs ut och blir béttre, men
ar intetillrackligt braidag.

Barriarer for cyklister och gaende
En kombination av de tva parametrar ovanfor, omdémet pa dem ger i sin tur omdomet
daligt for barriarer for cyklister och gaende.

Tat trafik, som det har forstétts finns det idag inget hinder i form av tét trafik.
Korsningar, det finns i Stenungsund en del korsningar som verkar negativt pa

biltrafikens flode. Sarskilt korsningen Goteborgsvégen - Doterddsvégen, dar
tagtrafiken kan orsakalanga perioder av rott ljus for biltrafiken.

K8, Stenungsund har ingen ”morgonrusning” som till exempel en stor stad har, vilket
gor att det séllan eller aldrig bildas koer.

Barriarer for bilar
En kombination av de tre ovanstdende parametrarna, deras omdomen ger i sin tur
omdomet till barriérer for bilar som da blir acceptabelt.
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Belysning lanken

Belysningen som det gér att sei figur 8, & storre delen av Stenungsund tétorts gator
och cykelvagar bra utrustade med belysning. Det & en del mindre végar och lankar
som saknar, men magjoriteten har bra belysning. Belysning lanken far darfor omdomet
bra

h e
Legend

Buffer_Belysning_GC_10m.

ehuhgsunds Statio Buffer_Belysning_wag_20m
— GC_vag

/

Wagar
X Malpunkter_i Stenungsund,
170 340
1

| — eters

Figur 8 Belysning i Senungsund
Underhall och Information lanken

Informationen &r bra och det ar latt att hitta till stationen, Stenungsund har en bra
utarbetad plan for underhdlning som foljs. Omdomet blir bra.
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7.1.2 Oppettider/Frekvens

Oppettiderna for Stenungsund station ges bedémningen bra vad géller forsta avgang
och bedomningen acceptabelt vad géller sista avgang. Frekvensen far den samlade
bedémningen acceptabelt detta trots att manga destinationer har mycket bra frekvens,
till exempel antalet turer till och fran Goteborg. Det som drar ner bedémningen &r att
antalet turer till Oslo & inom intervallet for daligt och darmed sinker den totala
bedomningen till acceptabelt [23] [24]. TS tabellen 6 star for till Stenungsund och
FS stér for fran Stenungsund.

Tabell 6 Oppettider och frekvens
Orust Tjorn
Henan | Myggenas | Goteborg | Uddevalla | Malmé | Stockholm | Oslo
Frekvens Buss TS (st) | 25,0 22,0 31,0 12,0 23,0 29,0 6,0
Frekvens Buss FS (st) | 18,0 21,0 38,0 8,0 16,0 26,0 10,0
Frekvens Tag TS (st) 10,0 9,0
Frekvens Tag FS (st) 9,0 10,0
Forsta avgangen 05:30 05:30 04:33 04:33 04:33 04:33 05:33
Sista avgangen 21:30 21:16 00:57 21:48 22:30 22:03 22:03
7.1.3 Avstand
Genhetskvoten
Efter utrékningar blir genhetskvoten hér 1,31 vilket ger acceptabelt.
Acceptabelt gangavstand till malpunkterna,
. : Legend Eftersom avstandet
- Acceptabelt_gangavstand IMaLS fégelvagen blir
+ D Buffer Distance radien i fi guren 9
e mindre an det verkliga
771-1540 géngavaéndet

Figur 9
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Malpunkter inom ett visst avstand

Hér finns bara tva av su mapunkter inom en kilometersradie fran stationen. Det ger
att det & mindre dn 29 % av mapunkterna som ligger inom en kilometers radie fran
stationen. Omdomet blir hér daligt.
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- - i .r Mo - .
— e - i
e, s - CS——
e :

tymers AB

i

rA Borealis AB

et

LB
/ Legend
I
Malpunkter_inom_Thkm_JA
— GC_wag
| Wagar
T malpunkier_i_Stenungsunc
i——4d7.5 3f5 ran
N X

Figur 10 Malpunkter inom 1 km fran stationen i Senungsund

Representativt avstand

Det representativa avstandet blir 2183 meter
vilket ger svaret daligt. Det finns sex omraden. \ \
Avstandet fran varje omrédes tyngdpunkt ar mét ‘!L X

och anvandsi formeln. Se bilaga 4. 4
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Figur 11
Representativt avstand
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714 Tid

Tiden for helaresan

Tiden som menas i denna beddmning & den tid det tar att fardas till och fran
Stenungsund, altsdinte den tid det tar att pendla fran till exempel Orust till Goteborg.
Beddmningen har gjorts utan hansyn till fjarrdestinationerna Mamo, Stockholm och
Oslo d& det & orimligt i dagslaget att kréva en restid under en timme till dessa.
Bedomningen blev slutligen acceptabel [23] [24]. Se Tabell 7. TSi tabellen 7 star for

till Stenungsund och FS stér for fran Stenungsund.

Tabell 7 Helaresan

Orust | Tjorn

Henan | Myggendas | Goteborg |Uddevalla | Malmo | Stockholm | Oslo
Avstand (km) 30,0 6,1 48,7 46,6 318,0 [515,0 253,0
Restid Bil (min) 29,0 9,0 36,0 34,0 191,0 |331,0 174,0
Restid Buss FS (min) [ 42,2 12,7 53,0 84,4 260,6 (247,44 251,3
Restidskvot (Buss) 15 1,4 15 2,5 1,4 0,7 1,4
Restid (Tag) 38,1 31,7
Restidskvot (Tag) 1,1 0,9

7.2 Parametrar for noden

De olika delarna pa stationsomradet &r verlag naratill bade buss och tég, men det &r
ett |angt stationsomrade. Kvalitén & dock av varierande grad.

7.2.1 Cykelparkering
Narhet, allatre parkeringar ligger inom 50 meter fran plattformarna.
Tak allatre parkeringarna har tak, vilket gor att inga extra meter |aggs pa.

Max antal mot beléggning, ingen av cykel parkeringarna har registrerats som fulla vid
négot tillfalle. Detta har kontrollerats vid fyra olika tillfallen av olika personer [27]
[29]. Vilket gor att inga extra meter pa avstandet |&ggs pa har.

Na&rhet/Tak/Belaggning
Det finns tre stycken cykelparkeringar, detta omdome & en kombination av de tre
ovanstéende parametrarna for dessa tre parkeringar. Omdomet &r bra.

Belysning
Hela stationsomrédet ar bra upplyst, vilket gor att &ven cykelparkeringarna och
stréken dit &r upplysta. Omdomet blir bra.

L asmdjligheterna

Som syns i figur 12 ger att det finns mojlighet att Idsa fast cykeln, de tre
cykelparkeringarnaligger aven vid gangstrak och vagar. Ingen av parkeringarna ligger
undanskymd pa nagot sétt, den parkeringen som ligger till Oster om banomradet &
mojligtvis i storre risk dn de andra tva. Pagrund av att det dock inte finns bevakning
eller affar i anslutning till parkeringarna far 1asmajligheter omdémet acceptabelt.
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Parkeringens anglutning till cykelbana
Ingen av de tre
cykel parkeringarna
har ndgon ordentlig
anslutning till
cykelbanor. En av
parkeringarna, har =
anslutning till )
gangbana, och en |
ligger i nérheten till
en anslutning.
Dock anses det att
vagen fram till
cykelparkeringarna [
ar i séker gatumiljo §
och omdomet blir
acceptabelt.

Figur 12 Ett av cykelstallen vid Stenungsund station

7.2.2 Bilparkering

Narhet, pendelparkeringen ligger cirka 136 meter fran plattformarna. Uppgangen till
de bada plattformarna & pa samma stéle, det gar dock att komma & den ena
plattformen frén annat sétt ocksa men det paverkar inte detta. Vilket ger omdomet bra
pa nérhet pendel parkeringen.

Belaggning, pendelparkeringen har varit fullbelagd de fyra ganger den har
kontrollerats, detta har skett av olika personer och under olika arstider och ar [29].
Detta gor att antas att pendelparkeringen &r full mer &n en dag i veckan vilket ger att
omdomet blir daligt.

Nar het/Belaggning
Detta omdome & en
kombination av de tva
ovanstaende
parametrarna.  Omdomet
a pagrund  av  att e
parkeringen ofta tycks
varafullbelagd daligt.
Belysning

Belysningen pa
pendel parkeringen &r bra,
den & upplyst pa ett
tillfredstallande sétt. Vad
det gar att se finns det
inga morka platser vilket
ger omdomet bra. Figur 13

Pendelparkeringen i Stenungsund

Ej en stddbegarlig plats
Pendel parkeringen ligger dppet till dock nast intill pd baksidan av stationen. Den
ligger parallellt till Goteborgsvagen och det finns en storre mataffér en bit bort, vilket
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gor att det ar en del rorelse i omradet. Dessa saker tillsammans ger att det har valts att
ge omdobmet acceptabelt.

7.2.3 | stationen

Upptagningsomr adetill stationen med hanseendetill gdende

Denna parameter bedéms som acceptabel detta pagrund av att det kring stationen
finns stora omraden som &r obebodda. Stationen &r inte placerad for att gynna de som
gar till och fran stationen. Avstanden &r dock inte speciellt storasadet & rimligt att en
stor del av ortsborna kan gatill stationen.
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Figur 14 Upptagningsomrade till stationen med hanseende till gaende
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Byten

Byten mellan de olika resealternativen sker ganska létt pa den nuvarande stationen.
Denna l&tthet beror dock inte pa att stationen har tydlig information och & anpassad
for funktionshindrade utan mer pa att stationen & liten och vadigt Gppen.
Bedomningen blir darmed acceptabel tack vare att det & en visuell kontakt mellan tag
och buss angoring.

Sittplatser
Sittplatser finns det pa olika stélen utspritt 6ver hela stationsomradet. Det finns
sittplatser bade utomhus och inomhus och &ven vaderskyddat. Omdomet hér blir bra.

Toalett fanns det ingen, det har funnits en men den var stangd. Omdomet har blir
daligt.

Informationen pa stationen far anses vara bra, det vore bra om det fanns mer och
béttre information. Men informationen som finns &r |&tt att hitta och att forstd, dock ar
den inte tillganglig for ala, da det & nodvandigt att kunna se for att kunna
tillgodog6ra sig den. Omdomet blir acceptabelt.

Café finns det inget pa stationen, finns inte heller nagon maskin eller liknande. Det &
dock hyfsat naratill afférer runt omkring. Omdomet blir ddligt.

Tryggheten pa stationen far anses acceptabel. Att den inte far mer beror pa att det har
forekommit klagomal pa hur stadad stationen &r. Stationen har dock blivit stédad en
gang, men i dagslaget framgar det g om det & en engangsforeteel se bara.

Bekvamlighet

En kombination av de tre ovanstédende parametrar ger bekvamlighet. Dessa parametrar
tacker olika omréden men tillssmmans & de ala en del av bekvamlighet.
Parametrarna & de ovanstdende och omdomet blir pagrund av att det inte finns nagot
café daligt.

Tillganglighet for funktionshindrade
Tillganglighet for funktionshindrade & tyvarr dalig pa stationen. Det &r inte gjort
nagot med tanke pa funktionshindrade, ndgra exempel &r att det inte finns sinusplattor
for synskadade eller rullstolsramper for rullstolsbundna. Gangbron 6ver jarnvagsparen
kanns osaker aven for en icke funktionshi ndrad‘ejperson.

; ;-\ : T

Figur 15 Gangbro vid Stenungsund station
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7.3 Resultat tillganglighet jamfor elsealter nativet

Har finns svaren fran varje parameter sammanfattade, det gar att se i tabellen vad
varje parameter fick for svar och hur den paverkar tillgangligheten. Det gar dven att
latt se i diagrammet varje enskildparameters svar. Den totala tillgangligheten blev
20,5 av maximalt 78. Vilket betyder att det finns en del att gora for att oka pa

tillgangligheten, vad som behéver goras syns vadigt tydligt i diagrammet.

Tabell 8 Tabell 6ver resultatet fran jamforel sealter nativet
Parameter

Parameter Viktning resultat Resultat
Tillganglighet for funktionshindrade 15 Daligt -15
Hela resan 1,5 Acceptabelt 1,5
Bekvamlighet 1,25 Daligt -1,25
Frekvens 1,25 Acceptabelt 1,25
Restidskvot 1,25 Acceptabelt 1,25
Lasmodjligheter, cykelparkering 1,25 Acceptabelt 1,25
Upptagningsomrade till stationen med hanseende
till gdende 1,25 Acceptabelt 1,25
Toaletter 1,25 Daligt -1,25
Sittplatser 1,25 Bra 3,75
Byten 1 Acceptabelt 1
Barriarer for cyklister och gangare 1 Daligt -1
Forsta avgang 1 Bra 3
Malpunkter inom ett visst avstand 1 Daligt -1
Sista avgang 1 Acceptabelt 1
Acceptabelt gangavstand till malpunkterna 1 Daligt -1
Representativt avstand 1 Daligt -1
Ej en stoldbegarlig plats, bilparkering 1 Acceptabelt 1
Belysning, Bilparkering 0,75 Bra 2,25
Belysning, Cykelparkering 0,75 Bra 2,25
Barriarer for bilar 0,75 Acceptabelt 0,75
Narhet/Beldggning, bilparkering 0,75 Daligt -0,75
Belysning lanken 0,75 Bra 2,25
Narhet/tak/belaggning, cykelparkering 0,75 Bra 2,25
Underhall och information lanken 0,75 Bra 2,25
Genhetskvot 0,5 Acceptabelt 0,5
Parkeringens anslutning till cykelbana 0,5 Acceptabelt 0,5
Den totala tillgangligheten till stationen 0,79

20,5
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8 Utvéardering av Stenungsund nytt lage

& E

Figur 17 Nytt |&age av stationen i Stenungsund

Den nya lokaliseringen av stationen ligger mittemot Stenungstorg, tanken &r att
genom att forlagga stationen dar ska det bli en naturlig koppling mot torget. Genom
narheten till torget ska Stenungstorg férstéarka sin position som STO-regionens
shoppingcentrum. Det finns i dagslaget tre stycken idéstudier, det & dessa som det
utgés fran pa fragor som cykelparkering och savidare. De tre forslagen & vadigt lika
och skiljer sig till storsta delen enbart i detaljer som inte paverkar utgangen av
utvarderingen.

8.1 Parametrar for lanken

Restidskvot
Restidskvoten blir det ingen storre skillnad pa gentemot jamforelseaternativet,
skillnaden &r storst for de som pendlar frén Tjorn och Orust eftersom de pa ett |&ttare
och smidigare sétt an tidigare kan byta till taget. Omdomet blir &ven pa det nya laget
acceptabelt.

8.1.1 Barriarer

Naturliga hinder och transportleder, eftersom det & en ny station som kommer att
byggas har pa de idéstudier som finns hansyn tagits till att det ska ga latt att ta sig
fram pa cykel och som géende.

Ej separerad cykel/bil, det finns i dagens lage tyvérr inte i Stenungsund tillrackligt
med cykelvagar som &r separerade fran biltrafiken. Det byggs ut och blir béttre, men
& inte tillrackligt bra idag. Forhoppningsvis kommer detta att vara dtgérdat nér den
nya stationen &r fardig, men det verkar &nda negativt patillgangligheten.

Barriarer for cyklister och gédende
En kombination av de tva parametrar ovanfor, omdomet pa dem ger i sin tur omdomet
acceptabelt for cykel och gangbarriarer.

Téat trafik, det finns i dagens l&ge inget hinder i form av tét trafik, och det kommer
troligen inte att uppkomma heller.

Korsningar, det finns i Stenungsund en del korsningar som verkar negativt pa
biltrafikens flode. Sarskilt korsningen Goteborgsvagen — Doterddsvagen, dar
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tagtrafiken kan orsaka |anga perioder av rétt ljus for biltrafiken. Detta kommer efter
ombyggnaden forhoppningsvis att ha forsvunnit. Darfor anses det att det inte finns
nagra korsningar som ger barriareffekt.

K8, Stenungsund har ingen ”morgonrusning” som till exempel en stor stad har, vilket
gor att det sdllan eller aldrig bildas ker.

Barriarer for bilister
En kombination av de tre ovanstdende parametrarna ger barridrer for bilister, deras
omddmen ger i sint tur omdomet till Barriarer for bilar som dablir bra.

Belysning lanken

Belysningen som det gar att sei figur 18, &r storre delen av Stenungsund tatorts gator
och cykelvégar bra utrustade med belysning. Det & en del mindre vagar och lankar
som saknar, men majoriteten har bra belysning. Belysning lanken far darfor omdomet
bra
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N Legend

‘L- Buffer_Belysning_GC_10m.

St [hgsunds Statio Buffer_Belysning_vag_20m
] — GC_vag

“agar
X Malpunkter i Stenungsund |
170 34

0
eters

Sty e ~ H ssgib&ker:

Figur 18 | Belysning i Stenungsund

Underhall och Information lanken
Informationen antas att den kommer att vara bra, Stenungsund har en bra utarbetad
plan for underhdlIning som f6ljs. Omdomet blir bra.
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8.1.2 Oppettider/Frekvens

Oppettiderna for Stenungsund station ges bedémningen bra vad géller forsta avgang
och bedomningen acceptabelt vad géller sista avgang. Frekvensen far den samlade
bedémningen acceptabelt detta trots att manga destinationer har mycket bra frekvens,
till exempel antalet turer till och fran Goteborg. Det som drar ner bedémningen &r att
antalet turer till Oslo & inom intervallet for daligt och darmed sinker den totala
bedomningen till acceptabelt [23] [24]. TS tabellen 8 star for till Stenungsund och
FS stér for fran Stenungsund.

Tabell 9 Oppettider och frekvens
Orust Tjorn
Henan | Myggenas | Goteborg | Uddevalla | Malmé | Stockholm | Oslo
Frekvens Buss TS (st) | 25,0 22,0 31,0 12,0 23,0 29,0 6,0
Frekvens Buss FS (st) | 18,0 21,0 38,0 8,0 16,0 26,0 10,0
Frekvens Tag TS (st) 10,0 9,0
Frekvens Tag FS (st) 9,0 10,0
Forsta avgangen 05:30 05:30 04:33 04:33 04:33 04:33 05:33
Sista avgangen 21:30 21:16 00:57 21:48 22:30 22:03 22:03
8.1.3 Avstand
Genhetskvoten
Efter utrékningar blir genhetskvoten hér 1,28 vilket ger acceptabelt.
Acceptabelt gangavstand till malpunkterna
Eftersom avstandet mats . Legend
fégelvagen b|||’ rad|en | + Acceptabelt_gangavstanc
figuren 19 mindre an det / Buffer Distance
verkliga géngavstandet. o
o o . 771 - 1540
Fagelavstandet &r 1,3 o
ganger det verkliga mers AB o .
avstandet. Omdomet blir i S

hér att acceptabelt
gangavstand till
mal punkterna &r
acceptabelt.
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Figur 19
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Malpunkter inom ett visst avstand

Hér finns bara tre av §u mapunkter inom en kilometersradie fran stationen. Det ger
att det & mindre an 43 % av mapunkterna som ligger inom en kilometers radie fran

stationen. Omdomet blir hér daligt.

{ ~Rglymers AB

D

AN

Borealis AB

Malpunkter_inor_Tkm_MY

. GC_vag
| Wagar
X malpunkier | Stenungsund
p G1d75 315 7 -
N =

Figur 20 Malpunkter inom 1 km fran stationen
Representativt avstand
Det representativa avstandet blir 1969 . 3
meter, vilket ger svaret daligt. Det finns sex A‘L 15“

omraden. Avstandet fran varje omrades

tyngdpunkt & maétt och anvands i formeln. : "
Stenung:}l;n‘ds Stati*u

Se bilaga 4. B
. Nytt Stationsl'zii;; 3
\\
/
/
!
\ ¥ 2
; [ x 6 “
F/‘ \
i P s
‘/,' 5 0% 495 990 Wgﬁ\ﬁelers

Figur 21 Representativt avstand
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814 Tid
Tiden for helaresan

Tiden som avses i denna bedomning & den tid det tar att fardas till och fran
Stenungsund, altsdinte den tid det tar att pendla fran till exempel Orust till Goteborg.
Beddmningen har gjorts utan hansyn till fjarrdestinationerna Mamo, Stockholm och
Oslo d& det & orimligt i dagslaget att kréva en restid under en timme till dessa.
Bedomningen blev slutligen acceptabel [23] [24]. Se Tabell 10. TS i tabellen 10 star
for till Stenungsund och FS stér for fran Stenungsund.

Tabell 10 Hela resan

Orust | Tjorn

Henan | Myggendas | Goteborg |Uddevalla | Malmo | Stockholm | Oslo
Avstand (km) 30,0 6,1 48,7 46,6 318,0 [515,0 253,0
Restid Bil (min) 29,0 9,0 36,0 34,0 191,0 |331,0 174,0
Restid Buss FS (min) [ 42,2 12,7 53,0 84,4 260,6 (247,44 251,3
Restidskvot (Buss) 15 1.4 15 25 1,4 0,7 1,4
Restid (Tag) 38,1 31,7
Restidskvot (Tag) 1,1 0,9

8.2 Parametrar for noden

Héar kommer en beskrivning av omdomet for parametrar for noden. For att fa en béttre
forstaelse for svaren rekommenderas att |8sa de tre visionerna pa den nya stationen
som finns som bilaga.

8.2.1 Cykelparkering
Narhet, parkeringarnaligger 50 meter eller nérmare plattformarna.

Tak, det antas att eftersom stationen byggs ny att det kommer att finnas tak pa
cykel parkeringarna.

Max antal mot beléggning, det antas att det kommer att finnas tillrackligt med
parkering, vilket gor att det aldrig blir fullt. Eftersom det byggs en ny station och
V asttrafiks och Banverkets normer f6ljs nér det gors[27].

Na&rhet/Tak/Belaggning
Detta omdome & en kombination av de tre ovanstéende parametrarna for dessa
cykel parkeringar. Omdomet &r bra.

Belysning
Hela stationsomradet kommer att bli bra upplyst. Omdémet blir bra.

L asmajligheterna
L adsmajligheterna kommer att vara bra eftersom det byggs nya cykel parkeringar som
kommer att ligga bra och centralt, omdomet blir bra.

Parkeringens anslutning till cykelbana
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Eftersom det blir nya parkeringar och som det ser ut pa idéstudierna kommer
cykelparkeringarna att ha ansutning till cykelbanor. Omdomet blir hér bra.

8.2.2 Bilparkering

Narhet, pendelparkeringen ligger cirka 500 meter fran plattformarna. Omdomet blir
daligt.

Belaggning, eftersom en ny pendelparkering ska byggas antas att den byggs
tillrackligt stor vilket gor att den aldrig blir full. Omdémet blir da bra.

Né&r het/Beléggning

Detta omdome & en kombination av de tva ovanstdende parametrarna. Eftersom
dagens forslag &r att lagga pendelparkeringen pa samma stélle som stationen ligger
idag, alltsa cirka 500 meter fran den nya platsen, blir omdomet har daligt.

Belysning

Belysning pa pendel parkeringen &r bra, den & upplyst pa ett tillfredstallande sétt. Vad
som har setts finns det inga mérka platser vilket ger omdoémet bra.

Ej en stodbegérlig plats

Pendelparkeringen kommer &ven i fortséitningen att ligga paraldlt till
Goteborgsvagen, dock hoppas Stenungsunds kommun pa att minska trafiken pa vagen
vilket gor parkeringen mer utsatt. Omdomet blir déarfor endast acceptabelt.
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8.2.3 | stationen

Upptagningsomr adetill stationen med hanseendetill gdende

Upptagningsomrade till stationen med hanseende till gadende bedoms pa den nya
stationen som bra. Detta pagrund av att den nya placeringen innebar att det finns
boende runt om stationen vilket i sin tur ger att dubbelt s manga boende far
gangavstand till stationen.

" Legend

v
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Acc_gang_400m_NY
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Figur 22 Upptagningsomrade till stationen med hanseende till gaende

Byten

Byten har bedomts utefter de skisser som gjorts pa de tankta forslagen. Bedomningen
blir Bra da det & nédra mellan angoring for buss och tdg och det antas att
informationen kommer att vara tydlig och att funktionshindrade ska kunna réra sig
utan problem pa stationen.

Sittplatser
Sittplatser kommer det att finnas tillfredstallande. Omdomet blir bra.

Toaletter

Det blir toaletter pa den nya stationen antas det, det antas vidare att det kommer att
finnas dam, herr och handikapp toal etter vilket ger omddmet bra.
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Informationen pa stationen antas bli bra, eftersom det finns handbdcker och regler
som bade Banverket och Vasttrafik arbetar efter vid nybyggnationer.

Café kommer det att finnas antas det eftersom det & kénslan av ett resecentrum som
efterstréavas och utan nagon mojlighet till att fika eller kopa godis eler liknande blir
det inte den effekten. Bedémningen blir bra.

Tryggheten kommer att vara bra, eftersom Banverket och Vasttrafik ténker pa
tryggheten vid nybyggnation.

Bekvamlighet

Bekvamlighet & en kombination av tre parametrar. Dessa parametrar técker olika
omraden men tillsammans & de alla en del av bekvamlighet. Parametrarna & de
ovanstaende och omdomet blir bra.

Tillganglighet for funktionshindrade

Tillganglighet for funktionshindrade eftersom stationen blir nybyggd kommer det att
tankas pa funktionshindrade situation och omdomet blir bra.
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8.3

Hér finns svaren fran varje parameter sammanfattade, det gar att se i tabellen vad
varje parameter fick for svar och hur den paverkar tillgangligheten. Det gar dven att
létt se i diagrammet varje enskildparameters svar. Den totala tillgangligheten blev
50,5 av max 78. Detta & ett ganska bra resultat, det betyder att det nya laget har en
acceptabel till bra tillganglighet. En del delar behtver dock atgardas och vad som

Resultat tillgangligheten nya laget

behtver goras synstydligt i Figur 22 och Tabell 10.

Tabell 11  Tabell dver resultatet for nytt 1&ge
Parameter

Paramter Viktning resultat Resultat
Tillganglighet for funktionshindrade 15 Bra 4,5
Hela resan 1,5 Acceptabelt 15
Bekvamlighet 1,25 Bra 3,75
Frekvens 1,25 Acceptabelt 1,25
Restidskvot 1,25 Acceptabelt 1,25
Lasmodjligheter, cykelparkering 1,25 Bra 3,75
Upptagningsomrade till stationen med
hanseende till gaende 1,25 Bra 3,75
Toaletter 1,25 Bra 3,75
Sittplatser 1,25 Bra 3,75
Byten 1 Bra 3
Barriarer for cyklister och gangare 1 Bra 3
Forsta avgang 1 Bra 3
Malpunkter inom ett visst avstand 1 Daligt -1
Sista avgang 1 Acceptabelt 1
Acceptabelt gangavstand till malpunkterna 1 Acceptabelt 1
Representativt avstand 1 Daligt -1
Ej en stoldbegarlig plats, bilparkering 1 Acceptabelt 1
Belysning, Bilparkering 0,75 Bra 2,25
Belysning, Cykelparkering 0,75 Bra 2,25
Barriarer for bilar 0,75 Bra 2,25
Narhet/Beldggning, bilparkering 0,75 Daligt -0,75
Belysning lanken 0,75 Bra 2,25
Narhet/tak/beldggning, cykelparkering 0,75 Acceptabelt 0,75
Underhall och information lanken 0,75 Bra 2,25
Genhetskvot 0,5 Acceptabelt 0,5
Parkeringens anslutning till cykelbana 0,5 Bra 1,5
Den totala tillgangligheten till stationen 1,94

50,5
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9 Rekommendationer for Stenungsund

Rekommendationen blir att stationen bor flyttas ur ett tillganglighetsperspektiv. Detta
pagrund av att den nya stationen far ett mycket hogre tillganglighetsbetyg, dess
uppmétta tillganglighet & dubbelt sa stor mot det nuvarande | aget.

For att kunna fa fram hur tillganglig jamforel sealternativet och det nya lokaliserings
alternativet ar, har en utvardering gjorts. Handboken har anvénts for att kunna gora
utvarderingen, och alla resultat har fortsin i Excel ark och sedan bearbetats. Pa detta
sétt ar det |t att jamfora de tva olika alternativen och se vad som skiljer dem &t, det
& aven létt att se vad som bor dtgardas pa bade jamforel sealternativet och nytt 1age
for att skapa en béttre tillganglighet.

Vid det nya l&get skapas en naturlig koppling till Stenungstorg, denna koppling gor att
det & latare att na bade torget och stationen. Att gora Stenungstorg till
shoppingcentrum i SOT &r en viktig del i utvecklingen av regionen, genom att placera
den nya stationen néra och med latt dtkomst till torget forstarks torgets position som
regionalt shoppingcentrum.

Viktiga delar i tillganglighet pa en station & att det finns bra parkeringar, bade for
cyklar men inte minst for bilar. Forslaget som finnsidag &r att |13ta pendel parkeringen
for den nya stationen ligga pa samma plats dér stationen & placerad idag, det innebar
att det blir en promenad pa ca 500 meter for bilisterna. Detta anses inte vara
genomtéankt och att i fortsatta utredningar bor detta beaktas. En pendelparkering for
bilar skaligga néra plattformarna for att locka manga bilpendlare till det kollektiva.

Eftersom den nya stationen & just ny kommer ett flertal saker sdsom toaletter,
bekvamlighet och tillganglighet for funktionshindrade att var dverlagset béttre an pa
det nuvarande |aget. Om pengar skulle satsas pa att restaurera den nuvarande stationen
till att hdlla samma niva pa dessa parametrar skulle det inte bli en sa stor skillnad i
tillganglighet. Skillnaden skulle vara ungefér 10 % men den nya lokaliseringen skulle
fortfarande vara béttre sett ut tillgénglighet.

Vasttrafik har gjort en strékstudie under hosten 2006, det & en naturlig fortsattning att
titta pa resultatet fran denna och integrera det med den har rapporten. Genom att gora
det gér det att se béttre vilken skillnad en flytt av stationen skulle innebéra.

For att i slutandan kunna avgora om en flytt ska ske eller inte maste alla nyttor och
kostnader sammanvéagas. Sedan véljs det aternativ som har bast nytto/kostnadskvot,
alltsd bast samhéllskvot, i sammanvagning med tillgéanglighetsmodellen.

9.1 Omen flyttinte sker

Vid bedlutet att inte flytta stationen, utan behdlla dagens lage finns en del saker som
kan rustas upp for att hojatillgangligheten pa stationen.

En stérre pendelparkering for bilar, skulle med en gang hdja upp tillgangligheten da
dagens &r fullbelagd de flesta dagar. Genom att dra fram cykelbana hela vagen fram
till cykelparkeringarna och gora cykelstraken till stationen béttre skulle det bli enklare
som cyklist att tasig till stationen.
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Att Oppna upp toaletten skulle ocksa innebéra att det blev storre tillganglighet, precis
som en kiosk eller liknande skulle 6ka bekvamligheten.

Om en upprustning skulle goras rekommenderas att den gors enligt de direktiv som
finns for funktionshindrade for att hdjatillgangligheten.

En upprustning av stationen skulle innebéra att det vore bra att fa in en kombinerad
kiosk/café/information. Ett stélle dar det gér att kdpa en kaffe, hitta lite information
om avgangar och dven anvanda en toal ett.
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10 Sutsatser

Det har blivit en handbok som gér att lyfta ut fran rapporten och anvanda pa nya
objekt. Handboken &r gjord for att vara tillganglig i sig, for att den l&tt ska kunna
anvandas utan nagon langre paasning i amnet. Den & till for samhéllsplanerare pa
olika funktioner, i kommuner, hos trafikhuvudman och inom jarnvagssektorn
(Banverket med flera). Den ska vara ett hjdpmedel vid utredningar om tillganglighet
till stationer och i framtiden med lite utveckling &en till andra platser.

Handboken & skriven sa att det ska ga att gora en anays genom ett eller fa
studiebesok och resten som skrivbordsstudie. Detta gor att de parametrar som finns &
anpassade for just detta, det finns inga inventeringdlistor eller 1anga definitioner for
varje parameter. Eftersom inga detaljer & med blir det en Overgripande bild av
tillgangligheten, men det &r en heltackande bild, alla delar & med. Aven om det géller
for utredaren att 5&lv avgora om olika parametrar lever upp till betyget braeller inte.

Som synes i fallstudien gar det att anvanda handboken. Slutsatsen for fallstudien i
Stenungsund blev att det sett patillganglighet ar rétt att flytta stationen.

Handboken &r gjord for att den ska kunna géras om, minskas, dkas och forandras.
Meningen & att den ska vara levande och att den ska anvandas. Det gér att anpassa
handboken till olika platser och objekt, lagga till parametrar eller ta bort parametrar.
Kanske omformulera vad som &r bra, acceptabelt och daligt for en parameter. Det géar
att utveckla handboken och anpassa den for olika projekt.

Nagot som det har funderats mycket pa &r viktningen, sjavklart gar det att vikta om
parametrarna om det finns en énskan om det. Men om parametrarna ska viktas om
gdler det att behalla strukturen och &ven motivera varfor de behdvdes viktas om. Med
forhoppning om att handboken kommer att anvandas i framtiden kommer den sékert
att behova revideras, kanske i ett nytt examensarbete om nagra ar. En parameter som
det i efterhand har funderats pa om den inte skulle kunna viktas upp &r bilparkering
narhet/beléggning. | arbetet har det valts att behdlla viktningen som &r gjord men i
framtiden nér handboken anvéands kan det vara en ide att vikta upp bilparkering
narhet/beléggning och vikta ner ndgon av de andra parametrarna. Detta eftersom en
fungerande pendelparkering & en viktig del i att locka Over bilister till
kollektivtrafiken och att inte tappa kollektivresendrer till bilen.

Det far anses att metoden i rapporten & anvandbar, forhoppningen &r att den kommer
att anvandas och utvecklas. Den visar om en station &r tillganglig eller ). Handboken
ar mest anvandbar i borjan av en utredning om eventuell ny lokalisering av en station.
Nér det finns ett antal forslag pa nya lokaliseringar och ett |&tt sétt behovs for att
komma ner till &minstone bara tva alternativ att fortsitta med, da & handboken det
perfekta verktyget.

Slutsatsen om handboken &r att den gér att anvanda pa verkliga fall, den visar pa ett
|attéskadligt sétt vad som ger dalig tillganglighet och vad som ger bra.
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Bilaga 1

| denna bilaga finns de tre olika arkitektkontorens olika skisser samlade.
Bilagan bestar av 3 sidor.
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FORSLAG TILL STENUNGSUNDS TORG OCH NYTT RESECENTRUM

STENUNGSUNDS CENTRUM

Ar 2020 &r Stenungs Torg den
siélvklara knutpunkten fér han-
del, service och kollektivirafik i
regionen. Eft nytt resecentrum
moijliggér snabba, milidvéanliga
och bekvéma kommunikationer
till och frén Stenungsund.

Intensiteten har 6kat kring
Stenungsund centrum och fler
bor i kérnan.
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Bilaga 2

Denna bilaga & en sammanstallning av de berakningar och val som gjordes pa restider,
frekvens, avstand och dppettider.



Restid och avstand med bil fran
Stenungsund station till destination

http://trafikinfo.vv.se/triniMenu/trinimenu.html?startmenu=1

Biltid [min] Avstand [km]

Stenungsund-Myggenés 9 6,1
Stenungsund-Henan 29 30
Stenungsund-Uddevalla 34 46,6
Stenungsund-Goéteborg 36 48,7
Stenungsund-Oslo 174 253
Stenungsund-Malmé 191 318

Stenung_:jsund-StockhoIm 331 515
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Bilaga 3

1,42
1,36
1,32
1,23
1,25
1,41
1,20

9,20

Genhetskvot
1,30
1,25
1,34
1,25
1,33
1,00
1,52

8,99

JA

Verkligt avstdnd Fagelvagen Genhetskvot
Hydro Polymers AB 1055 743
Borealis AB 1294 949
Hasselbacken 2066 1569
Ndsnasskolan 2269 1841
Vardcentralen 1035 827
Stenungstorg 981 694
Komunhuset 621 517
Summa
[Snitt genhetskvot 1,31
Nytt lage

Verkligt avstdnd Fagelvagen
Hydro Polymers AB 1616 1240
Borealis AB 1760 1406
Hasselbacken 1824 1364
N&snasskolan 1710 1366
Vardcentralen 369 278
Stenungstorg 241 241
Komunhuset 491 323
Summa
[Snitt genhetskvot 1,28|

avstand i meter



Bilaga 4

JA
Befolkningmangd Avstand  Befolkning * Avstand

Omréde 1 938 814 954415

Omréade 2 2435 3091 9408231

Omréade 3 6464 1085 8766800

Omrade 4 0 1448 0

Omréade 5 0 1246 0

Omréade 6 1419 3069 5443639

Summa befolkningsméangd 11256 24573085
[Representativt avsténd 2183|

Avstandet ar multiplicerat med 1,25 for att fa fram verkligt avstand och ej fagelvagen,
det sker i Befolkning*Avstand.

Nytt l1age
Befolkningmangd Avstand  Befolkning * Avstand

Omréade 1 938 263 308367,5
Omréade 2 2435 2888 8790350
Omréade 3 6464 1049 8475920
Omréade 4 0 1804 0
Omrade 5 0 1749 0
Omréade 6 1419 2588 4590465
Summa befolkningsméangd 11256 22165103

[Representativt avsténd 1969




Bilaga 5

Viktningen har fem 14gen 0,5 & 0,75& 1 & 1,25 & 1,5

En station kan fa varden mellan 78 och -26 dar hogt ar bra.

Bra

3

Acceptabelt 1

Resultat=Parameteresultat*viktning Daligt -1
Parameter Viktning Parameter resultat Resultat
Tillgénglighet for funktionshindrade 15
Hela resan 1,5
Bekvamlighet 1,25
Frekvens 1,25
Restidskvot 1,25
Lasmojligheter, cykelparkering 1,25
Upptagningsomrade till stationen med hanseende till gdende 1,25
Toaletter 1,25
Sittplatser 1,25
Byten 1
Barriarer for cyklister och gangare 1
Forsta avgang 1
Malpunkter inom ett visst avstand 1
Sista avgang 1
Acceptabelt gadngavstand till malpunkterna 1
Representativt avstand 1
Ej en stoldbegarlig plats, bilparkering 1
Belysning, Bilparkering 0,75
Belysning, Cykelparkering 0,75
Barriarer for bilar 0,75
Narhet/Belaggning, bilparkering 0,75
Belysning lanken 0,75
Narhet/tak/belaggning, cykelparkering 0,75
Underhall och information lanken 0,75
Genhetskvot 0,5
Parkeringens anslutning till cykelbana 0,5

Den totala tillgéngligheten till stationen






