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SAMMANFATTNING

Avsikten dr att analysera olika samhéllsaktorers syn pa bilparkeringens roll f6r en
héllbar stadsutveckling, genom att belysa tillgidngliga fakta och kunskap vid
byggandet av bostdder i centrala tita stadsomraden 1 storre stdder, utifrén tre fragor:

Huvudsaklig metod som anvinds i detta kandidatarbete dr en kvalitativ studie av
frigorna, med litteratur och intervjuer. Avgrénsats till en fallstudie av pilotprojektet
Brf Viva, har inte foresatsen av att vara heltickande och ir ej generaliserbar.

Hur ser olika samhillsaktorer pa flexibla parkeringstal for att skapa en héllbar
stadsutveckling i tdta stadskdrnor?

Kommun/stad vill uppna hallbarhetsmal, vara pionjérer, minska trafikarbetet da farre
har bil vilket ger minskad miljopaverkan och 6kad trafiksdkerhet, bygga staden tétare
och att invanarna gér och cyklar mer vilket ger folkhdlsovinster (Tell et al., 2021).
Byggherre/exploator vill ha en attraktiv produkt, en positiv hallbarhetsprofil, bygga
billigare, hogre lonsamhet och fér lagre risk for 6verskott pa parkeringsplatser. De
boende vill ha ett attraktivt boende, mojlighet att vdlja att leva mer hallbart, ha ett
billigare boende, fler mobilitetstjénster att vilja pa, dka mer kollektivt, ga eller cykla
mer och fa en bittre hélsa pa kopet. Leverantorer av mobilitetstjdnster far en storre
marknad full av mgjligheter.

Hur har man tillampat flexibla parkeringstal i ett specifikt fall?

Brf Viva, ett pilotprojekt med P-tal noll, tack vare mobilitetstjanster och
mobilitetsatgdrder gick det att bygga fler bostider, gemensamhetsytor och en trivsam
gardsmiljon istillet for ett P-dack under huskropparna. Utfallet for P-talet vid Brf
Viva ligger mellan 0.2-0.25 (Braide & Nylander, 2021).

For- och nackdelar med flexibla parkeringstal, 1 tita stadskdrnor?

Fordelar: minskad miljopaverkan, 6kad trafiksidkerhet, bygga staden tétare, lagre
byggkostnad, hogre I6nsamhet och fler mobilitetstjanster (Romson, 2020).

Nackdelar: Oordning kan bli som innan gatuparkeringen reglerades.

Nyckelord: ~ Mobilitetstjdnster, hallbar stadsutveckling, flexibla parkeringstal, tita
stadskérnor, hallbarhet



The role of car parking for sustainable community development, in dense urban
centres.

Case study: The use of flexible parking rates at the housing association Viva.
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ABSTRACT

The aim is to study different societal actors' views on the role of car parking for
sustainable urban development, by highlighting available facts and knowledge in the
construction of housing in dense urban areas in major cities, based on three questions:

The main method used in this bachelor's thesis is a qualitative study of the subjects,
with literature and interviews. Limited to a case study of the pilot project housing
cooperative Viva, does not intend to be comprehensive and is not generalizable.

How do different societal actors view flexible parking rates to create sustainable
urban development in dense urban centers?

Municipality/city wants to achieve sustainability goals, be pioneers, reduce traffic
work as fewer people have a car, which gives reduced environmental impact and
increased road safety, build the city denser and that residents walk and cycle more
which gives public health benefits (Tell et al., 2021). The developer/developer wants
an attractive product, a positive sustainability profile, build cheaper, higher
profitability and have a lower risk of surplus in parking spaces. The residents want
attractive housing, the opportunity to choose to live more sustainably, have a cheaper
accommodation, more MaaS (mobility as a services) to choose from, ride more public
transport, walk or cycle more and get a better health in the bargain. MaaS providers
are getting a larger market full of opportunities.

How have flexible parking rates been applied in a specific case?

Housing cooperative Viva, a pilot project with a parking rate of zero, thanks to MaaS
and mobility measures, it was possible to build more flats, common areas and a
pleasant garden setting instead of a car park under the building. The outcome for the
parking rate at housing cooperative Viva is between 0.2-0.25 (Braide & Nylander,
2021).

Pros and cons of flexible parking rates, in dense city centers?

Benefits: reduced environmental impact, increased road safety, building the city
denser, lower construction cost, higher profitability and more mobility services
(Romson, 2020).

Cons: Disorder can be like before street parking was regulated.

Key words: MaaS, flexible parking rates, sustainability, sustainable urban
development, dense city centres, mobility measures
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1 Problemformulering
1.1 Inledning

Bakgrundsfakta och fragestdllningar, for att presentera dmnet.

Regeringens proposition (Prop. 2008/09:93) Mal for framtidens resor och
transporter”, anger de dvergripande mélen for transportpolitiken i Sverige. Mélen
bygger pa samhillsekonomisk effektivitet och héllbarhet pa 1dngsikt, for bade
medborgare och niringslivet i hela landet.

I propositionen inférdes dven tva jaimbordiga mal funktions- och hansynsmalet, dér
funktionsmalet kopplas till tillgéngligheten och hinsynsmalet skall sorja for sékerhet,
miljo och hilsa (Prop. 2008/09:93). Inte sidllan kan malen komma i konflikt med
varandra, varvid en diskussion mellan olika aktorer 1 samhéllet far leda fram till
acceptabla kompromisser och tolkningar.

Ett &mne som ofta diskuterats och sikert framover ocksa ér bilparkering. Varfor ar da
bilparkering ett sa omstritt amne? Bilparkeringen tar mycket mark i ansprék, skapar
ett Okat trafikarbete och med det stiger risken for trafikolyckor och det genereras mer
utslapp av partiklar och véaxthusgaser.

Vilken roll spelar bilparkeringen for stadsutvecklingen idag och dé specifikt 1
stadskdrnor? Bilparkeringen medverkar till att levandegora staden med arbetsplatser,
bostdder, handel och néjen vilka alla krédver goda kommunikationer for att attrahera
arbetstagare, boenden, och kunder (Envall & Nissan, 2013).

Antalet parkeringsplatser som tillgédnglighetsmalet fordrar vid ny- och ombyggnad
regleras med parkeringstalen och beslutas utifran kommunens/stadens bedémning av
vad som kan anses vara ett skéligt antal parkeringar 1 forhallande till bebyggelsen pa
en viss plats (SFS 2010:900).

Det har under senare ar blivit populédrt att anvénda flexibla parkeringstal (Tell et al.,
2021), vilket dr en metod for kommunen/staden att skapa forutséttningar for ett mer
hallbart boende, resande och effektivare markutnyttjande vilket i sin tur kan leda till
en mer attraktiv stadsmilj6. Ofta dr det kopplat till inforandet av olika
mobilitetstjanster och andra mobilitetsatgarder.

Enligt svensk ordbok (2021) betyder mobilitet, benégenhet att byta vistelseort eller
samhdllsstidllning. Samhillsdebatten idag handlar om hur vi gor det pa ett mer
héllbart och sdkert sétt. Det kan vara genom utdkad kollektivtrafik, tillganglighet av
bilpooler, elektrifiering av fordon, byggande av nya géng- och cykelbanor,
sjdlvkorande fordon och andra mobilitetstjdnster.



1.2 Avsikt och problemformulering

Avsikten dr att analysera olika samhéllsaktorers syn pa bilparkeringens roll for en héllbar
stadsutveckling. Detta med fokus pa for- och nackdelar med anvéndning av flexibla
parkeringstal, mobilitetstjénster och att pavisa mojligheter, svéarigheter och erfarenheter
genom att belysa tillgdngliga fakta och kunskaper, vid byggandet av bostdder i centrala tita
stadsomraden i storre stader, utifrén i Sverige géllande lagar, regleringar och riktlinjer.

Problemformulering:

Hur ser olika samhallsaktorer pa flexibla parkeringstal for att skapa en héllbar
stadsutveckling i tita stadskarnor?

Hur har man tillampat flexibla parkeringstal i ett specifikt fall?

For- och nackdelar med flexibla parkeringstal, i tdta stadskéarnor?

1.3 Avgrinsning

Studien har avgrénsats till fallstudie av Riksbyggen Brf Viva, dé pilotprojektet belyser
kandidatarbetets fragestdllningar vil och har inte foresatsen av att vara heltdckande
och ir ej generaliserbar.

1.4 Metod

Huvudsaklig metod som anvénds i denna uppsats dr en kvalitativ studie av
fragestillningarna, med oversiktslitteratur typ bakgrundslitteratur, intervjuer och
kommunikation bdde via telefon och mejl, om vad olika samhéllsaktorer tillfor
processen.

En fallstudie, av Riksbyggen Brf Viva utifran Goteborgs stads riktlinjer, planprogram
och detaljplan har genomforts. Brf Viva idr ett extra intressant projekt da de stiller
tankegangen om flexibla parkeringstal pa sin yttersta spets, dd P-talet satts till noll.

Diskussion av fallstudien gors 1 forhéllande till litteraturen och slutsatser dras utifran
forekommande utvarderingar, som utforts under ren av Centrum for
konsumtionsforskning CFK, EC2B (Trivector), Centrum for boendets arkitektur
CBA, Riksbyggen och 6vrig inhdmtad information.



2 Lagstiftning, centrala begrepp och teori

Har askadliggors historik, gillande lagstiftning, centrala begrepp som mobilitet,
tillgdnglighet, parkeringsnorm, hallbar mobilitet, parkering i staden, parkeringstal —
flexibla parkeringstal och hur Goteborgs stad arbetar med hallbar parkering och
parkeringstal

2.1 Historik

Haéllbarhetsbegreppet, ndgra milstolpar fran historien fram till nutid, i bade
internationellt och nationellt perspektiv.

Redan ar 1970, ndgra ar innan oljekrisen borjade ordet héllbarhet anvédndas for att
beskriva en ekonomi i jimnvikt med de basala ekologiska systemen “Hallbar
utveckling” (u.a.). Brown (1981) introducerade uttrycket hallbar utveckling, men det
var 1 FN-rapporten ”Vér gemensamma framtid” (u.d.), mer kénd som
Brundtlandrapporten 1987, som begreppet fick en vid internationell spridning.
Darifran kommer ocksa den mest citerade forklaringen av héllbar utveckling, som
lyder ”Utveckling som tillgodoser dagens behov utan att &ventyra kommande
generationers mojligheter att tillgodose sina behov” (Forenta Nationerna, 1987).

”Agenda 217 (u.4.) handlingsplanen som antogs i Rio de Janeiro &r 1992 vid FN:s
konferens om milj6 och utveckling, bygger i méngt och mycket pa principen om
hallbar utveckling.

Ar 2000 vid FN:s millenieméte godkiindes de atta “Millenieméalen” (u.4.) vilka skulle
vara uppnédda till 2015 dér basen &r hallbar utveckling i samhaéllet i bred mening.

FN antog de ”Globala mélen” (u.d.) 2015, avsikten &r att fram till 2030 uppna en
socialt, miljomassigt och ekonomiskt héllbar utveckling.

Haéllbarhetsbegreppet finns fran och med 2003 inskrivet i Sveriges grundlag (SFS
1974:152) Regeringsformen 1 kap. 2 § "Det allminna ska frimja en hallbar
utveckling som leder till en god milj6 f6r nuvarande och kommande generationer".

Pé vigen mot slutmélet finns ett antal etappmal. Utsldppen fran inrikes transporter,
forutom inrikesflyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med
2010 (SOU 2022:15). Nettonollutslapp ar strédvan efter att f4 ner utsldppen av
vaxthusgaser sd mycket som mgjligt och kompensera det som dndé sldpps ut med
negativa utsldpp. Negativa utsldapp eller minusutslapp uppnas genom att suga upp,
samla in eller pa andra sétt ta hand om koldioxid som redan har sléppts ut i
atmosfaren. Det kan handla om skogsplantering, koldioxidinlagring fran biobrénsle
och infangning av koldioxid frén luften.

Sveriges klimatpolitiska ramverk (SOU 2022:15) bestér av klimatmal, en klimatlag
och ett klimatpolitiskt rad. Miljomélsberedningen bestar av ledaméter fran riksdagens
atta riksdagspartier. Klimatmaélet slar fast att Sveriges utslépp av vixthusgaser ska
vara netto noll senast ar 2045. Dérefter ska de vara negativa, si att det tas bort mer
vaxthusgaser frdn atmosfaren &dn vad som slépps ut.



2.2 Vad har vi for lagstiftningen i Sverige?

Riksdagen bif6ll 2009 regeringspropositionen (Prop. 2008/09:93) med titeln "Mal for
framtidens resor och transporter”. I den sattes de transportpolitiska malen.
Malformuleringen uttrycker den politiska inriktningen och prioriteringarna for att nd
dessa.

Det 6verordnande mélet dr att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.
Dartill definieras tva likvardiga mal, ett funktionsmal (tillgdnglighet) och ett
hénsynsmal (sékerhet, miljo och hélsa).

Under inriktning och prioriteringar i propositionen, kan ndmnas att transportsystemet
ska bidraga till att bryta utanforskapet, medverka till en hallbar tillvéxt, effektivisera
tillgdngligheten med god kvalitet och anvéndbarhet 1 hela riket samt vara jamstéllt.
Transportsektorn ska medverka till att miljokvalitetsmalet ”Begrédnsad
klimatpaverkan” uppnas 2030 di Sverige bor ha en fordonsflotta som dr oberoende av
fossila drivmedel.

Plan och bygglagen (SFS 2010:900), beslutades av riksdagen och tradde i kraft 2011-
05-02. PBL har uppdaterats ett flertal ganger, nu senast 2022-01-01. I denna lag finns
bestimmelser om planldggning av mark, vatten och byggande. Bestimmelserna syftar
till att, med hénsyn till den enskilda ménniskans frihet, frimja en samhéllsutveckling
med jadmlika, goda sociala levnadsférhallanden, en god och ldngsiktigt hallbar
livsmiljo for ménniskorna i dagens samhélle samt for kommande generationer.

Boverket ér forvaltningsmyndighet for fragor om byggd milj6, hushallning med mark-
och vattenomriden, fysisk planering, byggande och forvaltning av bebyggelse,
boende och bostadsfinansiering. Boverket tillhor Finansdepartementet och handhar
bland annat, "PBL kunskapsbanken” som &r Boverkets handbok till plan- och

bygglagen.

Det finns dven nagra andra lagar och forordningar att hélla sig till sésom
trafikférordningen (SFS 1998:1276) TrF, plan- och byggforordningen, (SFS
2011:338) PBF, forordningen om végtrafikdefinitioner (SFS 2001:651) och Boverkets
byggregler (BFS 2011:6) BBR. En kommuns handlande regleras i Kommunallag
(SFS 2017:725), med @ndring SFS 2019:835 1 2 kap.

Kommunala angeldgenheter avhandlas under 3 § “’Likstéllighetsprincipen”, som
innebdr att kommuner och regioner ska behandla sina medlemmar lika, om det inte
finns sakliga skél for nagot annat, och dr en viktig utgangspunkt t ex for behovet av
riktlinjer for mobilitet och parkering. Bedomningen av ldmpligt utrymme for
parkering ger konsekvenser for enskilda byggherrar i form av bland annat
byggkostnader och mojlig byggritt, och till sist lagen (SFS 1957:259) kallad
kommunala avgiftslagen KAL, om rétt for kommun att ta ut avgift for vissa
upplételser av offentlig plats, dir formuleringen i den omfattning som krévs for att
ordna trafiken” (SFS 1957:259) ér central f6r hur en kommun kan anvinda
parkeringsavgifter som styrmedel for att ge fordelar for ett fortskaffningsmedel fore
ett annat.



2.3 Centrala begrepp
2.3.1 Mobilitet

Mobilitet ar enligt svensk ordbok (u.a.), grad av bendgenhet att byta vistelseort eller
samhéllsstédllning.

”The mobility paradigm” (Sheller & Urry, 2006), det hir perspektivet omfattar sdvil
den fysiska rorlighet mellan platser som den social rorlighet i betydelsen social
hierarki, men det handlar ocks& om rorlighet av tankar och idéer, forestéllningar och
kapital. Social mobilitet hinger tydligt samman med rumslig mobilitet. Det handlar
bland annat om att ha tillgang till transporter som gor det mojligt att fa tillgang till
arbetsmarknader, utbildning, att kunna utdva sina demokratiska réittigheter genom att
delta i politiska sammankomster, att ha tillgdng till samhéllsservice, hdlsovard och
socialt umgénge. Bara for att det finns en stark politisk dvertygelse om att mobilitet &dr
bra sa ar det inte sjdlvklart att alla vare sig vill eller kan vara mobila sdsom politiker
onskar.

En forklaring till att manniskor inte &r s rorliga ér att de inte har tillgang till
overkomliga transporter. Det handlar om stadsplaneringens och transportsystemets
utformning, om att hushallet saknar bil, att det ar l&ngt till hallplats for kollektivtrafik,
att det dr for dyrt att resa kollektivt, och att kollektivtrafiken brister i
tillgdnglighetsanpassning for manniskor med funktionsnedsittning. Grupper som
lever i transportfattigdom (Joelsson, Fridén Syrjépalo, Henriksson & Balkmar, 2021)
har svérare att na de malpunkter i vardagen som gor att det &r mojligt att leva ett
sjdlvstindigt liv.

2.3.2 Tillginglighet

Tillgénglighet definieras i regeringens proposition (Prop. 2008/09:93) Mal for
framtidens resor och transporter”, och ir ett av de tvd mal som beskrivs 1
propositionen som funktionsmalet. Detta mal &r formulerat enligt foljande,
“transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt
svara mot alla medborgares transportbehov’ (Prop. 2008/09:93).

2.3.3 Parkeringsnorm

”Parkeringsnorm” (u.4.), eller parkeringspolicy dr en kommuns regelverk for
hur fordonsparkering ska arrangeras av byggherren/fastighetsdgare i samband
med ny- eller ombyggnation. Termen har historiska kopplingar till
Byggnadsstyrelsen pa 1960-talet och togs fram for att rdda bot pa
parkeringsproblem i samhdllet. Forr angavs vanligtvis parkeringstalen som
minimi- eller maximital, nu har de flesta kommuner/stader overgétt till att i
regel anvdnda flexibla parkeringstal vid bostadsbyggande.



Boverket har tagit fram ett flddesschema (se figur 1) som askédliggdr en ténkt
process pa pedagogiskt sitt och som finns i deras webtjdnst, PBL

kunskapsbanken (u.4.).

Parkeringspolicy

- Byggherre /
Kommun Fastighetsagare

Detaljplanens utformning Tillhandahalla mobilitetstjénster

(gdra plats for fysiska

mobilitetsatgirder) Sl
- Bilpool

Exempel

- Cykelparkering - Cykelpool

- Subventionerade
kollektivtrafikkort

- Tavlor med realtidsinformation
for kollektivtrafiken

- Leveranshoxar

- Utformning av byggnader

- Parkeringsplats for bilpool

- Antal parkeringsplatser

- Byggrétt

- Anslutning till gangnitet

- Anslutning till cykelnatet

- Plats for hallplats

- Gemensamhetsanldggning/
samutnyttjande

PBL 4 kap 5, 8, 10, 11, 13, 16, 18§

Civilrattsliga avtal

Exempelvis genom
- Exploateringsavtal
- Markanvisningsavtal

PBL 4 kap 33§
PBL 6 kap 39-42§

Effektivare
markutnyttjande och dkat

héllbart resande for en
battre stadsmiljo

Figur 1 Fran PBL kunskapsbanken, lllustration: Boverket

Extern part som erbjuder
mobilitetstjdnster
Exempel

- Leverantdrer
- Kollektivtrafiken

Bilden illustrerar myndighetsutdvning och mdjligt samarbete mellan olika parter i
syfte att uppnd minskat behov av bilparkering och frimja mobilitetsatgirder.



2.3.4 Hallbar mobilitet

De senaste decennierna har medvetenheten om héllbarhet blivit allt starkare i
samhdllet och debatten har tagit ordentlig fart. Detta méirks pa mingden forskning,
utredningar, utvirderingar och antalet bocker som sléppts i &mnet bara de senaste
aren. Uttrycket "Héllbar mobilitet" far 6ver 35 000 traffar pd Google idag, och sé& hir
beskrivs begreppet i "Meddelande om strategi for hallbar och smart mobilitet” fakta-
PM om EU-forslag 2020/21:FPM63 : COM(2020) 789 ”Héllbar mobilitet, en
irreversibel omstillning till nollemissionsmobilitet” (Infrastrukturdepartementet,
2021).

2.3.5 Flexibla parkeringstal

Nagra citat pa vigen fram till dagens definition av flexibla parkeringstal.

”Att ta bort miniminivaer for parkeringstal skulle minska kostnaderna for
stadsutveckling, forbattra stadsmiljon, minska bilberoende och verka dterhallande pa
stadsutglesning.” Donald Shoup, professor i stadsplanering vid UCLA (Shoup, 1997).

”Vancouver, Berlin, Portland och Washington dr exempel pa vérldsstidder som har
eller planerar att overge miniminivaer for parkeringsnormer” (Gifford & Ball, 2012)

”Parkeringen &r ett kraftfullt styrmedel men ocksa det svaraste di det ar sa kinsligt
med bilen i staden.” Intervjuad i projektet Parkering i storstad (Envall & Nissan,
2013).

Boverket definierar flexibla parkeringstal pa foljande sétt i deras tjdnst PBL
kunskapsbanken -En handbok i plan- och bygglagen” (Boverket, u.d.). ’Det innebér
att kommunen ger byggherren mojlighet att anldgga farre parkeringsplatser &n vad
parkeringspolicyn anger. Detta kan goras om byggherren arbetar med
mobilitetsatgdrder som anses ge forutsittningar for minskat bilinnehavet {for de
boende och dven underlitta for alternativa fairdmedel och innebdr i princip alltid ett
lagre parkeringstal an normen” (Boverket, u.a.).

2.4 Vilka ar drivkrafterna for flexibla parkeringstal?

Kommun/stad vill uppna hallbarhetsmél, vara pionjarer inom héllbarhet, minska
trafikarbetet da farre har bil vilket ger minskad miljépaverkan och 6kad
trafiksdkerhet, bygga staden tétare och att invinarna gar och cyklar mer vilket ger
folkhidlsovinster (Tell et al., 2021).

Byggherre/exploator vill ha en attraktiv produkt, en positiv hallbarhetsprofil, bygga
billigare, hogre lonsamhet och lagre risk for 6verskott pa parkeringsplatser.

De boende vill ha ett attraktivt boende, mojlighet att vélja att leva mer héllbart, ha ett
billigare boende, fler mobilitetstjénster att vdlja pa, dka mer kollektivt och gé eller
cykla mer och fa en battre hélsa pa kopet (Tell et al., 2021).

Leverantorer av mobilitetstjénster far en storre marknad full av méjligheter.



2.5 Vad finns det for risker med flexibla (for lagt tal)
parkeringstal?

I rapport C 554 " Att styra mot minskad bilparkering” IVL (Romson, 2020) skrivs,
Mot de aktorer som lyfter virdena av ldga P-tal eller P-tal noll kan stéllas en oro
bland planerare att for starkt tyck pd parkering i stdderna skapar oordning som hotar
trafiksdkerheten och gor det svarare att anldgga cykelbanor och sdkra gangstrak. Det
skulle leda till en situation snarlik den innan gatuparkering reglerades” (Romson,

2020).

I samtal med foretrddare for kommunernas parkeringsplanering (Thoresson, 2022)
framkommer ofta en skepsis mot laga P-tal, eller P-tal noll, som grundar sig 1 att det
inte spelar nadgon storre roll hur mycket man informerar inflyttare om p-betingelserna,
eftersom dessa “dnda tar med sig bilen och snart kommer klaga pa bristande p-
mojligheter”. Relaterat dr ocksa fragan hur elbilen skall behandlas, ska man och ér det
rent mdjligt att tillata parkering och handha laddplatser for dessa till de boende, men
inte for traditionella bilar med forbranningsmotorer.

Det blir &ven mer administration av avtal kring mobilitetstjdnsterna, da det ofta
kopplas informationskampanjer av olika slag till tjansterna, de kan vara arliga eller
mer frekventa, cyklar och cykelparkeringar krdaver underhall, vanor och arbetsformer
for detta maste vara sékerstéllt for att tjansterna skall fungera tillfredstéllande for
brukarna, allt detta ger merarbete for kommun och fastighetsdgare (Tell et al., 2021).

I rapporten Parkering i téta attraktiva stdder: Dags att fordndra synsétt” (Envall &
Nissan, 2013), skriver forfattarna ”Frigor bilparkeringen fran bostaden, sa pa sikt ska
det skapa en marknad med ritt pris pa parkeringsplatsen”. Detta exemplifieras tydligt
1 en artikel pa Goteborgs-Postens webupplaga den 19 mars 2022. Dér skriver Cecilia
Oscarsson (Oscarsson, 2022) citat ifrén en intervju med Jonas Rutberg, miklare pd
Bjurfors 1 Goteborg ”Det ér valdigt 1dnga koer pé garage, precis som med hyresrétter,
och svart att fi parkeringsplats i centrala omradden sdsom Linné. D4 dr det klart att det
finns en stor efterfragan”. Jonas har just salt ett garage som bostadsritt for 1,75 Mkr.

2.6 Hur arbetar Goteborgs stad med héllbar parkering,
parkeringstal?

I dokumentet ”Riktlinjer for mobilitet och parkering i Géteborgs Stad” (Goteborgs
Stad, 2018), beskrivs hur hantering av mobilitets- och parkeringsfrdgor i detaljplan
och bygglov skall handldggas. Riktlinjerna ligger till grund for bedomningar om
lampliga mobilitetsdtgirder och ldmpligt utrymme for parkering av bil och cykel i
plan- och bygglovsdrenden. Riktlinjerna sdkerstiller att mobilitet och parkering
hanteras p4 ett likartat sétt, samtidigt som parkeringstalen blir flexibla och inte
generella. Laget 1 staden, projektets specifika forutsdttningar och avtalade
mobilitetsatgdrder paverkar bedomningen om lampligt utrymme for parkering.

I dokumentet ”Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering 1 G6teborgs
Stad” (Goteborgs Stad, 2021), framtaget av Norconsult pa uppdrag av
stadsbyggnadskontorets beskrivs process, analys och atgidrder som stod vid
framtagande av detaljplan och bygglov. Centralt &r mobilitets- och
parkeringsutredning, forkortad MoP.



3 Fallstudie Riksbyggen Brf Viva.

3.1 Parkeringstal 0, i praktiken.

I en artikel hdmtat fran tidskriften Betong projekt (Redlund Laninge, 2018), beskriver
en av arkitekterna bakom Viva, projektet pa ett kort och gott sitt. “Parkeringstal
noll!”.

3.2 Historiken fram till byggstart av Brf Viva.

I program for Sodra Guldheden Dnr 04/758 fran 2005 (Goteborgs Stad, 2005), tas
slanten mellan Dr Allards gata och Chalmers Teknikpark upp som ett lampligt lage
for ca 60-90 nya bostdder. Fastigheterna foreslas dé placeras ovanpé en ny
parkeringsanldggning.

Figur 2 Forslag till program for Sédra Guldheden, Dnr 04/758 (Géteborgs Stad,
2005). lllustrationer Ulla Antonsson White arkitekter.

I ”Mal och inriktningsdokument” (gemensamt for Byggnadsndmnd, Fastighetsnimnd
och Trafikndmnd) for 2013 har kommunfullméktige 1dmnat f6ljande uppdrag till de
tre nimnderna: “Parkeringskostnaden ska redovisas separat vid byggnation. For att fa
fram billigare bostidder ska de tre nimnderna samarbeta for att utveckla pilotprojekt
for bilfria bostidder” (Khan, 2013).

I planhandling 2—-5215 (G6teborgs Stad, 2013) tillhérande “Detaljplan for bostader
mm vid Dr Allards gata inom stadsdelen Guldheden 1 G6teborg” anges att syftet med
detaljplanen ar att mojliggora byggnation av nya bostider 1 ett omrdde med redan
goda kommunikationer. Detaljplanen anger att ca 100 bostéder ar rimligt. Planen
skall aven bli ett av stadens pilotprojekt med bostidder diar de boende inte ska ha egen
bil. Riksbyggen har erhallit markanvisning for omradet av fastighetsndmnden, for att
tillsammans med bland annat Chalmers, Johannebergs Science Park, G6teborgs stad,
Goteborgs Universitet och Sveriges Tekniska Forskningsinstitut (SP nu RISE),
genomfora projektet Positive Footprint Housing” (Riksbyggen, u.4.).



Syftet med pilotprojektet, dr att undersoka metoder for att hitta ett helhetstdnkande
om hallbar bostads- och stadsutveckling med ménniskan i centrum och innehaller
bade forskning- och bostadsprojekt.

Till detaljplanen utférdes dven en sérskild parkeringsutredning — Dr Allards gata, AF
AB, rev.2013-05-24 (Khan, 2013). Slutsatserna i utredningen gav att bade den da
gillande parkeringsnormen och beldggningsundersdkningen visade pa ett underskott
av parkeringsplatser for boende i omradet. Den befintliga parkeringsanldggningen pa
fastigheten tas bort och rekommendationen é&r att detaljplanen bor ge majlighet till att
inom kvartersmark anlidgga fler parkeringsplatser. Utdver detta foljer en rad skall och
bor aspekter som behdver tillgodoses for att man skall kunna erbjuda ett bilfritt
boende i de nya bostéderna i detaljplanen. I marknadsforingen ska det tydligt anges,
att det inte kommer finnas ndgon boendeparkering, det bor finnas bilpool med 8
platser i anslutning till bostdderna, cykelbanan langs Dr Allards gata ska byggs ut,
cykelparkeringen skall vara extra omsorgsfullt designad och med hog tillgédnglighet,
det skall erbjudas korttidsparkering med avgifter i nivd med nérliggande
parkeringsanldggningar, det skall finnas lastplats for varutransporter och
renhéllningsfordon, pa- och avstigningsplatser skall finnas for t ex taxi, fardtjanst,
och personer med funktionsnedsittning skall kunna parkera sitt fortskaffningsmedel,
néra entréer pa ett adekvat sétt och fastighetsdgaren skall &rligen i minst 5 &r, utfora
utvirdering och uppfoljning av projektet.

Nar planhandling 2-5215 (Goteborgs Stad, 2013) vunnit lagakraft, faststidlldes nedan.
Parkeringsutredningen har kommit fram till att avsteg fran parkeringstalen kan goras
om man i detaljplanen stéller foljande krav for att parkeringssituationen varaktigt
skall 16sas:

Plats for 3 handikapparkeringar och 6 st. besoksplatser

Plats for angoring for taxi, personbil, fardtjanst och varuleverans

Plats for 26 cyklar per 1000m”2 i lasbart utrymme

Plats for 9 st. cyklar per 1000m”2 néra entré

Plats for ca 6-8 bilpoolsbilar

Inrittande av bilpool

Uppf6ljning och utvdrdering av projektet/parkeringssituationen skall utforas arligen

av fastighetsdgaren i samrdd med kommunen (trafikkontoret) under minst 5 ars tid,
dérefter vart 10:e ar.
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3.3 Projektet ar klart for inflyttning.

SKALR 1:400

o 5 10

Figur 3 fran Uppfoljning av Brf Viva 2021, (Braide & Nylander, 2021), Sektion
Malmstrom Edstrom arkitekter och ingenjorer

Viva dr ett pilotprojekt och det gér inte att dra nigra generella slutsatser frdn det som
skulle vara direkt 6verforbara pa andra liknade projekt, &ven om erfarenheterna ar
viktiga for framtida planer, riktlinjer, utvérderingar och atgiarder bade lokalt- och pa
nationell niva.

Totalt finns 132 ldgenheter i foreningen, fordelat pa 6 ettor, 73 tvéor, 11 treor, 36
fyror, och 6 femmor. Utdver detta finns bil- samt cykelparkering med plats for, 1
cykelpool 4 ellastcyklar, 5 elcyklar, cykelparkeringsplatser inomhus 309 samt 143
utomhus, bilparkeringsplatser 8 med tak, 9 utan tak. 2 av p-platserna med tak har
laddstolpe for “ldttare” elfordon 2 och 4 har laddstolpe for elbil, alla dessa p-platser
ar reserverade for bilpoolen. Av p-platserna utan tak dr 3 handikapplatser och de
resterande 6 dr besoksparkering. Foreningsmedlemmar &r anslutna till bilpool och
kostnaden ingér i1 avgiften under de fem forsta aren, till anslutningen ingar dven
cykelpoolen, enligt uppgifter frdn Brf Viva drsredovisning 2019 (Riksbyggen, 2019).
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3.4 Vad fanns det for incitament for olika aktorer med
pilotprojektet Viva, utifrin aspekten parkeringstal=0?

Ur stadens perspektiv, 2016 gjorde TUB Trafikutredningsbyran AB pa uppdrag av
Goteborgs stad rapporten "Mobilitetstjdnster istillet for krav pa subventionerad
bilparkering i Goteborg.” (Skiold & Envall, 2016), som en del av projektet oversyn av
”Vigledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov”. I rapportens slutsatser,
slas fast att av de erfarenheter och kunskaper man har sa fungera inférandet av
mobilitetstjanster och mobilitetsatgdrder ofta bra for att fa ner bilinnehavet och
bilanvéndningen. Strategin bor dock anpassa undan for undan efter nya lirdomar och
aven efter lokala forutsittningar. Inforande av mobilitetstjdnsters medger en sdankning
av parkeringstalen jamfort med tidigare norm, som ofta resulterat i vad som kan
betraktas som subventionerad bilparkering. Det finns en osdkerhet 1 hur stora de
tankta positiva effekterna blir for en kommun, i detta fall Goteborgs stad. Storst effekt
erhélls genom att paketera mobilitetstjdnster och mobilitetsatgérder i paket eller s&
kallade startpaket som boende erhiller vid inflyttning. Stor vikt 14ggs pa tillgangen till
bilpool.

En annan punkt som lyfts fram for att minska bilinnehav och bilanvéndning, ar
kostnaden for parkering pa gatumark och fastighetsmark i ndromradet. Dessa ska
hojas for att pdverka de boende att sélja sina bilar (Skidld & Envall, 2016). Brf Viva
var ett utmaérkt tillfalle att fa till ett pilotprojekt pa flera sétt t ex. centralt lage, nara till
kollektivtrafik, byggnadstekniskt utmanade i en brant slént.

Ur byggherrens perspektiv sdg Riksbyggen mgjligheten att i Brf Viva fa ett
referensprojekt, dar de i fullskala fick chansen att prova innovationsprogrammet
”Positive footprint housing” (Riksbyggen, u.4.) och stirka foretagets hallbarhet- och
innovationsprofil. I en telefonintervju med Andreas Norrman (personlig
kommunikation, 22 februari 2022) arkitekt och VD pa Malmstrom Edstrém
Arkitekter Ingenjorer och en av arkitekterna bakom Viva, podngterar Andreas tre
fordelar f6r Viva projektet som har direkt koppling till P-talet. Om de var tvungna att
tillhandahalla parkeringsplatser (enligt normalspannskarta skulle det normalt kravts ca
60—70 bilparkeringsplatser) hade det tagit mycket plats och troligen skulle det kravts
flera ramper och parkering i tvd plan. Nu kunde de istdllet anvéinda volymen till
gemensamhetslokaler och fler bostédder, samt spara berg i dagen for att ge en behaglig
och trivsam bergig gardsmiljon. Dessutom hade byggkostnaderna blivit avsevirt
hogre.

Ur de boendes perspektiv innebér pilotprojektet Brf Viva att de har slopat alla privata
parkeringsplatser. Detta innebér en stor ekonomisk besparing, dé de inte behover
betala for parkeringsplatser de inte sjdlva utnyttjar. I stéllet har resurser satsats pa att
skapa riktigt bra forutsittningar att leva utan egen bil 1 Brf Viva. Hér finns bland
annat ett stort och ljust cykelgarage, en cykelverkstad och leveransskap for att ta emot
varuleveranser nir man inte dr hemma.

Dessutom erbjuds de boende i Brf Viva inte bara fritt medlemskap i bilpool med tre
elbilar under 5 ar, utan dven tillgang till en elcykelpool med bade vanliga elcyklar och
eldrivna lastcyklar. Aven andra fordon som t.ex. det litta elfordonet Zbee testas i
fordonspoolen. Fordonen i poolen bokas genom EC2B-appen (Lund, 2020), dér d&ven
kollektivtrafikbiljetter gar att kopa. Detta skapar forutsédttningar for ett attraktivt
boende, med god mdjlighet att leva mer hallbart.
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3.5 Hur ser de olika aktorerna pa utfallet av projektet,
avseende pa parkeringstalet?

Ur stadens perspektiv ser vi till utfallet av bildgandet ibland de boende i Brf Viva sa
ar det ca 30 hushall med ett okdnt morkertal som har egen bil (Lund, 2020). Da
hamnar vi pé ett P-tal runt 0.2—0.25. Jamfor vi det stadens riktlinjers
normalspannskarta (G6teborgs Stad, 2018) for flerbostadshus skall P-talet vara mellan
0.2-0.5 for omrédet. Detta dr notabelt med tanke pa att ingangsvérdet var P-tal noll.

Ur byggherrens perspektiv kom projektet inte hela viagen vad géller P-talet men,
Riksbyggen dr mycket stolta dver sin skapelse, ett riktigt prestigeprojekt. Har ett
axplock dver ndgra av utmirkelserna Riksbyggen Brf Viva erhallit:

Vistra Gotalands Arkitekturpris 2021

Kasper Salin-priset

Arets bostadsutvecklare av Guldhemmet

Arets bista byggnad av Goteborg Stad

Arets miljobyggnad i Sweden Green Building Awards 2019
Arets Bostadsprojekt av Arets Rum

Manga boende har valt att ha kvar privatbilen trots att det framgatt att det inte
kommer finnas nagra p-platser for privata bilar vid Brf Viva och da &r de inte heller
berittigade till boendeparkering pa gatumark. Dock finns det forhallandevis gott om
hyrplatser pa promenadavstidnd fran Brf Viva t ex pa Doktor Liborius gata (natt 250:-
/p-plats och ménad) och Doktor Allards gata (dygnet runt 670:-/p-plats och ménad)
som bada drivs av Goteborgs stads parkerings AB (u.d.), samt att det d&ven finns
laddplatser for elbil att tillgd i omradet, och besdksparkeringar i viss grad.

Noterbart ar att fler laddplatser kommer pa topptiolistan i Riksbyggens boendeenkéter
for hela riket (Von Schoultz, 2022).

Vad ir kostnaden for de boende 1 Brf Viva for mobilitetstjdnsterna som erbjuds?

For att reda ut fakta kontaktade jag Vivas styrelse, och fick svar av Oskar Vertetics
(personlig kommunikation, 28 mars 2022) 1 Styrelsen, for Brf Viva. Med EC2B appen
far de boende tillging till mobilitetstjinsterna GoRide och OurGreenCar. Féreningens
fasta kostnader under 2021 uppgick till 225 696 kr, och de rorliga kostnaderna under
2021 uppgick till ca 20 500 kr. De rorliga kostnader som de har omfattar arbete och
delar vid reparationer av skador som inte kan harledas till anvindare, samt en sjdlvrisk
vid inbrott (ca 13 500kr, ingen 4terkommande rorlig kostnad). Aven byte av
vinterddck pd samtliga cyklar och lastcyklar ingar i detta, resten ticks av de fasta
avgifterna. Ingen direkt fast kostnad paférs medlemmarna, utan mobilitetstjdnsternas
kostnad técks uteslutande av medlemsavgiften. Slar man ut Brf Vivas kostnader for
tjdnsterna pd medlemsavgiften, s& motsvarar de ca 4,2%.
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For att utnyttja bilpoolen betalar den individuelle Brf Viva medlemmen en fast och en
rorligkostnad enligt nedan (OurGreenCar Sweden AB, u.a.):

lh 24h Helg Kilometer
Bil 30kr 395 kr 695 kr Efter 10 km: 1,50 kr/km

For cyklar och lastcyklar sa tas en avgift om 10kr/h ut forst efter 3h. Det ar saledes
gratis att 14na en cykel de tre forsta timmarna.

Ett mycket positiv faktum for de boende som saknar bilinnehav, &r att de slipper
betala for kostnaderna som ett parkeringsgarage skulle medfort for Brf. Dock ska
ndmnas att de som har bil och inte brukar de mobilitetstjanst alternativ som erbjuds de
boende, far vara med och betala notan for dessa indirekt pa medlemsavgiften till
foreningen.

Hur ser bostadsmarknaden pd Brf Viva, frdgan gick till en av de ledande méklarna i
ndromradet Monika Tanko vid Erik Olsson Fastighetsformedling (personlig
kommunikation, 24 januari 2022). Hon berdmmer hallbarhetstinket som verkligen &r
en USP (unique selling point) som star ut och bostadsforeningen ar eftertraktad pa
bostadsmarknaden. Smolket fran deras vy &r avsaknaden av boendeparkeringar, de
tappar manga presumtiva spekulanter till budgivningarna nér det stér klart for dem att
det inte finns ndgra parkeringar och att de hyrparkeringar som finns dr beldgna en bit
ifran bostaden samt att kotiderna till dessa parkeringsplatser kan vara jamforelsevis
langa. Det efterfraga dven plats for att ladda deras elbilar.

3.6 Studier som genomforts av Riksbyggen Brf Viva
projektet, har avgriansat till focus pa mobilitet.

3.6.1 Centrum for konsumtionsvetenskap

Ulrika Holmberg och Sandra Hillén vid Centrum for konsumtionsvetenskap, CFK
Handelshogskolan vid Goteborgs universitet, har forfattat rapporten: Héllbarhetens
roll i flytten till Brf Viva (Holmberg & Hillén, 2019). Forfattarna har som metod valt
att genomfora en webenkit, med pafoljande telefon- och djupintervjuer. Pa histen
2016 gick en webenkait ut till de som vid tillféllet tecknat sig for en ldgenhet i Brf
Viva, de som inte var salda och som inte kom med i enkéten var, ettorna for
ungdomar och négra storre ldgenheter. Intervjuerna genomfordes vid olika
tidpunkter, tre innan webenkéten ut gick, tre utférdes i anslutning till webenkéten
och tre avslutande interjuver ndgra méinader efter, pa hosten 2017. Svarsfrekvensen
for webenkéten var 57% om man ser till svar (63) per vid tillfdllet tecknade
lagenheter (110).
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Demografiskt dr hushdll med en till tva vuxna i 50-arsaldern snittet. Av de svarande
har 75% hogskoleexamen och 8% har dven genomfort forskarutbildning. Léget anges
som den viktigaste parametern till varfor de valt att teckna sig for en lagenhet i Brf
Viva, dérefter Brf Viva som koncept. Manga uppger att de arbetar i ndiromrédet.
Fragorna i webenkéten behandlade nuvarande resvanor, fordonsinnehav, och vad de
hade for forvantningar efter de inflyttat i Brf Viva, med avseende pé resvanor och
fordonsinnehav (Holmberg & Hillén, 2019).

Diérefter har man jamfort svaren for resvanor (Holmberg & Hillén, 2019), med SOM
institutet siffror for ett riksgenomsnitt for samma arsinkomst och dven studerat
fordonsinnehav fore och efter inflyttning i Brf Viva. Fore inflyttning aker de mer
med kollektivtrafik och cykel dn riksgenomsnittet, brukandet av bil &r dock i niva
med snittet 1 Sverige, enligt enkétsvaren. I reala tal dr det ungefér lika ménga av de
svarande som aker kollektivt och bil flera ganger 1 veckan ca 35 stycken, strax under
20 stycken har cyklat. Férhallandena dr liknade f6r de som uppger att de aker
kollektivt, bil eller cykel nagon gang i veckan ca 15 stycken aker kollektivt och bil
respektive 5 for cykel.

Innan inflyttning dgde de inflyttande 217 fordon, vilket motsvara 3,45 dkdon per
lagenhet. Fordelat pd 140 (63%) cyklar, 58 (27%) bilar, se tabell 1.

FORDONSINNEHAYV INNAN
INFLYTTNING | BRF VIVA

BIL CYKEL CYKELKARRA ELCYKEL LASTCYKEL MC/MOPED

Tabell 1 Antal per fordonsslag enligt Ulrika Holmberg och Sandra Hillén vid

Centrum for konsumtionsvetenskap uppgifter, i rapporten: Hallbarhetens roll i
fytten till Brf Viva (Holmberg & Hillén, 2019).
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Efter inflyttning i Brf Viva, dr det en del som tdnker dndra sitt fordonségande. I
webenkéten uppges det en minskning av fordonsdgandet med 16% vilket motsvarar
2,8 fordon per lagenhet. I antal ger det 122 (67%) cyklar och 39 (21%) bilar, se tabell
2.

PLANERAT FORDONSINNEHAYV EFTER
INFLYTTNING | BRF VIVA

BIL (GYISES CYKELKARRA ELCYKEL LASTCYKEL MC/MOPED

Tabell 2 Antal per fordonsslag enligt Ulrika Holmberg och Sandra Hillén vid
Centrum for konsumtionsvetenskap uppgifter, i rapporten: Hallbarhetens roll i
fytten till Brf Viva (Holmberg & Hillén, 2019).

En klar minskning av antalet bilar, dock ej s stor som kunde forvéntas i Brf Viva,
som helt saknar parkeringsplatser for boenden. Enligt svaren kommer det finnas 0,33
bilar per ldgenhet efter inflyttningen. Efter flytten ser de allra flesta kollektivtrafiken
som deras forsta handsval nér det géller att ta sig till jobbet eller den dagliga
sysselsittningen, nagra tar cykeln andra gar. Fem svaranden ténker ta den egna bilen
och en tinker sig anvdnda Brf Vivas poolbil for pendling (Holmberg & Hillén,
2019).

Halften av de svarande anger att bilpoolen var viktig eller ganska viktigt for dem nér
de valde Brf Viva, mycket tyder pd att bilarna kommer anvéndas for enskilda
separata resor och inte till pendling, vilket inte heller dr tanken med bilpooler.
Intresset for t ex elcyklar och el-lastcyklar som erbjuds de boende dr forhédllandevis
stort (Holmberg & Hillén, 2019).

I sin slutsats skriver Ulrika Holmberg och Sandra Hillén vid Centrum for
konsumtionsvetenskap, att fler hushall som kénner sig beroende av bilen kommer
behalla den dven efter inflyttning, men att nagra planerar att avyttra sina bilar i
samband med flytten (Holmberg & Hillén, 2019).
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3.6.2 EC2B Trivector

Emma Lund frén Trivector, har forfattat promemorian “Mobilitetstjansten EC2B 1
det bilfria boendet Brf Viva: Erfarenheter frn det forsta dret PM 2020:22”, pa
uppdrag av Riksbyggen, EC2B och Trivector (Lund, 2020). Mobilitetstjansten EC2B
ar ett koncept utvecklat av Trivector och finansieras bland annat av EU:s
klimatinnovationsnitverk Climate-KIC, Vinnova och Energimyndigheten. Genom ett
forskningsprojekt IRIS1 mellan Riksbyggen och Trivector, fick man 1 Brf Viva ett
perfekt objekt for att testa tjansten i full skala, ett MaaS (mobility as a service)
koncept for de boende.

I EC2B ingér en app, personlig radgivning, support och olika kampanjer for att de
boende skall hitta béttre 16sningar och etablera nya hallbara mobilitetsvanor. I sjidlva
appen kan de boka bilpool, cykelpool och kollektivtrafik allt i samma app.

PM:et beskriver inférandet av EC2B vid Brf Viva och summerar utfallen fran de
uppfoljningsaktiviteter som utforts mellan december 2018 och maj 2020 for
projektet. Det genomfordes enkdtundersokning enligt KOMPIS-programmets Rise
(u,a,) ramverk och en resvaneundersokning med appen TravelVu (Lund, 2020).

Antalet boende 1 Brf Viva ér enligt sokning pa ratsit.se utfort av Trivector 170 vuxna
ménniskor. Méngden enkétsvar var forhallandevis lagt 23 procent pd enkéten och 15
procent svarade pa resvaneundersokningen, vilket gor det svarare att dra nagra
slutsatser endast pa svaren (Lund, 2020).

Att notera &r att, i samband med detta genomfordes dven sokning pa ratsit.se
angdende de boendes biligande. Man fann 32 bilar registrerade pa 29 bildgare (Lund,
2020). Att ha i minnet &r att dessa siffror inte innefattar eventuella leasingbilar och
formansbilar. Bilinnehavet kan alltsé vara hogre. Fordelningen mellan kénen bland
bildgarna var 5 kvinnor och 24 mén, medelaldern hos dessa édr 52 ar. Hos de som inte
ager bil dr motsvarande siffror 76 kvinnor och 65 mén, medeldlder 35 &r. Uppgifterna
ger 0,18 bilar per vuxen boende 1 Brf Viva, som jamforelse var motsvarande siffra
enligt SCB 0,28 {or Goteborg i stort ar 2018. Bilinnehavet dr betydligt hogre dn
forvantat, men dnda lagre dn snittet 1 Goteborg konstaterar Emma Lund. Var parkeras
dé bilarna, och hir ger data att bilarna parkeras i forsta hand pé hyrda
parkeringsplatser eller garageplatser i nairomradet. Fyra personer uppger att de sélt
bilen nér de flyttade till Brf Viva, sju individer sdger att de kanske pé sikt kan
komma att sdlja bilen. Manga vill testa mobilitetstjdnsterna pad Brf Viva innan de
bestimmer sig for hur de ska gora med bildgandet (Lund, 2020).

Vid interjuver under varen 2019 uppger manga att de aker mer kollektivt och handlar
oftare t ex. matvaror pa nétet med hemleverans nu én innan de flyttade in i Brf Viva.
For bilinnehavarna ar huvudanledningen till varfor de inte anvédnder bilen lika ofta att
det dr langre och krangligare att ta sig till fordonet nér det nu &r parkerat en bit ifran
boendet, man tenderar att planera sina resor béttre och gora flera drenden samtidigt,
dven tillgangen till EC2B underlittar 6vergédngen (Lund, 2020).
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Totalt pa Brf Viva anvinds mobilitetstjdnster mer frekvent &n vid andra jdmforbara
bostdder som t ex enbart erbjuder bilpool. I tabell 3 redovisar Emma Lund antal
bokningar i EC2B vid Brf Viva, mellan januari 2019 och mars 2020, per manad och
tjanst (Lund, 2020).

Viva Mobilitetstjanster - Antal bokningar per manad

200
175
150
125
100
75
50
25

¥ ow @ P Y P e P N Y P PP P
3 &

& . & N
N S ¥ N
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Bilpool Viva (alla bokningar)-e=Kollektivtrafikbiljetter

Tabell 3 bokningar per mdnad och tjdnst, fran Emma Lund, Mobilitetstjinsten EC2B
i det bilfria boendet Brf Viva: Erfarenheter frdan det forsta dret (Lund, 2020).

Att notera dr den goda anviandningen av appen for kop av kollektivtrafikbiljetter,
under denna pik var priset rabatterat i appen, efter kampanjens slut antas brukarna
atergétt till att anvinda Vistrafiks app “svart att konkurrera med originalet” (Lund,
2020).

Emma Lund summerar utviarderingarna med att manga vardesitter
mobilitetstjansterna som erbjuds och de boende ér till hog grad taggade att anvinda
det som Brf Viva konceptet har att erbjuda 1 stort. Mobilitetstjdnsterna passar inte
lika bra i alla ldgen som t ex. vid 14nga eller resor dver lédngre tid som till
sommarstillet 6ver helgen, da bilpoolsbilen blir ett dyrt alternativ (Lund, 2020).

Erfarenhetsmissigt tycker Emma Lund, att kombinera mobilitetstjdnsterna med
information till de boende har givit en positiv kénsla och de kidnner sig ndjda med
utbudet och mgjligheterna som erbjuds. Avslutningsvis tar Emma Lund upp hogre
avgifter for parkering i niromradet som en 16sning pa att sa manga av de boende valt
att ha kvar sin bil (Lund, 2020).
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3.6.3 Centrum for boendets arkitektur

Anna Braide och Ola Nylander pa Institutionen for arkitektur och samhéllsbyggnad
vid Chalmers tekniska hogskola och Centrum for boendets arkitektur, har forfattat
rapporten “Uppfoljning av Brf Viva 2021, Bostadsundersdkning — héllbar
gestaltning, hallbar livsstil”, rapporten ar utford pd uppdrag av Riksbyggen,
finansierad av Riksbyggens jubileumsfond Den goda staden. Och dr den forsta av tva
planerade rapporter om bostadsprojektet Brf Viva mellan dren 2021 och 2024
(Braide & Nylander, 2021).

I sina undersokningar har forfattarna skickat ut en enkdt till de boende 1 Brf Viva,
och gjort interjuver med boende och dven med tvd boende i ndromradet. Enkdten
gick ut till alla 132 ldgenheterna i1 foreningen, i nésta steg utférdes sex djupintervjuer
med bosatta frén olika hushall i foreningen (Braide & Nylander, 2021). Enkéten gick
ut till alla 132 hushall 1 Brf Viva och man fick in 69 svar, vilket motsvarar en
svarsfrekvens pa 52 %.

Av de svarande (48 svar) uppger 46 stycken att de dger cykel, 31 stycken bil
inklusive leasingbilar, 4 stycken elcykel, 1 moped/MC och 2 uppger att de har nagot
annat ospecificerat fordon. Av 68 stycken svar uppger 51 % att de anvénder
cykelpoolen och 49 % gor det foljaktligen inte (Braide & Nylander, 2021). De som
anvénder cykelpoolen uppger att de anvinder poolcykeln till kortare turer t ex. till
mataffdren, trdffa kompisar och att man dven kan boka elcykel gor det enklare att
vilja cykeln dven for ldngre resor.

Motsvarande svar for bilpoolen &r att 44 % anvédnder den och 56 % gor det inte.
Nyttjarna uppger att de anvénder poolbilarna till lite l&ngre resor eller till storre
drenden. Bland de som inte nyttjar tjanst nimns att de hellre 14nar bil av t ex. en
bekant, att de inte har korkort, tycker det ar ett dyrt alternativ, véljer att gé istillet
och anvinder helst kollektivtrafiken (Braide & Nylander, 2021).

Pé fragan, ”Har du salt bilen eller funderar du pa att sdlja den?” svarar (67 svarande)
de boende enligt féljande pa Anna Braide och Ola Nylanders fraga, 49 % ingen bil
varken innan eller efter inflyttning 1 Brf Viva, 4 % har salt bilen vid flytten, ingen har
direkt avsikt sélja sin bil i det ndrmaste, 12 % funderar att kanske pa sikt gora sig av
med bilen och 34 % av de svarande séger att de kommer behalla sin bil (Braide &
Nylander, 2021).

Forfattarna tolkar dven svaren sdsom om att de som inte haft bil med sig till Brf
Viva, det vill séga ganska exakt hilften av hushallen, dr ndjda med de
mobilitetstjanster som finns och det tyder pé att de inte kommer skaffa ndgon bil 1
framtiden (Braide & Nylander, 2021).
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3.7 Erfarenheter frin liknade pilotprojekt som Brf Viva.

Lardomar fran andra pilotprojekt, har samlats 1 rapporten ”Sénkt P-tal som drivkraft
for attraktiv stadsbyggnad och héllbar mobilitet C276 IVL 2018, som tagits fram av
IVL och Koucky & Partners, finansierat av Trafikverket och Koucky & Partners
(Roth, Hult, Hult, Vikengren & Koucky, 2018). I rapporten har forfattarna studerat
erfarenheter fran en rad svenska och utldndska projekt alla med inriktningen att sénka
P-talet i forhéllande till jaimforbar norm. Bland de svenska projekten finns Almedals
terrasser (Goteborg), Embla (Umed), Fullriggaren (Malmd), Hammarby sjostad
(Stockholm), Klippern 4 (Malmg), Kvillebacken (Goteborg), Norra djurgirdsstaden
(Stockholm) och Porslinsfabriken (G6teborg) alla projekten ér fardigbyggda, och fyra
utlindska projekt Florisdorf, Wien, Stellwerk 60, K6ln, Vauban, Freiburg samt
Sihlcity, Ziirich, som alla har satsat pa mobilitetsatgiarder i olika grad, for att
kompensera for de lagre parkeringstalen. Att notera &r att i Florisdorf, Stellwerk 60
och Vauban har de boende fatt skriva pa ett avtal, dir de forbinder sig att inte ha nagot
personligt bilinnehav.

Det projekt som dr mest likt Brf Viva ér Klippern 4, hyreshus och hotell i Malmo,
som likt Viva har P-tal noll. En avvikelse fran Brf Viva, dr att hyresgdsterna fér
rabatterade resor med Skanetrafikens kollektivtrafik, under de forsta tio aren laddar
hyresvérden korten med en summa varje ar (summan 2017 var 800skr) och det skall
tillaggas att Brf Viva hade ett system med rabatt pd kollektivtrafik kopplat till EC2B
tjénsten initialt, dock ej léngre.

Nagra reflektioner som (Roth, Hult, Hult, Vikengren & Koucky, 2018) kommit
framtill som 4r nycklar till framgéng i de studerade projekten. Ar det flera
omstdndigheter som maste finnas till hands och bidra till att vardagslivet ska fungera
utan eget bilinnehav. Affirsidén maste vara forstaelig och riktad mot en motiverad
malgrupp, avgifterna for parkering 1 niromradet bor vara justerbara, det ska finnas
tydliga avtal mellan parterna i projektet och hur driften ska skotas, samt att
effektivisera anvindningen av de parkeringsplatser som finns att tillgd 1 niromradet.

Négra begrundanden som forfattarna (Roth, Hult, Hult, Vikengren & Koucky, 2018)
kommit framtill 4r stGtestenar som méste adresseras utifran erfarenheter i de studerade
projekten. Gemensamt mél och bra kommunikation mellan kommun/stad och
byggherre. Oppen och genomarbetad metodik for mobilitets- och
parkeringsutredningar, vilket underléttar uppgdorelser och planfragor. En tydlig praxis
for hur mobilitetstjanster ska designas. Och sist men inte minst, bor pilotprojekt
bevakas och analyseras kontinuerligt.
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4 Diskussion

Jag har bara funnit tva prejudicerande domar (MOD 2013-12-05 mél nr P 1584-13)
och (MMD Nacka 2016-04-27 mal nr P 6053-15), som kan ge nagon djupare
végledning i hur lagrummet ser ut i frdgan om parkeringstal och inget av dessa ar
kopplade till flexibla P-tal (Sveriges Domstolar, u.a.). Gissningsvis beror det pa att
alla projekt dr véldefinierade och att regelverket ar tojbart. Det skulle vara intressant
med négon vigledande dom, for att se var de juridiska grinserna gér mellan de
jambordiga funktions- och hdansynsmalen i regeringens proposition (Prop.
2008/09:93) ”Mal for framtidens resor och transporter”.

Brf Viva och Klippern 4 har som omtalats en hel del likheter t ex. har bida erbjudit
kampanjer riktade till att 6ka kollektivtrafikanviandningen hos de boende, For Brf
Viva (Lund, 2020) har erbjudandet avslutat, men pa Klippern 4 (Roth, Hult, Hult,
Vikengren & Koucky, 2018) pagér det ett par ar till. Vid bada projekten har
kampanjen inneburit en pavisad 6kning av kollektivtrafiken anvédndning hos de
boende. Ar det politiskt mojligt att subventionera kollektivtrafiken mer?

Att ”Bilens makt &r stark” (Thoresson, 2022), rdder det inget tvivel om, d& s& manga
valt att ha kvar sitt bilinnehav (Envall & Nissan, 2013) dven efter inflyttning i1 projekt
som t ex. Brf Viva, och da ska man 4nda ha 1 minne att de flesta boende har ett
jamforelsevis starkt miljo- och héllbarhetsténk. Jag tror att biligande och bilinnehav
hénger ihop med vistelseort, socialt arv och personliga véirderingar. Att 6ka
medvetenheten hos allménheten och forbéttra utbudet av mobilitetstjédnster med for
brukarna attraktiva kostnader, si kan vi mycket vél fi ner privatbilismen i samhillet,
framfor allt 1 tita citykérnor.

Osidkerheten ar stor vad géller framtida drivmedel, och hur sjdlvkérande bilarna
kommer bli i framtiden, allt sammantaget kommer paverka behovet av
infrastrukturldsningar och inte minst utformningen av bilparkeringen, ”Bygg agilitet —
framtiden dr oviss, forbered for olika utgdngar” (Sveriges Kommuner och Regioner,
2020). En 16sning skulle vara att bygga enklare parkeringshus i modulsystem, det blir
en billigare parkeringslosning, som inte binder mark pa samma sitt i den téta staden,
och kan enkelt flyttas till en ledig yta vid behov.

Manga utredare rekommenderar en hojning av parkeringsavgifterna (Romson, 2020) 1
nidromradet (bdde pa gatu- och tomtmark) av boenden med laga P-tal som t ex. Brf
Viva, 1 mening att prisa ut bilinnehavet och styra de boende till att anvdnda (Skiold &
Envall, 2016) mobilitetstjénster istillet, i forlingningen kan det innebéra
marknadspris pa parkeringsplatser (Envall & Nissan, 2013). En risk med detta ar att
bilinnehav och tillgangen till en parkeringsplats blir en statussymbol, da kapitalstarka
grupper t ex. femti plussare (Holmberg & Hillén, 2019) som sélt villan och flyttar till
en central ldgenhet inte dr sd priskdnsliga. Med detta 1 atanke hur undviks
socioekonomisk segregation?
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5 Slutsats och resultat

Avsikten var att analysera och svara pa problemformulerings tre fragor, utifrén olika
samhdllsaktorers syn pa bilparkeringens roll for en hallbar stadsutveckling, med
fokus pé for- och nackdelar med anvidndning av flexibla parkeringstal och
mobilitetstjanster, samt att pavisa mdjligheter, svarigheter och erfarenheter genom att
belysa tillgéngliga fakta och insikter vid byggandet av bostéder i centrala téta
stadsomraden 1 storre stider och som avgrénsats till en fallstudie av pilotprojektet
Riksbyggen Brf Viva och ir ej generaliserbar.

Hur ser olika samhillsaktorer pa flexibla parkeringstal for att skapa en héllbar
stadsutveckling i tdta stadskdrnor?

Olika samhaillsaktorer ser pa flexibla parkeringstal for att skapa en héllbar
stadsutveckling i tdta stadskdrnor, pa foljande sitt.

e Kommun/stad vill uppna hallbarhetsmél, vara pionjdrer, minska trafikarbetet
da farre har bil vilket ger minskad miljépaverkan och 6kad trafiksdkerhet,
bygga staden tdtare och att invanarna gér och cyklar mer vilket ger
folkhilsovinster (Tell et al., 2021).

e Byggherre/exploator vill ha en attraktiv produkt, en positiv hallbarhetsprofil,
bygga billigare, hogre 16nsamhet och ldgre risk for 6verskott pa
parkeringsplatser.

e De boende vill ha ett attraktivt boende, mojlighet att vilja att leva mer
hallbart, ha ett billigare boende, fler mobilitetstjénster att vilja pa, dka mer
kollektivt och gé eller cykla mer och fé en béttre hilsa pa kopet.

e Leverantorer av mobilitetstjdnster far en stérre marknad full av mojligheter.

Hur har man tillimpat flexibla parkeringstal i ett specifikt fall?

Tillimpningen av flexibla P-tal vid Riksbyggen Brf Viva gav ett utmarkt tillfélle att
fa till ett pilotprojekt med P-tal noll, och det av flera anledningar t ex. genom sitt
centrala ldge, god tillgénglighet av kollektivtrafik, att det var byggnadstekniskt
utmanade (i en brant sldnt). Genom att infora flera mobilitetstjdnster och
mobilitetsatgédrder fick Riksbyggen mojligheten att bygga fler bostéder,
gemensamhetsytor och en trivsam bergiga gardsmiljon istillet for ett
parkeringsgarage under huskropparna. Utfallet for P-talet vid Brf Viva ligger mellan
0.2-0.25, vilket ar anmarkningsvirt eftersom som det sattes till 0, mobilitetstjansterna
som erbjuds vid Brf Viva anvénds flitigt.

For- och nackdelar med flexibla parkeringstal, 1 tita stadskdrnor?

Nackdelarna med for fa parkering i stiderna &r att det riskerar skapar oordning som
hotar trafiksdkerheten och gor det svarare att anlédgga cykelbanor och sékra
géngstrak. Det skulle kunna leda till en situation snarlik den innan gatuparkering
reglerades (Romson, 2020). Det spelar ingen roll "Hur mycket man &n informerar
inflyttare om p-betingelserna, eftersom dessa édnda tar med sig bilen och snart
kommer klaga pa bristande p-mdojligheter” (Thoresson, 2022).
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Mobilitetstjansterna som kopplas till projektet méste vara véldesignade, efterfridgade
och fungera tillfredstidllande for brukarna. Affarsidén méste vara forstaelig och riktad
mot en motiverad mélgrupp (Roth, Hult, Hult, Vikengren & Koucky, 2018).

Kommun/stad och byggherre/fastighetsdgare behover ha ett gemensamt mal och en
bra kommunikation.

Fordelarna ar framst hallbarhetsvinster, med minskat trafikarbete, da farre har bil
erhalls en minskad miljopaverkan och trafiksdkerhet dkar, det gar att bygga staden
tétare, till lagre byggkostnad, med hogre lonsamhet, risk for overskott pa
parkeringsplatser minskar, de boende far ett attraktivt boende, med mdjligt att leva
mer héllbart, fa ett billigare boende, fler mobilitetstjanster att vélja pa, gé eller cykla
mer och far pd sd sétt en béttre hilsa pa kopet, samt att marknaden for
mobilitetstjanster okar.

Fragor att ta med sig:

Vad géller Brf Viva, dr det spdnnande att folja utvecklingen av bilinnehavet hos de
boende och hur anvindningen av mobilitetstjdnsterna och mobilitetsatgirderna
utvecklas 1 foreningen. De kommande utvarderingarna/rapporterna blir intressant
lasning.

Ar fortitning av staden endast av godo?

Hur kan vi 6ka medvetenheten i befolkningen for att nd en ekologiskt hdllbar vérld?
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