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SAMMANFATTNING

[ det moderna samhaillet begransas barns mojligheter till sjalvstandig rorelse och
till att utforska sin ndarmiljo. Utvecklingen av bilismen har orsakat risker fér barn
och ungdomars haélsa i betydande utstrackning samt bidragit till att minska
barnens rorelsefrihet (Gummesson 2005a). Allt farre barn far ta sig till skolan pa
egen hand och dven om detta har minskat riskerna for olyckor har det medfort
att den sjalvstdandiga rorelsefriheten himmats. Barns rorelsefrihet ar starkt
forknippat med deras fysiska och psykiska valmaende vilket betonar vikten av
att planera barnvanliga gator. Vid utformning av barnvénliga gator ar en av de
viktigaste grunderna trafiksdakerhet och framkomlighet. Barn ska pa egen hand
kunna ta sig till sina malpunkter utan att det ska innebara olycks- och halsorisker
(Gummesson, 2005a).

Detta examensarbete undersoker hur barns mojligheter att réra sig sjalvstandigt
runt bostadsomradet Tandstickan begransas i relation till bristande
trafiksdkerhet och framkomlighet. Vidare ar syftet dven att ta fram forslag for
hur gaturummen i omradet kan omdisponeras och hur trafiksdkerheten och
framkomligheten kan forbattras. Studien har avgransats till en fallstudie av
bostadsomradet Tandstickan i stadsdelen Krokslatt i Goteborg.

Genom ett platsbesok dokumenterades vagarna till de utvalda malpunkterna och
forutsattningarna for forbattring analyserades. Vidare utférdes en
litteraturstudie for att ge 6kad forstaelse kring amnet. Darefter genomfordes
intervjuer med sakkunniga for att fa forstdelse for hur utformningen av
barnvanliga gator fungerar i praktiken och for att diskutera vagarna i
fallstudieomradet.

Studien visar att trafiksakerheten och framkomligheten i fallstudieomradet till
stor del ar bristfallig. Det finns daremot utrymme for forbattringar for att 6ka
trafiksdkerhet och framkomligheten langs vagarna. Utifran litteraturstudien,
platsbesoket och intervjuerna togs det fram forbattringsforslag av olika omfang.



Bland dessa finns inférandet av genomgaende gangbana, bilfri zon utanfor
skolorna och hastighetsreducerande atgarder.

Sammanfattningsvis visar studien att barn inte raknas som en enskild
intressegrupp i stadsplaneringen om det inte ar i planeringen av miljoer som ar
sarskilt riktade for barn, annars konkurrerar barns behov med biltrafikens
framkomlighet. Barns sjalvstandiga rorelsefrihet ar starkt sammankopplat med
trafiksdkerheten i nairomradet. Detta betonar vikten av att oka trafiksdkerheten
och framkomligheten for att inte begransa barns mojlighet till sjalvstandig
rorelse.

Nyckelord: Trafiksdkerhet, framkomlighet, barn, rorelsefrihet, stadsplanering
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ABSTRACT

In modern society, children's opportunities for independent movement and
exploration of their surroundings are limited. The development of car use has
significantly increased the risks to the health of children and reduced their
freedom of movement (Gummesson, 2005a). Fewer and fewer children are
allowed to travel to school on their own, and although this has reduced the risks
of accidents, it has led to the limitation of the independent freedom of movement.
Children's freedom of movement is strongly linked to their physical and mental
well-being, which emphatizes the importance of planning child-friendly streets.
When designing child-friendly streets, one of the most important foundations is
traffic safety and accessibility. Children should be able to travel to their
destinations on their own without risking accidents or health problems
(Gummesson, 2005a).

This thesis examines how children's opportunities to move independently around
the Tandstickan residential area are limited due to inadequate traffic safety and
accessibility. Furthermore, the aim is to develop proposals for how the street
spaces in the area can be redistributed and how traffic safety and accessibility can
be improved. The study has been limited to a case study of the Tandstickan
residential area in the Krokslatt district of Gothenburg.

A site visit was conducted to document the routes to the selected destinations, and
the conditions for improvement were analyzed. Furthermore, a literature study
was conducted to gain a better understanding of the subject. Interviews were then
carried out with experts to gain insight into how child-friendly street design works
in practice and to discuss the streets in the case study area.

The study shows that traffic safety and accessibility in the case study area are
largely deficient. However, there is room for improvements to increase traffic
safety and accessibility along the streets. Based on the literature review, site visit,
and interviews, proposals for improvements of various scopes were developed.
These include the introduction of a continuous pedestrian walkway, car-free zones
outside schools, and speed-reducing measures.

In summary, children are not considered a separate interest group in urban
planning unless it is for the planning of an environment that is specifically aimed
towards children. Otherwise, children's needs compete with the accessibility of
car traffic. Children's independent freedom of movement is strongly linked to
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traffic safety in the local area. This emphasizes the importance of increasing traffic
safety and accessibility to not limit children's opportunities for independent
movement."

Key words: Traffic safety, accessibility, children, freedom of movement, urban
planning
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

| takt med att urbaniseringen okar vérlden 6ver, har antalet barn som bor och vixer
upp i svenska stader okat stadigt sedan 1990-talet (Persson, 2010). I Sverige bor
idag 85% av befolkningen i stader, barn i dldrarna 0-19 ar utgor 23% av dessa.
Enligt svensk lag och barnkonventionen har barnen ritt till en god livsmiljo
(Spacescape, 2022).

"Den urbana miljén dr allt fler mdnniskors livsmiljé och allt fler barns och ungas
uppvéxtmiljé” (Akerblom et al., 2019).

Som en l6sning till den stadigt 6kande befolkningen har stader utvecklats genom
att utbreda sina granser och vaxa utat. Detta har i sin tur bland annat bidragit till
att fler manniskor blivit beroende av bilresor for att ta sig till sina malpunkter.
En atgard for att minska bilanvindandet och dven for att spara mark ar att bygga
tatare. Fortatningen sags leda till en mer promenadvanlig stad med farre bilar
men detta 6verensstimmer inte alltid med verkligheten. Att bygga tatare
minskar inte automatiskt biltrafiken, maste dven ges utrymme till gang- och
cykelstrak samt kollektivtrafik (Boverket, 2016).

[ en rapport fran Trafikverket (2013) beskrivs det att 6kade fordonsfloden
genom dren paverkat barns sjdlvstandiga rorlighet. Rapporten hanvisar till en
undersokning som genomforts i mitten av 1980-talet med syftet att undersoka
barns sjalvstandiga rorlighet vid resor till skola och andra aktiviteter. Rapporten
visar att 97% av barnen mellan 7-9 ar far lov att ta sig till skolan sjalva.
Undersokningar som gjorts tjugo ar senare visar att denna siffra sjunkit till tva
tredjedelar och aren 2009 och 2012 till mindre &n halften. Enligt Bjorklid (1992)
upplever barn som bor i trafikintegrerade omraden (villa- och
innerstadsomraden) narmiljon som mer farlig och upplever storre oro jamfort
med elever som bor i det trafikseparerade omradet.

Bilismens utbredning har dven tvingat foraldrar att bland annat begransa
barnens frihet, 6vervaka barnen och félja dem till olika malpunkter som de
tidigare kunde ta sig sjalva. Trots att detta minskat riskerna har det medfort att
den sjalvstandiga rorelsefriheten begransats (Bjorklid, 1992). Enligt Johansson
et al. (2020) ar trafiksdkerhet en av de viktigaste grunderna i planeringen for
barnvanlighet och enligt Kytta (2004) papekas det standigt som ett hinder for
barns rorelsefrihet. Trafiksdkerhet definieras som “resultatet av dtgdrder for att
minska olycks- och skaderiskerna i trafiken”. Trafiksdkrare vagar och gator ar
bland de avgérande faktorerna i utvecklingen mot farre dédsolyckor och skador i
trafiken (NE, u.d.).

Att barn har mojligheten till sjalvstandig rorelsefrihet i staden framjar deras
fysiska och psykiska vélbefinnande pa manga satt. Flera rapporter visar pa att
barns halsa forsamras om de ror sig for lite. Det dar darmed viktigt att ta hansyn
till vilka forutsattningar som erbjuds i kvarter, gaturum och miljéer dar barn
befinner sig for att framja deras rorelsefrihet (Trafikverket, 2013).



Holmberg och Hyden m.fl. (1996) beskriver i en studie att barn har
funktionsnedsattningar i trafiken. Barns formaga att uppfatta trafiksituationer
pa ett sdkert satt beror till stor del pa faktorer som deras langd och
mognadsgrad. Dessutom har de svart att bedoma var ljudkallan uppstar och
deras synfalt ar inte fullt utvecklat. Barn ska ses som fullgoda manniskor med
sjalvklara rattigheter och det innefattar ratten att ta sig till skola, service och
andra malpunkter pa ett tryggt satt. Komplexa dvergangar, korsningar och starkt
trafikerade vagar bor utformas sa att barn inte behéver sammanforas med 6vrig
trafik.

1.2 Syfte

Syftet med denna studie ar att undersoka hur barns méjligheter att rora sig
sjalvstandigt runt bostadsomradet Tandstickan begransas i relation till bristande
trafiksakerhet och framkomlighet. Vidare ar syftet dven att ta fram forslag for
hur gaturummen i omradet kan omdisponeras och hur trafiksdkerheten och
framkomligheten kan forbattras.

1.3 Fragestallning

Med utgangspunkt i syftet avser denna studie att besvara foljande
fragestallningar:
- Hur begransas barns mojligheter att rora sig sjalvstandigt till utvalda
malpunkter med utgangspunkt fran bostadsomradet?

- Vilka dtgarder kan vidtas for att 6ka barns mojlighet till sdker och
sjalvstandig rorelse i omradet?

1.4 Avgransningar

Studien avgransas till att behandla bostadsomradet Tandstickan vid Grafiska
vagen 4C i Goteborg. Omradet valdes efter inldsning av detaljplanen for
projektet. I detaljplanen for omradet finns bland annat en planbeskrivning dar
sociala konsekvenser och barnperspektiv behandlas. I utredningen beskrivs
problematiken kring barns trafiksdakerhet i omradet.

Nedan foljer ett utdrag ur planbeskrivningen dar problematiken tydliggors:

"Biltrafiken begrdnsar barnens mdjlighet att réra sig i omgivningen. Att bo inom
planomrddet dr som att bo i ett innerstadskvarter med en gata utanfér. En gdng-
och cykelvdg finns vid Mélndalsvigen men barn kan inte ta sig trafiksdkert en
léingre stricka pd egen hand. Spdrvagnshdllplatsen ligger ndra men det dr inte en
trafiksdker vdg dit” (Géteborgs Stad, 2016, s. 28).

Studien avgransas aven till fyra malpunkter som barn ska kunna ta sig till i
omradet. Dessa ar foljande:

- Hallplatsen Elisedal (bendmns “Hallplats A” & “Hallplats B”)
- Internationella Engelskaskolan (arskurs 3-6)

- Kunskapsskolan Krokslatt (arskurs 4-9)

- ICA Maxi (Grafiska Vagen 16)
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Bild 1: Kartbild som visar vdgarna till de utvalda malpunkterna

Malpunkterna valdes efter Vagverkets rapport “Vagledning for
barnkonsekvensanalys i vagplaneringen” (Gummesson, 2005a) dar de skriver att
barn pa egen hand ska kunna nd malpunkter som skola, service, fritidsaktiviteter
etc. utan att det ska innebara olycks- och halsorisker och utan att behéva fardas
langa omvéagar och kidnna sig radda. Vagarna till de utvalda malpunkterna valdes
utifran kortast avstand till bostadsomradet. Detta kontrollerades i Google maps.

Studien avgransas till dldersspannet 9-12. Det som styrde avgransningen var att
det ar i denna dlder som barn borjar ta sig pa egen hand till sina malpunkter.
Nationella trafiksdakerhetsforbundet (NFT, 2023) skriver att det ar vid 9-10 ars



alder som barn pa egen hand kan rora sig i komplicerad trafikmiljé och omkring
11-12 som manga klarar av att cykla i en komplicerad trafikmiljo.

Trafikverket (2013) skriver att barn under 9 ar har ett smalare synfélt 4n vuxna
och ar samre pa att anpassa blicken fran nara hall till langt hall. Av denna
anledning ar barn under 9 ar mindre lampade att pa egen hand ta sig till sina
malpunkter. Aldersspannet har begrinsats till 12 ar d& barn anses vara
trafikmogna vid den dldern (Bjornstig & Bjornstig, 2011). Detta innebdar att barn
vid 12 ars alder har ett utvecklat synfalt men dven motorik och formagan att
avlasa olika situationer samt samordning av rorelser ar utvecklat vid denna dlder
(NTF, u.d.).

Studien avgransas aven till “barnperspektivet” och tar alltsa inte "barns
perspektiv” i beaktning. Det vill sdga, inte barnens upplevda fara utan faktiska
trafikfaror och risker.

"Stranger danger” (Collins dictionary, u.d.) ar ett exempel pa upplevd fara som
kan begransa den sjalvstiandiga mobiliteten. Detta innebar risken att barn skadas
eller angrips av framlingar. Det dr svart att bedoma hur detta paverkar
gatuutformningen och av den anledningen tas inte den problematiken upp.

[ denna studie kommer inte matt och tekniska specifikationer lyftas fram.



2 Metod

Detta kapitel presenterar metoderna som anvands for att besvara studiens
fragestallningar. Metoderna som har anvands ar en kombination av litteraturstudie,
fallstudie och intervjuer. De huvudsakliga fordelarna med att anvanda
metodkombination ar att fa en mer fullstandig bild och hjélp att utveckla analysen
(Denscombe, 2017).

Litteraturstudien ger en bra grund for att fa en grundlaggande kunskap inom é&mnet
och for att fa forstaelse for hur det fungerar i praktiken har intervjuer genomforts med
yrkesverksamma ingenjorer. Dessa intervjuer kommer &ven utgdra ett underlag for
hur atgarderna ska tas fram for fallstudieomradet.

Fallstudie ar en lamplig metod for arbetet da det ar fysisk plats som ska undersokas.
Denscombe (2017) skriver att fallstudien tillater forskaren att bland annat anvanda
olika typer av data sasom kvalitativa eller kvantitativa och en kombination av
forskningsmetoder (observation, intervjuer, etc) i undersokningen. | detta arbete
kombineras fallstudie och intervjuer genom att fotografier fran platsbesoket
inkluderas i intervjufrdgorna och respondenterna far maéjlighet att diskutera
problemomraden.

2.1 Kvalitativ metod

En kvalitativ forskningsmetod ansags som lamplig for att uppna studiens syfte
och besvara dess fragestallningar. Kvalitativa data kombineras ofta med andra
forskningsstrategier sdsom fallstudier, grundad teori etc och dven med
forskningsmetoder som observation, dokument och intervjuer (Denscombe,
2017).

Den kvalitativa forskningen i detta arbete har varit insamling av data i form av
ord och visuella bilder. Orden har dels skrivits ner i form av anteckningar av
forfattarna under platsbesoket, dels skrivits ner efter de muntliga
intervjusvaren. Intervjuer har dirmed bidragit till att samla in kvalitativa data i
syfte att skapa ett underlag for att besvara arbetets andra fragestallning.

2.2 Litteraturstudie

Litteraturstudien har utgjort grunden i informationssdkandet for arbetet.
Metoden valdes for att ge 6kad forstaelse kring &mnet och for att undersoka vilka
faktorer som paverkar trafiksdkerheten for barn. Denscombe (2017) skriver att
litteraturstudie ger en bakgrund och en 6verblick 6ver den forskning som redan
har genomforts och pa sa satt kan undersokningen nyttja befintlig kunskap for
att uppna sitt syfte.

Tillvagagangssattet for litteraturstudien har varit flera. Inledningsvis studerades
diverse vetenskapliga databaser i syfte att soka information fran tidigare utgivna
vetenskapliga artiklar. Databaserna som anvandes var Scopus, Science Direct,
Google Schoolar, SwePub och SAGE journals. Dessutom anvandes
examensarbetes portaler for att studera tidigare examensarbeten inom
relaterade dmnen. De portaler som anvadndes var Digitala Vetenskapliga Arkivet
(DiVA), Chalmers Open Digital Repository (Chalmers ODR) och KTH DiVA Portal.



Under informationssokningen har det anvants sékord pa engelska och svenska
for att fa fram relevanta artiklar och rapporter inom dmnet. De vetenskapliga
artiklarna som anvands i detta arbete ar fran de angivna databaserna och
samtliga ar pa engelska. Googles sokmotor anvandes for att ta fram material pa

» o«

svenska. S6korden som anvants ar foljande: “Trafiksdakerhet barn”, “Barn i

» «u »” o«

trafik”, “Barn som trafikanter”, “Trafik och barn”, “Barn som cyklister”, “Barnens

» « » «u

vag till skolan”, “Barns trafikmognad”, “FN:s barnkonvention”, “Skolvagar”,

» o«

“Barnombudmannen”, “Gatuutformning barn” och “Stadsplanering barn”.

For att ta fram de vetenskapliga artiklarna har en mangd olika s6kord och
sokkombinationer anvénts, de vanligast forekommande visas i tabellerna nedan.

Sokord 1 Sokkombination | Sokord 2 Sokkombination | Sékord 3
Traffic AND Safety AND Children
Physical AND Children

activity

Pedestrian AND Crossing AND Children
Children AND Independent | AND Mobility
Walking to

school

Urban

planning

Tabell 1: S6kordskombinationer pd engelska

Efter sokningen borjade urvalet av artiklar. Artiklar med mest relevant rubrik
prioriterades och lastes. De stycken som var vasentliga till arbetets
fragestallningar sammanfattades och anvandes senare i arbetet. Sedan
bearbetades informationen som samlats in och flyttades till lampliga
underrubriker.

2.3 Fallstudier

Fallstudie innebar en férdjupning inom ett specifikt fall, detta kan avse en
organisation eller en sarskild miljé (Bryman, 2016). Enligt Bryman (2016) ar det
mestadels intresset att studera ett sarskilt fall som leder till valet att anvdnda
fallstudie som metod. Eftersom det ar ett specifikt omrade med utvalda
malpunkter som ska undersokas i denna studie ar det lampligt med en fallstudie.
Pa sd satt undersoks fallet pa djupet och det finns storre mojlighet att upptacka
saker som kanske inte skulle blivit synliga vid en ytlig undersékning
(Denscombe, 2017).

Detta ar en fallstudie som involverar platsbesok med okular besiktning. Data har
samlats in utifran tabell 2 och bilder har tagits under dokumentationen. Samtliga
bilder i arbetet ar tagna av forfattarna. Tabell 2 dr framtagen av underlag fran
litteraturstudien och dven malpunkterna valdes ut efter litteraturstudie dar det
beskrivs att barn ror sig mest till de utvalda punkterna.



Till besoket gjordes en egen checklista utifran de rekommendationer som
framkommit ur forskning samt de krav som Gummesson (2005a) menar att barn
ska kunna stalla pa gang- och cykelbanor for att det ska vara trafiksakert
(NACTO & GDCI, 2019).

Ett platsbesok valdes for att utvardera och dokumentera platsen for att
analysera vilka forutsattningar det finns for att ta fram férbattringsforslag.
Fotografierna fran platsbesoket anviandes dven som en del av intervjufragorna
for att fa respondenternas asikter baserat pa deras kunskaper och erfarenheter.

2.3.1 Kv. Tandstickan

Omradet kring kvarter Tandstickan valdes som fallstudieomrade efter
informationssokning kring nybyggda bostadsomraden i Goteborg. Tidigare lag
det en tandsticksfabrik i planomradet varav namnet “Tandstickan”. Det som
vackte vart intresse for detta omrade var det faktum att det ar ett f.d
industriomrade som bebyggts och ersatts med kontor och bostader. Daremot har
utvecklingen av vidgarna runt om omradet inte varit lika omfattande.
Planomradet ar darmed fortfarande omgivet av hogt trafikerade vagar som
ansluter till motorvag E6 samt Molndalsvagen. Vidare finns planer om att bygga
ytterligare en skola och forskola pa andra sidan vagen. Detta innebér ett 6kat
flode av barn i omradet, vilket motiverar en undersokning av hur
trafiksdkerheten for barn ser ut i omradet och hur detta kan férbattras.

[ dialog med var handledare pa AFRY diskuterades omradet vidare och det kom
fram att trafiksituationen ar problematisk och inte &ndamalsenlig med det 6kade
flodet av manniskor i kvarteret.

Dessutom framgar det ur planbeskrivningen for omradet under rubriken "Halsa
och sdakerhet” att biltrafiken begransar barnens mojlighet att rora sig i
omgivningen. Det star dven att en gang- och cykelvag finns vid Molndalsvigen
men att denna inte ar trafiksaker for att barn ska kunna ta sig en langre stracka
pa egen hand. Vidare skrivs det att likasa vagen till narliggande
sparvagnshallplats inte ar en trafiksaker vag. I planbeskrivningen framkommer
alltsa att barn kan ta sig, till fots, med cykel eller med bil, till skolor pa andra
sidan Mélndalsvagen men i vuxnas sallskap. Detta strider mot de
transportpolitiska madlen som beslutas av riksdagen (Gummesson, 2005a),
rapporten lyfter det faktum att barn ska kunna ta sig till exempelvis skola utan
att behova bli skjutsade av vuxna.

Omradet kring Tandstickan utgor ett typiskt fall av dagens
stadsutvecklingsprojekt dar bland annat blandad bebyggelse och miljovanlig
infrastruktur star hogt pa agendan. En aspekt som ar viktig att ta hdnsyn till ar
att det finns manga fortatningsprojekt som sker pa industrimark dar det kan
vara svart att omdisponera gatorna till det 6kade flodet av manniskor i
synnerhet barn. Detta gor att omradet ar val lampat att undersoka da resultatet
potentiellt gar att applicera pa liknande utvecklingsprojekt.



2.4 Intervjuer

Intervjuerna som genomfordes i detta arbete var av typen semistrukturerade
intervjuer. Semistrukturerade intervjuer ar en intervjustrategi dar intervjuaren
har en lista med dmnen och fragor som ska stdllas. En vasentlig fordel med denna
typ av intervju ar att intervjuaren emellertid kan stilla uppfoljningsfragor och
vara flexibel med dmnenas ordningsféljd. Darmed tillats den intervjuade
utveckla sina idéer samt tala mer utforligt. | samband med detta kan dven
intervjuaren utveckla och andra fragorna. Intervjuer ger s.k. priviligierad
information som innebar en mojlighet att fa tala med nyckelpersoner inom
verksamhetsomraden, detta kan ge betydelsefulla insikter och kunskaper
baserade pa deras erfarenhet och roll (Denscombe, 2017). Valet av att anvanda
semistrukturerade intervjuer var for att de bidrar till nya infallsvinklar och nya
forutsattningar som arbetet eventuellt inte lyckats begripa fran litteraturstudien.

Intervjuerna har varit viktiga for att fa en 6vergripande forstaelse for
trafikplanering och gatuutformning for barn. De har utgjort en grund for att
besvara fragestéllningen om vilka atgarder som kan vidtas for att 6ka barns
moijlighet till sdker och sjalvstandig rorelse i omradet. Intervjuerna har varit
vasentliga for att fa olika perspektiv pa forbattringsforslag och for att ta fram
verklighetstrogna forslag. Transkriberingarna i detta arbete har varit i form av
sammanfattningar av respondenternas svar pa intervjufragorna.

Syftet med studien ar att ta fram forbattringsforslag for hur gaturummen kan
omdisponeras och hur trafiksdakerheten for barn kan forbattras i
fallstudieomradet. For att kunna ta fram lampliga och verklighetstrogna forslag
har det lampat sig bast att utfora kvalitativa semistrukturerade intervjuer med
yrkesverksamma. Darefter kombinerades respondenternas intervjusvar med
litteraturstudien och sammanstalls. Pa sa satt gavs en bra helhetsbild och en god
reliabilitet uppnas i forbattringsforslagen.

2.4.1 Samarbetet med AFRY

Detta arbete skrevs tillsammans med AFRY. AFRY ar ett internationellt konsult-
och ingenjorsforetag med divisioner inom infrastructure, Industrial & Digital
solutions, Process industries, Energy, Management consulting och en avdelning
inom digitalisering. Arbetet skrevs inom avdelningen for trafikplanering och
design som ingar i divisionen for infrastruktur. De arbetar ofta pa uppdrag av
bland annat Trafikverket och Stadsbyggnadskontoret och har avdelningar for
trafikplanering, gatuutformning, trafiksakerhet och vagprojektering. Detta gor
dom relevanta for vart arbete.

Pa AFRY har vi haft en handledare som stottat oss i vart arbete och gett tekniskt
stod for att ta fram kartbilder samt dokument som ar lampliga for arbetet.
Handledaren Jon Weihard ar trafikplanerare med bred erfarenhet inom
trafikutredning och utformning i tidiga skeden.



Vi har haft avstimningar med honom veckovis dar vi stdllt fragor och lyft
eventuella funderingar. Utover detta har vi dven haft tillgang till deras lokaler
och litteratur samt dokument som finns pa kontoret.

Det genomfdrdes totalt 4 intervjuer och dessa varade i ungefar 60 minuter per
intervju. Intervjuerna genomfordes under olika dagar och tva av intervjuer
genomfordes pa respondenternas arbetsplats (AFRY AB) och resterande tva
intervjuer genomfordes via Teams. Intervjupersonerna ar yrkesverksamma
ingenjorer och stadsplanerare som har omfattande kompetens inom trafik och
stadsplanering.

Mustafa Sherif ar stadsplanerare i AFRY i Stockholm. Han har jobbat inom
branschen i sex ar och i sitt arbete har han ett stort fokus pa social hallbarhet och
barnvanliga stdder. Hans kunskap inom barnvéanliga stader gor honom till en
relevant person att intervjua for detta arbete.

Malin Karnhagen Wolff arbetar som trafikdesigner pa AFRY med cirka 25 ars
erfarenhet inom branschen. Hon ritar trafikforslag for bland annat gator och
torg. Hennes langa erfarenhet av trafikdesign och utformning gor att hennes
asikter ar av stor betydelse for detta arbete.

Henrik Ronnqvist har cirka 24 ars erfarenhet inom branschen. Han arbetar som
sektionschef for trafiksektionen pa AFRY i Goteborg men har dven egna uppdrag
dar han exempelvis ar plansamordnare for exploateringsforvaltningen i
Goteborg Stad. [ den rollen arbetar han fraimst med detaljplaneprojekt.

Hanna Lundberg arbetar som trafikledare pa Goteborgs Stads
stadsmiljoforvaltning pa enheten trafikreglering. Hon jobbar nu med gangvagar
och utformning av stadsmiljon men har tidigare arbetat med cykelfradgor och
cykelparkering. Hennes kunskap om arbetet pa Stadsmiljoférvaltningen och
gang- och cykelvagar gor henne till en lamplig person att intervjua for att ta fram
forbattringsforslag for arbetets problemomrade.

Thomas Berggren intervjuades tillsammans med Hanna Lundberg. Han jobbar pa
Goteborgs Stad stadsmiljoforvaltning pa enheten trafikreglering dar han ar
trafikteknisk specialist. Thomas arbetar med alla typer av regleringsfragor men
framst inom trafiksikerhet. Det dr han och hans kollegor som far ta 6ver nar ett
bostadsomrade ar fardigbyggt, de far da i uppgift att ordna runtomkring
bostadshuset for att framja trafiksakerheten och framkomligheten i det nya
omradet. Hans roll som trafikteknisk specialist och hans erfarenhet inom
trafiksdkerhet gor att asikter och information som han forser arbetet med vager
tungt.

For att hitta lampliga intervjupersoner skickade handledaren pa AFRY ett mejl
via Teams till en grupp dar alla som jobbar inom infrastruktur i AFRY i Sverige ar
med. I mejlet gavs information om examenarbetet och de blev tillfragade att
stélla upp pa intervju. Malin Karnhagen Wolff och Henrik Ronnqvist stillde upp
via mejlutskicket och Mustafa Sheriff kontaktade vi personligen via Teams.
Thomas Berggren och Hanna Lundberg kontaktade vi personligen via mejl.



Intervjuerna spelades in for att underlatta nedskrivningen av svaren. Vidare gavs
information om publicering och inledande fragor stilldes om de anstalldas roll i
foretaget.
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3 Barnistadsmiljo

3.1 Barns rattigheter

Plan- och bygglagen (2010:900) reglerar planlaggning av mark, vatten och
byggande i Sverige. Syftet med bestammelserna i PBL ar att "frdmja en
samhdllsutveckling med jdmlika och goda sociala levnadsforhdllanden och en god
och ldngsiktig hallbar livsmiljé fér médnniskorna i dagens samhdlle och for
kommande generationer” (1 kap. 1 §). Trots att denna bestammelse inte direkt
kan hanvisas for att hdvda barns rattigheter sa syftar det pa en ambition hos
lagstiftaren.

PBL bestar av flera delar som hanterar allt fran planeringsstadiet till ett uppfort
byggnadsverk och slutligen en kontroll om att reglerna i PBL har f6ljt.
Oversiktsplanen ir den forsta delen och nir den tas fram ska en avvigning goras
mellan olika intressen dar det styrande bor vara den miljomassigt, ekonomiskt
och socialt hallbara utvecklingen. Enligt PBL 3 kap 8 § ska kommunen samrada
med bland annat kommunens medlemmar och andra aktorer nar ett forslag till
oversiktsplan tagits fram. Darmed ska dessa kunna ha inflytande 6ver
samhallsplaneringen och genom denna ska dven barn och ungdomar fa vara med
och paverka genom att ge insyn (Boverket, 2020).

Syftet med samradet ar alltsa att framst fa ett bra beslutsunderlag. I samband
med detta uppfylls dirmed artikel 12 i barnkonventionen som handlar om
barnets ritt att f uttrycka sina &sikter (SO, 1990:20). Man kommer att kunna
begripa barnets tankesatt och 6nskemal och detta ar en vasentlig forutsattning
for att kunna bedoma och beakta barnets basta i planeringsskedet.

FN:s generalforsamling antog ar 1989 konventionen om barnets rattigheter.
Barnkonventionen bestar av 54 artiklar som slar fast vid varje barns rattigheter
(Barnombudsmannen, 2021). Konventionen har fran och med den 1 januari
2020 blivit svensk lag. Den svenska regeringen har darmed det huvudsakliga
ansvaret for att konventionen forverkligas i Sverige men dven myndigheter,
regioner och kommuner ska folja den (1177 Vardguiden, 2021).

Barnkonventionen grundar sig i fyra principer. Dessa ar att varje barn har lika
varde och dirmed samma rattigheter vilket innebar att ingen far sarbehandlas.
Vidare ska man i varje beslut beakta det som bedéms var barnets basta. Slutligen
ska varje barn ha ratt till liv och utveckling utifran sina egna premisser och de
ska ha ratt att uttrycka sin asikt och fa den hérd (1177 Vardguiden, 2021).

Regeringen har tagit fram en proposition som beskriver tillvigagangssattet for
att arbeta med forverkligandet och genomforandet av barnkonventionen i
Sverige. Regeringen anser bland annat att det som bor vara vagledande for
transportsystemets utformning och funktion ar barns behov av tillgdnglighet,
saker trafik och god miljo. De skriver att planeringen av exempelvis naromradet,
hur man ordnar byggnader, vagar och allmdnna platser inom de omraden dar
barn vistas dr avgorande for deras sdkerhet.
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Med det grundlaggande syftet i plan- och bygglagen som utgangspunkt skriver de
att bebyggelsen exempelvis ska placeras med hansyn till skydd mot trafikolyckor
samt en god trafikmiljo. Malet ar att barnkonvention ska finnas med i samtliga
beslutsfattanden som ror barn for att barnets basta ska kunna forverkligas i det
kommunala arbetet (Prop. 1997/98:56).

Gummesson (2005a) skriver i sin rapport “Vdgledning for barnkonsekvensanalys i
vdgplaneringen” att god tillganglighet for barn innebar att barn pa egen hand ska
kunna ta sig till malpunkter sdsom skolan och fritidsaktiviteter utan att det ska
innebdr olycks- och halsorisker samt utan att de ska behova kdnna sig radda eller
fardas langa omvagar.

Aven enl. nationell plan for viagtransportsystemet ska barn, utan att behéva
skjutsas, kunna na exempelvis skola, service och kultur och darmed kunna
bibehalla sociala kontakter (Vagverket, 2004). Vidare skriver Gummesson
(2005a) att en miljo med avsevarda brister och faror drabbar barnen dubbelt sa
mycket genom bland annat olycks- och hélsorisker. Darmed har en god och saker
uppvaxtmiljo mycket betydelse for barns halsa och liv. FN:s generalférsamling
antog ar 1989 konventionen om barnets rattigheter.

3.2 Olycksstatistik

[ Sverige har antalet trafikolyckor med barn inblandat och med dodlig utgang
sjunkit de senaste decennierna. Fran 1950-talet till 2010-talet har antalet
pakorda och omkomna barn som ar yngre an 10 ar minskat trots en 6kning av
antalet fordon (Bjornstig & Bjornstig, 2011). En tredjedel av de barnrelaterade
trafikolyckor som sker i Europa utgors av barn som gaende (Deluka-Tibljas et al.,
2022). De flesta trafikolyckor forekommer hos barn under 14 ar (Gummesson,
2005b).

En stor anledning till den 6kade trafiksdkerheten for barn i Sverige ar att allt fler
stadsplanerare under de senaste decennierna borjat beakta barns begransade
formaga att klara sig i trafiken (Bjornstig & Bjornstig, 2011). I slutet av 90-talet
beslutade Riksdagen att infora ett langsiktigt trafiksdkerhetsmal som kallas
Nollvisionen. Mdlet med Nollvisionen ar att helt eliminera allvarliga skador och
dodsfall till foljd av trafikolyckor (Folkesson, 2015).

En annan forklaring till den sjunkande olycksstatistiken for trafikolyckor med
barn kan vara att foraldrar under det sena 1900-talet borjade begrédnsa sina barn
fran att rora sig fritt i staden (O'Brien et al, 2000). Féradldrarnas oro paverkar i
vilken utstrackning barnen tillats rora sig mellan olika malpunkter.

Under de senaste tjugo aren har det skett en fordndring vilket framgar i en
rapport fran forsakringsbolaget Folksam (2022). [ rapporten har officiell
statistisk fran Swedish Traffic Accident Data Acquisition (STRADA)
sammanstallts. STRADA ar en nationell databas over trafikolyckor i landet.
Studien visar att personskador hos barn som oskyddade trafikanter (dvs., cykel,
fotgdngare, moped) 6kat med 16% mellan januari 2000 och september 2020,
medan personskador hos barn som skyddade trafikanter (dvs., skyddade fordon)
minskat med 24%.
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3.3 Barns trafikmognad

[ flera drtionden har utvecklingspsykologen Stina Sandels studier fran 1960-talet
varit grundldggande for var gransen for barns mojligheter att klara
trafiksituationer ligger (Bjornstig & Bjornstig, 2011). Flera fysiska faktorer
paverkar barns formaga att tolka en trafiksituation pa samma sitt som en vuxen.
Trafikverket (2013) skriver att utvecklingen av barns visuella férmagor inte ar
fullstandig forrdn i tondren och att exempelvis lara sig uppskatta fordons
hastighet ar nagot som kraver erfarenhet.

Vidare skriver de att barn har begransat synfalt vilket forsamrar deras formaga
att uppfatta rorelser ur 6gonvran. Dessutom ar de i allmdnhet simre dn vuxna pa
att identifiera vart ljud kommer ifran. Det ar latt hant att barn uppfattar
ljudkallan fel och springer framfor en bil som signalerar da barnet tror att ljudet
kommer fran ett annat hall. Enligt Bjornstig och Bjornstig (2011) ar ytterligare
en faktor som forsvarar barns mojligheter att hantera trafikmiljon det faktum att
de ofta ar kortare till vaxten dn vuxna. Detta gor att barn inte kan se 6ver bilar
och exempelvis en parkerad bil skymmer deras sikt avsevart. Barn ar aven
impulsiva och lattdistraherade vilket gor dem oberdkneliga for andra trafikanter
(Johansson et al., 2004). De ar till stor del kinslostyrda och kan exempelvis
spontant springa 0ver vigen utan att se sig for nar de ser nagot av intresse.

3.4 Fordelar med barns sjalvstandiga mobilitet

Enligt National Association of City Transportation Officials (NACTO, 2019) bor
gator utformas for att framja fysisk och psykiskt valbefinnande for barn och
deras vardgivare. Trygga och hdlsosamma gator inkluderar bland annat god
framkomlighet, tillgdngliga och sdkra gang- och cykelstrak, sakra
fordonshastigheter, ren luft och tillracklig belysning.

De skriver att miljon dar barn spenderar tid kan i hog grad paverka deras dagliga
upplevelser och bidra till den 6vergripande halsan och valbefinnandet hos barn.
Vidare erbjuder gator en kritisk rumslig mojlighet att tillhandahalla sékra,
halsosamma och stimulerande miljoer som kan stddja en sund hjarnutveckling.
Darmed betonar de faktumet att genom att skapa en miljé som ar saker, trevlig
och som uppmuntrar méten mellan manniskor kan gatuutformning stédja
halsosam utveckling for barn.

3.4.1 Fysiska och psykiska fordelar

Flera systematiska oversikter och metaanalyser som gjorts har visat pa
fordelarna med fysisk aktivitet genom att ga och cykla till skolan. Bland dessa
fordelar finns forebyggandet av barnobesitas, forbattrad koncentrations- och
problemldsningsférmaga och 6kad stresstaligheten (Alvarez-Bueno et al., 2017).
Rekommendationer som ar framtagna av Yrkesforeningar for Fysisk Aktivitet
(YFA, 2016) och godkdnda av Svenska Lakarsallskapet samt Svenska
Barnldkarféreningen konstaterar att regelbunden fysisk aktivitet hos barn
mellan 6-17 ar forbattrar den metabola hélsan.

Eisenlohr et al. (2023) skriver att tidigare studier kring barns psykologiska,
kognitiva och sociala vilbefinnande i relation till deras reseupplevelser tyder pa
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att oberoende rorlighet hos barn 6kar deras kansla av valbefinnande pa flera
olika satt. Det leder bland annat till en forbattring av deras humor, en kéansla av
lycka och valbefinnande i livet. Nar det galler socialt vilbefinnande har det
visats att tidig exponering for nairomradet positivt formar barns kansla av
gemenskap. Att barn far ta sig till skolan sjdlva ger dem tillfalle att umgas med
vanner och okar deras sjalvfortroende samt skolengagemang. De utvecklar aven
meningsfulla band genom spontana méten med exempelvis butiksdgare, bekanta
och andra fotgdngare (Eisenlohr et al., 2023).

3.5 Halsoeffekter av trafikexponering

De huvudsakliga utmaningarna som barn star infor i stider orsakas av deras
omgivning. Gatuutformningar som konsekvent har prioriterat motorfordon éver
manniskor har medfort 6kad vagtrafik, buller och 6kade halter av
luftféroreningar i stdderna. For barn kan exponering for buller under en langre
period leda till att de drabbas av stress, koncentrationssvarigheter och samre
kognitiv utveckling (National Association of City Transportation Officials, 2019).

Naturvardsverket (2017) skriver att luftfororeningar har betydande
halsokonsekvenser och barn ar sarskilt kdnsliga for det. Eftersom barn ror sig
mer och har en snabbare andning tas relativt mer luftféroreningar upp i ett
barns luftvagar och lungor i jamforelse med en vuxen manniska. Dessutom ar
barns organ under utveckling och darmed dven deras immunsystem vilket
innebdr att de ofta drabbas av infektioner i luftvdgarna. Att utsattas for
luftfororeningar kan darmed férvarra sjukdomar i luftvagarna. Vagtrafik och
gatuutformning kan bidra till exponering och denna typ av exponering kan
kopplas till symptom och sjukhusinlaggning hos barn med astma
(Naturvardsverket, 2017).

Gator som utformas utan hansyn till fotgdngare, cyklister och kollektivtrafikanter
kan uppmuntra foraldrar att kora barn till skolan och andra aktiviteter. Detta
framjar darmed en stillasittande livsstil och hammar barns sjalvstandiga
rorlighet.

3.6 Trafiksakerhets- och framkomlighetsatgarder

For att halla manniskor sdkra gors det manga dndringar i den byggda miljon,
exempelvis trafikddmpande atgarder och separerade gangstrak. Det finns
forskning som visar hur effektiva dessa dtgarder ar for att motverka att vuxna
fotgangare och cyklister skadas men det finns valdigt lite forskning som visar
sdkerheten i olika miljoer for barn och ungdomar (Hagel et al., 2019).

Lagre hastighet

Gummesson (2005) skriver i "Barnen och vdgplaneringen” att majoriteten av
olyckorna for de gdende hander nar de korsar gatan. Vidare skriver Gummesson
(2005b) att olyckor dar barn ingar tenderar att fokuseras runt vissa platser som
korsningar, kring parkerade bilar och i backkron. En av anledningarna till detta
ar att barnen inte inser farorna i dessa miljoer varje gang.

Barn agerar ofta impulsivt och har svart att koncentrera sig pa flera saker pa
samma gang. Genom att reducera hastigheten ges det mer tid for barnen att
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hinna reflektera 6ver sin omgivning och upptacka saker som exempelvis ett
fordon. Aven forarna hinner bromsa for det korsande barnet och d& minskar
olycksriskerna samt antalet olyckor. Dessutom ar olyckor som sker vid lagre
hastigheter lindrigare dn de som sker vid hoga hastigheter.
Hastighetsbegransningar till 30 km/tim vid platser dar barn befinner sig, sasom
vid skolor, 6kar uppmarksamheten hos bilférarna (Trafikverket, 2013).

For att uppna gator med lagre fordonshastighet finns det olika atgarder att vidta.
En av de mest effektiva atgarderna ar vagbulor/ forh6jda dverfarter. Dessa har
en hastighetsdampande effekt men 6kar aven bilisternas och trafikanternas
uppmarksamhet (Goteborgs Stad, 2023). Genom att inféra vagbulor minskas
motorvagskanslan som gor att bilister latt 6kar farten genom gatan. Det ar viktigt
att det forsta hindret som dyker upp pa férarens vag ar pa hans egen sida (hoger
sida) (Linderholm, 1996).

Okat avstand till biltrafiken

Vidare skriver Gummesson (2005) att ett 6kat avstand till biltrafiken hojer
transportkvalitén och sdkerheten for gang- och cykeltrafikanter. Barn som bor
utanfor tatorter kan i manga fall sakna gang och cykelvagar och hanvisas da till
vagtrafiken. Det ar da latt hant att barnen kommer for nara bilarna och det
intraffar olyckor da de maste cykla utmed kérbanan. Separering av trafiken ar
darmed en atgard for att gora det sdkrare for de oskyddade trafikanterna att ga
eller cykla.

Separering mellan cyklister och fordonstrafik kan vara av olika slag. Fullstandig
separering bor efterstravas vilket innebar att cyklisterna inte alls kommer inte i
kontakt med fordonstrafik under sin fard. Denna form av separering kan
mojligen uppnas genom cykelbanor i parkomraden och planskilda gang- och
cykelkorsningar vid gator och vagar. Darmed kan man eliminera
kollisionsolyckorna helt mellan cyklister och motorfordon. Fullstdndig
separering ar dirmed det optimala, dock dven det som nastan ar omojlig att
uppna i ett helt cykelnat. Det ar darfor vanligare att vissa delar av cykelnatet blir
ofullstdndigt separerat medan andra delar helt oseparerat. Med ofullstdandig
separering menas att cyklisterna har en egen bana som fysiskt ar avskilt fran
korbanan med exempelvis kantsten eller dylikt, men korsas av fordon fran in-
och utfarter. Genom kanalisering kan man avsatta vissa ytor till cyklister sa att
det underlattar deras fard genom exempelvis korsningar. En sddan kanalisering
kan utforas pa flera olika sitt, exempelvis genom en enkel malning pa vagbanan
eller med kantstod langs banan (Linderholm, 1996). Separering mellan de olika
trafikslagen kan exempelvis ske med hjalp av trad, buskar eller remsa av gras.

Utformning och underlag
Gummesson(2005b) betonar att cyklande barn ar sarskilt kdnsliga for foljande
faktorer:

- daligt vagunderhall

- ojdamnheter och haligheter i vigbanan

- grus

- sidvind och luftdrag fran férbipasserande fordon.
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Barn som cyklister behdver koncentrera sig pa att hdlla balansen och en hog
kantsten eller en grop i underlaget kan da ha forédande konsekvenser. Pa grund
av detta ar det viktigt att gator ar val underhallna (Gummesson, 2005).

Haligheter och ojamnheter pa vdgen vallar manga singelolyckor och beldggning
har darmed stor betydelse for de oskyddade trafikanterna. En jamn vagbana ar
viktig for att minimera risken for olyckor, framfor allt pd bland annat gang- och
cykelbanor (Linderholm, 1996).

Likasa ar gators utformning vasentligt for barns trafiksdkerhet. Gummesson
(2005b) skriver att trottoarer inte ska vara for smala och att separering mellan
fotgdngare och cyklister ar en aspekt som ar viktig att beakta. Dessutom bor
gangstrak vara fria fran hinder som exempelvis reklamskyltar och parkerade
bilar och cyklar.

Gatubelysning (ldngs med gang- och cykelstrak)

[ komplexa gatumiljoer dar det vistas manga oskyddade trafikanter ar det viktigt
med vagbelysning. Forskning och olycksstatistik har visat att trafiksdkerheten
forbattras med vag- och gatubelysning. Gatubelysning bidrar i synnerhet till en
sakrare och mer framkomlig trafikmilj6 for gdende och cyklister (Gidlund, 2022).
Jamn belysning langs gator ger fotgidngare, cyklister och forare battre nattseende
och en battre uppfattning av sdkerheten (NACTO & GDCI, 2016).

Trafikljus med nedrikningssignaler

For att sdkerstilla ett heltickande forhallningssatt som prioriterar fotgangare
och som tar all typ av tillganglighet i beaktning kan man exempelvis installera
nedrakningssignaler for fotgangare vid korsningar. Detta framjar fotgdngarens
sdkra framkomlighet genom att numeriskt visa antal sekunder som ar kvar av
korsnings tiden. Den gdnghastighet som da tillampas pa signaltidssattningen ar
1m/s som dr en generell genomsnittlig gdnghastighet. Vidare kan man anpassa
gangsignalen for att tilldta en lagre hastighet beroende pa faktorer sdsom
tillganglighet av refug, etc. Signalcykler bor darmed tillata fotgangare att rora sig
[ olika hastigheter for att sdakert korsa gatan eller for att ta sig till en refug
(NACTO & GDCI, 2016). Bild 2 visar en gata med en bredd pa 16m och avstandet
som manniskor kan ga I en 12 sekunders signalcykel.

Genomgaende gang- och cykelstrak

For att ge barn en bekvam och trafiksiaker vag behover gang- och cykelvagnatet
utformas utan avbrott. Om det finns avbrott bor dessa atgardas for att 6ka
trafiksakerheten (Trafikverket, 2022). Av mansklig natur vill fotgdngare ta den
snabbaste vagen till sitt firdmal. Av denna anledning brukar gaende korsa vagar
vid osdkra platser dar det uppstar ett behov av att gena (Trafikverket, 2015).

Korsningar som ar siakra for barn bor ha laga genomfarthastigheter, anpassade
signaler for 1ag ganghastighet, 1dga svanghastigheter och val synliga
overgangsstillen. Utformningen av gatorna bor indikera for bilférare att barn
finns narvarande (NACTO & GDCI 2019).
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[ Goteborgs stads tekniska handbok (2023) star det att i korsningar dar
gaende/cyKlisters framkomlighet prioriteras och dar gadngbanan/cykelbanan ar
forhojd i relation till kérbanan bygger man genomgaende
gangbanor/cykelbanor.

Denna korsningstyp framhaver att korsande trafik har vajningsplikt for de
oskyddade trafikanterna som befinner sig pa gang-/cykelbanan. Gibrand et al.
(2009) skriver att om cyklister flyttas fran biltrafiken upp till en cykelbana
forbattras deras framkomlighet.

Omradet utanfor skolan

Att gd i skolan ar en skyldighet for barn och de har ratt att, utan risk for liv och
halsa, kunna ta sig till skolan. Skolvagen ska ha hog sakerhet och riskerna for
olyckor ska minimeras langs vagen. Det finns ett starkt samband mellan drift och
underhdll av gdngytor och skadefallen bland gdende (Gummesson, 2005).

Det uppstar ofta problem nar barnen skjutsas till skolan med bil.
Trafiksdkerheten i omradet runtomkring skolan minskar med ett 6kande antal
personbilar. Vid avlamning och hdmtning kan trdangseln bli stor och fér barn som
anlander med cykel eller till fots kan trafikmiljon vara svar att lasa av. Detta
skapar en ond cirkel dar fordldrar inte later sina barn ta sig till skolan sjdlva men
i sjalva verket ar det fordldrarna som orsakar den osakra trafikmiljon
runtomkring skolan (Boverket, 2022).

En atgard for att sdkra trafiksituationen i omradet runtomkring skolan ar att
infora bilfria zoner kring skolan. Detta har inforts i flertal stadder sdsom Oslo,
Paris, Barcelona och Képenhamn. For att uppna en trafiksdaker zon och hallbar
mobilitet sa stdnger man av biltrafiken helt eller delvis utanfér skolan. Detta
innebar att omradet runt skolan blir en bilfri zon dar barnen kan ta sig fram
sjalva med lagre risk for att raka ut for trafikrelaterade olyckor langs vagen. I de
fall dar mojligheten finns gar det att leda om biltrafiken helt och skapa en
sdllskapsyta for barnen och resterande befolkning. Om biltrafiken inte gar att
leda om helt skulle ett alternativ kunna vara skapa en bilfri zon under de timmar
dar trafiken ar som hogst utanfor skolan, exempelvis vid upphamtning och
avlamning av barnen. (Liritano et al., 2022).

[ flera koreanska stader har man skapat sdkra vagar fran hemmet till skolan
genom diverse trafikdimpande atgarder och kunnat dokumentera en minskning
av trafikrelaterade dédsfall inom angivna skolomraden pa 57%. Over 16 000
platser har forbattrats med atgarder som bland annat har innefattat borttagning
av gatuparkeringar, byggnation av nya trottoarer, installation av skyltar och
farthinder, nymalade trottoarer samt installation av racken for att hindra fordon
fran att parkera pa trottoarer (NACTO & GDCI, 2019). Genom att mala symboler
eller texter pa marken kan forare paminnas om att det befinner sig barn i
niaromradet. Aven barnen uppmarksammas pa bilarna och trafiken med hjalp av
text eller symboler (Krysiak, 2020).
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Pollare och markering

Pollare med varningssymbol for sparvag ar ett exempel for att 6ka
uppmarksamheten och varna de oskyddade trafikanterna for korsning med
sparvag. Pollare anvands for att markera gransen for intrade i sparomradet
(Goteborgs stad, 2017). Det kan dven laggas gula plattor intill sparomradet dar
pollarna satts och dar det inte finns gula plattor sa ar en rekommendation att
istéllet ha vit markering i marken innan passagen. | samband med pollarna ar
aven en rekommendation att satta upp en storre skylt vid passagen med samma
varnings symbol som pa pollarna for att tydliggora det ytterligare (se bild 4)
(Tyréns, 2019). Skylten kan kombineras tillsammans med skylt som varnar for
sparvagn at bada hall (se bild 3).

Enligt Goteborgs stad (2017) ar en av de vanligaste orsakerna till att det uppstar
konflikt mellan oskyddade trafikanter och sparvagn nar det kommer tva
sparvagnar fran olika hall och skymmer skikten for trafikanten. Trafikanten som
ska korsa vagen uppmarksammar da den ena sparvagnen men inte den andra
som kommer at motsatt hall. Dessutom skyms trafikanten bakom sparvagnen
och blir svar att uppticka for sparvagnsforaren i den motsatta filen. [ rapporten
framhalls att de oskyddade trafikanterna bor uppmarksammas for faran genom
att satta upp ett vigmarke som varnar for tva sparvagnar.

+

Bild 2: ébllafé med varningssymboler och varningsplattor (Kdlla: Géteborgs stad,
2017).

BlId 3 Skylt somvarnar for spdrvagn frdn bdda hall.
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Bild 4: Skylt A37 Varning fér korsning med spdrvdg utan bommar
(Transportstyrelsen, 2020).

Zebra-markering

Goteborgs stad (2017) anger att 6vergangsstalle aldrig ska malas over ett
sparomrade eftersom sparvagnarna inte har vajningsplikt mot fotgdngarna som
gar over passagen. Att ha zebra-markeringar kan ge fotgingare falsk trygghet i
att de kan passera 6vergdngsstallet utan att behdva vara uppmarksam pa
kommande sparvagnar. Det ar viktigt att tydliggora for gdende och cyklister att
de betrdder ett sparomrade dar kollektivtrafik ar prioriterat. Zebra-
markeringarna ska inte anvandas 6ver kollektivtrafikfalt eftersom fotgangarna
har vajningsplikt mot sparvagnar.

Varnande firg pa sparomradet

Ytterligare en rekommendation ar att markera sparomradet genom att fargsatta
passagen. Detta tydliggér och markerar en konfliktzon mellan trafikanter och
kollektivtrafik. Genom att markera visar man dven var passage ar och var det ar
tankt att oskyddade trafikanter ska korsa sparomradet (se bild 5) (Tyréns,
2019).

Bild 5: Avvikande fiirg i spdren (Kdlla: Tyréns, 2019).

Refug

Enligt Goteborg stads tekniska handbok (2023) anvands refuger for att
underladtta komplicerade trafiksituationer som uppstar i 6vergangar och
passager. En refug mellan tva korfalt gor att trafiksituationen blir enklare att
overblicka framforallt for dldre och barn. Den verkar som en trafiksdakerhets
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okande atgard da man som fotgdngare och cyklist passerar ett korfalt i taget och
hinner fokusera blicken at ett hall i taget. En rekommendation ar att en refug
mellan tva korfalt ska vara minst 2 meter bred for att fa plats med exempelvis
barnvagn eller rullstol. Vidare ska refuger vid signalreglerad passage vara
bredare an 2 m.
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4 Resultat
4.1 Resultat av intervjustudie

Nedan presenteras en del av resultatet fran intervjustudien, i kapitel 4.5 kommer
respondenternas forbattringsforslag for utvalda vagar att inkluderas.

1. Hur arbetar ni med den fysiska utformningen av trafikmiljéerna for
att oka trafiksdikerheten for barn? Finns det ndgra konkreta
dtgdrder?

Sherif forklarar att pa AFRY sa jobbar de pd uppdrag och beroende pa storleken
pa uppdraget har de personer som specifikt jobbar med barnperspektiv i
projekten. Nar de arbetar med planering och gestaltning sa har de med en person
som bevakar dessa fragor. Han poédngterar att detta inte géller i alla projekt utan
det beror pa vem bestillaren och hur stor budget de tillsatt till projektet. Alla
projekt far inte detta perspektiv.

Nar det handlar om barn och barnperspektivet finns det vissa gestaltnings-
principer som de féljer. Den forsta principen handlar om att med hjalp av skyltar,
belysning och markbeldggning visa tydligt vart vagarna gar och var de slutar.
Exempelvis nar gangstraket slutar och det ar en annan typ av asfalt eller sten pa
vagen sa ar det bra att markera detta med farger och markeringar sa det skickar
signalen att har slutar “safezone”. Han menar att barnen behéver en guide for att
orientera sig och detta gors med linjer pa gatan, ljus och skyltar. Sherif och
Lundberg ar eniga om att genomgaende gang- och cykelbanor med upphojda
gang- och cykelpassager ar viktiga faktorer for att ge fotgangare och cykeltrafik
prioritering i staden. De dr dven eniga om att underlaget ar en viktig faktor.
Marken maste vara platt sa att barnen enkelt kan ta sig fram med cykel eller
elscoter etc. Lungberg tilligger att lutningen pa gangbanor bor luta max 2
procent.

Den andra grundprincipen han berattar om handlar om utformningen av
gatusektionen. Exempelvis mellan tva byggnader kan det finnas en gata som ar
uppdelad i fyra delar. Gatan brukar vara uppdelade i ett gangstrak pa varsin sida
och tva korfalt i mitten. Principen brukar da vara att separera mellan gang och
korfalt genom att placera exempelvis trad mellan straket och bilvagen. Detta
skapar ett avstand mellan de gaende och bilarna. Vidare berattar han att det
beror pa vad det ar for typ av projekt men vid nybyggnation sa brukar det vara
ca en meter som ar avsedd for planteringar och trad for att skapa separering.
vissa projekt kan man aven ha sittplatser eller bankar langs vagen. Detta
forklarade han ar bra da barn blir trétta och inte klarar av att ga lika langa
strackor som vuxna utan behdver stanna och ta en paus emellanat. Ibland finns
aven mojligheten att sitta och spela pa dessa platser. Detta kallas for “playfull
city”.

Den tredje grundprincipen fokuserar pa hastighetssankande atgarder vid gator
dar barn ror sig. Sherif forklarar att barn tappar fokus nar hastigheten 6verstiger
30 km/h sa en del av arbetet ar att sinka hastigheterna pa gator som ar i nara
anslutning till barn. Wolff och Berggren tillagger att det ar viktigt att utforma
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trafikmiljon sa att man visuellt uppfattar exempelvis vilken hastighet som man
ska kora i for att det ska vara en aktuell atgard for daribland barn. Det handlar
alltsa inte nodvandigtvis om att sidtta upp en skylt som anger att
hastighetsbegransningen ar 30 km/tim i ett omrade. Respondenterna ar eniga
om att manniskor oftast struntar i detta och att man darfor i stéllet bor utforma
trafikmiljon pa ett satt sa att det inte ar mojligt att kora fortare dn det som ar
hastighetsbegransningen pa viagen. Darmed foreslas en utformning som handlar
om exempelvis farthinder, avsmalningar, och sidoférskjutningar. Detta medfor
darmed att de fysiska forutsattningarna inte blir samma nar man ska sanka
hastigheten pa en vag och det bidrar till att den nya hastigheten inte 6verskrids.
Ronnqvist papekar att Goteborgs Stad arbetat mycket med
trafiksdkerhetsatgarder och det viktigaste i deras arbete ar att uppna en
hastighet pa 30 km/h vid 6vergangsstallen.

"Det har visats att 9 av 10 som blir pdkérda vid den hastigheten klarar sig.”
Thomas Berggren.

Exempel pa trafiksdkerhetshojande datgarder som dven gynnar barn ar att de
bygger forhojningar som farthinder eller forhojda passager och refuger som
underlattar for barn. Refugerna hjdlper genom att barnen far chansen att hantera
en del av gatan i taget och det blir mindre intryck pa en gang for barnet som kan
behdva extra tid for att ta sig Over gatan.

Wolff berattar dven att de planerar sd att man inte ska behova korsa tva korfalt
at gangen utan man vill ha en refug att stanna p3a, dessutom ritar man numera
inte smala refuger utan forsoker ge mer utrymme for gdende och cyklister.

Ronnqgvist menar att vid insattning av trafiksdkerhetsatgarder ar det viktigt att
utgd fran forutsattningarna pa respektive plats. Vid vissa platser kan till exempel
intensiv belysning vara bra men pa andra platser kan det skapa samre
forhallanden da det blandar bilister.

Nar det kommer till nybyggnation av projekt sa ar det mycket mer vanligt att
man tanker pa gangtrafikanter och cyklister och tar det i beaktning i
planeringsskedet menar samtliga respondenter. Svarigheten kommer nar det
galler ombyggnation da det ibland kan vara en stor utmaning att omdisponera
gaturummet med tanke pa att det ar en bebyggd yta som man ska arbeta med.

Sherif tillagger dven att det handlar mycket om ekonomi eftersom det ar diverse
resurser som man ska lagga ner pa arbetet. Barnet ar tyvarr inte prioriterad i
planeringssystemet utan det dr bilen som man lagger fokus pa.

2. Genom litteratur har vi identifierat dtgdrder som gynnar
trafiksdkerheten for barn och ddrmed dven deras sjdlvstindiga
rorelsefrihet. Anser du att dessa faktorer dr viktiga for att uppnad en
trafiksdker milj6? Har liknande dtgdrder inforts ndgonstans? Gar
dessa att implementera i verkligheten?
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Nedrakningssignaler
Alla respondenterna ar eniga om att nedrakningssignaler vid 6vergangsstallen
kan vara en bra atgard men de lyfter upp olika problemomraden i det.

Sherif menar att man ska vara varsam med att inte 6verbelasta barnen med for
mycket information. Han forklarar att det kan hjilpa barnen att forstd hur
mycket tid det ar kvar tills gron-signalen for gdende overgar till rott. Svarigheten
med detta menar han dven kan vara att vissa barn inte riktigt kan tolka
nedrakningssignaler och hastigheter pa fordon, vilket kan resultera i att de anda
gar ut pa overgangsstallet.

Ronngqvist papekar att det ar flera faser i detta 6vergangsstille som man som
gdende behover ta sig igenom varav svarigheten med nedriakningssignaler. Det
kan darav vara svart att disponera tiden for att det ska racka for de gdende nar
de ska ta sig 6ver hela 6vergangsstallet. Ronnqvist tillagger att forvaltningen av
trafiksignaler i Sverige skots av fa personer och att dessa vanligtvis projekterar
anlaggningar efter befintliga riktlinjer. Darmed havdar han att innovation och ny
teknik inte riktigt ar en beprovad del samt inget man kunnat satsa pa

Berggren menar att det kan uppsta svarigheter om man ska implementera detta
pa ett 6vergangsstille dar det finns sparvagar eftersom sparvagnarna inte har
vajningsplikt mot fotgangare.

Belysta overgangsstallen
Respondenterna har delade asikter kring inféorandet av 6vergangsstéllen som
belyses rott resp. gront for gdende nar trafikljusen signalerar.

Sherif staller sig positivt till forslaget och berattar om ett projekt i Stockholm dar
detta inférts. Aven Rénnquvist stiller sig positivt till detta men poéngterar att det
kan orsaka stor fara om man far en felfunktion i systemet. Borjar det inte lysa sa
tror bilisterna att det ar fritt fram att kora forbi och risken att kollidera med
gaende/cyKlister 0kar. Han betonar att tekniken maste vara oerhort tillforlitlig i
situationer som dessa.

Berggren ar tveksam och menar att man bor vara varsam med vad man kan géra
pa exempelvis ett 6vergangsstille da det finns mycket att tdnka pa eftersom
overgangsstillet ska, enligt vissa standarder, se ut pa ett visst satt. Det finns
alltsa regler och foreskrifter som man ska halla sig till och dessa far i vissa fall
inte Overstiga vissa matt samt inte kombineras med annat. Han lyfter ett exempel
dar man pa ett 6vergangsstélle i Korsvagen i Goteborg har lagt in “puckar” i
marken som blinkar gult for att varna fér kommande sparvagnar och ndmner
darmed att detta kan vara ndgot som man kan vidareutforska.

Wolff menar att det kan vara en bra atgard for att fortydliga rodljuset men att

problematiken ligger i att 6vergangsstdllen inte dr sdkra. Det finns ingen garanti
for att bilister stannar vid 6vergangsstallet d&ven om det lyser rott.
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Belysta gang- och cykelstrak

Sherif ndmnde dven ett annat exempel for att framhava gang- och cykelstrak
vilket ar genom att belysa dem. Belysning langs dessa strak underlattar barnens
framkomlighet menar Sherif och kan darmed vara en effektiv metod for att
framja barnens sjalvstandiga mobilitet. Vidare berattade han att det finns
exempel dar detta inforts, de befintliga exemplen var av typen som ar kopplade
till sensorer. Detta innebar att straket belyses stegvis vilket han papekade var i
syfte att spara energi men att det i verkligheten tappar mycket av dess viktiga
funktion eftersom det endast blir ett fatal meter som blir belyst i taget och detta
forsvarar i stillet cyklandet. Aven Ronnqvist stiller sig positivt till belysta
cykelstrak men podngterar att det finns risker i att forlita sig pa att tekniken
alltid fungerar. For att spara pa energi brukar dessa strak lysas upp tva till tre
lampor i taget ndar man cyklar/gar langs straket. Om tekniken strular och
lamporna inte lyser upp pa kvallen sa kan straket upplevas som valdigt morkt da
ogat inte hinner anpassa sig till morkerseende. Vidare berattar han att det
brukar vara frestande for folk att sparka pa dessa stolpar och da lyser dom inte
heller upp i morkret.

Fargade gang- och cykelstrak

Nar det galler fargade gang-och cykelstrak anser Sherif att det ar for att tydligt
markera de olika straken. Dessutom sa menar han att det ar ett satt att vagleda
barnen pa da det dven gor det smidigt for dem att fokusera pa cyklandet
samtidigt som de befinner sig i en markerad zon. Wolff berattar om
cykelbanorna i Kopenhamn som ett exempel och beskriver att de valjer att mala
de blda dar. Hon stéller sig positivt till forslaget men podngterar att det ar en
drift och kostnadsfraga. Att mala banorna 6kar risken for att underlaget blir halt
och det kraver dven underhall for att fairgen inte ska blekna bort med tiden.
Vidare berattar hon att man for nagra ar sedan gjorde alla gang och
cykelpassager med rod asfalt men att detta var for dyrt och komplicerat for att
fortsiatta med. Innan dess testades det aven med rod betongsten men det var
ocksa dyrt och svart att underhalla. Hon papekar att vi befinner oss i Goteborg
och att gatorna ligger pa lera samt att klimatet med all sn6 och regn gor det svart
att bibehalla de réda straken.

Referensprojekt

Berggren berattar om ett projekt dar man etablerat en skola i ett industriomrade,
barnen som gar pa denna skola skulle ddrav behova ta sig 6ver stora vagar for att
komma till skolan. Berggren har da arbetat med dtgarder som riktat in sig pa
barns skolvag for det huvudsakliga syftet att mojliggora en saker framkomlighet
for barnen. Atgarderna som har vidtagits har varit att man gjort farthinder en bit
innan 6vergangsstallena for att man ska ha lite lagre hastighet tidigare eftersom
detta 6kar sdakerheten och framjar en god kommunikation mellan fotgangare och
bilist. Vidare har man gjort en bredare och flera mittrefuger sa att man tar ett
korfalt i taget for att ge barnen mer tid att uppmarksamma sin omgivning samt
for att forhoppningsvis underlatta framkomligheten.
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3. En annan kategori som vi ldste om dr det hdr med bilfria zoner kring
skolor, dr det ndgot ni arbetat med, har det varit en effektiv metod,
skulle du kunna bertta lite mer om det?

Sherif staller sig positivt till metoden att infora bilfria zoner kring skolor men
menar att det framst ar i andra lander detta inforts, exempelvis i Barcelona. |
Sverige har det inte kommit lika 1dngt men ett exempel dr “one minute city” i
Stockholm. Dar har de gjort om gatan runt skolan till ett offentligt utrymme med
plats for lek och cyklister. Detta menar han har varit ett lyckat projekt men alla
skolor vill inte infora detta. Sherif poangterar att det ar ett bra koncept da det ger
en storre sdker zon for barnen och omradet blir lugnare vilket gor att fler vill
vistas dar.

Wolff har delade asikter om att infora bilfria zoner kring skolor. Hon forklarar att
varje yta i staden maste ha ett syfte och en forvaltare. Det finns allman platsmark
som gatan och parker osv. Sen finns det kvartersmark, denna dgs av nagon.
Exempelvis kan det vara en privatdgare som bygger hus pa marken eller sa kan
det tillhéra kommunens mark dar de bygger en skola. Genom att gora gatan bilfri
i anslutning till skolan under specifika tider under dagen sa ar det fortfarande
stadens gagata. Daremot menar hon att permanent gora en bilfri zon pa en gata
kan vara svarare da det innebar att gatan inte langre har ett syfte. Vidare
poangterar hon att idén framst passar en skola som ar placerad i centrala stan,
det behovs ett flode av manniskor som anvander dessa ytor. Det blir svarare att
implementera i omrdden dar det inte finns ett intresse hos befolkningen att
vistas i platsen. Wolff beskriver ytterligare ett problem med att infora bilfria
zoner och det ar att vid inforandet av delvis bilfria gator sa behovs det dven
nagon som ser till sa att alla foljer dessa regler. Hon menar att skyltar inte ar
tillrackliga da de flesta bryter mot dessa om det inte star en vakt vid platsen. En
parkeringsvakt ar resurskravande. I det stora hela anser hon att en bilfri zon
utanfor skolan under vissa tider av dagen kan vara ett bra forslag till att I6sa den
kaotiska miljon som uppstar vid avhamtning och avlamning av barnen.

Berggren och Lundberg berittar att Goteborgs Stad fatt i uppdrag fran
kommunfullmaktige att titta pa bilfria zoner utanfor skolor i Goteborg. De menar
att detta ar en bra idé om det gar att ordna sa att matleveranser och
sophantering kommer fram och kan ldmna sina varor exempelvis via baksidan av
skolan. Da funkar det att planera for en bilfri zon pa framsidan av skolan dar
foraldrar kan parkera en bit ifran och slappa av barnen eller promenera sista
biten tillsammans till skolan. Aven Rénnqvist hivdar att det finns en stor
utmaning i att helt flytta pa biltrafiken fran skolomradet och att man istéllet kan
gora nagon form av samspel mellan bilisterna och barnen.

4. “Om man vill géra separering i gator med trdd och liknande, hur blir
det ndr gaturummet dr begrdnsat?”

Som tidigare ndmnt ligger en utmaning i omdisponeringen av gaturummen i att
arbeta med en bebyggd yta som ar begransad. Sherif forklarar att det inte ar
moijligt att infora atgarder som att plantera trad och skapa separeringar i sddana
utrymmen da det oftast inte finns plats for detta. Det man daremot kan goéra ar
att exempelvis dra tydliga linjer langs med gang- och cykelstraket alternativt att
separera dessa fran bilkorfaltet med hjalp av sma stolpar som skapar en form av
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fysiskt skydd. Detta fysiska skydd bidrar dessutom till att 6ka uppmarksamheten
hos bilisterna menar Sherif samtidigt som det underlattar for gaende alternativt
cyklister att fokusera pa sin vag. Ett annat alternativ som Sherif tog upp var att
dra en upphojd kantsten langs med straket men att detta kan vara farligt da det
finns en risk att man cyklar pa den och ramlar omkull.

4.2 Introduktion till omradet

Det valda omradet ligger i Almedal i stadsdelen Krokslatt. Bostadsomradet ar
beldget vid Molndalsvagen och E6/E20 som bada ar hogt trafikerade vagar. Det
ar ett nybyggt kvarter pa f.d. industrimark. Vidare ar bostadsomradet nara
beldget till industri, service och skolor. Det &r ett relativt centralt omrade med
goda forbindelser till stora delar av Goteborg. Bild 6 visar vdgarna till de utvalda
malpunkterna. Det finns framtidsplaner for fortsatt utveckling av omradet som
bland annat omfattar en foérskola och ett strak langs Molndalsan.

|
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4.3 Bedémning av trafiksakerheten i fallstudieomradet

For att bedoma trafiksdakerheten och framkomligheten i fallstudieomrddet har en
checklista tagits fram. Kriterierna i checklistan grundar sig i Vagverkets rapport
"Barnen och vagplaneringen” (Gummesson, 2005b) dar de beskriver vilka krav

barnen har ratt att stélla pa ett trafiksakert gang- och cykelviagnat. Vidare har

aven rekommendationer fran boken ”Designing Streets for Kids” (NACTO & GDCI,
2019) legat till grund for kriterier i denna checklista.

Kriterier Vig 1 Vig2 &3 vag 4

Hastighet -70km/hpd |-50km /h fram till 50 km/h.
huvudvagen. [ man kommer in i

omradet (se karta x).
- 50 km/h nar
man svanger |- I omradet finns
iniomradet. | rekommendations
skylt om 30 km/ h.

Separering - Separering - Intill bostdderna: Separering for
mellan tydlig separering gangstrak och
gangstrak och | mellan biltrafik och biltrafik, men
biltrafik men [ cykelbana och ej for
saknas gangstrak. cykelstrak
separering (cyklar pa
mellan - Pd andra sidan bilvagen).
cykelstrak och | vagen: vigremsan
biltrafik. Barn | framfor skolan ar
cyklar langs precis intill korfaltet.
bilvagen.

Separering
kan
forbattras.

Underlag Gropar, - Mycket grus, Gropar,
ojamnheter ojamnheter och ojamnheter
och grus. lutande gangstrak. och grus.

- Pa motsatt sida ar
det bra underlag.

Gatubelysning | Ja men kan Ja Ja
okas for att
forbattra
sakerheten.
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Korsningspun
kter med
biltrafik

Finns ett
obevakat
overgangsstall
e med
vagbula. Vid
hallplatserna
finns
bevakade
overgangsstall
en.

Fran bostadsomradet
fram till Ica Maxi
finns fem in och
utfarter for bilar.
Darefter finns det
ytterligare 5
korsningspunkter
som ar obevakade.

Fran
bostadsomrad
et fram till Ica
Maxi finns
fem in och
utfarter for
bilar.

Omradet runt
skolorna

- Skola A har en stor
parkering i néra
anknytning till
skolgarden.

- Skola B har
parkeringsplatser och
trafik vid ingangen.

Tabell 2: Checklistan framtagen ur litteraturen.

Vdg 1 - Hallplatsen Elisedal (A & B)

Vig 2 - Internationella Engelskaskolan (drskurs 3-6) (A)
Vig 3 - Kunskapsskolan Kroksldtt (drskurs 4-9) (B)

Vig 4 - ICA Maxi (Grafiska Vigen 16)

4.4 Vagarna till valda malpunkterna

4.4.1 Vag 1l

Vagen till ena hallplatsen Elisedal (fram och tillbaka).

Grafiska vagen ar en tvafilig gata med gangstrak langs bada sidor. Gangstraket pa
motsatt sida av bostadsomradet saknar avskiljande staket och smalnar av langs

med vagen, se bild 8. Det saknas cykelfalt langs med gatan och cyklister kor

utmed bilvagen. Hastigheten pa Grafiska vagen ar reglerad till 50 km/h. Norr om
Grafiska vagen finns ett obevakat 6vergangsstdlle med farthinder. Vidare gar det
ett smalare gangstrak langs bilviagen fram till ett storre 6vergangstélle som leder

till hallplats A. Det ar bade cykel, bil samt kollektivtrafik som behover korsas.
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Bild 7 & 8: 0v;rg5ngsdllet vid ingdngen till rafiska vdgen. c'i kor blltﬂk in
fran Sankt Sigfridsgatan och Almedalsvdgen. Gdangstrdket ldngs Grafiska vdgen pd
motsatta sidan av bostdderna. Vigrdcket tar slut en bit in pd strdket.

-
gy !
&, ..h.‘

Bild 9: Frdn évergdngsstillena frdn bdde Hallplats A & B ansluter man till Grafiska
vdgen via denna smala gdngremsa.

Bild 10: Overgdngsstillet vid hdllplatsen “Elisedal” (bilden tagen frdn Hdllplats A),
tre befintliga trafikljus som signalerar for gdende. Vigen som 6vergdngsstdllet
ligger pa dr Mélndalsvdgen och det dr en hégt trafikerad vdg. Ingen refug mellan
spdrvdgen och bilvigen. Finns en gatubrunn ldngs overgdngsstdllet som utgoér
daligt vigunderlag for gdende och cyklister.
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élld 11: H&IIplats B

4.4.2 Vig?2

Mitt pa Grafiska vagen finns ett obevakat 6vergangsstille med farthinder, dér tar
aven gangstraket pa motsatt sida slut. Gangstraket langs bostaderna fortsatter
hela vagen fram till malpunkten. Daremot finns det flera bilinfarter som gdende
behover korsa for att ta sig fram. Dessa ar inte markerade eller bevakade. En av
dessa infarter ar till Ica Maxis bilparkering vilket innebar att bilarna kor in och ut
darifran kontinuerligt under affarens dppettider. Gdende tvingas stanna mitt i
vagen da bilar svanger in eller ska kora ut, se bild 14.

Bild 12: Precis utanfér bostadsomrddet, intill Grafiska vdgen.

30



Bild 14: Dir gdngstrdket tar slut finns det inget overgdngsstille och gdende
behéver ddrmed ga éver bilvdgen for att komma till ndsta gdngstrak. Hdr kor bilar
bade in och ut vilket gér att man behéver uppmdrksamma bilar som kommer frdan
bada hall.

443 Vag3 &4

Vagen till skolorna Internationella Engelska Skolan och Krokslattskolan.

Vagen ar densamma som végen till ICA Maxi stormarknad fram till bild 14. Fér
att ta sig fran ICA Maxi till andra sidan gatan gar gadende tvars over bilvagen
eftersom det saknas ett 6vergangstille. En bit fram finns det ddremot en in- och
utfart med en refug i mitten. Har ar det tankt att gdende ska korsa vagen och ta
sig till Varbergsbron (se bild 15). Sedan finns ett bevakat 6vergangstalle fram till
hallplats Almedal. Framme vid hallplats Almedal finns det ytterligare ett bevakat
overgangstalle som leder till infarten vid Varbergsgatan (se bild 20). Langs
Varbergsgatan finns ett gdngstrak som ar val separerat fran biltrafiken samt ett
cykelstrak (se bild 21). Cykelstraket slutar vid korsningen till Ebbe
Lieberathsgatan och cyklister cyklar ldngs bilvdagen fram till skola A och B (bild
22).
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Bild 15 | Bild 16

SUIRDSHOAN:

Bild 17: Overgéngsstéile dar ta fran 6lndalsvéigen korsar. Hogt trafikerad
gata.

=7 fas/anisf
Bild 18: Infart till skolorna fran Varbergsgatan. Hastighetsbegransningen pa
vagen ar 50 km/tim och det finns en rekommendationsskylt pd max 30 km/tim
som gar att se pa bilden. Intill bilviagen finns en enkelriktad cykelbana och dartill
ett gangstrak.
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Pk & g

Bild 19: gstrke las Ebbe Liebertsatan, bilden ar tagen utanfor
Internationella Engelskaskolan. Daligt underlag som lutar nedat. Saknas
cykelstrak langs gatan.

Bild 20: Parkeringsplats i tat anslutning till Kunskapsskolans skolgard som dven
ar dar eleverna gar in och ut ur skolan.
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4.5 Forbattringsforslag

Langs med vagarna till de utvalda malpunkterna fanns det sarskilda platser som
intervjurespondenterna reagerade extra mycket pa. Dessa platser ansags bl.a.
vara mindre trafiksdkra och svarframkomliga vilket inledde en diskussion om
vad det skulle kunna goras for att forbattra situationerna. De vederbérande
platserna presenteras i bild x nedan. Forbattringsforslagen som tas upp i detta
arbete kommer darmed att fokusera pa dessa specifika platser.

[\ -—-w’ ] b 3 e
Y Aw

Kunskapsskolan Krokslatt
it G

Bild 21

Idéer till forbattringsforslagen kommer fran litteraturen dar atgarder for
trafiksdkerhet och framkomlighet tagits upp (se kapitel 3.6). Detta i kombination
med intervjusvaren och den okulédra besiktningen utgor grunden till studiens
resultat. Forbattringsforslagens innebord kontrollerades i lamplig litteratur och
sammanstadlldes sedan.

Alla forslag nedan ar en kombination av litteraturstudien och intervjusvaren.
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45.1 Forslag for oOvergangstallena till héallplats A & B
(Forslagsomrade 1)

Intervjurespondenternas gemensamma forbattringsforslag for denna plats
var foljande
- Infora linjer som visar att markbeldggningen dndras fran biltrafik till
gangstrak
- Mala hela 6vergangsstallet i exempelvis blatt eller rott for att 6ka
uppmarksamheten hos bade fotgangare och fordonstrafik
- Mala cykelstraket i en avvikande farg
- Bygga nagon form av refug mellan sparvagen och biltrafiken sa att
fotgdngare har nagonstans att stanna pa. Ett alternativt till detta hade
varit att utoka den befintliga refugen da den anses vara for liten med
beaktning pa bade sdkerhet och tillgdnglighet
- Lagg till skyltar for extra varning
- Tabort ett bilkorfalt, da hade en optimal utformning med mycket plats for
atgarder kunnat mojliggoras

N

|
I

L A

B 22: Denna ilvisardrgc‘ingssvt&.kl-lgﬁ?lsfl?gllplats A och
intervjurespondentera diskuterade sina forslag utifrdn denna bild.

Vara forslag som baseras pa litteraturstudien och intervjusvaren
Overgdngsstillet till hallplats A ligger pa en trafikerad korsning. I intervjuerna
diskuterades zebramarkeringen pa sparvagen, de befintliga refugerna samt det
daliga underlaget. Det forsta forslaget blir att ta bort zebra-markeringen pa
sparvagen for att tydliggora for gdende att de inte har foretrade pa sparomradet
och att de ska vdja for sparvagnarna. Nasta forslag ar att fargsatta sparomradet
for att tydliggora korsningen och varna de gadende for sparvagnstrafik. Dessutom
bor man sitta upp varningsskylt A37 (se bild 4) pa racket mellan sparvagarna,
med tillaggstext "sparvagn fran bada hall”. Detta for att varna den oskyddade
trafikanten att det kommer sparvagnar fran olika hall. For att minimera risken
for olyckor bor underlaget underhallas.

Samtliga forslag ar applicerbara pa dvergangsstallet till hallplats B men det ligger
utanfor studiens omrade.
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En dtgard som framkom i litteraturen for stora 6vergangstallen ar trafikljus med
nedrakningssignaler. | intervjuerna diskuterades for- och nackdelar med detta
forslag. Intervjupersonerna argumenterade for svarigheter som kan uppsta i
implanteringen av detta for hallplats A men att det kan vara ett tankbart forslag
for overgangsstallet till hallplats B.

0;5

N TR

Bild 24: Efter dtgdrdsférslagen.

36



4.5.2 Forslag for straket till ICA Maxi (Forslagsomrade 2)

Intervjurespondenternas gemensamma forbattringsforslag for denna plats
var foljande
- Markera nar banan byter fran gangstrak till korfalt. Detta kan man
exempelvis uppnd genom att vid in- och utfarter ha en forhojd vagbula i
en avvikande farg. Detta skulle dven bidra till att sdnka hastigheten pa
fordon
- Infora en skylt som visar for fordonstrafik att man korsar en gangbana vid
in- och utfarter
- Infora en refug mellan de tre korfalten vid in- och utfarten till ICA maxis
parkering. Detta for att forbattra framkomligheten for gdende och ge dem
mojligheten att stanna upp och kolla at ett hall i taget

S

Bild 25 & 26: Dessa bilder visar in- och utfarten till bensinmacken samt till ICA
Maxis parkering, intervjurespondentera diskuterade sina forslag utifrdn dessa
bilder.

- Flytta den befintliga refugen lite langre bak (se bild 27) da den ar for néra
svangen. Dessutom skulle man kunna lagga till ett 6vergangsstalle dar

- Slutligen kan man utéka refugen sa att man far plats med exempelvis en
barnvagn eller rullstol

pRiad

Bild 27: Refugen mellan ICA Maxi och Varbergsbrz)n.
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Vara forslag som baseras pa litteraturstudien och intervjusvaren

Langs gangbanan till ICA Maxi uppstar flera avbrott i gangbanan och dessa ar in-
och utfarter till de olika verksamheter som finns pa vagen. Ett férslag som
framfors i bade litteraturen och intervjuerna ar genomgaende gangbanor med
markering "p&bjuden gdngbana”. Aven kantstenen bor fortsitta lings med
gangbanan for att fortydliga att gdende har foretrade. Detta for att skapa ett
trafiksakert gangnat utan avbrott. For att uppna en lagre hastighet och 6ka
bilisternas samt trafikanternas uppmarksamhet vid dessa korsningar bor aven
en vagbula placeras ut.

En bit fram pad gatan innan man tar sig 6ver till Varbergsbron finns en refug. [
intervjuerna poangterades att denna befinner for nara svangen och i stéllet bor
flyttas lite langre bak da forare inte alltid har bra sikt vid en svang.
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4.5.3 Forslag for vagen till skolorna (Forslagsomrade 3 & 4)

Intervjurespondenternas gemensamma forbattringsforslag for denna plats
var foljande
- Tabort ena sidan av parkeringsplatserna och erséatt detta med en in- och
utfart for barnen till skolan (dvs skapa en form av bilfri zon). Det kan dven
vara mojligt att placera sittplatser, cykelparkering och dylikt i den ytan

Bild 32: Denna bild visar entrén ilI Kunskapsskolan, intervjurespondentera
diskuterade sina férslag utifrdn for denna plats utifrdn denna bild.

Vara forslag som baseras pa litteraturstudien och intervjusvaren

Det forsta forbattringsforslaget for gatan vid skolorna langs Ebbe
Lieberathsgatan blir att forbattra underlaget till gdngbanan pa skolornas sida av
gatan. Det framkommer i litteraturen att belaggningen har stor betydelse for
oskyddade trafikanter och en jamn vagbana reducerar risken for olyckor. Vidare
beskrivs det att en atgard for att uppmarksamma forare om att det befinner sig
barn i ndiromradet ar att mala symboler pa marken.

Ett annat férslag som diskuterades var bilfri zon. Intervjupersonerna hade
delade asikter om inférandet av en bilfri zon i anslutning till skolan. Ur
litteraturen betonas férdelarna med bilfria zoner och alla intervjurespondenter
var eniga om att det i teorin dr ett bra forslag. Forslaget skulle exempelvis
innebdra ett lugnare och sdkrare omrade att rora sig pa, speciellt med hansyn till
barn. En dterkommande aspekt var dock hur utmaningen med transporter till-
och fran skolan skulle 16sas och vart biltrafiken skulle ledas om. En méjlighet
hade kunnat vara att skapa bilfria zoner vid bestamda tider under dygnet da
flodet av barn ar hogre i gatorna, forslagsvis mellan angivna tider pa morgnarna
nar skolan borjar samt eftermiddagarna nar skolan slutar.
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Bild 34: Efter atgardsforslagen.
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5 Diskussion

Studiens dvergripande syfte var att undersdka hur barns mojligheter att rora sig
sjalvstandigt runt bostadsomradet Tandstickan begransas i relation till bristande
trafiksdakerhet och framkomlighet. Vidare var syftet att ta fram forslag for hur
gaturummen kan omdisponeras och hur trafiksdkerheten och framkomligheten
kan forbattras for barn.

5.1 Metoddiskussion

Vid platsbesoket som utfordes i fallstudieomradet anvandes checklistan som var
framtagen fran litteraturstudien. Listan gav en bra struktur pa arbetet,
forenklade dokumentationen och avgransade observationen till det som var
relevant for studien. Platsbesoket genomfordes under varen da dagarna ar
langre och ljusare. Detta gjorde att det inte kunde avgoras om gatubelysningen
var tillracklig eller inte. Resultatet hade kunnat vara annorlunda om studien
genomfordes under vinterhalvaret.

Att anvanda intervju som metod var tidseffektivt da det fanns majlighet att stilla
kompletterande fragor vid behov alternativt vid otydligheter. Semistrukturerade
intervjuer passade var studie val da det gavs mojlighet att visa fotografier fran
platsbesoket och stélla foljdfragor. I studien intervjuades fem personer med
diverse yrkesroller inom stadsplanering och trafik. Majoriteten av
respondenterna arbetar inte specifikt med fragor som ror barn och detta gjorde
att manga av svaren saknade ett barnperspektiv. Intervjupersonerna utgick fran
generella forbattringsforslag dar de ansag att barn ingar i den allmdnna
intressegruppen.

For att fa ett djupare inblick i amnet hade man kunnat intervjua fler personer
och personer som arbetar mer med barn-relaterade fragor i stads- och
trafikplaneringen. Dessutom skulle man kunna intervjua anvandarna av vagarna
for att uppticka andra aspekter som detta arbete eventuellt inte tar upp. Aven en
enkitundersokning dar man tillfragar de boende i bostadsomradet hade kunnat
bidra med andra synvinklar.

5.2 Resultatdiskussion

[ det omrade som undersokts, Tandstickan, visade det sig att trafiksdkerheten
och framkomligheten i gatorna till stor del ar bristfallig. Flera av kriterierna i
checklistan var bristande och alla intervjupersoner var eniga om att majoriteten
av gatorna inte ar trafiksdkra med hansyn till barn. Det mest dterkommande
trafiksdkerhets- och framkomlighetsproblemet i fallstudieomradet ar att det
saknas genomgéende gang- och cykelstrak. Aven évergéngsstillena till hallplats
A och B ar bristfalliga ur flera aspekter. Omradet utanfor skolorna ar
trafikintegrerade och i entrén till Kunskapsskolan finns det parkeringsplatser
som skapar en osadker vag in och ut ur skolan. Sammanfattningsvis visade
platsbesoket bristande forutsattningar inom fallstudieomradet och att det finns
forbattringspotential for att skapa sdkrare gator.

Ur intervjuerna och litteraturen framkommer det att det finns ett starkt
samband mellan gators utformning och trafiksdkerhet. Det dr av stor betydelse
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att rikta fokus pa utformningen av trafikmiljoer sa att man visuellt uppfattar
omradets hastighetsbegransning. Detta kan uppnds med hjalp av farthinder av
olika slag, avsmalningar och sidoférskjutningar. Inférandet av dessa och
liknande atgarder bidrar till en forandring av den fysiska miljon vilket 6kar
uppmarksamheten hos forare.

For att oka trafiksdkerheten och framkomligheten for barn i fallstudieomradet
har vi tagit fram nagra fysiska atgarder. En dtgard till att forbattra
trafiksakerheten och framkomligheten langs vagen till ICA Maxi och skolorna ar
bland annat att skapa en genomgaende gangbana med forh6jningar vid in- och
utfarter. En genomgaende gangbana resulterar i en bekvam och trafiksaker vag
for barn dar de slipper avbrott langs vagen och forhéjningarna bidrar till sankta
hastigheter vid in- och utfarterna (Trafikverket, 2022). Vidare framkommer det i
litteraturen att genomgaende gangbanor ofta utformas i kombination med
cykelbana. Implementering av genomgaende cykelbana intill gdngbanan
begransas av brist pa utrymme i fallstudieomradet. I intervjuerna framkommer
det aven att det hade behovts en refug mellan de tre korfalten som ligger vid in
och utfarten till Ica maxis parkering. Detta for att forbattra framkomligheten for
gaende och ge dom méjligheten att stanna upp och kolla it ett hall i taget. Aven
detta forslag begransas av gatuutrymmet.

En atgard som diskuterades for overgangsstallet till hallplats A var pollare med
varningssymboler for att markera gransen for intrade i sparomradet.
Svarigheten med att applicera detta ligger i avsaknaden av refuger och tillracklig
gatubredd. Det optimala hade varit att ldgga till en refug mellan det ena
bilkorfaltet och sparvagen, dar man kan ha pollare.

Vad galler nedrakningssignaler vid hallplatserna diskuterades mojligheten att
implementera dessa vid hallplats A och B. Det framkom ur intervjuerna att det
inte ar lampligt med nedrakningssignaler vid hallplatser dar sparvagar behover
korsas. Detta eftersom sparvagnar inte har vajningsplikt mot gdende och om det
skulle komma en sparvagn nar gaende ska korsa vagen kommer
nedrakningssignalen borja om vilket kan resultera i férvirring.

Langs vagen till skolorna har forslag sdsom malade symboler och forbattrat
underlag, tagits fram. Malade symboler eller texter pa marken kan paminna
forare om att det finns barn i omgivningen vilket 6kar deras varsamhet (Krysiak,
2020). En jamn vagbana reducerar riskerna for olyckor pa gang- och cykelbana
(Linderholm, 1996).

Ytterligare en atgard for att forbéattra trafiksdkerheten kring skolomradet ar att
infora en bilfri zon utanfér Kunskapsskolan dar det idag ar parkeringsplatser.
Intervjupersonerna ar eniga om att en bilfri zon utanfor skolan ar en bra metod
for att 0ka trafiksdkerheten vid entrén till skolan. De tar upp de svarigheter som
kan uppsta vid inféorandet av detta forslag. Exempelvis beror det vem
markagaren ar och vilken funktion man planerar att gatan ska uppfylla.

En mer omfattande atgard for att géora omradet kring skolorna mer trafiksakert
hade varit att géra om gatan utanfor skolorna till en bilfrizon. Detta hade
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minskat riskerna for trafikolyckor langs vagen och 6kat barnens sjalvstiandiga
rorelsefrihet da de kan ta sig fram pa egen hand. Dock hade detta kravt att
biltrafiken leds om vilket dr en stor forandring i trafiknatet. Dessutom kan det
uppsta svarigheter med matleveranser och sophantering till verksamheter langs
gatan.

Ndgot som framgick under studien var att det idag inte planeras for barn om det
inte ar en miljo som ar sarskilt riktad mot barn sasom planeringen av skola eller
lekplats. Praktikerna var eniga om att de trafiksakerhetsatgarder som finns idag
inte nddvandigtvis ar riktade till barn utan barn faller oftast in i gruppen
oskyddade trafikanter vilka bor separeras fran fordonstrafiken. Utdver detta
finns det inte nagra tydliga barnperspektiv i planeringen av gaturum. De
framtagna forslagen ar darmed inte i synnerhet riktade for barn, utan aven for
andra fotgdngare.

Inom lagen syftar bestimmelserna i PBL pa att "frdmja en samhdllsutveckling
med jdmlika och goda sociala levnadsférhdllanden och en god och ldngsiktig
hallbar livsmiljé fé6r médnniskorna i dagens samhdlle och for kommande
generationer” (1 kap. 1 §). Att detta ar utpekat i lagen visar pa att det finns en
hog ambition men tyvarr krockar detta med andra intressen i verkligheten. Det
handlar oftast om ett projekts budget och prioriteringar i planeringssystemet
samt bestallarens krav. I de flesta fall ar det bilen som prioriteras. Det
framkommer dven i intervjuerna att det oftast uppstar svarigheter vid
ombyggnation da man har en begransad yta att arbeta med. Det kan da inte alltid
vara mojligt att inféra drastiska atgarder i gaturummet med hansyn till den
befintliga ytan. Det man daremot kan infora, i sddana fall, ar mindre atgarder
som bidrar till att 6ka forarnas uppmarksamhet och som underlattar for gaende
samt cyklister att fokusera pa sin vag.

Atgirderna som tagits fram i detta arbete innefattar inte dndringar pa
infrastrukturen i stallet laggs fokus pa hur den befintliga miljon kan anpassas for
att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten for barn i omradet.

Det ar tydligt att barns trafiksakerhet och framkomlighet inte ar en prioritering i
stads- och trafikplaneringen. Barns sjalvstandiga mobilitet konkurrerar med
biltrafikens framkomlighet vilket skapar en intressekonflikt som det bor tas
hansyn till vid utformning av gaturum.
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6 Slutsats

Sammanfattningsvis visar studien att barns méjlighet att rora sig sjalvstandigt
till utvalda malpunkter med utgdngspunkt fran bostadsomradet Tandstickan
begrdnsas av brist pa trafiksdkerhet. Det uppkommer flera avbrott langs barnens
vagar till malpunkterna vilket forsvarar deras framkomlighet och begransar
deras sjalvstandiga rorelsefrihet. For att nd majoriteten av de utvalda
malpunkterna behover barnen korsa hogt trafikerade vagar av olika trafikslag
sasom bilar, bussar och sparvagnar. Bristen pa trafiksdkerhet himmar inte bara
barnens sjalvstandiga rorelsefrihet, det kan dven en negativ effekt pa deras
fysiska och psykiska valmdende.

Studien visar dven att fallstudieomradet har god utvecklingspotential och att det
finns flera goda forutsattningar for forbattring. For att forbattra
framkomligheten och 6ka trafiksakerheten for barn i studieomradet har olika
slags forbattringsforslag tagits fram. Forslagen bidrar till lagre hastigheter i
omradet, 6kar framkomligheten och minimerar riskerna for olyckor genom att
bade varna forarna samt de oskyddade trafikanterna.

Trafiksakerhet och framkomlighet ar viktiga aspekter for att framja barns
sjalvstandiga rorelsefrihet och det ar viktigt for stads- och trafikplanerare att
tillimpa ett barnperspektiv vid utformningen av gator. Aven om gatorna kring
fallstudieomradet ar brukbara ar de inte optimalt utformade med hansyn till
barn. Det ar viktigt att ha i dtanke att barn har andra forutsattningar dn en vuxen
manniska och kan bete sig oberdkneligt i trafiken.

For vidare forskning foreslds att undersoka trafiksakerheten utifran barnens
perspektiv genom att intervjua elever fran respektive skola eller skicka ut
enkater. Genom att inkludera barnens upplevda trafiksakerhet ges en bredare
uppfattning om vad barnen anser vara ett hinder eller en trafikfara
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8 Bilaga

Intervjufragorna ir féljande;
Inledande om ingenjéren
1. Vem dr du och vad innebdr din roll pd AFRY?

Trafiksdkerhetsatgdrder
2. Hur arbetar ni med den fysiska utformningen av trafikmiljoerna for att 6ka
trafiksdkerheten fér barn? Finns det ndgra konkreta dtgdrder?

3. Har ni ndgot exempel pd ett projekt ddr ni tagit fram dtgdrder for att
frdmja barns framkomlighet och rérelsefrihet?

4. Genom litteratur har vi identifierat dtgdrder som gynnar trafiksdkerheten
for barn och ddrmed dven deras sjdlvstindiga rérelsefrihet. Anser du att
dessa faktorer dr viktiga for att uppnd en trafiksdker miljé? Har liknande
dtgdrder inférts ndgonstans? Gdr dessa att implementera i verkligheten?

- Nedrdkningssignaler

- Firgade/markerade cykel- och gdngstrak

- Belysning Ildngs évergdngsstdllen och mer utsatta strak
- Rdcken

5. En annan kategori som litteraturen har tagit upp dr bilfria zoner kring
skolor. Ar detta ndgot ni arbetat med? I sd fall har det varit en effektiv
metod fér att 6ka barns rérelsefrihet och trafiksdkerhet kring skolomrddet?

Pa vigarna till malpunkterna har vi identifierat nagra stora respektive sma
problem som vi nu vill visa och stilla nagra fragor kring.
Ndgra av de “stora problemomrddena” som vi har identifierat dr dessa: [visar
bilder pd det stora évergdngsstillet till hdllplats A, vigen till ICA maxi].
e Baserat pd din erfarenhet, hur tycker du att situationen ser ut med tanke pa
framkomligheten fér barn?
e Vad skulle man kunna gdéra for dndringar, utéver att leda om trafiken, for
att oka sdkerheten och forbdttra framkomligheten fér barn?
De “sma” problemomrddenas dr dessa: [visar bild pd gdngbanan utanfér skolorna,
vdgen till Varbergsbon och bilden utanfor bostadsomradet]
e Baserat pd din erfarenhet, hur tycker du att situationen ser ut med tanke pd
framkomligheten for barn?
e Vad skulle man kunna géra for dndringar, utover att leda om trafiken, fér
att 6ka sdkerheten och forbdttra framkomligheten fér barn?
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