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Abstract

This thesis is about leisure travel in Véstra Gotaland. The purpose of this thesis is to investigate
the travel patterns of citizens in Gothenburg compared to citizens in Kungélv when traveling in
their spare time between a football field and a central point of travel in each city.

The aim is to answer the question if there are any possible solutions to get more people to use
public transport over cars in leisure travels. To get the information needed a literature study has
been performed with data gathered from several different sources such as Goteborgs Stad,
Kungilvs kommun, Visttrafik and the application Remix.

Beyond the literature study a survey to get more insight in people's habits has been performed as
well as two interviews with people on Visttrafik and Kungélvs kommun who have a large
influence on the public transport in the two cities.

The conclusion of this thesis points to the fact that there are no simple and direct solutions that
are possible to implement within a short timespan. In order to get more people to use public
transport over cars in leisure travel, there is a need for people to change their behavior, rather
than that the problem is with public transport. On the other hand there are ways to possibly
increase the amount of people choosing public transport such as cheaper tickets and a better
cooperation between public transport applications and the increased development of these.



Sammanfattning

Denna rapport handlar om fritidsresande i Viastra Gétaland. Syftet med rapporten ar att
undersoka resmonster hos allménhetens fritidsresor i Goteborg jamfort med Kungilv nir de
reser mellan en fotbollsplan och en central punkt i bada stidderna.

Malet dr att besvara frdgan om det finns négra 16sningar for att fa fler ménniskor att anvdnda
kollektivtrafik for sina fritidsresor dn bil. For att f4 nddvandig information och kunskap har en
litteraturstudie gjorts med insamling av data fran flera olika kéllor, daribland Géteborgs stad,
Kungélvs kommun, Visttrafik och Remix applikationen.

Utover litteraturstudien har en enkét gjorts for att 6ka forstaelsen for ménniskors vanor, samt tva
intervjuer, en med Viésttrafik och en frdn Kungilvs kommun, vilka ar tvd parter med influens
over kollektivtrafiken inom Vistra Gotalandsregionen.

Slutsen som rapporten kommer fram till pekar pa det faktum att det inte finns ndgon enkel och
direkt 16sning som dr mdjlig att implementera inom ett kort tidsspann. For att fa fler ménniskor
att anvanda kollektivtrafik istédllet for bil for sina fritidsresor, handlar det om att ménniskor
behover dndra sitt beteende istéllet for att det ér stora problem med kollektivtrafiken. Men det
finns forbattringsmojligheter som skulle kunna 6ka antalet resenérer, som billigare biljetter och
béttre samarbete mellan kollektivtrafikens huvudmén och appar som underléttar for resenérer.
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Begreppslista och definitioner

Fritidsresande: Definieras som resor som gors for ndjes dndamal och inte for arbete eller andra
krav pé resande (Fogelholm. R, 2014). Fritidsresor kan till exempel inkludera resor for att
besoka vénner och familj, for att delta i sportevenemang eller kulturella evenemang, eller for att
besoka turistattraktioner och semestermal.

Kollektivtrafik: Kollektivtrafik &r ett system av offentliga transportmedel som dr utformade for
att forflytta stora mangder méanniskor effektivt och kostnadseffektivt inom ett specifikt omrade
eller region (Transportstyrelsen, 2022). Det kan inkludera olika typer av transportmedel sdsom
bussar, tdg, sparvagnar och férjor, som opereras av statliga eller privata organisationer och ar
tillgéngliga for allménheten.

Hallbart resande: Héllbart resande &r att aka fran punkt A till punkt B med hénsyn till miljon,
samhillet och ekonomin pa ett héllbart sétt (Trafikverket, 2011). Det innebar att man forsoker
minska de negativa effekterna pd miljon genom att vélja transportalternativ som orsakar mindre
klimatpaverkan, och som &ven kan bidra till mindre luftféroreningar och buller. Det handlar
dven om att ta hdnsyn till samhillets behov, exempelvis att frimja tillgdnglighet genom att
sdkerstilla att alla har mdojlighet att ta sig dit de behdver pa ett enkelt och palitligt sétt.
Ekonomisk héllbarhet handlar om att vélja de mest kostnadseffektiva alternativen for resandet
och att anvénda resurser pa ett effektivt sitt.

Storstad: En storstad i Sverige ér enligt SKR “Kommuner med minst 200 000 invanare varav
minst 200 000 invanare i den storsta tdtorten” (Jonsson. A, 2023).

Tétort: En tatort i Sverige ar enligt SKR en “Kommun med minst 15 000 men mindre dn 40 000
invanare i den storsta tétorten”. (Jonsson. A, 2023).



1. Introduktion

Detta kapitel borjar med att introducera rapportens &mne genom en bakgrund och en
problembeskrivning. Efter det kommer syftet att presenteras och kapitlet avslutas med
avgransningar.

1.1 Bakgrund

Ar 2020 brét coronapandemin ut vilket tvingade virldens befolkning att halla avstind till andra.
Pandemin ledde till att fler valde att &ka egen bil istéllet for att &ka med kollektivtrafiken om
man val behovde resa for att minska smittspridningen. Nu nir pandemi restriktionerna har lyfts
vill Vistra Gotalandsregionen 6ka anvidndandet av kollektivtrafik, gang och cykel och har som
mal att 2025 ska resandet med kollektivtrafiken, ging och cykel vara pd samma niva som innan
pandemin, alltsa 40% hogre dn idag (Vastra Gotalandsregionen, 2021). Utdver det mal s vill
regionen éterta kollektivtrafikens marknadsandel med 33%, vilket betyder att av alla resor med
ett motordrivet fordon i1 Vistra Gotaland ska 33% komma fran kollektivtrafiken.

Vistra Gotalandsregionen har arbetat fram fler mal for 2025 som ska fa fler att vilja
kollektivtrafiken (Vidstra Gotalandsregionen, 2021). Dessa mal innefattar god geografisk
tillgénglighet, enkel, trygg, inkluderande och lag miljopaverkan. Malen finns till for att gora
kollektivtrafiken till ett mer attraktivt alternativ och forhoppningen &r att kollektivtrafiken
kommer att anvéndas i en storre utstrackning.

Goteborg har ett vil utvecklat kollektivtrafiknét och for att 6ka anvéndandet av kollektivtrafik i
hela Vistra Gotalandsregionen s ér det inte bara i centrala Goteborg som det behover 6ka, utan
i mindre omraden runtom Goteborg (Viastra Gotalandsregionen, 2018). Det dr endast i G6teborg
som kollektivtrafiken anvénds mer &n biltrafiken och om da anvédndandet av kollektivtrafiken
ska oka for hela regionen s& méste beteendet for de andra omradena dndras. Vésttrafik, som
ansvarar for kollektivtrafiken i regionen, arbetar ocksa aktivt for att forbéttra kollektivtrafiken
och gora det mer attraktivt for resendrer att aka med dem (Visttrafik, u, &). De har lanserat nya
betalsdtt och har en app for att gora det enklare att kopa biljetter och planera resor. De satsar
dven pa fler och modernare fordon for lokaltrafiken och dven forhojd frekvens pa vissa buss-
och sparvagnslinjer.

Kungiélv dr en tdtort som ligger i Véstra Gotalandsregionen och har ett eget kollektivtrafiknét
som drivs av Visttrafik (Kungélvs kommun, 2023 b). Kommunen arbetar aktivt for att forbattra
trafiken och lagger fokus pa att gora det dnnu battre for de som reser héllbart, alltsd med gang
eller cykel. Kollektivtrafiken i Kungélv dr 30 minuterstrafik, vilket innebér att véntetiden
mellan bussarna dr 30 minuter.

Fritidsresande &r en viktig del av turismindustrin, som har en betydande inverkan pa ekonomin,
miljon och dven frekvensen pa trafiken, eftersom det ofta innebér resor med bil, flyg eller andra
transportsétt som kan orsaka utslépp av vaxthusgaser och andra foéroreningar (Tillvéxtverket,
2023). Trots detta dr det manga som viljer att a&ka med personbil for lingre men dven kortare
resor. Detta dr darfor en undersokning pé om det finns mdjlighet att minska mangden biltrafik



for fritidsresande, genom forslag som forbéattrar och gor det mer attraktivt att vilja
kollektivtrafiken.

1.2 Problembeskrivning

Da det dr manga bilar pa végarna bidrar det till en 6kad miljopéverkan genom mer trafik som
skapar buller och utsldpp (WWF, u, &). Utsléppen i Sverige frén végtrafik star for en tredjedel av
alla utsldapp av koldioxid (Naturskyddsforeningen, 2023) dér bilresor star for 61%
(Europaparlamentet, 2023). Problemet &r hur privatpersoner ska vilja att dka kollektivt vid
fritidsresor for att minska antalet végtrafikresor och ddrmed minska utsldappen av koldioxid. For
att fa fler att vélja kollektivtrafiken i kombination med cykel och géng for sitt fritidsresande
behover flera faktorer undersokas sdsom tillgéngligheten av kollektivtrafik, turtdtheten,
bekviamligheten, komfort och biljettpriser. For att 6vervinna dessa utmaningar behdver studier
genomforas for att se vad som paverkar ménniskors val av transportmedel mest.

1.3 Syfte

Syftet dr att undersdka hur fritidsresandet i Véstra Gotalandsregionen ser ut, komma med
forslag pa 16sningar och forbéttringsmojligheter som bidrar till att 6ka anvdndandet av
kollektivtrafik i kombination med gang- och cykel for fritidsresor.

1.4 Avgransningar

Denna studie kommer fokusera pa kollektivtrafik, ging och cykel for fritidsresande. Detta
betyder alla resor férutom resor till, fran och mellan skola och arbete. Studien kommer enbart
att fokusera pé resor inom Goteborg och Kungélv till idrottsplatser och jamfora dessa med
varandra. Den tidsperiod av dygnet som kommer att analyseras &r endast mellan 17:00 och
20:00. Specifikt kommer resor till Heden fran Nordstan och fran Centralstationen till Guldheden
Sodra 1 Goteborg jamforas med resor frén Kungélvs resecentrum till tva nérliggande
idrottsplatser, Kongevi idrottsplats och Ytterns idrottsplats. Dar kommer mojligheterna att resa
till och fran dessa idrottsplatser studeras. De tva stiderna som undersoks ger olika perspektiv pa
kollektivtrafiken &ven om de bada tillhor Vistra Gotalandsregionen. Kungélv ger en
representativ bild for fler mindre tatorter runt om Géteborg som representerar en storstad. Detta
hjélper till att jamfora kollektivtrafiken som anvénds for fritidsresande mellan en storstad och en
mindre stad.

Vidare kommer mojligheten undersokas att komma med nya forslag och inte enbart expandera
det befintliga kollektivtrafikndtverket. Har kommer dven budget och tidsfaktorn med i dtanke da
en alltfor dyr 16sning eller en losning som tar mer &n tio r inte &r relevant for att en snabb
16sning péa problemet begirs.



2. Metod

Detta kapitel beskriver hur studien kommer att utforas. Forst beskrivs litteraturstudien f6ljt av
en forklaring av mjukvaran Remix och avslutas med enkdtundersokning och intervjuer.

2.1 Litteraturstudie

For att fa en bild dver nuldget s& kommer en litteraturstudie att genomforas. Dar kommer
litteratur fran olika artiklar och publiceringar samt data fran Visttrafik och andra huvudmaén
inom kollektivtrafik och héllbart resande studeras. Under hela processen sammanstélls
information som bidrar till en god forstudie som ér relevant till syftet och hjélper till att besvara
aktuell fragestéllning.

Efter att omréadet for studien har bestdmts och héllplatser och kollektivtrafiklinjer har
specificerats sa fas data fran Visttrafik som da innehaller statistik (Se bilaga A-G) om de
héllplatser och kollektivtrafiklinjer. Den statistiken anvinds for att skapa bild dver nuldget och
for att jaimfora olika héllplatser och se hur mycket de anvénds.

Det amne som denna studie fokuserar pa har begrénsat med litteratur och det finns inte mycket
forskning kring ménniskors beteende nér det kommer till fritidsresor. Detta betyder att det finns
en kunskapslucka inom detta omrade och darfor behover ytterligare undersokningar goras.

2.2 Remix

Remix &r en mjukvara som 6ver 500 stider runt om i vérlden anvénder for att planera deras
kollektivtrafik (Remix, 2023). Syftet med programmet &r att analysera kollektivtrafiken. Det
gors via data med resestatistik som &r inlagd i programmet for de valda linjerna och
héllplatserna. Aven kartor som visar busslinjer tas fram med hjilp av remix.

2.3 Enkéatundersokning

I samband med litteraturstudien s& har en enkit skapats for att se hur folk tdnker kring
anvindandet av kollektivtrafik kontra bil for sitt fritidsresande. Den enkét som anvénds for
datainsamling pé en storre skala dr en digital google forms-enkét. Fragorna dmnar inte att
behandla specifika resvanor fran resendrer, utan vissa generella beteendemdnster bland
befolkningen och skapa en bild av situationen idag. De olika fragorna &r kopplade till varandra
vilket gor det enkelt att folja svaren och det gir dé att 4 en béttre bild dver situationen.

Undersokningen var anonym, vilket gjorde att respondenterna inte behdvde uppge sina namn
eller andra personuppgifter. Detta for att gora respondenterna mer bekvdma med att svara arligt
utan att oroa sig for eventuella konsekvenser. Det har dock uppstétt en del hinder under den
kvantitativa undersokningen dé& den blev paverkad av ett antal faktorer som ledde till partiskhet,
forutfattade meningar och daligt utformade fragor. Till exempel har det uppstatt ett problem
med &ldersvariationen pa grund av enkétens digitala struktur.



2.4 Intervju

For att fa en djupare forstaelse pa hur olika aktorer tdnker kring att 6ka anvéndandet av
kollektivtrafiken sé ska en kvalitativ undersokning genomforas. For att genomfora en kvalitativ
intervjustudie dr det vanligt att anvinda en Overgripande intervjuguide. Denna guide fungerar
som en mall for intervjuaren, som hjilper denne att stilla relevanta fragor som kan besvara
forskningsfragan pa ett djupgéende sétt. Genom att anvénda en intervjuguide sékerstéller man
att intervjuerna &r strukturerade och att alla respondenterna besvarar samma fragor. Detta
underléttar sedan analysen av data och gor det mojligt att jimfora respondenternas svar pa ett
mer systematiskt sétt.



3. Litteraturstudie

I detta kapitel kommer den litteraturstudie som é&r relevant for denna studien presenteras. Forst
kommer en enkdtundersokning som &r gjord av Vésttrafik som behandlar hela Véstra
Gotalandsregionens beteendemdnster foljt av kostnader for bil och kollektivtrafik. Sedan
kommer Gdteborgs resvanor och beteendemonster presenteras foljt av Kungélvs resvanor och
beteendemonster.

3.1 Enkétundersokning av Visttrafik

Visttrafik utfor arligen undersokningar for att se hur deras resendrer tinker om de resor som de
sjdlva och andra utfor (Vasttrafik, 2022). Denna undersékning gors i form av en enkét och de
som svarar dr 16 ar och dldre samt att 4181 personer har svarat pa enkéaten. I enkéten presenteras
de olika omradena i Véstra Gotalandsregionen var for sig dér Kungélv innefattas inom gruppen
“annan stad med 6ver 20 000 invénare” men den gruppen kommer hidanefter refereras till som
Kungilv. 22% av alla som svarat kommer fran Goteborgs innerstad och endast 4% kommer fran
Kungilv.

De flesta som har svarat reser med egen bil foljt av gang- och kollektivtrafik (Vasttrafik, 2022).
Det ér vanligast inom Goteborgs stad att dka kollektivt dar 42% &ker fem eller fler dagar med
kollektivtrafiken till skillnad frén Kungélv dér endast 7% aker kollektivt fem dagar eller fler.
Antalet som viljer att resa med bil dr darfor fler i Kungélv med 43% vilket ér betydligt fler dn
antalet i Goteborg dér det dr 16% som véljer att resa med bil. Nar det kommer till gdng som
transportmedel sa dr det betydligt jamnare mellan de tva stdderna da Goteborg och Kungilv har
25% och 19% respektive. Det ér dven jdmnare mellan stdderna vid valet av cykel dir det dr 9% 1
Goteborg och 12% 1 Kungilv.

Det finns flera anledningar som far folks resande att se ut som den gor idag men det vanligaste
ar av ekonomiska skél som flera véljer att ta bilen men manga tycker ocksa att restid ar viktigare
an priserna (Visttrafik, 2022). Vid fridgan om vad som kan fordndras for att de skulle vélja att
aka mer kollektivt sé tycker de flesta, 23%, att kollektivtrafiken borde vara mer tillgénglig men
det finns dven manga, 11%, som skulle vélja kollektivtrafiken om drivmedelspriset skulle 6ka.

Overlag ir de flesta, 71%, ndjda med hur deras resande ser ut i dagsliget men 59% vill cykla
mer och 51% vill g mer (Visttrafik, 2022). 26% tror att de kommer anvinda kollektivtrafiken
for sitt fritidsresande mer i framtiden 4n vad de gor i dagslaget och 39% tror att samhéllet
kommer resa mer kollektivt for sitt fritidsresande &n idag.

Det finns flera hinder for framtida resande och nér det kommer till cyklande s ar det storsta
hindret brist pa cykelbanor och att de inte far ta med cykeln pé kollektivtrafiken. Det &r &ven
manga som &r rddda for att deras cykelparkering inte dr sdker. De hinder som finns for
kollektivtrafiken dr som tidigare ndmnt att det &r for dyrt, det 4r ménga som tycker att det &r for
langa restider och for fa héllplatser dit eller fran dér de vill resa.

For att kunna bo utanfor staden anser 8 av 10 att det dr nddvéndigt att 4ga en bil och endast
hilften anser att de har bra forutsittningar for att resa hallbart (Visttrafik, 2022). De flesta
tycker att samhallet ska investera mer i kollektivtrafiken for att gora det till ett mer attraktivt val



av transportmedel. 65% tycker att arbetsgivare bor subventionera periodbiljett for
kollektivtrafiken till sina anstéllda och pa detta satt skulle de resa mer med kollektivtrafiken.
Naéstan hélften vill ha en app ddr man kan betala, planera och boka andra fardmedel for att gora
deras resa enklare. 51% vill ha férre bilar i stdderna och 54% vill inte minska antalet
parkeringsplatser i stdderna. Majoriteten tycker att det behovs fler cykelbanor och flera anser att
cykelbanor behdver hogre prioritet vid stadsplanering och dven ge mer utrymme for
gangtrafiken.

3.2 Kostnader

Kostnaderna for bil och kollektivtrafik varierar stort i hur lang strackan &r som ska fardas, vad
for bil som anvénds och vart resan sker.

Med kollektivtrafiken inom Visttrafiks omraden sa beror kostnaderna pa hur ménga zoner som
korsas (Vasttrafik To Go, 2023). Visttrafiks omraden ar uppdelade i 3 zoner A,B och C dér
kostnaden for 1 zon &r 35kr for en vuxen dver 20 ar och 26 kr for en ungdom mellan 7-19 ar.
Vid resande Over flera zoner kréivs biljett for de zoner som korsas och dér ldggs priserna ihop.
Alltsa kostar resande for en vuxen genom alla 3 zoner 105 kr. Dessa biljetter giller i 90 minuter
per kopt zonbiljett. For de kontinuerligt resande erbjuds dven flera olika periodbiljetter 30

dagar, 90 och 365 dagar for vuxna 6ver 20 &r samt dygnsbiljetter och fritidsbiljetter for
ungdomar och studenter. Priserna pa dessa styrs av hur ménga zoner som ska korsas och blir
billigare desto langre period som kops. En periodbiljett inom zon A i 30 dagar for en vuxen over
20 ar kostar 815 kr medan en ungdom kostar samma biljett 610 kr.

Kostnader for resande med bil beror till storsta del pa vilken sorts bil som anvinds och kan
variera stort. I genomsnitt antas en bil kosta mellan 20-35 kr/mil att kéra med vérdeminskning,
slitage, forsdkring och bensinkostnader i dtanke (Svensk Motor, 2023). Utdver kostnaden for att
kora bil tillkommer &ven parkeringskostnader och inkdp av en bil.

3.3 Kollektivtrafik och mikro mobilitet 1 Goteborg

Goteborg dr Sveriges nést storsta storstad efter Stockholm och ér belédget i sydvéstra Sverige
och har ndrmare 600 000 invanare och véxer stindigt med en forvintad befolkningsméingd pé
niarmare 700 000 ar 2035 (Goteborgs Stad, 2023). Staden ér den tydligt storsta i Vistra Gotaland
och dven vistra Sverige och &r navet for kollektivtrafiken inom regionen med tdg mot Skéne,
Stockholm, Blekinge, Varmland m.m. utgdende fran Centralstationen i Géteborg, men dven en
stor flygplats och hamn for ldngre resor utanfor Sverige.

Kollektivtrafiken i Goteborg bestér av bussar, tag, batar och sparvagnar dér bussar ar den
dominerande formen av kollektivtrafik i staden (Goteborg Stad, 2023). Stora delar av de
buss-,sparvagns- och tdglinjer som finns i staden utgéar eller passerar ndgon av Goteborg
Centralstations hallplatser Centralstationen, Nordstan, Nils Ericsons terminal och Akareplatsen
medans Visttrafiks batar i staden utgar frdn Stenpiren och Saltholmen (Remix Explore, 2023).
Andra hallplatser med ménga turer ar framforallt Brunnsparken och Hjalmar brantingsplatsen
som har flest turer dagligen i Goteborg, men dven Vagmadstarplatsen, Jdrntorget, Svingeln,
Korsviagen och Marklandsgatan berdknas ha méinga dagliga turer.


https://eu.remix.com/?latlng=57.69557,11.92734,12.229

Resor med kollektivtrafik i Goteborg utgjorde 2021 nérmare 34% av alla motoriserade resor
som utgjordes under &ret vilket var en minskning fran 2019 da kollektivtrafiken utgjorde 41%
av alla motoriserade resor (Goteborgs Stad, 2021). Denna minskning beror till stor del till
utvecklingen av Corona pandemin som gjorde att fler valde att dka sjélva eller stanna hemma
for att undvika att bli smittade.

Goteborgs Stad har satt upp ett specifikt mal for hallbara resor som syftar till att 6ka andelen
hallbara resor till 2035 (Go6teborgs Stad, 2021).
Malet ar specificerat enligt foljande:
® 29% av resorna utfors med bil.
® 36% av resorna utfors med kollektivtrafik.
e 12% av resorna utfors med cykel.
e 23% av resorna utfors till fots.
Dir tva effektmal som ingér i de stora malet har utformats enligt foljande:
Effektmal 1: “Ar 2035 utfors minst 35% av alla resor till fots eller med cykel”.
Effektmal 2: “Av de motoriserade resorna gors minst 55% med kollektivtrafik”.

Effektmal 1 visar det stora intresse av mikromobilitet i form av gang- och cykeltrafik som finns
i Goteborg. Dessa resor utgor bade de fran hemmet till kollektivtrafik men dven hela resan fran
hem till destination. Goteborgs Stad lanserade under 2020 dnnu ett sétt att utveckla resandet via
fot och cykel genom delad mikro mobilitet i form av ett nytt utvecklat Styr & Stéll vilket ger
resendren majligheten att hyra en cykel pa en plats och 1dmna den pé en annan. Detta har
genererat 366 000 resor under 2021.

Utdver Styr & Still cyklarna kom édven elsparkcykeln till staden 2021 vilket speciellt under
sommarhalvaret 6kade mingden resor via mikromobilitet (Goteborgs Stad, 2021). Dessa resor
ar oftast korta och anvénds till stor del i centrala Goteborg for korta fritidsresor.

3.4 Kollektivtrafik och mikro mobilitet 1 Kungélv

Kungélv dr en stad i Kungélvs kommun som tillhér Vistra Gotalandsregionen (Vistra
Gotalandsregionen, 2023). I Kungélvs kommun bor det cirka 48 271, varav 30 167 i Kungélvs
centralort. Resterande boende kopplas samman med centralorten via serviceorter, som det finns
fyra av. De fyra dr Kode, Marstrand, Kdrna och Diserdd (Kungélvs kommun, 2023 ¢).
Kollektivtrafiken i Kungélv &r baserad och utgér frén deras resecentrum, “Kungélvs
Resecentrum” som ligger i centralorten. Det dr en plats som beskrivs som “..navet for bade
regionens och kommunens kollektivtrafik.”(Kungélvs kommun, 2023 b).

Kungilv arbetar mot ett hallbart resande och har en strategi som ér beskriven i deras trafikplan
(Kungilvs kommun, 2017). Strategin for att deras mal “hallbart resande” som de definieras som
transporter och resande som ér effektiva och bra for savél ekonomi och samhéllsutveckling som
hilsa och miljo, vilket innebér att resande bor géras med fardsatten: cykel, gang eller
kollektivtrafik, alternativt undvika resan helt. Trafikplanen tydliggor ocksa att det 1 viss man
finns resor som anvénder sig av fossila brénslen som kan inkluderas i hallbart resande, men
exemplifierar det som samakning eller bilpool.



Kungiélvs trafikplan (Kungélvs kommun, 2017) har uppdelat sin plan i strategiska och
resultatmal. De strategiska malen har tagits fram av Kungéilvs kommun och samverkar med
bade nationella och regionala inriktningar, se listan nedan.

Oka andelen héllbara resor.

Ny bebyggelse ska stddja en vil utbyggd och attraktiv kollektivtrafik genom att i forsta
hand utvecklas i huvud- och sekundarstrdk samt i serviceorter.

Oka trygghet, siikerhet och tillgéinglighet i trafikmiljder.

Oka samnyttjande av trafikslag

Minskad milj6- och klimatpaverkan.

Med de strategiska malen kan det vara svart att extrahera konkreta data for att se om mélen har
uppnaétts, darfor anvénds resultatmélen for att kunna arbeta med métbar data mot de strategiska
malen. Se listan nedan for resultatmélen.

Oka andelen géngresor till 15%, i kommunen som genomsnitt.

Oka andelen cykelresor till minst 10%, i kommunen som genomsnitt.

Oka andelen kollektivtrafikresendrer till minst 40%, i kommunen som genomsnitt.
Minska ensambilsdkandet i kommunen som genomsnitt.

Kollektivtrafiken i Kungédlvs centralort dr begrénsad. och upptar tillsammans med
skollinjetrafiken i omradet 5% av alla kollektivtrafikresor enligt planen for konkurrenskraftig
kollektivtrafik (Kungilvs kommun, 2019). Enligt styrdokumentets beskrivning av lokala
kollektivtrafiken dr den minsta turtitheten i Kungélvs centralort 5S-minuterstrafik under
hogtrafik och 60-minuterstrafik under 6vrig tid. Det finns linjer som trafikerar Kungilv
resecentrum till omrdden med mer resande, daribland Fontins motionscentral, busslinje 3, som
har 5-minuterstrafik under hogtrafik och mellan 15 och 60-minuterstrafik under 6vrig tid. Det
star att kommunens uppfattning av nuldget ar att lokalbusstrafiken ar den busstrafiken i omradet
som har storst potential att utvecklas for att 6ka kollektivtrafiken i kommunens
konkurrenskraftighet och vara mer attraktiv.

Det huvudsakliga hallbara transportséttet for att koppla ihop delar av Kungélvs kommun med
centralorten dr regionbussar som utgdr 72% av resorna med kollektivtrafik (Kungilvs kommun,
2019). En visentlig del av resorna gors ocksd med tdg inom kommunen, 23%, vilket syftar pa
Bohusbanan. Lokal kollektivtrafik utgor endast 5% av kollektivtrafik resorna i kommunen.

Inom kungilvs kommun &r kollektivtrafiken strukturerad genom att serviceorterna har buss eller
tag linjer som mojliggdr for hallbar transport fran boende till arbete och fritidsaktiviteter.

Tre av serviceorterna: Kérna, Diserdd och Marstrand har busslinjer som leder mot centralorten
Kungilv.

Diserdd har busslinjen 422 som trafikerar strickan mellan Lilla Edet-Diserod-Kungilv
(Vasttrafik, 2023 b). Det &r en regionbuss som har 13 turer per dag med véntetid 1 timme
mellan turer. Forsta turen gar 5:40 fran Diserdd och sista turen 22:15. Rutten dr dven trafikerad
pa helger, men endast med 4 turer per dag. De ar mellan 9:40 och 18:50.



Den tredje serviceorten som kopplas samman med Kungélv huvudsakligen med en
regionbuss-linje dr Marstrand (Visttrafik, 2023 c). Den linjen heter Marstrand express och gér
mellan Marstrand-Ytterby-Goteborg. Linjen har 30 avgangar per dag pa vardagar mellan 05:04
och 23:35. Pé helger gar den 18 gangen, mellan 01:35 och 23:35.

Den fjarde serviceorten som finns i Kungilvs kommun heter Kode. Kode har ar inte begransad
till en regionbuss for kollektivtrafik till centralorten (Visttrafik, 2023 a). Det finnas flera
regionbussar och dven tiglinjer som kan tillhandahélla ett héllbart resande mellan Kode och
Kungilv med moéjligheter att ta sig vidare till Goteborg utan byten. Det dr huvudsakligen 4
linjer som gér att anvénda sig av for att transportera sig mellan Kode och Kungélv centralort. De
dr SNU, 306, 319 och visttagen. Sammanlagt pa en vardag blir det 97 turer pa en vardag mellan
tiderna 05:10 och 00:28. Pa helger gar det 54 turer varav 3 stycken pa natten mellan 00:28 och
03:28.

For de som behover ta sig med bil fran landsbygden till serviceorterna eller till centralorten
finns det avgiftsfria pendelparkeringar. En i Kérna, en i Diserdd, tre i Kode och tva i
centralorten Ytterby/Kungélv. Det finns dven ytterligare en pendelparkering beldgen vid ett
farjelage i Kommunen. Marstrand har ingen pendelparkering i anslutning till busslinjen.
(Kungdlvs kommun, 2023 d). En faktor som paverkar resandet med kollektivtrafiken i Kungalv
for bade pendlare och fritidsresande &r att det heller inte finns nadgon utpekad pendelparkering
vid Resecentrum som kommunen anser &r navet for kollektivtrafiken i Kungilv (Kungélvs
kommun, 2019).

For att transportera sig med cykel i Kungélv krdvs medtag av egen cykel da det inte erbjuds
hyrldsningar for cykelpendling eller cykelturism. Kungélvs centralort ér vil anpassat for cyklar
med cykelbanor som underlattar for transport med cykel genom staden. Det finns dven tva
pumpstationer i centrala Kungélv som underlattar for cyklister (Kungéilvs kommun, 2018). Det
finns ocksa cykelvédgar som kopplar ihop serviceorterna med centralorten i kommunen. I nuldget
ar Diserdd och Kédrna och det finns planerade cykelbanor till Marstrand och Kode. En svarighet
som kan konstateras med en 6verblick dver Kungélvs cykelbanor i dagslédget visar att det blir
stora avstind for pendlare som anlinder till Kungélvs resecentrum med buss och sedan ska
cykla till ndgon destination i Kungélv, storsta anledningen &r att staden har en stor spridning och
inte dnnu &r fortdtad till lika stor utstrickning som andra storre stader.



4. Undersokning av valda linjer

I Goteborg har tvé linjer undersokts for att tydligare kunna komma med relevanta
16sningsforslag for 6kat anviandande av lokaltrafik, gdng och cykel for fritidsresande. Nordstan
till Heden och Centralstationen till Mossen for att nd Guldheden sddra. Bdde Nordstan och
Centralstationen ér delar av centrala Goteborg och har dérfor mycket passerande lokaltrafik och
dven mycket pastigande resenérer. Héllplatserna Heden och Mossen dr valda som avstigning
héllplatser pa grund av att bada omrédena har fotbollsplaner och andra fritidsaktiviteter i
nirheten som dé& anvinds for frekvent fritidsresande. Utover att fritidsaktiviteter pagér vid
Mossen och Heden, &r de valda for att de liknar fritidsomraden i Kungélv och man kan dérfor
enkelt jamfora och analysera resorna med varandra (Remix, 2023). For att undersoka resendrer
till och fran dessa héllplatser betraktas turer som gér 17.00 - 20.00 alla vardagar under januari
och mars ménad under 2023, for att fa relevant nuldges data.

Nordstan till Heden idrottsplats

Heden ar Goteborgs storsta fotbollsfilt dar under sommarhalvéaret massor av fotbollsmatcher
spelas, ungdomar hianger samt att tva av virldens storsta turneringar i fotboll och handboll
spelas varje ar i form av Gothia cup som arligen har runt 1700 deltagande lag (Gothia Cup,
2023) och Partille cup som har runt 1400 deltagande lag per ar (Partille Cup, 2023). Heden
ligger vildigt centralt i Goteborgs stadskdrna med 550 meter till Korsvédgen, 150 m till Avenyn
och c.a 1 km till Géteborg Centralstation (Remix, 2023).

For att aka bil mellan Nordstan och Heden dr det cirka 1,7 km bilvég vilket tar ungefar 5
minuter (Google maps A, 2023). Vid Heden finns ett flertal olika parkeringsmojligheter med en
snittkostnad pa 17kr/h (Parkering Goéteborg, 2023).

For att aka kollektivt till och fran Heden fran och till Nordstan gar busslinje X4, se figur 1, frén
Nordstan till hallplatsen Heden 313 ganger varje vardag med flest avgangar mellan 06.00-09.00
och mellan 15.00-18.00 dér bussen gar ungefér var 5:e minut. Vid Heden gér i snitt dagligen 50
personer av mellan 17.00 och 20.00 pé vardagar (Bilaga D). Utdver denna linje gér dven 11
andra linjer fran olika omraden i Goteborg till hallplatsen Heden med i snitt 1653 turer varje
vardag (Remix, 2023).

Andra sitt att ta sig till Fotbollsplanen heden med kollektivtrafik &r genom att aka till ngra av
de andra nirliggande héllplatserna Stureplatsen, Valand, Nya Heden allén och Berzeliigatan som
alla ligger inom 200 meter frin Hedens fotbollsplan. Aven héllplatserna Scandinavium, Ullevi
sOdra, Korsvigen, Vasaplatsen, Gotaplatsen och Kungsportsplatsen ligger runt 500 m fran
Heden vilket i kombination med Mikro Mobilitet som el-sparkcyklar och hyrcyklar gér Heden
en vildigt dtkomstbar fotbollsplan i Géteborg (Remix, 2023).
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Figur 1: Busslinje X4 i Goteborg, med markering for hallplatserna Nordstan och Heden.

Goteborg centralstation till mossen Guldheden sodra

Guldheden sddra ar en mindre fotbollsplats som ligger runt 80 meter frén Mossen. Pé
fotbollsplanen spelar Guldheden IF som har totalt 17 olika grupper som trénar (Svenskalag,
2023). De erbjuder traning i fotboll och innebandy for 500 ungdomar och barn i veckan och
dven barngymnastik anordnas for de som inte ar intresserade av bollsport. Utdver den yngre
befolkningen finns det innebandy for damer och herrar samt fotboll for herrar. Alla aktiviteter
som Guldheden IF anordnar pagér mellan 17.00 och 20.00.

For att dka till Guldheden sodra med bil fran Centralstationen ar det en stricka pa 4,3 kilometer
som tar 12 minuter att dka (Google Maps, 2023). Parkeringsmojligheterna ér goda och

kostnaden for dessa ar 10kr/h (Parkering Goteborg, 2023).

For att ta sig till Guldheden sodra fran Centralstationen med kollektivtrafik kravs ett byte vid

Korsvégen. Bytet som kravs ar fran linje 2 till linje 52 som géar vidare till Mossen, se figur 2, dir

det sedan krévs en kort promenad for att nd Guldheden sddra. Den totala resan till Guldheden
sOdra tar ungefar 20 min, dér linje tva gar var tionde minut fran centralstationen inom det valda
intervallet 17.00 - 20.00. Fran Korsvdgen gér buss 52 var femte minut fram till klockan 19.00,
darefter gér bussen var tionde minut (Visttrafik, 2023). P& en vardag gér 175 resenérer av vid
Korsvégen fran linje 2, dir en andel fortsétter sin resa mot héllplats Mossen, dér 61 av
passagerarna stiger av linje 52 vid hallplats Mossen (Bilaga F och G).
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Figur 2: Sparvagnslinje 2 och busslinje 52 i Goteborg, med markering for hadllplats Centralstationen, Korsvigen och
Mossen.

Kungiilv resecentrum till Kungilv sjukhus och till Maskingatan

For att ta fram forslag pa 16sningar for 6kad anvéndning av kollektivtrafik, gang och cykel for
fritidsresor har 2 platser som é&r typiska resmaél for fritidsaktiviteter i Kungéilvs undersokts. Bada
platserna ligger i Kungélvs centralort och &r idrottsplatser med aktivitet under hela veckan pa
tider mellan 17:00-20:00. Det gor att med dessa tva platser kan resandet i omradet till
fritidsaktiviteter exemplifieras och nuléget kan analyseras och jamforas med andra platser som
har béttre eller simre mojlighet till kollektiva transportsitt samt cykel och gang. For att
undersoka resande till bada platser har en hel transportstrécka tittats pa, med utgangspunkt i
Kungilv resecentrum. Anledningen till det 4r att den &r centralt beldgen och en knutpunkt for
samhallet i Kungdlvs centralort, samt en knutpunkt for kollektivtrafiken, vilket gor det till en
vanlig utgdngspunkt for det som ska ta sig till de platserna som undersokts. Kungilv
resecentrum ar dessutom belédgen pa relativt liknande avstind till de tva idrottsplatserna. Ett
resecentrum dr ocksa en sédan plats som finns i de flesta stider och mindre orter, vilket
mojliggor battre jamforelser med andra platser och orter.

Data fran Visttrafik, bilaga A-G, visar vilka busslinjer som passerar anslutande busshallplatser
till idrottsplatserna och hur ménga som aker kollektivt och gér av och pa vid nirliggande
busshallplats under tidsintervallet 17:00-20:00. Det ger en tydlig bild pa hur manga som nyttjar
kollektiva transportmedel samt de mdjligheter som finns att dka kollektivt till de valda
resmalen. For transportsitten gdng och cykel finns inte lika tydlig statistik som visar pa hur
maénga som cyklar och gér till de tvé idrottsplatserna specifikt. Istéllet kommer méjligheten for
dessa sitt att undersokas, diribland tillgédngligheten till gangbana och cykelbana.

Ytterns idrottsplats

Ytterns idrottsplats dr en fotbollsforening med fotbollsverksamhet och dven en viss annan
idrotts- och motionsverksamhet. Fotbollsforeningen 150 ideella trianare och 1200 aktiva spelar
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mellan 6-&ringar och seniorniva. Det finns aktiviteter for yngre barn, 3-5&r (Ytterby IS, 2023).
Foreningen &r lokaliserad i Ytterby som tillhor Kungélvs centralort och ligger 2,5 kilometer
bilvdg fran Kungilv resecentrum. Parkeringsmojligheterna &r goda med cirka 160
parkeringsplatser som ar gratis.

De busslinjer som passerar Maskingatan, vilket dr den busshallplats som é&r lokaliserad i néra
anslutning till Ytterns idrottsplats, dr tva olika busslinjer, linje 311 och linje 2, se figur 3 och 4,
som passerar mellan 17:00 och 20:00. Under det nimnda tidsintervallet 17:00. 20:00 har bada
linjer, 311 och 2, 30-minuterstrafik, vilket innebér en turtithet pa 30 minuter mellan
ankomsterna (Visttrafik, 2023 a). Det innebar att det anlédnder 4 turer per timme inom
intervallet.

Enligt data fran Visttrafik, bilaga C och E som visar antal av- och pastigningar fér Maskingatan
skapas en verklig bild av nuliget. Busslinje 311 stracker sig frdn Kareby i Kungéilv och
Gamlestads torg i Goteborg (Bilaga C). Totalt antal resande pa strackan under aret 2022 var
302489 péstigande. Den data som presenterar antalet avstigande pé busshéllplatsen Maskingatan
avser ett medeldygn fran januari-mars ar 2023, klockan 17:00-20:00 och visar att det i snitt
stigit av 0 personer pa busshéllplatsen. Den visar ocksa att det i genomsnitt stiger pa 0 personer
frdn Maskingatan till buss 311.
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Figur 3: Busslinje 311 med markering for Kungdlv resecentrum och Maskingatan.

Busslinje 2 som syns i figur 4 striacker sig fran Kungilv Resecentrum till Ytterby Station och
hade 170 638 péstigande 2022. Data fran Visttrafik visar att under ett medeldygn i januari-mars
2023 klockan 17:00 till 20:00 ar det O personer som stiger av eller pa pa Busshallplatsen
Maskingatan (Bilaga E).
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Figur 4: Busslinje 2 med markering for Kungdlv resecentrum och Maskingatan.

Mojligheten att cykla eller att ga till Ytterns idrottsplats ar tillsvidare begransad. Det finns inte
cykelvég hela viagen pa strickan Kungélv Resecentrum. Det ar en del av strackan som @nnu inte
har cykel eller gdngvig, det handlar om nagra hundra meter dir, personen som &r pa vag till
Ytterns idrottsplats behdver cykla eller ga pa bilvdg (Kungélvs kommun, 2018). Kungélvs
kommun har planerat att expandera sina gdng- och cykelvagar pa just denna stricka i framtiden.
Den totala strickan som det &r att cykla eller gé till Ytterns idrottsplats fran Kungélv
Resecentrum ér cirka 2,5 kilometer dér endast en mycket kort stricka inte har en dedikerad
gang- eller cykelvag.

Kongevi idrottsplats

Kongevi idrottsplats &r en fotbollsplan med l16parbana. Den nyttjas till storsta delen av
fotbollsforeningen idrottsklubb Kongahilla, IKK. De har cirka 20 lag och 530 medlemmar.
Traningsverksamheten for laget fortgar dagligen (IK Kongahélla, 2023). Idrottsplatsen &r
lokaliserad i centrala delen av Kungélvs tétort. Det dr 1 km bilvég fran Kongahélla resecentrum
och mycket goda parkeringsmojligheter. Kostnaden for dessa parkeringar &r 2 kr/h efter 18
(Easypark, 2023)

De busslinjer som har busshallplatser och trafikerar strickan Kungélv resecentrum och Kungilv
Sjukhus, som &r den busshéllplats som ligger ndirmast Kongevi idrottsplats, dr busslinjerna 319,
1 och 242 (Visttrafik, 2023a) dessa linjer finns i figur 5. Busslinje 319 kor strackan med
75-minuters trafik och hela linjen géar fran Kungélv till Stenungsund. Busslinje 1 ar en lokalbuss
som trafikerar Kungélvs centralort. Busslinje 1 trafikerar busshallplatsen vid Kongevi med
30-minuterstrafik (Bilaga B). Busslinje 242, som gér mellan Torslanda och Ullstorp i Kungilv,
trafikerar strickan endast tva ganger under tidsintervallet 17:00-20:00 da det specifikt dr en
pendelbuss.

Enligt Visttrafiks statistik om av och péstigningar pé héllplatsen Kungélv Sjukhus observeras
att fran busslinjen 242 sker ingen pa eller avstigning vid héllplatsen Kungélv Sjukhus som

ligger 1 anslutning till Kongevi idrottsplats (Bilaga A). For busslinje 1 i riktning fran Kungélv
Resecentrum é&r det 2 pastigande vid Kungélv sjukhus och 5 avstigande (Bilaga B). P4 samma
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busslinje, men i riktning mot Kungélv Resecentrum, ér det 5 pastigande och 2 avstigande
(Bilaga B). For busslinje 319 finns ingen aktuell statistik att tillga.
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Figur 5: Karta over busslinjer. Rod dr busslinje 242, gul dr busslinje 1 och grén dr busslinje 319.

Det finns goda mojligheter att anvianda cykel som transportmedel pa strackan Kungélv
Resecentrum och Kongevi idrottsplats enligt Kungdlvs kommuns karta for cykelvégar
(Kungélvs kommun, 2018). Kungilv for statistik varje dag pé antal cyklister pa 3 platser i
Kungilvs centralort. En av métningarna ligger néra anslutning till Kongevi. Pa den platsen visar
statistiken att fran januari till och med mars 2023 har det passerat 6300 cyklister, vilket ger en
medeldygnstrafik pa cirka 71 cyklister i niromradet (Kungélvs kommun, 2023 a).

Denna statistik visar pa mojligheten att cykla i omrédet under de morkaste, kallaste och
svarframkomliga ménaderna pé aret. Det gar ocksd gangbana hela vigen frdn Kungilv
Resecentrum till Kongevi idrottsplats. I Kungdlvs centralort dr néstan alla cykelvéigar
kombinerade med gidngbanor (Kungélvs kommun, 2020). Strickan att ga &r cirka 1 km och &r
upplyst stadsmiljo.
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5. Enkédtundersokning

En enkétundersokning genomfordes for att analysera generella beteendemdnster hos
befolkningen. Denna enkét besvarades av personer med olika bakgrunder som bor i olika
kommuner/omraden men majoriteten tillhér en och samma aldersgrupp.

Enkéten besvarades av totalt 41 stycken personer och Diagram 1 nedan redovisar
respondenternas aldersuppdelning. Se Bilaga H for enkit undersdokningens fragestillningar.

Hur gammal ar du?
41 svar

® 0-17
® 1864
65+

Diagram 1: Alder pa deltagande i enkdtundersokning.

I dldersgruppen 18-64 som 97,6% av de deltagande tillhérde sadg fordelningen kring om de
bodde i en Storstad eller i en Téatort ut enligt nedanstdende diagram medan de i &ldersgruppen
65+ till 100% levde i en tétort.

Bor du i en storstad eller i en tatort?
40 svar

@ Storstad
@ Tatort

Diagram 2. Aldersgruppen 18-64 drs uppdelning kring Storstad och Titort.

Av alla som har svarat pd enkéten tycker c.a 50% att de beror pé aktiviteten de ska utfora om de
aker kommunalt eller med bil med nagra procentenheters skillnad mellan de som bor i storstdder
och de som bor i titorter. Den stora skillnaden mellan tétorter och storstdder kommer i valet av
att 8ka enbart bil och enbart kollektivt. I tétorter &r det 43,5% som viljer att &ka bil jamfort med
8,7% som viljer enbart kollektivtrafik. For de som bor i storstidder dr det mer jamnt mellan
kollektivtrafik anvéndningen och bilanvidndningen vid fritidsresor med 23,5% per alternativ.
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Vad ér ditt val av transport om du gor resor utover jobb/studier?
17 svar

@ Endast bil
@ Endast kollektivt
@ Beror pa aktivitet

Diagram 3:Enkdtsvar pd fragan “ Val av transport i Storstdder”

Vad ér ditt val av transport om du gor resor utover jobb/studier?
23 svar

@ Endast bil
@ Endast kollektivt
@ Beror pa aktivitet

Diagram 4: Enkdtsvar pd fragan “Val av transport i titorter”

Diagram 1 presenterar resultatet till frigan varfor man véljer att stélla bilen hemma. Denna

fraga var frisvar baserad men de generella budskapen med svaren har sammanstéllts. I bilaga H
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sé presenteras hela enkdten med fragor och svar.

Anledningar till att stalla bilen hemma
(Enkatundersokning)

2%2%
2‘

38%

14%

24%

m Storre nat:  m Billigare = Fler avgangar = Vetinte/inget Sakrare = Mindre nat

Diagram 5: Fordndringar/ forbdttringar med lokaltrafiken som skulle fi de 41 personerna att ldimna bilen hemma.

Utifrén de svar som gavs i enkédten som skickades ut i flera grupper pa facebook samt delade pa
sociala medier som Facebook, Instagram och Twitter gér det tydligt att urskilja vad folk tycker
borde fordndras for att kollektivtrafiken skall bli mer attraktiv. Den storsta andelen, 38%, tycker
att det borde gé fler avgéngar. 24% tycker att det borde vara billigare for att f4 dem att aka mer
kollektivt. Sdkerheten uppméarksammas av ett fatal och 20% har ingen &sikt eller vet inte vad
som skulle kunna fa dem att stélla bilen hemma.
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6. Intervju

For att ta reda pé hur olika aktorer téanker kring kollektivtrafik for fritidsresande holls tvé
intervjuer. Den forsta med Amanda Stenbom Kollektivtrafiksamordnare fran Kungélvs
kommun, hela intervjun finns i bilaga J, och den andra med Lovisa Borgstrom
Samhéllsutvecklare fran Vésttrafik, hela intervjun finns i bilaga K. Samma fragor stélldes till
bada, se bilaga 1. Varje intervju i denna studie anvént ett styrt urval for att vélja ut lampliga
respondenter med en koppling till Vésttrafik eller fritidsresandes utveckling. Detta urval gor det
mojligt att f& en mer detaljerad och relevant bild av &mnet.

Ar hillbart fritidsresande nagot ni tinker satsa pA? Om ni svarar ja: Hur tinker ni uppni
det?

Gallande satsning pa hallbar fritidsresande sé dr bdde Borgstrom och Stenbom inne pa samma
spér, att det ar ett politiskt beslut dér fokuset ligger pa arbets- och studiependling istéllet for
fritidsresor. Kungélvs kommun har dock gjort nagra satsningar for att framja fritidsresandet i
form av subventionerad kollektivtrafik for skolungdomar som da far resa gratis pd vardagar
fram till 19.00.

Har ni nagra specifika planer for att locka fler folk for att ta kollektivtrafik for sina
fritidsresor? Om ni svarar ja: Hur tinker ni uppna det?

Varken Visttrafik eller Kungdlvs kommun har nagra specifika satsningar for att locka fler till att
vilja kollektivtrafiken for sina fritidsresor. Det ndmns att Kungélv har gjort komplement till
Visttrafiks To Go app vilket visar sig vara positivt for fritidsresandet.

Vad anser ni vara den storsta utmaningen med att forbéttra kollektivtrafiken for
fritidsresor? Ar det till exempel for dyrt eller ir det for resurskrivande?

Den storsta utmaningen med att forbéttra kollektivtrafiken enligt Stenbom ér att det i samband
med projekt som fordndrar infrastrukturen sa blir kostnaderna véldigt hdga. Det finns ingen
héllbar utvecklingsresurs inom Kungélvs kommun som jobbar med dessa fragor och att det &r
ett politiskt beslut om det skulle finnas specifika resurser for detta andamal. Vasttrafik ser
déremot att problemet med fritidsresandet &r att det ar svért att uppskatta hur ménga som reser
till ett specifikt resmal och det finns inga tydliga peaktider dir folk reser. Aven sambandet
mellan kommun och Visttrafik kan ibland vara en utmaning dé de inte alltid har samma
malbild.

Har ni nigon plan for att 6ka tryggheten kring kollektivtrafiken? Till exempel att man
ska kiinna sig trygg nir man kommer hem och gir frin hallplatsen.

Det som Kungélvs kommun gor for att forbattra tryggheten kring kollektivtrafiken &r belysning
men kommunen har dven en digital trygghetsinsamling dir synpunkter kring trygghet fran
resendrer kan framforas till kommunen. Utover det dr det Visttrafik som har ansvaret pa
fordonen och under farden dér Visttrafik har ett titt samarbete med ordningsvakter, polis och
kommunerna. Aven Visttrafik &r med vid planering av hallplatser for att ge resenérer en sd
trygg upplevelse som mojligt.

Hur ser ni pa att siinka priser for kollektivtrafikresande?

Angaende priserna for kollektivtrafiken sa sdger Stenbom att det 4r pa en regional niva som det
bestdms men att kommunen har gétt in och subventionerar resor for vissa malgrupper sdsom
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skolungdomar och seniorer. Stenbom tror att ldgre priser hade haft stor genomslagskraft.
Borgstrom siger att det &r ett politiskt beslut och det ar svért att dndra priset. Visttrafik dr 50%
skattefinansierat och andra hélften kommer frén biljettintikter vilket gor det svart att sénka
priserna. Det finns dock olika initiativ som kan goras, till exempel en sommarbiljett som gor det
mdjligt att resa mellan tre zoner fast betala for en.

Hur ser ni pa att utoka kollektivtrafikniitet? Exempelvis flera busslinjer eller bussar som
aker oftare.

Kungilvs kommun vill utoka kollektivtrafikndtet men Vésttrafik har ett grundutbud som baseras
pa anvindandet av kollektivtrafiken. Eftersom kollektivtrafiken i Kungilv inte lider av
kapacitetsbrist sé dr det inget Visttrafik erbjuder. Dock kan kommunen kdpa in specifika linjer
om det skulle finnas behov eller 6nskemal om det. Visttrafik har ett bra utbud sarskilt under
peaktider men under resterande tider skulle det vara forhallandevis billigt att fortdta turerna da
bussarna och chaufforer star still. Ett utdkat utbud skulle 6ka anvéndandet av kollektivtrafiken
men man vill inte utdka kollektivtrafiken da ingen anvéinder den.

Hur ser ni pa att 6ka mikromobiliteten (el sparkcyklar, styr och still etc) i Kungilv?
Kungilvs kommun anser att det inte ar aktuellt med mikromobilitet i deras stad men Visttrafik
ar mer positivt instillda till detta. Det &r dock svért i nuldget att veta hur dem skall arbeta med
mikromobiliteten. Ett exempel &r att Visttrafik blir en aktor som behandlar bade kollektivtrafik
och mikromobilitet det andra alternativet dr att dem fortsitter enbart med kollektivtrafiken men
dé samarbetar med andra aktorer. Det ndmns nigra appar till exempel VOI, Bolt, SJ, MTR,
EasyToBe och Travis som i dagsldget existerar som gor resandet enklare men skulle kunna
forbattras.
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7. Analys

De fritidsresor som undersokts 1 Goteborg och i Kungélv kommer att analyseras utifrén ett
nulédge perspektiv. Datan fran enkét gjord for den specifika fragestéllningen om fritidsresor,
datan fran Visttrafiks enkét “Hallplats 2022” och det mest vésentliga fran intervjun med
Kommun och trafikhuvudman kommer sammanfattas och analyseras.

7.1. Analys av de valda linjerna

Nordstan till Heden har en restid med linje X4 p& 5 min dér i snitt 50 personer gir av mellan
17-20 pa vardagar. Det finns dessutom flera andra hallplatser runt om Heden som ligger inom
en 200 meters radie. Da Heden dr placerad sé centralt som det 4r med sa bra mojligheter att ta
sig dit kan slutsatsen dras att det inte behdvs ndgon atgérd.

Centralstationen till Mossen har en restid pa 20 min med ett byte vid Korsvégen dér i snitt 61
personer gér av vid Mossen pé vardagar mellan 17-20. Frén Korsvégen gér buss 52 var femte
minut fram till 19.00, darefter var tionde minut det betyder att strackan har hog tillganglighet.
Forbindelsen med Korsviagen fran andra knutpunkter ar dven den vildigt god vilket betyder att
det finns goda mdjligheter att ta sig till Guldheden S6dra med endast ett byte. Slutsatsen &r att
det finns goda forutsattningar for att resa till Guldheden Sdra och kapaciteten finns redan for
ett hogt antal resenérer.

For straickan mellan Kungilv resecentrum till Maskingatan finns det tva linjer med 30
minuterstrafik alltsd det blir 4 turer per timme. Med linje 311 tar det 4 minuter och med linje 2
tar det 11 minuter. Mellan 17-20 pa vardagar var det ingen som gick pa eller av vid héllplatsen.
Parkeringsplatsen som é&r anlagd i anslutning till Ytterns idrottsplats har stor kapacitet med 160
platser och lockar dé fler personer att anvdnda bilen. Mojligheten att resa dit med cykel finns
dock saknas hela cykelvigen fram till idrottsplatsen. Slutsatsen ar att det kravs atgirder for att
fler ska anvénda kollektivtrafiken. Dessa atgirder skulle kunna vara lagre biljettpriser. Det finns
forbattringar att goras for att 6ka den hallbara resan ocksé genom att forbattra cykelvédgen sa att
den gér hela vigen fram till idrottsanldggningen.

For strackan mellan Kungélv resecentrum till Kungélv sjukhus gar det tre linjer. Linje 1 gér var
30:e minut med en restid p& 3 minuter, 319 som har 75 minuters trafik och 242 som gér 2
ganger mellan 17-20. Pa busslinje 1 gar 5 personer av och 1 person pa vid Kungélvs sjukhus.
Mojligheten for gang- och cykeltrafik fram till Kongevi idrottsplats dr mycket god med upplysta
géng och cykelbanor hela vigen. D4 idrottsplatsen ligger centralt bidrar det till att fler har
mojlighet att gé eller cykla. Idrottsplatsen ligger i anslutning till stora parkeringsplatser som gor
det mer attraktivt att resa med bilen. Slutsatsen dr att det finns goda mdjligheter for héllbart
resande i form av gang och cykel men kollektivtrafiken utnyttjas inte till fullo.

Priset for ett tva timmars besok till Heden kostar 43,1 kr och ett tva timmars besok hos
Guldheden Soédra kostar 51 kr med bil. Jamfors dessa med dé tvé strackorna i Kungélv sa ser
man att det ar betydligt billigare att ta bilen i Kungélv dér priset for bil &r 17,5 kr for strickan
mellan Kungélv Resecentrum och Maskingatan och 10,3 kr for strickan mellan Kungélv
Resecentrum och Kungélv Sjukhus. Priset for bilresor inom Go6teborg dr dyrare pa grund av att
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parkeringspriserna ar betydligt hdgre dn i Kungélv dir en parkering till och med &r gratis.
Jamfors alla dessa priser med kollektivtrafiken sé ser man att det dr billigare att ta bilen for alla
resor om man skulle &ka med en enkelbiljett som skulle kosta 70 kr. Men har man periodbiljett,
som kostar 815 kr, skulle det vara betydligt billigare att ta kollektivtrafiken da man sparar in
pengarna om man reser minst tre dagar i veckan.

7.2 Analys av enkédtundersokning

Den egna enkéten hade 41 svar varav 97,6% var mellan dldrarna 18-64. 57% som svarade bor i
tatort varav 47,8% av de som bor i titort tycker att valet av transportmedel beror pa aktivitet,
foljt av 43,5 % som endast aker bil. 52,9% av de som bor i storstad som svarade tycker att valet
av transportmedel beror pa aktivitet och resterande 43,1% é&r delat mellan endast bil och endast
kollektivt. 38% av alla som svarade tror att om det gick fler avgangar sa skulle de resa mer med
kollektivtrafiken och 24% tror att ldgre biljettpriser skulle 6ka det kollektiva resandet. 14% vill
ha ett storre nét vilket skulle innebéra fler linjer. Fran enbart denna enkét kan inte ndgon slutsats
dras da antalet svar &r for f4 men i kombination med andra undersdkningar kan resultatet
anvéndas for vidare analyser.

Fran Hallplats 2022 sé séger 8 av 10 som bor utanfor storstaden att det dr nodvéndigt att dga en
bil for att kunna ta sig runt (Vasttrafik, 2022). 23% anser att om kollektivtrafiken vore mer
tillgéinglig sé skulle fler anvénda den f6ljt av 11% som sédger att om drivmedelspriset skulle 6ka
sa skulle de resa mer kollektivt vilket visar att den ekonomiska aspekten ar valdigt viktig for
maénga resendrer. Men frén den egna enkéten sa var det 38% som ville ha ett mer tillgéngligt
kollektivtrafiknét enligt den egna foljt av 24% som tycker att biljettpriserna borde vara lagre.
Detta visar att den egna enkaten foljer samma spar som Visttrafiks men dé det var betydligt
férre som svarade pa den egna enkéten sa kan resultaten variera kraftigt. Fran Visttrafiks
undersokning s& ser man dven att resendrer tror att andra ska och kommer att dndra sitt beteende
innan de sjilva dndrar beteendet, 39% tror att samhéllet kommer foréndra sitt resande, 26% tror
att de sjdlva kommer dndra. Vilket betyder att storre andel av befolkningen tror att andra
kommer dndra sitt beteende innan de sjélva dndrar sitt resande, da kan slutsatsen dras att storre
andel vill ha en samhéllsforandring dar man vill att andra ska foréndra sitt beteende innan de
sjdlva gor det.
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8. Diskussion

Resultatet med att undersdka hur en 6kning i anvéndandet av kollektivtrafik i kombination med
cykel och gang for fritidsresor har tydliggjort att det &r mycket svart att géra ndgon enklare
teknisk implementering i de valda omradena for att dstadkomma en drastiskt dndring i hur
mycket kollektivtrafiken nyttjas for fritidsresor. Utifran syftet och de avgrédnsningar som vi har
satt for att mojliggora en undersdkning 6ver specifika geografiska omraden har varit en tydlig
skillnad pa Goteborg, som édr platsen som har representerat storstad och Kungélv som har
representerat titort. Den visentliga skillnaden som undersokningen visar, ér att det finns
existerande kapacitet for de tva linjerna i Goteborg och det tva linjer i Kungélv. Det vill sdga att
linjerna trafikeras av bussar, med olika intervaller, men att bara de linjerna i Goteborg mellan
Nordstan och Heden samt mellan Centralstationen och Mossen anvénds av resenérer under
tiderna 17:00 - 20:00. Det gor inte det busslinjer som éker fran Kungilvs resecentrum till de tva
idrottsplatserna. Turtitheten &r sjdlvklart en faktor, da turtdtheten &r lagre for Kungélvs linjerna,
men den kapacitet som finns i dagsldget inte nyttjas, vilket i sin tur leder till att turtdtheten inte
hojs dérfor att det saknas reseunderlag for att linjen ska vara ekonomiskt hallbar med fler turer.
Anledningen till att resande skiljer sig mycket tror vi ér flera faktorer utover turtétheten.

Trafikhuvudmén och den generella befolkningen uppskattar lokaltrafiken med liknande asikt om
vad som krévs for att fa en storre del av befolkningen att dka med kollektivtrafik. Priserna per
biljett kan séinkas och tryggheten att ta sig en héllplats hade 6kat anvdndandet av lokaltrafiken,
men genom intervjuer med trafikhuvudmén ser man att det ar en bade ett ekonomiskt och
politiskt problem att 16sa, dd ménga av dessa problem inte kan l6sas inom ett relativt kort
tidsintervall enligt de intervjuer som har gjorts. D4 det dr bade en frdga om ekonomin och
politiken i landet ar det svart att besvara de klagomal som befolkningen gor for att det existerar
maénga andra problem i samhéllet som behover diskuteras och vigas mot problem med
lokaltrafiken.

Tanken och férhoppningen fran borjan var att komma med en 16sning som skulle f& resenérer att
aka mer med kollektivtrafiken for sina fritidsresor. Detta visade sig vara svart och efter
analysering av data och intervju med insatta personer sé blev det tydligt att det inte finns en
enkel 16sning som skulle 6ka anvéndandet av kollektivtrafiken for fritidsresor. Den nuvarande
kollektivtrafiken for bade Goteborg och Kungélv har tillricklig kapacitet men problemet &r,
sarskilt 1 Kungélv, att den inte anvénds. Detta &r som enkétsvaren visar pa grund av for fa
avgangar, for dyrt eller for litet néit. Nar atgérder for dessa tre punkter diskuterades s& mirktes
det att i G6teborg sé dr det redan tétt mellan avgédngarna med fem till tio minuters véntetid. I
Kungilv diaremot sa dr det 30 minuterstrafik och dir gar det att kora oftare men som Lovisa
sdger i intervjun sa baseras antalet turer pa antalet resande och de inte reser med de linjer som
undersoktes s& kommer inte det vara hallbart att sitta in en extra buss. Det hade kanske okat
antal resande med ett par stycken men det anses inte vara tillrackligt.

Légre biljettpriser ar ett av de forslag som kom frén den enkit vi under undersokningen utforde
samt fran den enkitundersokning som Visttrafik tidigare utfort. I var enkdtunderskning tyckte
24% att en sénkning av biljettpriserna hade kunnat f4 dem att stdlla bilen hemma vid
fritidsresor. For de resor som analyserats gjordes en egen utrdkning som &terfinns i Bilaga L,
kring kostnaderna for att dka bil och att aka kollektivt till de olika anldggningarna och tillbaka i
samband med en trining. Enligt utrdkningarna sa &r det billigare for en privatperson som ska
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aka till 1 trdning pa 2h fram och tillbaka pé dessa strickor att &ka bil. For att fa privatpersoner
att stdlla bilen hemma skulle det krivas en sédnkning av biljettpriserna till minst halva priset for
resorna i Goteborg och till minst 1/7 av priset for resorna i Kungélv. Detta ér till storsta del
beroende pa att de resor vi analyserat dr relativt korta och en resa pd minst 1 mil en vdg hade
varit nddvéndig for att kollektivtrafiken skulle vara billigare &n att dka bil med nuvarande
biljettpriser. En sénkning till sa 14ga priser &r svart att se vara ekonomiskt férsvarbar for
Visttrafik. Men i teorin sa skulle detta enligt enkdtundersdkningen vara en forbattringspunkt
som skulle kunna f2 fler att kéinna att en tillrickligt stor skillnaden i pris mellan att &ka bil och
att aka kollektivt skulle kunna viga upp for komforten som finns i att ka bil till
fritidsaktiviteter. Detta &r dven ett forslag som snabbt kan appliceras av Visttrafik och gora en
skillnad 1 nértid. I intervjuerna med Visttrafik och Kungédlvs kommun sa de att biljettpriset ar
politiskt beslut och att inget Visttrafik eller kommuner kan styra 6ver. Biljettpriset diskuterades
i intervjuerna och dir sa bada respondenterna att det &r ett politiskt beslut da 50% av Visttrafik
ar skattefinansierat och 50% éar finansierat av biljettintékter. Detta gor det svért att argumentera
for ett lagre biljettpris da ett lagre biljettpris skulle innebéra en ldgre inkomst till Visttrafik
vilket leder till forsdmrad kvalitet av Visttrafiks tjénster. Men pa andra sidan skulle lagre
biljettpris leda till att fler koper biljetter och pa sé vis far de mer intikter och fler reser med
kollektivtrafiken.

En forbattringsmdjlighet for att 6ka resandet ar ett samarbete och utveckling av appar inom
kollektivtrafikomradet. Det skulle kunna underlitta resandet for privatpersoner vid fritidsresor.
Det finns ett flertal appar i bruk just nu som fungerar for att underlatta resandet for
privatpersoner som till exempel VOI, Bolt, SJ, MTR, EasyToBe och Travis. Ett samarbete fran
Visttrafik med dessa olika delar hade kunnat ge privatpersoner mojligheten att léttare kopa
biljetter till de olika sorters fairdmedel. Hade allt samlats i en enda app hade privatpersonen da
kunnat kdpa buss-, tag-, sparvagns-,bat-, el, sparkcykel-, cykelbiljett samt att boka taxi pa ett
smidigt sétt for att s 14tt som mojligt ta sig fram till &mnat resmal. Detta hade kunnat f4 fler att
resa med kollektivtrafik da de forenklar biljettkdpet och dven visar upp alla de alternativ som
faktiskt finns som alla kanske inte kanner till. Detta forslag kommer troligen inte att ge en sa
stor paverkan pa de resandes beteende men de skulle kunna fa ett antal att &ndra uppfattning och
se smidigheten i kollektivtrafiken.
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9. Slutsats

For att 6ka anvéndandet av kollektivtrafiken for fritidsresande krivs det mer &n att sétta in en ny
busslinje eller dka turtitheten d& den befintliga kollektivtrafikens kapacitet for de studerade
omradena redan ér tillracklig. Det som kravs ar att dndra pa folks resvanor genom att géra
kollektivtrafiken mer attraktiv. Detta kan goras genom att sdnka biljettpriser samt att tillimpa ett
samarbete med andra mobilitetsaktorer for att fa allt i en och samma tjénst. Det sénkta
biljettpriset skulle ge storst effekt enligt enkédterna men det 4r ndgot som é&r svart att genomfora
da det &r ett politiskt beslut och att sdnka biljettpriserna med hélften skulle bli ohéllbart for
Visttrafiks del. Samarbete med andra mobilitetsaktorer skulle ha en mindre effekt men det
skulle gora det enklare att gora sin resa utan bil da flera alternativ i samma app presenteras och
man kan anpassa sitt val av transportmedel utefter resmaélet.
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Bilagor

Bilaga A. Resandestatistik fran Visttrafik, linje 242.

Pastigande linje 242
Mot Kungalv

Volvo Torslanda PV
Volvohallen

Sorredsmotet

Volvo Torslanda PVH
Polestar

Volvo City

Kungilv resecentrum
Eketrdgatan
Wagmastareplatsen
Vadermotet
Rambergsvallen
Hostvadersgatan
Rollsbovigen
Kungdlvs sjukhus
Munkegarde

Volvo Torslanda TK
Yiterby vagskal
Jordliden

Ullstorp

Ulvegirde

Yiterby station

Hjalmar Brantingsplatsen

Hallplats - m -

95
37
37
26
25
19
15
14

3
4
3
2
1
1
]
o
]
o
]
o
]
o

Avstigande linje 242
Mot Volvo

Vagmastareplatsen

Eketrdgatan

Kungilv resecentrum
Munkegarde

Yiterby station
Hastvddersgatan
Rambergsvallen
Ulvegirde
Sorredsmotet
Ullstorp

Yiterby vagskal
Rollsbovagen
Jordliden
Volvohallen
Vidermotet
Kungdlvs sjukhus
Volvo City

Polestar

Volvo Torslanda PV
Volvo Torslanda PVH
Volvo Torslanda TK

Hjalmar Brantingsplatsen

10
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Bilaga B. Resandestatistik fran Visttrafik, linje 1.

Avstigande linje 1 riktning mot
Ullstorp

Pastigande linje 1 riktning mot

Ullstorp

= = = =
Munkegarde 32|Kungalv resecentrum 50
I|Kungilv resecentrum 28| Ytterby station 32
I|Ullstorp 22|Kongahallagatan 12
IUlvegirde 13|Rollsbovigen 6
'|Kongahallagatan 7[Mimers hus 5
'(Jordliden 6|Mordmannatorget 5
ilMimers hus 4|Christian 1V:s vig 4
'|Wikingatorget 3[Solhultsgatan 2
I|Rollsbovagen 2|Kungalvs sjukhus 2
i|Kungilvs sjukhus 2|Ytterby vagskal 2
i[Ytterby vagskal 2|vikingatorget 2
i|Mordmannatorget 2|Munkegarde 1
i|Christian IV:s vag 2(Jordliden 0
'[Solhultsgatan 1|{Ulvegirde 0
-|¥ftterby station o|ullstorp 0

Pastigning linje 1 riktning
mot
Yiterby

Kungilv resecentrum
Kongahillagatan
Munkegdrde
Ullstorp

Kungalvs sjukhus
Ulvegirde
Vikingatorget
Solgérde vardcentral
Rollsbovagen
Jordliden
Mordmannatorget
Christian IV:s vag
Solhultsgatan
Ytterby vagskal
Ytterby station

Hallplats5 - m b

Avstigande linje 1 riktning
mot Ytterby

89| Ytterby station

17| Christian IV:s vig

15| Kungilv resecentrum
12(Mordmannatorget
5|Kongahallagatan
4|ytterby vagskal
3|Rollsbovagen
3[Solhultsgatan
2|Vikingatorget
2|Kungalvs sjukhus
1{Munkegarde
1|5olgdrde vardcentral
1{Ulvegdrde
0|Jordliden

0|Ullstorp

Hallplatsé - m b

56
22
21
18

=
L

L= R T e TR RN R S TR TR RN RN =
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Bilaga C. Resandestatistik frdn Visttrafik, linje 311.

Solgdrde vardcentral
Ellesbo

Bilgatan Gstra
Gopastunneln
Backebolsmotet Ostra
Karramotet
Maskingatan

j| BEackebol S6dra

Y Arntorp norra

Uppegard

ICA centrallager
Bilgatan vastra
Gamlestads Torg Vastra

0000000 Q0Q0QQ@LQLQDIE@QEQ - 2 2 2 2 2 2 = RO s s in ] m

riktning riktning
El mot Kareby mot Kareby
Wl Hallplats Av Hallplats pa
LN Kung3lv resecentrum 16 |(Gamlestads Torg Vastra 25
TN Kareby skola Kungalv resecentrum
Al ESckebol Norra Klareberg
il E5ckebol Kopoentrum Backadalsmotet
M K lareberg Ellesbo
M Eackadalsmotet Backebol Marra
Eriksdal Eriksdal
Arntorp sddra Backebol Képcentrum
Solbracke Backebol 56dra
Ingebacks By Karramotet
Snusfabriken Stora Oxhagen
Vegestorpsvagen Truckgatan
Stora Oxhagen Ingebacks By
Truckgatan Vegestorpsvagen

Gopastunneln
Bilgatan &stra

Stora Mysternavagen
Maskingatan
Solgarde vardcentral
Snusfabriken

ICA centrallager
Arntorp norra
Arntorp sédra
Bickebolsmotet Ostra
Bilgatan vastra
Kareby skola

Lilla Oxhagen

Lilla Oxhagen Rattgatan
Rattgatan Rénning
Rénning Résbo
Résbo Skarsbao
Skarsbo Solbracke
Y Stora Mysternavagen Uppegard

000000000 DQDDQDQDQDQQODIRLQQDODONOQOE R 2 2 P Roww b oo




riktning m

Mot Goteborg riktning mot

Hallplats pa Hallplats

Backebol Kdpcentrum 13 (Gamlestads Torg Vas 41
Backebol Morra 11(Klareberg

Kungalv resecentrum
Kareby korsvag
Backebol 5&dra
Backadalsmotet
Gopastunneln
Arntorp norra
Solbracke
Karramotet

Eriksdal

Bilgatan 4stra

ICA centrallager
Bilgatan vastra
Rattgatan
Backebolsmotet
Ingebacks By
Klareberg
Truckgatan

Ellesbo
Backebolsmotet Ostra
Snusfabriken
Maszkingatan

Stora Mysternavagen
Arntorp s6dra
Gamlestads Torg Vastra
Lilla Oxhagen
Uppegard

Rénning

Résbo

Skarsbo

Stora Oxhagen
Vegestorpsvagen

00O oo oODooQoQ@QoQoQ@QoQoQRE R F R R R s o |

Backadalsmotet
Kungalv resecentrum
Ingebacks By
Backebol Képcentrun
Backebolsmotet Ostr
Ellesbo

Backebol Norra
Eriksdal
Backebolsmotet
Stora Mysternavagen
Karramotet
Truckgatan
Uppegard

Solbracke
Maszkingatan

Stora Oxhagen
Gopastunneln
Snusfabriken
Bilgatan &stra
Rattgatan

Skarsbo

Arntorg norra
Arntorp sodra
Backebol 56dra
Bilgatan vastra

ICA centrallager
Kareby korsvag

Lilla Oxhagen
Rénning

Résbo
Vegestorpsvagen

== = = - - - - - = - - - - - = = = L |

32



Bilaga D. Resandestatistik fran Visttrafik, linje X4.

Avstigande X4 Pastigande X4

riktning mot riktning

Milnlycke mot Molnlycke

Hallplats By Hallplats pa
Mordstan 260 Mordstan 245
Hulebacksgymnasiet 211 Korsvdgen 173
Mélnlycketerminalen 180 Kungalv resecentrun 149
Hjalmar Brantingsplatse 147 Backadalsmotet 143
Korsvigen BG Hjalmar Brantingspl 136
Delsjémotet 85 Heden 103
Flatavigen B2 Mé&lnlycketerminale 60
Liseberg Station 60 Polhemsplatsen 57
Sommarhemsvagen 59 Eriksdal 56
Berzeliigatan 54 Liseberg Station 52
Solsten 52 Vastra Parken 48
Kyrkvdgen 51 Berzeliigatan 43
Heden 50 Kongahallagatan 39
Lévskogsvagen 41 Delsjdmotat 22
Palhemsplatsen 41 Fars Hatt 18
MNysatersvagen 38 Kexbageriet 16
Rada portar 32 Hulebacksgymnasie 11
Higadal 21 Platavigen ]
Héga hallar 18 Rada portar E
Vastra Parken 11 Solsten 3
Eriksdal 11 Mé&lnlyckemotet 3
Fars Hatt 11 Kyrkvigen 2
Backadalsmotet 10 Hégadal 1
Kexbageriet B Léwskogsvagen 1
Mélnlyckemotet 7 Sommarhemsvagen 1]
Kongahallagatan 4 Héga hallar 1]
Langetjarn 3 Langetjarn 1]
Kungalv resecentrum 1] Mysatersvagen 1]




Pastigande X4
rikining
mot Kungaly

Avstigande X4
riktning
mot Kungaly

Hallplats

Mordstan

Hjalmar Brantingspl
Delsjémotet
Korsvagen
Hulebacksgymnasiet
Molnlycketerminalel
Polhemsplatsen
Liseberg Station
Flatavagen
KEyrkvagen

Solsten
Lévskogsvagen
Sommarhemsvagen
Stureplatsen

Rada portar

Vastra Parken
Molnlyckemotet
MNysatersvagen

Hoga hallar
Backadalsmotet
Eriksdal

Fars Hatt
Kongahallagatan
Hégadal
Kexbageriet
Langetjgrn

Kungalv resecentrunm

372
164
98
93
91
LE
48
43
25
21
17
16
16
15
15
15
12
12
12
11

== = ==

Hallplats

Eriksdal

Hjalmar Brantingsg
Kungalv resecentru
Korsvagen
Mordstan

Vastra Parken
Backadalsmotet
Kongahallagatan
Liseberg Station
Polhemsplatsen
Kexbageriet

Fars Hatt
Malnlycketerminal
Stureplatsen
Platavdgen
Delsjdmotet
Hulebacksgymnasi
Solsten

Rada portar
Kyrkwagen
MalInlyckemotet
Hégadal
Livskogsvagen
Sommarhemsvager
MNysatersvagen
Héga hallar
Langetjarn

Ay

217
193
150
171
112
109
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Bilaga E. Resandestatistik fran Visttrafik, linje 2 Kungélv.

Avstigande linje 2
mot Kungalv RC

Hallplats
Ytterby station
Ingegatan
Solhultsgatan
Rollsbovigen
Sagagatan
Truckgatan
Yiterby vagskal
Strandskolan
Rattgatan
Bilgatan Gstra
Maskingatan
ICA centrallager
Bulten
Rollsboskolan
Bilgatan vastra
Kungalv resecentrum
Mobelhuset

Av

ot
b

= = === == = = I il el el e IR )

Pastigande linje 2
mot Kungalv RC

Hallplats
Kungalv resecentrum
Rollsbovigen
Strandskolan
Ingegatan

ICA centrallager
Bilgatan Gstra
Rollsboskolan
Solhultsgatan
Bulten
Sagagatan
Rattgatan
Yiterby vagskal
Truckgatan
Bilgatan vistra
Miobelhuset
Maskingatan
Yiterby station

[sd
[}
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Pastigande linje 2
mot Ytterby

Hallplats pa
Ytterby station
MNorra Sparras
Ingegatan

Sparras skola
Rollsbovigen
Stallet

Ekebacken
Yiterby brandstatic
Hillebergsgatan
Yiterby vagskal
Solhultsgatan
Tegskiftegatan
Sagagatan
Kanehallsvagen
Dannemarksgatan
Strandskolan
Kyrkbacksgatan
Bjorkas

Kungdlv resecentru
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Avstigande linje 2
mot Yttreby

Hallplats Av
Kungily resecentru
MNorra Sparras
Stallet
Kanehallsvagen
Sparras skola
Tegskiftegatan
Hillebergsgatan
Dannemarksgatan
Ytterby station
Ekebacken
Kyrkbacksgatan
Strandskolan
Solhultsgatan
Rollsbovagen
Ingegatan

Yiterby brandstatio
Bjorkas

Yiterby vagskal

Sagagatan

=
Lo

=== e e e e L L = = e e -
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Bilaga F. Resandestatistik frén Vasttrafik, linje 2 Goteborg.

Avsthigande hinje 2
riktning
mot Molndal

Hallplats

Mélndals Innerstad
Scandinavium
Elisedal
Centralstaticonen
Brunnsparken
Korsvagen
Varbergsgatan
Almedal

Ullevi Sédra
Liseberg S6dra
Lackareback
Vasaplatsen
Krokslatts torg
Krokslatts fabriker
Domkyrkan
Grénsakstorget
Vasa Viktoriagatan
Mélndals sjukhus
Lana
Olivedalsgatan
Brunnsgatan
Linnéplatsen
Handelshégskolan
Seminariegatan
Marklandsgatan
Ullevi Norra
Botaniska Tradgarden
Axel Dahlstrims torg

Ay

403
289
265
213
195
175
168
161
136
122
&4
&4
g2
74
73
&0
57
53
50
45
43
32
27
18
17
12

Pastigande linje 2
riktning
mot Molndal

Hallplats
Centralstationen
Korswvagen
Brunnsparken
Domkyrkan
Marklandsgatan
Ullevi S&dra
Brunnsgatan

Axel Dahlstréms torg
Vasa Viktoriagatan
Scandinavium
Handelshigskolan
Olivedalsgatan
Vasaplatsen
Varbergsgatan
Linneplatsen
Gronsakstorget
Almedal
Seminariegatan
Elisedal

Liseberg S6dra
Botaniska Tradgarden
Krokslatts fabriker
Lackareback

Lana

Krokslatts torg
Mélndals sjukhus
Malndals Innerstad
Ullevi Norra

391
363
188
150
138
111
98
95
91
88
87
81
69
69
51
43
42
40
36
26
25
24
20
19
19
17
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Pastigande linje 2
rikining
mot Hogsbotorp

)

Hallplats pa
Mélndals Innerstad
Brunnsparken
Elisedal
Centralstationen
Korsvagen
Scandinavium
Domkyrkan

Almedal

Ullevi Sadra
Varbergsgatan
Grénsakstorget
Vasaplatsen
Kroksl3tts fabriker
Liseberg Sodra

Vasa Viktoriagatan
Mélndals sjukhus
Lackareback
Linnéplatsen
Krokslatts torg

Lana

Brunnsgatan
Marklandsgatan
Handelshégskolan
Olivedalsgatan
Seminariegatan
Botaniska Tradgarder
Axel Dahlstréms torg
Ullevi Norra

425
267
242
232
198
190
185
183
172
171
166
130
105
87
85
85
83
74
69
56
52
52
48
30
17
12

Avstigande linje
2 riktning
mot Hogsbotorp

Hallplats
Centralstationen
Korsvagen
Brunnsparken
Marklandsgatan
Brunnsgatan

Axel Dahlstréms torg
Olivedalsgatan
Ullevi Sddra
Domkyrkan
Vasaplatsen
Handelshégskolan
Scandinavium
Seminariegatan
Vasa Viktoriagatan
Varbergsgatan
Grénsakstorget
Elizedal
Linnéplatsen
Liseberg SGdra
Almedal

Botaniska Tradgarde
Krokslatts torg
Kroksl3tts fabriker
Ullevi Narra
Mélndals sjukhus
Lana

Lackareback
Malndals Innerstad

Av

578
514
2ER
271
269
249
172
123
121
111
110
109
92
90
6l
59
59
51
50
45
a4
30

2B
23
22
21

38



Bilaga G. Resandestatistik fran Visttrafik, linje 52 Goteborg.

Avstigande linje 52

Pastigande linje 52 riktning
mot Heden

mot Heden

Hallplats Av
Korsvagen 214
Bergsprangaregatan 101
Doktor Westrings gata 67
Utlandagatan 66
Maossen 61
Heden 58
Doktor Forselius Gata 27
Pilbagsgatan 26
Doktor Weltzins Gata 22
Syster Estrids Gata 21
Carlandersplatsen 15
Sodermalmsgatan 11
Sahlgrenska huvudentr 10
Sahlgrenska Sodra 4
Annedalskyrkan 2
Linnéplatsen 1
Pastigande linje 52 riktning

mot Linneplatsen

Hallplats pa
Korsvagen 509
Bergsprangaregatan 104
Mossen 73
Heden 64
Pilbagsgatan 58
Utlandagatan 50
Sahlgrenska huvudentré 47
Carlandersplatsen 28
Doktor Westrings gata 17
Doktor Forselius Gata 11
Sodermalmsgatan 8
Doktor Weltzins Gata 8
Syster Estrids Gata 6
Annedalskyrkan 6
Sahlgrenska Sodra 3
Linnéplatsen 0

Hallplats pa
Linnéplatsen 253
Sahlgrenska huvudentré 102
Mossen 73
Bergsprangaregatan 61
Utlandagatan 32
Doktor Forselius Gata 28
Pilbagsgatan 28
Sodermalmsgatan 25
Annedalskyrkan 21
Doktor Westrings gata 20
Sahlgrenska Sodra 16
Doktor Weltzins Gata 14
Carlandersplatsen 11
Syster Estrids Gata 8
Korsvagen 7
Heden 0
Avstigande linje 52 riktning
mot Linneplatsen
Hallplats
Linnéplatsen 240
Utlandagatan 150
Bergsprangaregatan 149
Mossen 112
Doktor Forselius Gata 80
Pilbagsgatan 68
Doktor Westrings gata 57
Sahlgrenska huvudentré 45
Doktor Weltzins Gata 34
Carlandersplatsen 26
Syster Estrids Gata 23
Sodermalmsgatan 22
Annedalskyrkan 5
Sahlgrenska Sodra 5
Korsvagen 4
Heden 0
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Bilaga H. Enkétfragor

Fréga 7. Vilka dndringar i kollektivtrafiken hade fatt dig att stilla bilen hemma?Fraga 1. Hur
gammal ar du?

- 0-17

- 18-64

- 65+

Fraga 2. Bor du i en storstad eller i en téitort?
- Tatort
- Storstad

Fraga 3. Val av transport for dina fritidsresor.
- Endast bil
- Endast kollektivt
- Beror pé aktivitet

Fraga 4. (Om valet var endast bil) Varfor skulle du vilja att aka bil till dina fritidsaktiviteter?

Fraga 5. (Om valet var endast kollektivt) Varfor skulle du vélja att ka kollektivt till dina
fritidsaktiviteter?

Fraga 6. (Om valet var beror pé aktivitet) Varfor beror det pa aktivitet, vilken aktivitet gor att du
tar bil och vilken aktivitet gor att du véljer att aka kollektivt?

Bilaga I. Intervjufragor
Ar hallbart fritidsresande nagot ni téinker satsa pd? Om ni svarar ja: Hur tinker ni uppna det?

Har ni négra specifika planer for att locka fler folk for att ta kollektivtrafik for sina fritidsresor?
Om ni svarar ja: Hur tdnker ni uppné det ?

Vad anser ni vara den stdrsta utmaningen med att forbittra kollektivtrafiken for fritidsresor? Ar
det till exempel for dyrt eller dr det for resurskravande?

Har ni ndgon plan for att 6ka tryggheten kring kollektivtrafiken? Till exempel att man ska kénna
sig trygg niar man kommer hem och gér fran hallplatsen.

Hur ser ni pa att sdnka priser for kollektivtrafikresande?

Hur ser ni pé att utdka kollektivtrafiknétet? Exempelvis flera busslinjer eller bussar som aker
oftare osv.
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Hur skiljer sig kollektivtrafik mellan de olika arstiderna, exempelvis sommar och vinter? Ménga
vill ta kollektivtrafik for sina fritidsresor under varmare dagar, har ni nagon plan for att gora
kollektivtrafik mer tryggt val for samhéllet? Alltsé bussar som dker oftare och direkt till
Goteborg centrum tex?

Hur ténker ni pa att dndra hur lokaltrafiken aker? Exempelvis édndrad tidtabell eller &ndrade
hallplatser som lokaltrafiken aker, tdnker ni pa hur det dndrar folks vanor samt villighet att resa
lokalt?

Hur ser ni pa att 6ka mikromobiliteten (el sparkcyklar, styr och stéll etc) i Kungéilv?

Bilaga J. Intervju med Amanda Stenbom, Kollektivtrafiksamordnare pé
Kungilvs Kommun

Fraga: Ar hallbart fritidsresande nigot ni tinker satsa pa? Om ni svarar ja: Hur tinker
ni uppna det?

Forst och framst ar det inte forvaltningen som véljer vad vi satsar pa, det dr ju vara
politiker. Oavsett om vad man som tjansteman har asikter sé styrs ju vi av dels de
strategier som antagits sedan tidigare, men dven dom raddande mandatperioderna och
fordelningarna, uppdragen som kommer fran politiken. Just nu har vi ingatt i en ny
mandatperiod, sa det dr valdigt tidigt faktiskt o séga vilken inriktning man kommer ha
pa trafik och sérskilt kollektivtrafikfragorna framéver. Men vi har ju fatt miljopartiet in i
majoriteten den hir gangen s& da kanske det kan bli en liten skjuss i dom hér fragorna.
Just for fritidsresor har Kungilvs kommun en subventionering att man som ungdom far
aka gratis med kollektivtrafiken, dven fast du inte skulle bli beviljad ett skolstjutskort.
De ér inte jag som jobbar med dom fragorna precis, men jag samverkar mycket med
varan skolskjutssamordnare, o de dr inte alla kommuner som har det sd. S pa ett sétt
kan man séga att man satsar pa fritidsresor for de dr ju under skolan, men det &r fram till
7 som dom korten gar att resa pa och sen sa giller dom inte under lov och sa dir o det
kan man tycka vad man vill om for dér ar viktiga fritidsresor som gors under lov, men
det ingér inte i det erbjudandet som vi har i Kungilv da. Sen sa héllbara fritidsresor dr
vil inget som vi generellt sétt satsar specifikt pa. Utan man tittar pa alla typer av resor
och héllbar mobilitet pa alla omréden. Det finns ju vissa smasatsningar som vi har
borjat med nu. Det dr véldigt, véldigt enkla atgdrder, exempelvis som att vi har kartlagt,
om ni soker i Vésttrafiks Togoapp s& kan man dels soka pa ett hallplatsldge och sadér,
men du kan ocksa soka pd besoksmaél, och dom besdksmélen maste man ibland lagga in
manuellt. S& exempelvis vérat storsta naturomrade dér det dr vildigt mycket
fritidsaktiviteter och vardagsmotion och a, de &r ju Fontins naturomréde och den ligger
inte med som en mélpunkt i vasttrafiks reseplanerare. En san liten grej kan underlitta
manniskor att hitta sitt nskade resmél, man kanske inte vet vad hallplatsen eller
adressen dr ddr uppe. Lite sddana grejer har vi gjort pa sistone.
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Du fér sédga till om jag glider ifran frdn &mnet, men jag kan tycka att Kungilvs kommun
satsar pa fritidsresors for att vi subventionerar det for unga. Sen for vuxna dr det ju att
besdksmaél i Togo kan underlétta for dom. Men det finns jittemycket potential att jobba
med att géra en 6versyn med viktiga knytpunkter for fritid, se hur cykel- gangstrak gar
dit, vilka hallplatser som finns, vad man kan satsa pa inom kollektivtrafiken om i
samverkan med vésttrafik kan forldgga en del trafik 1 dom hér knytpunkterna. Det ar lite
tidigt att sia om, men vi har ju en detaljplan 1 gang som heter Arenastaden som ligger
langsmed Rollsbovigen i ett industriomrade som heter Rollsboindustriomrade och dér
kommer det att finnas som det later arenor for handboll, jag tror tennis och ett antal
konstgriasplaner ocksa. Dar ér de ju tidigt sdklart att sdga hur vi ska jobba med héllbar
mobilitet och kollektivtrafik dér. Vi har ju i den detaljplanen och i i samverkan med
Visttrafik diskuterat var det héllplatsldget ska ligga sa det blir en tydlig koppling till
entrén till det hdr omradet, och diskutera lite hur man kan prioritera kollektivtrafikens
framkomlighet i det omradet, s man prioriterar det framfor att bilen ska ha bast
framkomlighet eller access till det omradet. Lite exempel.

Har ni nigra specifika planer for att locka mer folk for att ta kollektivtrafik for sina
fritidsresor? Om ni svarar ja: Hur tinker ni uppné det ?

Detaljplanen ar ju en del och den fysiska planeringen sker ju 16pande inom en kommun. Sen sé
har vi ju trafikplanen som é&r vérat storsta styrdokument, mest overgripande styrdokument kan
man ju séga. Dér specar man mest hur stor andel av trafiken, den totala trafiken som ska ligga
pa kollektivtrafiken just och da har vi malsattningar till 2030 att 40% ska vara for
kollektivtrafiken. Men just om man ska ténka fritidsresor och héllbar mobilitet generellt,
fokusera pa det har vi ingen sdrskild strategi, men i véran trafikplan stéar det att vi ska ha en
héllbart resandeplan, och det 4r ingenting som har tagits fram &nnu, men &r pdhéng. Vi har en
hallbarresande plan pé framtagande, men den &r lite i workshopstadiet &n sa ldnge. Den tittar pa
mobility management, alltsa gdng cykel och koll utifrén ett beteendeperspektiv di. Hur man
andrar beteenden och dér s ingér ju saklart ungdomar och fritidsresor, samverkan med
besoksniring som en del av den planen. Vi riktar ju oss till vildigt manga olika malgrupper, s&
den &r inte sérskilt utformad for att titta pa fritidsresor, men den ingér dér.

42



Vad anser ni vara den storsta utmaningen med att forbéttra kollektivtrafiken for
fritidsresor? Ar det till exempel for dyrt eller ir det for resurskrivande?

Assé det ar klart att det kan bli dyrt beroende pé vilka infrastruktursatsningar man vill gora. Vi
soker statlig med finans dér vi fir 50% finansiering fran Trafikverket, sa vi far ju stdd, men som
kommun vill man girna har mer. Det finns ju mojligheter till att f4 bidrag. Det &r bra pa sitt sitt.
Sen har vi p&4 Kungilv ingen utpekad héllbarutvecklanderesurs vilket kanske skulle behdvas om
man vill fokusera pa dom hér fradgorna och da ar ju det i sin tur en ledningsfraga och en politisk
fraga hur man ldgger budget for héllbart resande helt enkelt.

Resurskrivande, det ér de ju séklart, speciellt om man ska implementera nédgot som en héllbart
resandeplan och folja upp den. Det &r inte sdkert att vi far dom resurserna. Det &r en utmaning.

Och sen sa finns det ju sa klart en utmaning i att vi som forvaltning &r politiskt styrd, sa
tjdnstepersoner kan ha en annan id¢, ett annat perspektiv och en annan forskningsbakgrund som
riktar oss 4t ett hall medans politiken och medborgarna har andra tankar och idéer och dé sa
kanske man byter perspektiv och prioriterar andra saker. En annan utmaning ar att vi inte har sa
mycket svingrum vad vi som kommun kan géra om vi just pratar kollektivtrafik. Vi som
kommun kan gora tydliga gang och cykelstrak eska pengar for bra cykelparkeringar och kanske
tillgdnglighetsanpassa méanga héllplatser, s& det knyter an till att manniskor kénner sig tryggare
och har littare att vélja andra firdmedel &n bilen, men att bestimma vart en buss ska ga och nér
och hur ofta, det &r ju Vésttrafik som planerar det och dér har ni Lovisa som har och kan ge er
insikt i hur dom planerar sin trafik. Det dr en utmaning for vi har lite andra, vad ska jag séga,
kommunen har ibland egna idéer om hur kollektivtrafik ska eller bor fordelas och Visttrafik har
sina riktlinjer och sina budgetprocesser och deras trafikplaneringsprocess matchar inte alltid
med véra politiska processer och vara budgetira processer, sa det dr en ganska stor utmaning,
just den hér samverkan och hur den kan tackta med planeringen. Och det har varit nyligen ett
arbete inom gdteborgsregionen dir vi samverkar med Vésttrafik att forbéttra vara
samverkansformer, det kan séker Lovisa berétta om. Sa det finns manga utmaningar. Och det ar
béde finansiella och resursrelaterade utmaningar skulle jag sdga sammanfattningsvis da.

Har ni nagon plan for att 6ka tryggheten kring kollektivtrafiken? Till exempel att man
ska kénna sig trygg nir man kommer hem och gar frian hallplatsen.

Ja, &ter igen, inga sérskilda utpekade planer mer &n att det ingér i det 16pnade arbetet. Vi har
som kommun har vi ju ndgonting som heter digital trygghetsvandring dér vi samlar in ménga
synpunkter fran medborgare och besokare som markerar ut otrygga platser pa en karta och det
kan vara saker som inte dr relaterade till kollektivtrafiken just, men i véra resultat visar man ju
att Kungélvs resecentrum som en valdigt otrygg plats. Dér s har ju Visttrafik satt till vissa
resurser eftersom dom har trygghetsvérdar, eller dom kallar det nog for ndgot annat, men en typ
av trygghetsvirdar. Vi tittar tillsammans med varan driftpersonal p4 om man kan forbéttra
belysning eller sddér. Sa det ar vissa sddana mjuka atgérder som man kan jobba med. Sen fér vi
l6pande in pa samma sitt som Visttrafik far in kundsynpunkter att nu kérde den héir bussen
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supersnabbt eller nu s& var den lampan trasig, da &r ju det nagonting vi forsoker och samverka
med Visttrafik och bussbolagen att formedla vissa otrygghetsaspekter och sa far vi inom vara
driftsenheter atgérda rejila fel, alltsa som att en lampa é&r trasig eller sa dér, sé det sker ju
l6pande. Men nu sé har vi precis borjat med att kika pa Ytterby station som en sérskild plats for
att utveckla trygghetsskapande aspekter. Det ér ett projekt eller forstudie till ett projekt som
Goteborgsregionen jobbar med. Dom har precis borjat sé det dr superfrascht, vi hade inledande
mote sa sent som igar. Och det projektet heter aktiva platser for vantan, da man tittar pa
stationer och ska intervjua ménniskor om trygghet. D4 fick vi som ett formuldr som kommun
dér vi gav forslag vart kan vi ha den héira forprojekteringen, vart kan vi ha ett case. Pa sadana
kanaler kan man ju ocksa anvinda for att som kommun paverka tryggheten att nyttja lite
resurser dér gr kanske har mdjlighet att hitta ndgon finansieringsmdjlighet till ett projekt som 1
slutdindan kan gynna tryggheten i véra egna stationssamhéllen da. Sen vad som hénder pa
bussen och hur man kénner sig trygg eller sa dér just under farden, det ar ju inte vérat
ansvarsomrade. Det dr ju Visttrafik och deras bussbolag som jobbar frimst med det. Men det dr
ju princip samma svar. Vi jobbar 16pande med att har trygga genomstrak, upplysta strak, det ska
vara gront, det ska kdnnas bekvamt och tryggt. Sé lite pa bdda nivaer, lopande drift och
strategiskt som man jobbar med trygghetsfragor. Vi har ju ocksa trygghetsgrupper dar man
samverkar med polis och hyresvirdar och lite olika aktorer, fastighetsdgare och sé, som pratar
trygghetsfrigor generellt, inte bara i kollektivtrafiken, s att det sker pd manga olika platser
inom varan organisation.

Hur ser ni pa att siinka priser for kollektivtrafikresande?

Alltsa, pa ett sitt kan vi som kommun, eller som politik da har subventioneringar av
kollektivtrafikresor, men det ar ju dock knutet till vad Vésttrafik erbjuder for nagonting. Det &r
ju regionen som har seniorkorterbjudande som vi som kommun far kopa till och dar med
subventionera resor for dldre, vi har 65 plus. Pa ett sitt dr det ocksa en stdtning for fritidsresa
det beror lite pd vad man anvédnder dom eller hur man nyttjar den mdjligheten att resa som
senior da. Dom korten ir gilltiga dygnet runt, bara i zon B inte i zon A. Fritidsresorna som jag
ndmnde forut dr ocksé en subventionering, det &r inget som ingér i det regionala utbudet. S& pé
vissa sitt kan man argumentera for att vi redan har en moéjlighet till en billigare resa. Sen pa ett
overgripande plan, de 4r ju ocksa lite att olika tjanstepersoner och politiker har olika asikter om
det, men att ha rabatterade resor dver lag inom hela kollektivtrafikutbudet skulle ju har storre
genomslagskraft, skulle ocksa gora det enklare for manga och vilja sa att man kan resa dver
kommungrénser subventionerat. Det blir inte sa krangligt for resenérerna att vélja vilket kort jag
ska, hur jag ska kombinera det, det blir mer anvindarvénligt och mer réttvist kan man ju tdnka
ocksa for alla regionens invanare om man subventionerar kollektivtrafiken, men det ar en
process pa regionniva.
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Hur ser ni pa utoka kollektivtrafiknitet? Exempelvis flera busslinjer eller bussar som
aker oftare osv.

Ja. Vi som kommun vill ju ha jattemycket kollektivtrafik. Sen sa det &r vil lite det vi pratade om
som dr en utmaning for oss eftersom vi ténker pa lite olika sétt som kommun och region.
Visttrafik etablerar ju ett kollektivtrafiksutbud baserat pa sina riktlinjer for trafikering som ni
saker far tillgéng till om ni pratar med Lovisa. Dér vi erbjuds ett grundutbud baserat pé tithet.
Utover det sa ar det ju resandet som styr alltsd. Hur ménga ar det som reser pa en busslinje, ser
Visttrafik ett kapacitetsproblem s& utdkar man kanske den turen eller det utbudet, men gér man
inga resor, d& fir man ingenting. Dér kan vi som kommun kénna att det finns ett glapp i hur man
ser pé potentiellt resande, alltsd har du utbudet sé anser vi ofta att du har stérre mdjligheter och
storre chans att kliva pé den i stdllet for att du ska nyttja ett utbud som inte passar dig. Forstar ni
hur jag menar? Ja. S& det dr ett litet hinder eller vad man ska sdga. Sen s& som kommun och
politisk organisation s& har man moéjlighet att gora tillkop i trafiken. Alltsé att vi kanske kan
kopa till en linjestrackning eller kanske 6ka turtdtheten. Det ar véldigt kostsamt och dér kommer
det in just det finansiella som ett ganska stort hinder. Det 4r inget vi har mojlighet att soka
bidrag for som vi kan inom infrastruktursatsningar. Utan dir ar det bara att punga ut véldigt
mycket pengar for att fa ett visst utbud, och det kan vi gora, men som sagt ér det ett
majoritetsbeslut i varan politiska organisation och det dr inget uppdrag vi har idag i alla fall. Sen
sd om vi gor en tillkopsforfragan hos Vésttrafik maste den matcha deras planering s& man kan fa
avslag pa tillkop ocksé. Sen finns det nagot som heter omfordelning av kollektivtrafiken, det ar
kanske ett litet mjukare sitt att jobba och ha mojlighet att inverka som kommun, exempelvis s&
har vi en linje 3, som gér upp en liten slinga i Fontin omradet hir i Kungélv. Den ska man sinka
utbudet eller turtidtheten i trafikplanen for 2024 och dér har jag och tillsammans med véran
trafikstrateg ansitt att det &r vid storre potential vid kollektivt resande darfor att det ar tétare
lagenhetsbebyggelse, man kanske inte har mojlighet att skaffa egen bil, sa vi har utrett nagra
sociala rattighetsaspekter i just det omradet. I samband med det har vi tittat pa linje 2 som kor
forbi véaran villastad eller tradgardsstad och dir kan man ju g isér lite i &sikter om det &r
vanbilisterna vi vill 4t eller ska vi bara ldta dom vara for att dom ér lite lost case eller vad man
ska sdga, s& dér har vi foreslagit att man omfordelar och kanske drar ner pé turtitheten dér linje
2 gér vid villastaden déir det redan stér 2 bilar pa uppfarten och forsoker att fa en 6verflyttning
till kollektivtrafiken dér vi ser storre potential. Man kanske inte har mojlighet att vara lika
bilburen. Det &r en strategi, det kan vara ett test, det behdver inte vara svar pa att det ar det réitta
att gora, men det ar ett sitt vi har for att paverka kollektivtrafiken, men dven det behdver tackta
med Visttrafiks etablering av sin kollektivtrafik av sin kollektivtrafik, sa &ven en omfordelning
kan vi fa ett avslag pd om de inte ser att det fungerar. Sa det dr nigra atgérder som man kan
jobba med.

Hur skiljer sig kollektivtrafik mellan dom olika drstiderna, exempelvis sommar och
vinter? Minga vill ta kollektivtrafik for sina fritidsresor under varmare dagar, har ni
nigon plan for att gora kollektivtrafik mer tryggt val for samhillet ? Alltsa bussar som
dker oftare och direkt till Goteborg centrum tex ?
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Vi jobbar ju med en kampanj som dr en regionssatsning som heter vintercyklist. Det &r ju att om
vi dr med 1 den kampanjen som kommun sa fér ju vissa medborgare mojligheten att testa pa att
vara cyklist under den obekvéma érstiden. Man far gratis service och gratis dubbdéck. Det &r en
liten push for att dndra en vana. Det &r ju ndgonting som kommunen gor idag, det kan man séker
utveckla, och da kommer vi éter igen till resursfragan, man skulle kunna satsa pa det mer om
man hade mer pengar eller en extra anstéll for att jobba med sddana saker. Sen &r det ju valdigt
viktigt att vi dr samstdmda med varan driftenhet sé att plogning och prioritering av gang och
cykelstrak och att hallplatsomrédden ska vara snérdjda och inte anvéindas som négot upplag for
vallar. Det dr ocksé véldigt viktigt att det fungerar. Det kommer péverka beteendet om man
marker att det dr bildgarna som prioriteras i sndrdjningen. Sen kvarstar faktum att vi ar lata och
bekvédma som ras och det 4r lixom lite beteendeforandringsjobb jag tror som finns att gora dar.
RISE jobbade med négot projekt nu med att ha cykelbelysning pa dronare, man kanske ska ha
paraplydronare, skdmtade vi om igér. Det kanske inte ar sérskilt rimligt, men jag tror att det ar
beteendefordndringar och mojligheten att man kdnner dnda att man blir pigg, man kénner sig
frisk och kanske far in lite extra motion dven fast man blir bl6t, 4ven att man kanske kénner att
kollektivtrafiksresan &r ett sitt att &ven fast du inte kan ta dig dorr till dorr valdigt tryggt och
bekvamt, s ska det fortfarande vara ett bekvimare val att du fér relaxa lite grann och inte vara
sd pakopplad som du behover vara i trafiken. S& det dr en marknadsfraga sammantaget att man
far jobba med lite beteendeforidndrande insatser. Det &r inte s& ménga som véger in tiden att
skrapa bilrutan som att gé till bussen. Sa att det finns ju mycket upplevd tidsvinst och en
upplevd kostnadsvinst som absolut inte stimmer, s dar har bade vi och alla andra aktdrer som
jobbar med trafik att jobba med marknadsforing och beteendeforandring via markandsforning.

Hur téinker ni om att indra hur lokaltrafiken dker? Exempelvis findrad tidtabell eller
dndrade hallplatser som lokaltrafiken éiker, tiinker ni pa hur det dndrar folks vanor samt
villighet att resa lokalt?

Oj vilken svar fraga. Nagon stans skulle det vara jétteharligt om bussen gick precis nér folk
behover den, hela tiden, men det &r ju inte mdjligt. Vi har ju fantastisk turtithet i Kungélv tack
vare att vi har x4an genom stan i 5-minuterstrafik under hogtrafik. Men ‘dér sa ser ju Vésttrafik
att den inte nyttjas, sa ater igen, a den nyttjas ju saklart, men den nyttjas under sina peaktimmar.
Och sen under kvillar och helger dr det mycket mindre och dér sa ser dom en kostnadsforlust.
Det ar ju saklart jatterimligt, men vi tror ju att om turtitheten finns sa ser vi i samband med alla
beteendefordndrande insatser vi méste gora har det jittestor potential att & en dverflyttning for
att det ska vara litt och det ska, det behdver néstan vara behovsstyrt for att det ska kunna
konkurrera ut bilen helt och hallet. Nu kanske vi inte tittar pa en utkonkurrering helt och hallet.
Vi méste tdnka att samnyttjande av bilar ocksé spelar en viktig roll i framtida transportsystemet
och dir kommer vi in i en het annan diskussion att deldga och samnyttja olika fardmedel, men
jag kan inte sdga att vi tittar pa nagot, vi tittar vél i Ytterby kan vi séga att vi har
30-minuterstrafik och vi vill gérna se att vi har 15-minuterstrafik. Dér gar var som kommuns
asikter isér lite med Visttrafik av samma anledningar att det inte ar kostnadseffektivt, sé att det
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finns en massa olika strategier for att ha ett effektivt transportsystem. Jag dr tveksam till att det
kommer att fylla behover sa pass att alla viljer att stélla bilen.

Hur ser ni pa att 6ka mikromobiliteten (el sparkcyklar, styr och still etc) i Kungélv?

Vi har ju fatt lite forfragningar faktiskt, men det &r snarare, just med sparkcyklarna sé ar inte det
vid mitt bord, utan dér har vi parkeringsanldggare som ser det som en vildigt stor utmaning att
man ska ha en tydlig parkeringsplan for det hér. Vi ser redan nu att ménga av de hér orterna dar
flera aktdrer har etablerat sig véldigt snabb och man inte kunnat reglera det 6ver huvud taget, nu
kommer vi lite lingre fram med att det finns parkeringsrutor och sé. Det har generellt sétt varit
ett nej just for att man kédnner att det varit alldeles for tidigt. Visst vi har ett storebrorskomplex
eftersom vi ér sd néra Goteborg och vi ser att det hinder extremt mycket. Men vi ér fortfarande
en ganska liten ort och det platsar inte &n kanske. Vi kommer och se en jéttestor fortdtning och
inflyttning dom kommande 10-15 éaren sé att det kan vil bli aktuellt i framtiden, mycket mojligt.
Men just nu chillar vi lite.

Spontan fraga: Carpool och sidant, har det dykt upp én for det finns ju litegrann i
Goteborg?

Ja vi har ett omrade som heter Kongahélla som ar ganska nytt, det byggs fortfarande sa det ar
inte helt klart. Dér finns det &r bilpool. Det dr en del av ett reduktionspaket, det kanske &r lite
overkurs. Inom fysisk planering kan exploatorer séga, det ar dyrt att bygga parkering sé vi
slopar sa hiar minga parkeringar i utbyte sa ger vi alla nya boende ett vésttrafikskort eller vi
kanske infor bilpool och det hér &r sddana saker som vi har erbjudit som kommun. Vi &r inte
sjdlva om det men det dr inte ménga kranskommuner i Véstra Gotaland som gor det, vi ar lite
sjdlva i det dar. Dar har man dock sétt att uppfoljningen av de har atgérderna brister for vin inte
har ett ordentligt kontrollsystem eller uppfoljningssystem sé att det kan vara sa att en mobil eller
en car pool eller mobilitetshub eller det heter 15 olika saker. Att det hamnar i knét p& ndgon
eldsjél som sedan forsvinner eller flyttar dir fran och sedan sa fallerar det,
bostadsrittsforeningen kanske far utmaningar att driva den av olika anledningar. Vi tittar lite pa
hur vi ska fortsitta med det. Nu gér jag hdndelserna i forvdg, men vi har i interna diskussioner
pratat om att det har som kommun borde vi skéta sjélva for att det ska vara enkelt. Det ska inte
finnas 5 olika appar for att du ska kunna deldga en massa olika firdmedel. Det &r som med
parkeringsappar idag, de som har elbil behéver 7 olika appar for olika funktioner. Det &r ocksa
nétt ett jéttestort hinder i anvéndarvénligheten och att man ska fordndra beteendet déir. Vi vill ju
att det ska vara en och samma betalningsmedel och bokningssystem lixom. Sa det ar ju séklart
en jittepositiv grej, men jag tror att man behover utveckla det mycket mer 4n vad vi gor idag.

Bilaga K. Intervju med Lovisa Borgstrom, Samhéllsutvecklare fran Vésttrafik.
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Ar hillbart fritidsresande nigot ni tiinker satsa pA? Om ni svarar ja: Hur tinker ni uppna
det?

Ja det dr en svér fréga for sd som vart regionala trafikforsorjningsprogram ar utformat just nu sé
ar ju huvudfokus arbets- och studiependling nér vi ska prioritera vara resurser och det &r ju i
grund och botten politiska beslut som styr vad som ska prioriteras for Visttrafiks del. Vi ar ju
utforarorganisation kopplade till dem regionala mélbilderna/strategierna. Men sedan finns det ju
en hel del pagaende forskningsprojekt och initiativ kopplade till dem hér delarna som Visttrafik
ingdr 1 och det &r klart att om det dr en storre fritidsméalpunkt, d& finns det ju potential &ven
resande for anstillda som ska ta sig till och fran och i glesare geografi finns det nirtrafik som
man kan resa med. S& det &r klart att utifran grundlaggande trafikutbud sa omfattas vissa platser
and4, fast man inte riktigt haft fokus pé fritids och turismresande. Men det kanske kommer i nya
trafikforsorjningsprogrammet att man har fokus pa dem resorna.

Har ni ndgra specifika planer for att locka fler folk for att ta kollektivtrafik for sina
fritidsresor? Om ni svarar ja: Hur tinker ni uppna det?

Nej assa det dr vl aterigen det att det inte &r prioriterat just nu ihop med dem typen av resor
men ja om man vill kika lite utanfor var region hur andra trafikhuvudmaén har jobbat sa handlar
det mycket om att liksom dels informera vad det finns for mdjligheter och det kan man gora
bade genom hemsida och riktade utskick och det kan vara i app. Och sen ocksé att skapa olika
typer av biljetter som dr mer intressanta och riktar sig till fritidsresande och sadant dar. Det vet
jag att vissa kommuner jobbar med. Jag vet inte om Kungélv nimnde det men dem har négra
fria resor eller ndgot som dem erbjuder sina ungdomar bland annat, s dem kan resa pa kvéllar
och helger. Sa det finns tillkop kommuner kan géra som underléttar fritidsresande for unga i alla
fall.

Vad anser ni vara den storsta utmaningen med att forbittra kollektivtrafiken for
fritidsresor? Ar det till exempel for dyrt eller éir det for resurskrivande?

Jag skulle sdga det dr planeringssvarigheterna kring fritidsresande. Det kan ju vara en sak om
det 4r om vi séger en simhall som har traningar klockan sex, atta och nio varje dag som man kan
planera att det dr da de stora folkstromningarna kommer. Men om vi tar till exempel ett
friluftsomrade eller kanske ndgon mer som man inte har ndgon mer fast tid som man inte brukar
besoka dr det ju svart att anldgga en reguljar kollektivtrafik som gér fram och tillbaka pa tabell
for vi vet ju inte nér folk vill besoka omradet helt enkelt och vet vi inte det blir det ett véldigt
litet underlag p& dem linjerna som trafikerar som i slutindan blir en oekonomisk produkt som
gar tom. Dér tror vi pa mycket pad dem hir anropsstyrda 16sningarna som vi inte riktigt ar
framme med att utveckla men vi har en del piloter pa géng assa pa landsbygd och tétorter dér
det ska vara mer flexibel kollektivtrafik som inte gar pa tabell utan den ar séhir ni vet ndrmare
som man kan ringa och bestélla lite mer ndrmare typ som en flexlinje fran héllplats till méalpunkt
och den ringer man och bestiller den nér man behdver den och den gar inte linje lagt och det
kan ju vara nagot bra for fritidsresande. S& forhoppningsvis s& har vi ndgonting mer spannande
produkter att erbjuda nér vi for resultatet frdn dem piloterna da.
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Har ni nagon plan for att 6ka tryggheten kring kollektivtrafiken? Till exempel att man
ska kénna sig trygg nir man kommer hem och gér frian hallplatsen.

Ja precis och vi har en avdelning pa Visttrafik som jobbar med trygghetsfragor i
kollektivtrafiken och dem har jobbat mycket jute i fallt och har varit pa resecentrum och ombord
pa fordon och varit pa storre hallplatser och knutpunkter, patrullerat och ingripit dér det varit
handelser. Nu har dem tagit ett omtag och jobbar titare med kommunerna sé att man ldgger Gver
en hel del for att sjélva det sociala ansvaret ligger hos kommunerna. Sa att det &r mycket som
dem behdver stotta upp och hjilpa till med sa att nu jobbar vi mer koordinerande for att
sammanhalla dem delarna som kommunerna och tillexempel polis och andra typer av
ordningsvakter att dem ska jobba tillsammans &ven pa vara anldggningar. Det ar lite mer ett
annat “take” da. Men kring héllplats miljéer dér jobbar vi mycket med kommunerna i den rolla
som jag har i att lokalisera héllplatserna pa ett bra sétt sd att dem &r i ett sammanhang. Man
kanske inte sitter en hallplats i en buske ndgonstans dir det kinns otryggt och att man vill ha
bra belysning och det ska finns till exempel sittbankar sa att dem delarna jobbar vi med nér vi
etablerar nya hallplatser.

Hur ser ni pa att siinka priser for kollektivtrafikresande?

Ja det 4r ju en véldigt politisk fréga. Det dr sé att vi dr 50% skattefinansierade 50% finansieras
genom biljettintdkt, det dr det som &r sagt sedan ser det inte exakt ut s pa riktigt men det &r ju
fordelningen som finns rent politiskt nu da. Vill man 6ka eller minska den sa far man ju péverka
politikerna. Men det man kan tilldgga hér &r att priset inte dr, det ar klart att vissa resor dr mer
priskénsliga. Tillexempel fritidsresor for da konkurrerar man med bilen i en vildigt hog
utstrdckning och om man bara resor kollektivt pa fritiden men har man ett periodkort och
pendlar dar ar ju priset inte sa viktigt for dd kan man ju anvénda sitt periodkort och kan resa till
fritidsresorna ocksa. Men det finns ju olika typer av sddana initiativ som vi har. P4 sommarn har
vi ndgot som vi kalla for sommarbiljett som just ér till for att mdjliggéra hemester och att man
ska resa i sin egen region och da gér vi ner att man fér tre zoner till priset av en. Det &r ju en
sadan enkel grej att locka fler att resa pé fritiden hos oss. S& att vi jobbar lite med
kampanjméissig men sjélva prisfragan ar politisk da. Hur mycket man vill ha via skatt och hur
mycket man vill ha via biljettintakt.

Hur ser ni pa utoka kollektivtrafiknitet? Exempelvis flera busslinjer eller bussar som
dker oftare osv.

Vi planerar ju kollektivtrafiken ofta utifran potential och underlag s man kan enklast séga sé att
om det 4r manga som reser pé en busslinje sa kor vi fler bussturer det &r inte svarare dn sa. Och
vi har ocksé krav pa att bussen ska vara ekonomiskt héllbara, det far inte vara for f4 som reser
och vi behover ha en tekniks rad, det dr 4nda skattepengar vi jobbar med. Sedan har vi en det
som vi kallar for grundldggande utbud det som vi inte far ga under och dér &r det till exempel i
glesare geografi men dven i tdtorterna sa finns det riktlinjer for var Vésttrafiks golv ska vara.
Och dar 1 Kungilv ligger det pa halvtimmestrafik i titorten om vi tar lite mindre ort till exempel
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Alingsas &r vi nere pd timmestrafik som Visttrafik inte fir ga under men sen allt ovanfor det
styrs utifrén faktisk resande. Om vi tar till exempel linje 18 eller 19 dér jatteménga bor, verkar
och lever behover vi kora mycket titare sa det dr egentligen sa vi tidnker kring utbyggnad av
kollektivtrafiken. Det &r lite intressant, men det har ju visat sig att oftast har vi ett bra utbud i
peak trafiken for det ar d& manga aker men att utoka dven under dagtid kan fé resande pa totalen
att 0ka sa det &r ju ndgot som &r ganska intressant for fritidsresande och som inte kostar sa
mycket for kollektivtrafiken for det som &r drivande &r ju att kora fler fordon 1 hdgtrafik krévs
det fler forare till exempel. Om man kor dem i lagtrafik dé finns ju redan foraren ledig och
fordonet ledig eftersom de inte har nigra turer sa det ar ju en ganska enkel och ekonomiskt
smart sak att utoka nir det inte dr peak da, sé det ska vi kika vidare pa.

Hur skiljer sig kollektivtrafik mellan dom olika arstiderna, exempelvis sommar och
vinter? Minga vill ta kollektivtrafik for sina fritidsresor under varmare dagar, har ni
nigon plan for att gora kollektivtrafik mer tryggt val for samhiillet? Alltsa bussar som
aker oftare och direkt ti. Il Goteborg centrum tex?

Ja men vi planerar ju speciellt i battrafiken utifrén sdsongstabeller och @ven i kustomraden dér
vi vet att vi har mycket sommargéster eller dir det dr populdra omrdden som man besoker
mycket under sommaren da. Det finns ju &ven omraden som ar mer skidbetonade till exempel
Billinge i Skovde och vi har ndgra omréden i Ulricehamn som vi kdr mer under vintern. Sa det
planeras utifran lokala forutsattningar men battrafiken dr nog det tydligaste exemplet dir vi 6kar
upp turtitheten pa sommarn annars brukar vi ga ner i turtdthet for att folk reser mindre niar man
kanske har semester eller skolorna &r stingda eller sddar. Det ar vildigt stor andel av var trafik
som bérs upp av skolelever som kanske inte reser pa som sétt pd sommaren. Men vi jobbar
absolut med differentierade tidtabeller som vi kallar det. Att man jobbar med flexibla tabeller
déar man kor dér det behdvs pa sommaren. Delsjon har vi ingen kollektivtrafik upp till Delsjon,
det beror pa infrastrukturen att vi inte kan kora stora bussar upp dit och dér har vi helt enkelt
sagt att om man vill ha kollektivtrafik upp dit &r det med mindre fordon och d& ar det flexlinje
som géller och ett kommunalt tillkép. Det kan vi ocksa ndmna, oftast fritidsresor och
mélpunkter som inte &r dir det finns pendlingsstrommar som Viésttrafik kan f6lja och analysera
och sitta ut en trafik efter d& rekommenderar vi kommunerna att gora ett tillkop, att dem
finansierar en linje. Dar har vi exempel i MéIndal dom kér till Gunnebo som ér ett besoksmal
dér. Och sen har vi ut i Lackd slott dar kor kommunen ut till slottet och i Skovde kér kommunen
upp till deras fritidsomrade diar med en linje sa det finns lite sddana exempel dir kommunerna
gér in och finansierar for att dem ser att den hér fritidsmalpunkten &r sé pass viktig sé att dem
vill trafikforsorja den med kollektivtrafik.

Hur tinker ni om att indra hur lokaltrafiken dker? Exempelvis dndrad tidtabell eller
dndrade hallplatser som lokaltrafiken dker, tinker ni pa hur det dndrar folks vanor samt
villighet att resa lokalt?

Oftast gar om vi tdnker en tétortstrafik sa gar ju den, den ar planerad dér folk bor och det finns
ju strukturer i samhéllet dir det ar ldttare eller svarare att trafikera. Oftast ldggs tdtortslinjerna i
de storre straken eller ldngs gator dér folk har bosatt sig. Kollektivtrafiken har ju lite, det &r ju
bade en fordel och en nackdel, men det blir ju ndgonstans en stomme i samhéllet och man kan
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inte halla pa att laborera med i just den hér stomtrafiken for folk méste kunna lite pé att
kollektivtrafiken finns och att den gér i tid. Om vi pratar om vara lite storre linjer och
tatortslinjer och straktrafik dé dr dem inte sa flexibla dem kan man inte sitta och dndra pa och
lagga till massa grejer. Men om vi ska tdnka pa véra piloter som jag var inne pa kring dynamisk
trafik som &r lite mer flexibel och kan vara lite mer i en mer pilotform da kan vi laborera mer
kring dem hér delarna, sé att rent krasst dr det ganska svart att fa forandrad kollektivtrafik i en
tatort. Det ska mycket till for att det ska hdnda. Det dr ocksa darfor vissa kommuner tycker att
det finns en troghet i det hdr som de vécker att gora tillkdp da. Regionen har ju andra
utgingspunkter och kriterier nér vi planerar trafiken dn vad kommunen kanske har. Darfor ar det
bra att vi kan komplettera varandra i vissa fall. Men det finns ocksa andra, vi ser ju girna att
andra tjénster kompletterar vart stomnét. Om ténker typ tétortstrafiken att den gar i sina gator
dar den alltid har gatt och den for lite utbud nér fler reser pa den, och sedan far man koppla pa
andra kringtjénster till var stomlinje, det kan ju vara cykelpoler vi har ju styr och still i
Goteborg. Det finns dem hér elsparkcyklarna som Visttrafik funderar pa4 om vi kan upphandla
pa vissa platser. Det finns ”shuttlebussar” som kan himta och kora bara den korta lilla striackan.
Vid Chalmers finns det en lite grej ”podd” som kor runt. Typ sddana 16sningar pa sikt som
kanske inte dr den héir reguljira linjen som snurrar runt enligt tidtabell utan att man kompletterar
med annan mobilitet da till vér titortstrafik.

Hur ser ni pa att 6ka mikromobiliteten (el sparkcyklar, styr och still etc) i
Kungiilv/Goteborg?

Ja men vi dr pa den frdgan. Det &r mycket som dr oklart vad vi far gora rent lagmaéssigt vilka
delar far vi som regional kollektivtrafikmyndighet upphandla och inte och vilka delar maste
marknaden fA styra. Det 4r mycket fragor kring dgarskap och affirsmodeller som inte ar helt
utredda for att vasttrafik skulle kanske vilja ta helhets perspektivet och vara paraplyet som har
kollektivtrafik, det finns elsparkcyklar det finns bilpooler, det finns cykeltjénster och det finns
liksom “minishuttlar” men dér &r vi inte idag utan vi dn sé lange sa &r vi mest den hir stommen
som visttrafik ar bra pa och kan syssla med och s lér vi oss hela tiden av andra aktdrer vad vi
skulle kunna gora och koppla pa dem. Vi har ju samarbete med véra appar att man kan sélja
Visttrafiks biljetter i typ Travis och Easy To Be och dem dér tjdnsterna. Vi har inte helt landat
dar, det finns tva vigar att ga. Att Vasttrafik blir hela samhallets mobilitetsaktor och tar dem hér
grejerna under sitt paraply eller sa blir vi experter pé kollektivtrafik och samverkar gdrna med
andra som &r experter pa sitt omrade. Det dr dem tva végvalen vi har att ta stdllning till vilket vi
inte gjort d4n. men det &r spannande delar och vi ser saklart att all typ av hallbar mobilitet &r
positivt for samhéllet och for individen det ar ju viktigt att vi inte &r negativt instillda till sddan
typ av mobilitet.

Spontan fraga: Hur fungerade samarbetet mellan kommunen och Visttrafik?

Det finns ju lite pa olika plan men avtalsmassigt sa var det s att 2012 tog regionen dver
agaransvar for kollektivtrafiken. Alltsa finansiering och da skrev ett avtal hur vi ska samverka,
och da beskriver avtalet tillexempel vilka delar som ingér i den allménna kollektivtrafiken, vilka
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delar som kommunerna har kvar typ fardtjanst och skolskjuts och hur vi ska samverka kring
infrastruktur. Det finns ocksa politiska samverkansform dar man jobbar med mer strategiska
fragor till exempel trafikforsorjningsprogrammet. Men i var konkreta samverkan alltsa
Visttrafik och kommun déir handlar det mycket om att diskutera nytillkommande etableringar.
Det kan vara bade verksamheter och bostidder och foretag. Dem diskuterar vi vart hamnar dem
och hur kan vi trafikforsorja dem pa ett bra sétt. Behover vi utoka kollektivtrafiken om vi gor pa
ett visst sitt. Sddana diskussioner sitter vi mycket i. ocksa att vi rekommenderar dem med olika
saker, bygg inte hir bygg dir i stillet om ni bygger hér behover vi nog lagga till en hallplats. S&
det dr nog ménga utformningsfragor som hamnar pé vért bord. Det ar ju viktigast att
samhéllsutveckling och kollektivtrafik gar hand i hand sé vi ser helst att kommunerna bygger
vid vara etablerade linjer. Vi har ju véra strdk och véra stommar sa gérna att man fortétar dér da
ar det ju enklare att utdka en linje &n att far en helt ny kollektivtrafiklinje.

Bilaga L: Resekostnader

- Kostnad bil per mil (kr/mil)- Biljettpris (kr) -Stréicka (mil) - Parkeringskostnad (kr/h)
Kungélv resecentrum-Kongevi 35 kr 35 kr 0,09 2
Nordstan-Heden 35 kr 35 kr 0,13 17
Kungalv resecentrum-Ytterns 35 kr 35 kr 0,25 0
Centralstation-Mossen 35 kr 35 kr 0,44 10
Langd traningar (timmar) Pris Bil (kr) Pris Kollektivt (kr) Pris for bil till och fran trining (kr) Pris kollektivt till och fran trining (kr)
2 3 kr 35 kr 10,3 70 kr
2 5 kr 35 kr 43,1 70 kr
2 9 kr 35 kr 17,5 70 kr
2 15 kr 35 kr 50,8 70 kr
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