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Sammanfattning

Svenska stader har historiskt utvecklats med bilen i fokus, det har lett till den situation
Goteborg ar i idag, med bilar som tréangs pa stadens gator. Enligt en undersokning ar endast
5% av Goteborgs invanare néjda med framkomligheten i bil. Syftet med arbetet ar att
undersoka varfor cykeln inte anvdands mer i Goteborgs stad och forsta vad som stoppar
invanarna fran att valja cykeln, samt att bidra till en mer cykelvanlig stad for att minska
bilberoendet och koldioxidutslappen. Genom enkatundersokning och intervjuer bygger
studien pa Goteborgs invanares asikter. Resultaten visar att bilen tar for mycket plats i
staden och om cyklingen ska utvecklas maste andelen bilister minska. Manga av de
forbattringar som invanarna i Goteborg vill se handlar om infrastrukturella andringar;
Uppdelade cykelbanor, battre underhall samt ett battre sammanhangande cykelnatverk.
Resultaten visar att mer an en tredjedel de svarande angav att de behover battre och
sakrare parkeringsmojligheter for sin cykel. For att 6ka cykelanvandningen och framja en
gronare stad maste politiska beslut tas for att prioritera cyklister pa gatorna. Detta pekar pa
att befintliga parkeringsplatser inte ar tillrackliga for att tillgodose cyklisternas behov. For att
underlatta framtida arbete kring utformning av cykelinfrastruktur och att skapa en
cykelkultur har arbetet lett till forslag pa hur en stad behover tanka i planeringsarbetet.

Abstract

Swedish cities have historically developed with a focus on cars, which has led to the situation
that Gothenburg is in today, with cars congesting the city's streets. According to a survey
only 5% of Gothenburg residents are satisfied with the accessibility by car. The purpose of
this study is to investigate why cycling is not used more in Gothenburg and understand what
is preventing residents from choosing cycling, as well as to contribute to a more bike-friendly
city to reduce car dependence and carbon dioxide emissions. Through surveying and
interviews with Gothenburg residents, the study is based on their opinions. The results show
that cars take up too much space in the city, and if cycling is to be developed, the proportion
of drivers must decrease. Many of the improvements that Gothenburg residents want to see
are related to infrastructure changes, separated bike lanes, better maintenance, and a
better-connected cycling network. To increase cycling and promote a greener city, political
decisions must be made to prioritize cyclists on the streets. The results show that more than
a third of the respondents stated that they need better and safer parking facilities for their
bikes. This indicates that existing parking spaces are not sufficient to meet the needs of
cyclists. To facilitate future work on the design of cycling infrastructure and create a cycling
culture, the study has led to suggestions on how a city needs to think in planning work.
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Forord

Detta ar ett examensarbete om 15 hogskolepodng som ingar i Affarsutveckling och
entreprendrskap inom samhallsbyggnadsprogrammet. Speciellt tack till var handledare Jorge
Gil, universitetslektor pa Chalmers Tekniska Hogskola och avdelningschef for stadsbyggnad
och planering. Vi vill tacka Karin Ryberg, projektledare inom hallbart resande pa Vasttrafik. Vi
vill tacka Hanna Ljungblad, utvecklingsledare cykel pa Goteborgs Stad. Vi vill tacka Jonas
Hedlund, trafikplanerare med inriktning mot cykel- och kollektivtrafikplanering pa Tyréns.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Svenska stader har historiskt utvecklats med bilen i fokus, det har lett till den situation
Goteborg ar i idag, med bilar som trangs pa stadens gator. Enligt en av Samhallsbarometerns
enkatundersdkningar anser 5% av de svarande att Goteborg ar latt att ta sig fram med via bil,
detta ar samst i Sverige (Samhallsbarometern, 2019). Det skapas latt trafikstockningar och det
gor det svart for invanarna att ta sig till och runt i Géteborg och det finns ett stort behov av
att utveckla de alternativa transportmedlen. Att minska biltrafiken och 6ka anvdandningen av
kollektiv- och cykeltrafik ar ett politiskt mal fran Géteborgs Stad for att gora Géteborg mer
cykelvanligt (Goteborgs Stad, 2022). Det ar darfor viktigt att undersdka hur Goéteborg kan
optimera cykeltrafiken.

For att Goteborg ska bli mer cykelvanligt kravs det en stor forandring i stadsplaneringen samt
att de hinder som finns mot cykeltrafik motarbetas och att det skapas forutsattningar for en
O0kad anvandning av cykeln. Det kan handla om att skapa fler cykelbanor och sakrare
cykelparkeringar samt forvaring. Ett stort fokus bor ocksa ligga pa att hitta metoder for att
kommunicera med invanarna i Goteborgs stad angaende cykeltrafiken.

Sammanfattningsvis ar det tydligt att Goteborg star infor manga utmaningar nar det géller
trafiken och transporten i staden. Genom att fokusera pa cykeltrafik som ett alternativ till
biltrafik kan Goteborgs Stad minska trafikstockningarna, forbattra luftkvaliteten och oka
livskvaliteten for invanarna. Det ar viktigt att arbeta med att involvera alla delar av staden for
att skapa en hallbar och framtidssakrad stad.

1.2 Syfte

Syftet med detta arbete ar att undersoka varfor cykeln inte anvands mer i Goteborgs stad och
forsta vad som stoppar invanarna fran att valja cykeln, samt att bidra till en mer cykelvanlig
stad samtidigt som bilberoendet och koldioxidutsldppen minskar. Studien strdvar efter att
formulera tillvdgagangssatt for att na ut till resterande invanare i Goteborg som i dagslaget
inte anvander cykeln. Andra mojligheter som cykel i samband med kollektivtrafik och
cykelparkeringar kommer ocksa att analyseras.

| slutdndan ar malet att presentera en rapport som ger en djupare forstaelse for hindren for
cykling i Goteborg och som innehaller forslag pa atgarder for att skapa en mer cykelvanlig stad.

e Vad stoppar Goteborg fran att bli en cyklande stad?
e Hur kan Goteborg 6ka andelen aktiva cyklister i staden?



1.3 Avgransning

Att begransa studien till omradet som omfattas av Goteborgs kommuns granser har fordelen
att forskare och experter kan samla in data om kollektivtrafik och cykling pa ett mer specifikt
satt. Eftersom kollektivtrafik och cykling ar tva av de viktigaste transportalternativen i
Goteborg, ar det viktigt att forsta hur dessa transportalternativ fungerar i praktiken. Genom
att avgransa studien till omradet som inkluderas av Géteborgs kommuns granser kan forskare
och experter samla in data om specifika busslinjer, sparvagnar och cykelvagar. Detta ger en
mer detaljerad bild av hur dessa transportalternativ fungerar och vilka faktorer som paverkar
deras anvandning.

En annan fordel med att avgransa studien till Goteborgs kommuns granser ar att det mojliggor
for forskare att samla in data om transportbeteenden och preferenser hos invanarna i
Goteborg. Genom att forsta hur invanarna i Goteborg reser till jobbet, skolan och andra
destinationer kan myndigheter och aktorer skapa battre transportldsningar som passar
invanarnas behov och dnskemal. En annan anledning till att avgransa studien till Goteborgs
kommun ar att det mojliggor for forskare och experter att analysera hur olika
transportalternativ paverkar miljon och halsan hos invanarna i Géteborg.

Sammanfattningsvis finns det flera anledningar till att studien har valt att avgrdnsa sig till
Goteborgs kommun. Genom att fokusera pa cykling, samt insamling av data om
transportpreferenser och andra faktorer hos invanarna i Goteborg, kan forskare och experter
bidra till att skapa battre transportlésningar som passar invanarnas behov och 6nskemal,
samtidigt som miljon och halsan beaktas.
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Figur 1. Geografisk avgrénsning



2. Metod

Studien har genomférts med en flermetodsforskningsansats som innefattar anvandning av
bade semistrukturerade intervjuer och en kvantitativ enkdtundersokning. Genom att
kombinera bade intervjuer och enkater i denna studie har forskarna kunnat erhalla en mer
heltdckande bild av respondenternas uppfattningar. For att uppna detta kommer tidigare
studier inom omradet studeras och analyseras. Nasta steg ar en primaranalys som med hjalp
av insamlade data fran de tidigare metoderna sammanstalls och hjalper studien att géra en
fullgod reflektion samt dra slutsatser. Detta presenteras i slutet av examensarbetet.

2.1 Sekundaranalys

Sekundaranalysen i detta arbete gors for att skapa en 6verblick 6ver omradet som behandlas,
namligen manniskors uppfattningar kring barridrer och hinder for att cykla. Genom denna
process kommer forfattarna att utbildas och fa en 6kad bekantskap med Goteborgs mal och
visioner for cykeln. Genom att genomfora en sekundéaranalys av tidigare studier inom omradet
och analysera tidigare enkatundersékningar, kommer forfattarna att kunna utveckla en
valgrundad forskningsdesign och samtidigt aven kunna dra slutsatser och gora jamforelser
med studier inom liknande omraden.

Forfattarna gjorde sekundaranalysen primart pa en internethemsida “scopus.com” dar det
finns tillgang till valdigt mycket av tidigare studier inom samma omrade. Sékord sa som
"safety", "commute", "cycling city" och "motivators" kommer att anvandas for att hitta
liknande studier och analysera dessa for att 6ka forstaelsen inom omradet. Sekundaranalysen
gjorde ocksd med hjalp av vanliga internetsokningar tillsammans med en dialog med var
handledare Jorge Gil som hade intressanta studier och forskningar som kunde utveckla
arbetet.

2.2 Enkatundersdkning

Baserat pa de tva tidigare metoderna ska det nu utformas en enkdtundersokning som ska na
ut till Goteborgs invanare. Enkaten ska framst ge en uppfattning om hur manga, samt vilka
som cyklar i Goteborg. Fokus kommer att ligga pa de manniskor som cyklar och varfér de gor
det men dven pa de manniskor som inte cyklar samt vilka barridrer och hinder de upplever att
det finns. Genom att stalla ratt fragor kommer det ge studien en bra bild av vad befolkningen
upplever att de storsta hindren ar.

| enkaten ar det viktigt att inte stélla ledande fragor och na ut till personer som ar inom var
malgrupp. Detta galler framst att se till att personerna som svarar pa enkaten bor i Géteborg.
Syftet ar att fa en bred variation pa de svarande for att fa en omfattande
studie. Enkdtundersokningen gjorde i Google Form vilket ar ett verktyg som later dig enkelt
gora diverse undersokningar som kan skickas ut till en stérre urvalsgrupp.

Den fullstandiga enkatundersdkningen med fragestallningarna finns i Bilaga A.



2.3 Semistrukturerade intervjuer

Efter att har samlat ihop den data som enkdtundersokningarna gav, utformas de
semistrukturerade intervjuerna. Detta gors genom att stalla fragor till mer insatta personer
inom omradet. Det handlar framfor allt om personer som ar ansvariga for cykelns utveckling i
Goteborg men ocksa engagerade externa parter. Objekten har fatt beskriva sin syn pa
problemen och fragor har stallts utefter enkadtsvar. Malet &r att kunna fa stélla de fragor som
antingen inte kunde svaras pa i en enkatundersokning samt ta del av objektens professionella
bedémningar av det som enkdtundersdkningens data visade.

Foljande fragor stalldes:
e Vilka problem finns i dagens Géteborg for cyklister?
e Hur sdkert upplever du att Géteborg dr for cyklister?
e Vad har ni for referensprojekt/stdader?
e Vad go6r ni for att 6ka cyklingen i Géteborg?
e Vilka hinder har ni stétt pa i ert arbete?
e Hur tror du att man vidare ska kunna 6ka cykelanvéndningen i Géteborg?
e Hur tédnker ni ndr ni kombinerar cykling med kollektivtrafik?
e Hur tar ni er an den viktiga del som dr kommunikation med mdénniskor ni vill paverka?
e Finns det ndgra planer pd att utveckla parkeringsmdjligheter runt om i
Goteborgsomraddet?
e Vad dr det som stoppar Géteborg fran att bli en cyklande stad?

Forfattarna gjorde tre intervjuer med tre olika objekt. Karin Ryberg jobbar som projektledare
inom hallbart resande pa Vasttrafik. Hanna Ljungblad jobbar som utvecklingsledare cykel pa
Goteborgs Stad. Jonas Hedlund jobbar som trafikplanerare med inriktning mot cykel- och
kollektivtrafikplanering pa Tyréns. Alla objekt fick samma fragor men begransades inte till att
bara svara pa fragorna utan konversationen utgick bara ifran dessa. Intervjuerna varade i 40—
60 minuter och spelades in for att kunna se tillbaka pa intervjun och hora den aterigen ifall
det fanns nagra otydligheter.
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3. Undersokning

3.1 Litteraturanalys

Studien bygger pa att det finns ett missnoje eller utrymme for forbattring angaende cyklingen
i Goteborgs stad. Genom att studera tidigare undersékningar gjorda i Goteborg och pa andra
platser, kan slutsatser dras kring hur utvecklingen i Goteborg bér genomféras.

Tidigare gjorda studier fran Goteborg visar att det finns ett utbrett missnoje gentemot
infrastrukturen. Tillsammans med egna undersékningar och intervjuer ska studien generera
|6sningar pa problemen.

Vad tycker goteborgarna om att cykla i Géteborg?

En analys av tidigare studier visar pa att Géteborg har minst nojda cyklister i jamférelse med
andra kommuner med 6ver 100 000 invanare (Cyklistvelometern, 2022).

Undersokningen utfors av Cykelframjandet, som kallas for Cyklistvelometern. | Goteborg fick
undersokningen svar fran 1152 personer som tyckt till kring Goteborg cykelmiljo.

Undersokningen baseras pa sex (6) st underkategorier. Underkategorierna ar; generell
nojdhet, trygghet, tillgang till cykelinfrastruktur, framkomlighet i cykelvagnatet, cykelklimat,
cykelns prioritet i kommunen. Resultatet visade att Goteborgs stad hamnade pa sista plats.
Det visar pa att ndgonting maste férandras for att fa fler att cykla i staden.

| en studie fran 2020 utfoérd av Trafikkontoret i Goteborg stad undersoks goteborgarnas syn
pa Goteborgs som cykelstad. Bland resultaten framgar bland annat att det mest instimmande
svaret var "GoOteborg ar mer attraktiv om cykelanpassat”. Det visar att cykeln har en viktig del
i framtidens stad och det ar darfor utvecklingen bor ske mer effektivt.

| jdmforelse med undersdkningen fran 2018 har punkten "N6jdhet cykelparkeringar” minskat
mest, det betyder att det dr ett omrade som behover analyseras extra mycket for att skapa en
trygg upplevelse med cykeln.

Styr & Stall ar ett system for cykeldelning som ar baserat i Goteborg, Alexandros Nikitas och
Pontus Wallgren har undersdékt vad invanarna i Goteborg tycker om systemet.
Undersokningen bestar av en kvantitativ studie som aterspeglar svar fran 558 personer i
Goteborg. Malet med undersékningen var framfér allt att forsoka hitta “formeln for
framgang”.

Resultaten visade att majoriteten av respondenterna var positivt installda till Styr & Stall i alla
bemirkelser. Aven de respondenter som var mindre benigna till att anvdnda sig av cyklarna
sag systemet som en viktig del av Goteborgs hallbarhetsarbete. Enligt forfattarna innebar det
att det finns en stor potential for att fa fler att faktiskt anvanda sig av cyklarna. Den har studien
drar stor nytta av att veta att potentialen for utokad anvandning av lanecyklar existerar, vad
som behovs goras ar att hitta ett satt for att uppmuntra fler till att faktiskt vélja cykeln som
transportmedel.
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Hur byggs en cykelkultur?

En studie utford av Heinen grundar sig i att undersoka hur cyklister fran dag till dag tar olika
beslut om huruvida de ska cykla eller inte. Heinen menar att tidigare undersékningar
behandlar forutsattningar under en enskild dag och att variationen bland férutsattningarna
inte tas hansyn till. Till exempel har vadret en stor betydelse fér manga som valjer mellan cykel
och annat transportmedel. Faktorer som kan skilja sig fran dag till dag, har stor paverkan pa
valet av transportmedel. Resultatet visar att det finns tva typer av deltidscyklister, frekventa
cyklister och tillfalliga cyklister. Anledningarna till att de olika typerna valjer att inte cykla beror
pa olika faktorer, de frekventa cyklisterna tenderar till att vélja bort cykeln nar behovet av att
vara pa flera platser under dagen uppstar. De tillfdlliga cyklisterna ar mer beroende av att
vadret ska vara tillrackligt bra for att ta ut cykeln. | arbetet kring att 6ka andelen cyklister
maste Goteborg ta hadnsyn till alla faktorer som hindrar manniskor fran att cykla, samt att
forsta att det inte finns en specifik I16sning pa problemet.

Nederlanderna ar en av varldens framsta cykelnationer och ar det enda landet dar antal cyklar
overstiger antalet manniskor. Det beror till stor del pa att holldndarna under en lang tid har
byggt upp en cykelkultur i landet som &r tillgdnglig for alla, oavsett alder, formaga eller
ekonomiska medel. Boken som ar skriven av Bruntlett underséker vilka metoder hollandarna
har anvant sig av, hur de har lyckats och vilka hinder de har st6tt pa.

Bruntlett ndmner olika anledningar till att hollandarna har lyckats sa bra men det som ar
viktigast ar att prioritera manniskan i forsta hand och motordrivna fordon i andra hand. Det
ar platser byggda med manniskans vdalmaende i fokus, inte fordonscentrerat. Bruntlett ger i
slutet av sin bok val valda tips om hur andra lander ska kunna ga samma vag som
Nederlanderna och den viktigaste punkten ar att forutsattningarna skiljer sig fran plats till
plats. Bara for att utformningen av Amsterdam fungerar for cyklister betyder inte det att
Goteborg borde efterlikna infrastrukturen fullt ut. Daremot kan Goteborg lara sig av hur
hollandarna har tagit plats fran bilarna och gett till cyklarna, det &r nagot som kommer gynna
cyklisterna i Goteborg.

Silva har utfort en studie som ar baserad i Portugal som beskriver hur olika stader har olika
potential for cykelns utveckling. Forfattaren forklarar att stader som identifieras som
nyborjarcykelstdder kan ha god anvandning av ett planeringsstodsystem (GPC) for att
overvinna de hinder som uppstar i borjan av utvecklingen. Undersdkningen genomfordes
genom att samla flertalet stadsplanerare och insatta i cykeltrafiken, med hjilp av
planeringsstodsystemet fick deltagarna ta fram cykelstrategier och bedéma dess
anvandbarhet. Resultatet visar att verktyget var |att att anvdnda och att majoriteteten av
deltagarna utvecklade ett okat fortroende for potentialen i sin stad efter att ha fatt se
resultaten som GPC genererade. Planeringsstodsystemet kan vara till hjalp for Goteborgs stad
i omstallningen fran en bil- till cykelcentrerad stad.

Vilka hinder motverkar cyklingen?

Den har studien av Vandenbulcke bygger pa att jamféra sdkerheten for pendelcyklare i olika
stader och regioner i Belgien. Enligt dess analys beror mycket pa skillnaden i frekventa cyklister
pa storleken pa staden. Det visar pa att det finns stor skillnad pa hur staden bor utformas efter
dess forutsattningar. Det gar inte att kopiera ett andra koncept utan Géteborg maste forma
sin egen cykelstad.
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I en undersdkning som utforts i Vancouver (Winters, 2011) har 1400 nuvarande och
potentiella cyklister svarat pa vilka faktorer som paverkar dem mest. Resultaten visade att de
faktorerna med hogst paverkan var sakerhet och interaktioner med motorfordon. Det betyder
att det ar viktigt att planera cykelbanorna pa ett effektivt satt dar det finns egna dedikerade
vagar for cykeln.

van Bekkum har i sin studie analyserat individers psykologiska faktorer som stoppar dem fran
att cykla. I sin studie har van Bekkum intervjuat bade cyklister, potentiella cyklister och icke-
cyklister. Resultatet visade att de som redan cyklar har mer fokus pa det positiva med
cyklingen och de som inte cyklar ser i stdllet hinder. van Bekkum menar att det mdjlighet till
att andra pa icke-cyklisternas tank. Genom att implementera samma ténk i Goteborg och
komma med strategier for att nd ut till dessa personer kan andelen frekventa cyklister 6ka.

Hur viktigt ar det med valutformade cykelparkeringar?

En stor del av cykelns utveckling handlar om hur vagnat, korsningar och strackor ska utformas.
Nagot som ar viktigt att inte gldomma ar hur cykeln hanteras nar den star stilla. Jonas Larsen
har i sin studie undersoékt hur stader bor ga till vaga for att optimera cykelparkeringar. Det
finns manga faktorer som ar avgérande i arbetet kring parkeringar och det &r nagot som ar
spannande for Goteborgs utveckling.

3.2 Enkatundersokning

Enkatundersokningen utformades for att svaras pa av enbart boende i Goteborgs Kommun.
Fokus var att ta reda pa vilka faktorer som far personer att valja bort cykeln och vad det ar
som behover forbattras. Enkaten besvarades av 6éver 100 manniskor via internet.

Enkaten har bidragit till studien genom att ge en uppfattning om hur manga, samt vilka som
cyklar i Goteborg. Fokus har varit pa de manniskor som inte cyklar och malet med enkaten var
att svara pa varfor dem inte gor det. En viktig parameter i enkaten var att personerna som
svarar pa enkaten bor i Goteborg. Enkdtundersdkningen lag ute i drygt en manad och det
resulterade i en relativ hog svarsfrekvens, 100.

Darefter sker en sammanstallning i form av ”piecharts” och pivottabeller som anvands for att
ge en overblick pa helheten samt vad de svarande hade for svar gentemot andra svar. Detta
kommer goéras for att se om det finns olika kopplingar mellan specifika svar som kan gora
analysen for studien mer intressant.

Enkaten svarades pa av 101 personer varav 97 var boende i Géteborg. Svaren innehdll boende
fran alla stadsdelar men ca 60% bodde i Majorna-Linné och Centrum. Majoriteten av svarande
var kvinnor som representerar 75%. Aldersspannet var relativt jamnt férdelat dver alla aldrar

med storst andel 15-25 aringar som representerar 22% av svaren.

Ovriga svar redovisas med hjilp av diagram och tabeller nedan:
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3.2.1 Resultat

Har du tillgang till bil?

95 svar

@ Jag har inget kérkort

@ Jag har tiligang ill bil

@ Jag har egen bil

@ Jag har inte tiligang till bil

Figur 2. Tillgdng till bil

| fragan om svarande har tillgang till bil sa visar resultatet att en relativt stor del har antingen
en egen bil eller har tillgang till en. 63% av svaranden har alltsa tillgang till ett annat
transportmedel vilket bidrar till en stérre chans till anvandning av det. Resterande 37% som
har angivit att de inte har tillgang till bil eller varken har korkort har en storre chans att valja
cykeln som transportmedel da bilen inte finns med i ekvationen.

Hur ofta cyklar du?

95 svar

@ Varje dag

@ Flera ganger per vecka
@ Nagon gang per vecka
@ Flera ganger per manad
@ Nagon gang per manad
@® Mer séllan

@ Aldrig

Figur 3. Cykelfrekvens

Detta diagram visar att strax over 50% av de svarande cyklar varje vecka i nagon form. Detta
kan skildra sig ifran varje dag till nagon gang per vecka. Daremot visar diagrammet dven att
dryga 38% av svaranden mer an séllan eller aldrig cyklar.
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Vilket transportmedel ersatter du nar du cyklar?

94 svar

Gang

Kollektivtrafik

48 (51,1 %)
70 (74,5 %)

Bil 33 (35,1 %)

Figur 4. Ersdttning av transportmedel

| ovanstaende fraga fick svarande ange vilket transportmedel de ersatter cykeln med néar det
gor det. Den storsta delen av svaranden ersatter cykeln med kollektivtrafik eller gang vilket
ar mycket positivt. Hur som helst ar det lite mer an en tredjedel som ersatter cykeln med bil.
Likadant som i tidigare diagram blir malet att fa denna tredjedel att se kollektivtrafik eller
gang som ett battre alternativ.

Varfor cyklar du?

Varfor cyklar du till skola/arbete?
95 svar

Jag sparar tid 38 (40 %)

For halsan och tréningen skull 46 (48,4 %)
Undviker trangsel pa kollektivtr... 35 (36,8 %)
Jag sparar pengar 35 (36,8 %)
Jag har inga andra alternativ|—0 (0 %)
Jag bryr mig om miljon 28 (29,5 %)
Jag cyklar INTE till skola/arbete 36 (37,9 %)

0 10 20 30 40 50

Figur 5.. Anledning fér cykling

| fragan varfor de svarande anvander cykeln till antingen arbete eller skola anger de flesta att
de gor det pa grund av flera anledningar. Den storsta anledningen &r pa grund av den
fordelaktiga paverkan som cyklingen har pa halsan och traningen. De svarande ser manga
fordelar med cyklingen da de sparar vardefull tid, undviker trangsel pa kollektivtrafiken,
sparar pengar genom att cykla och att de bryr sig om miljéon och undviker klimatutslapp. Det
ar dven 36 svarande som anger att de inte cyklar till skola eller arbete.
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Hur sdkert tycker du det ar att cykla i Goteborg?

95 svar

@ Mycket sakert
@ Ganska sakert
Varken sakert eller osakert
@ Ganska osakert
@ Mycket osakert

Figur 6. Cykelsékerhet

Sakerheten i for cyklister i Goteborg upplevs vara jamnt férdelat mellan de svarande. Varken
sdakert eller osdkert, ganska osdkert och ganska sakert utgér dryga 96% av svaren. Daremot
finns det en storre andel som tycker att Goteborg ar mycket osakert, respektive mycket
sakert. | kommande diagram far svaranden ange varfor de anser att sakerheten i Géteborg ar
sdakert eller osdkert.

Hur n6jd ar du med cykelinfrastrukturen i Goteborg?

95 svar

@ Mycket néjd
@ Ganska nojd
Varken ngjd eller missnéjd
@ Ganska missnéjd
‘ @ Mycket missnéjd

—]
18,9%

Figur 7. Cykelinfrastruktur

Diagrammet visar ett en storre del av de svarande ar ganska missndjda med Goteborgs
infrastruktur. Den sammanlagda andel av svaranden som tycker att de ar ganska missnojda
eller mycket missndjda ar strax over 46%. De som ar ganska ndjda eller mycket ndjda ar strax
under 22% av de svarande. Utan att veta i detta diagram ifall det ar regelbundna cyklarare
eller inte, anser forfattarna att andelen missndjda respektive nojda ar ett daligt tecken pa
hur Goteborgs cykelinfrastruktur ar utformat i dagslaget. | kommande diagram far svarande
beskriva vad som skulle 6ka deras cykelanvandning, vilket kommer att koppla an problemen
som ovanstaende graf visar.

Nar du valjer bort cykeln, vilka faktorer ar bidragande till det?
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95 svar

Réadd for stold

For langt till destination

Daligt underhallna cykelvagar
Inga bra cykelvagar

Daliga majligheter att lasa/p...
Otrygghet pa grund av dalig...
Ingen méjlighet att kombiner...
Radsla for trafikolyckor
Rédsla for att skadas i en kr...
Regn och daligt vader

Inget av de ovanstaende

19 (20 %)

51 (53,7 %)
19 (20 %)
25 (26,3 %)
24 (25,3 %)
8 (8,4 %)
15 (15,8 %)
20 (21,1 %)
17 (17,9 %)
58 (61,1 %)

3(3,2%)

Figur 8. Faktorer for att vdlja bort cykeln

Diagrammet visar att en dvervagande del anser att daligt vader och langden till
slutdestinationen ar de tva storsta faktorerna som ar bidragande till att cykeln véljs bort som
transportmedel. Diagrammet visar att en betydande andel av de svarande anser att
cykelvagarna i Goteborg ar daligt underhallna och att det inte finns nagra bra cykelvagar.

Vad skulle fa dig att 6ka din cykelanvandning?

94 svar

Battre tillganglighet till koll...
Uppdelade cykelbanor fra...
Battre underhall av cykelin...
Battre sammanhangande...

Lagre hastighet pa biltrafik

1 (11,7 %)

46 (48,9 %)
39 (41,5 %)
49 (52,1 %

8(8,5%)

Battre vader 34 (36,2 %)
Battre belysning 12 (12,8 %)
Battre och sakrare cykelp... 34 (36,2 %)

Méjlighet att ladda elcykel 6 (6,4 %)

Figur 9. Okad cykelanvindning

De svarande fick ange vad de anser hogst sannolikt skulle 6ka deras cykelanvandning. |
diagrammet finns det tva alternativ som den storsta andelen av de svarande ansag stamde
overens med fragestallning och det hade med infrastrukturen av cykelnatverket att gora.
Ungefar halften av de svarande ansag att deras 6kade cykelanvandning skulle paverkas om
det fanns uppdelade cykelvagar fran bilvagar samt att det fanns ett battre sasmmanhangande
cykelnatverk. De tre sekundara faktorerna som skulle 6ka de svarandes cykelanvandning
skulle vara underhallet av cykelbanorna, battre och sdkrare cykelparkeringar och battre
vader. Den sistnamnde blir en svarpaverkad faktor, daremot sa ar de tidigare namnda alla
infrastrukturella problem som alla i nagon man skulle kunna realiseras.
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3.2.2 Pivottabeller

En pivot-tabell fungerar genom att automatiskt gruppera och sammanstélla data baserat pa
anvandarspecificerade kriterier, som kolumn- eller radrubriker. Anvandaren kan sedan
utfora diverse atgarder pa den insamlade statistiken, som att sortera, filtrera eller diagram,
for att fa insikter monster och trender. Denna information kan forfinas ytterligare genom att
lagga till filter eller berdkna medelvarden, procentandelar eller andra matvarden.

Tillganag till bil och sidkerhet
| denna pivottabell har tillgangen till bil stallts emot sdkerheten som anvandaren kanner nar
personen cyklar for att se hur bilismen paverkar grad av sdakerhetskansla.

Mycket osakert| Ganska osakert|Varken sékert eller osékert| Ganska sakert| Mycket sakert| Totalsumma
Jag har egen bil 1 7 13 11 32
Jag har inget korkort 1 2 5) 8
Jag har inte tillgang till bil 1 12 7 7 1 28
Jag har tillgang till bil 2 5 12 10 29
Totalsumma 4 25 34 33 1 97

Tabell 1. Tillgdng till bil och sédkerhet

Resultat visar att de med tillgang till bil kanner sig sakrare an de som inte har tillgang till bil.

Anviéindning och sdkerhet
| denna pivottabell har anvandning av cykel stéllts emot sakerheten som anvandaren kdanner
nar personen cyklar for att se hur sakra svaranden kadnner utifran deras cykelfrekvens.

Mycket osakert| Ganska osakert|Varken sakert eller osékert| Ganska sakert| Mycket sakert| Totalsumma

Varje dag 7 4 9 20

Flera ganger per vecka 5 7 12 1 25

Nagon gang per vecka 2 1 2 )
Flera ganger per manad 2 2

Nagon gang per manad 3 2 1 6

Mer sallan 1 4 14 4 23

Aldrig 3 4 4 3 14

Totalsumma 4 25 34 33 1 97

Tabell 2. Anvdndning och sékerhet

Ur pivottabellen kan det utldsas att det som cyklar varje dag eller flera ganger per vecka
anser att det dr ganska sidkert. De som cyklar mindre anser att det ar ganska osakert eller
mycket osdkert.
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Anvdndning och cykelinfrastruktur
| denna pivottabell har anvandningen av cykel och upplevelse av Goteborgs
cykelinfrastruktur for att se hur frekvensen av cykelanvandning paverkar grad av

missnoje/noje.

Mycket missndjd  [Ganska missnojdVarken nojd eller missndjd Ganska ndjd| Mycket ndjd| Totalsumma
Varje dag 7 5 8 20
Flera ganger per vecka 1 11 9 3 1 25
Nagon gang per vecka 2 1 2 5
Flera ganger per manad 2 1 1 4
Nagon gang per manad 5 1 6
Mer sallan 2 9 8 3 1 23
Aldrig 2 4 7 1 14
Totalsumma 5 40 31 19 2 97

Tabell 3. Anvindning och cykelinfrastruktur

Resultatet av denna pivottabell visar att de svarande ar 6verens om att det finns ett ganska
stort missndje oavsett hur stor cykelfrekvensen ar hos personen. De cyklister som anvander
cykeln mest tenderar att vara mer missndjda an nojda.

Anvéndning och geografisk hemort
| denna pivottabell har anvandningen av cykeln stallts emot var de svarande bor for att se i
vilka omraden cykeln anvands mest. Bara de alternativ med 6ver 5st svar har tagits med i
tabellen for att bibehalla trovardighet.

Centrum |Majorna-Linné [Norra Hisingen |Orgryte-Hérlanda |Totalsumma
Aldrig 5 3 1 2 11
Mer sallan 7 7 2 3 19
Nagon gang per manad 3 2 5
Flera ganger per manad 2 1
Nagon gang per vecka 1 4 5
Flera ganger per vecka 5 8 23
Varje dag 3 12 19
Totalsumma 23 38 15 85

Tabell 4. Anvéindning och geografisk hemort

Ur pivottabellen gar det att utldsa att en stor del av de svarande bor valdigt centralt i
Goteborg. Procentuellt sett ar andelen cyklister i centrala Goteborg farre an resterande

omraden.
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Sdkerhet och cykelinfrastruktur
| denna pivottabell har sékerheten som svarande kanner stallts emot deras kdnslor som de

har kring Goéteborgs cykelinfrastruktur.

Mycket missnojd | Ganska missnojd| Varken ndjd eller missnojd | Ganska ndjd [ Mycket ndjd | Totalsumma
Mycket osakert 2 2 4
Ganska osakert 2 17 3 3 25
Varken sakert eller osdkert 1 13 14 6 34
Ganska sakert 10 12 10 1 88
Mycket sékert 1 1
Totalsumma 5 40 31 19 2 97

Tabell 5. Sdkerhet och cykelinfrastruktur

Resultatet i denna tabell visar en linjar korrelation mellan sdakerheten och upplevelsen av
Goteborgs cykelinfrastruktur. Desto sdkrare svarande kanner sig, desto noéjdare upplevs
personen over infrastrukturen.

Tillgang till bil och

anvéndning

| denna pivotabell har tillgang till bil och anvandningen jamférts mot varandra for att se hur
individens anvandning av cykeln paverkas av tillgangen till bil.

Tabell 6. Tillgang till bil och anvdndning

Mer sallan/Aldrig | Mer ofta/Varje dag | Totalsumma
Tillgang till bil 33 28 61
Ej tillgang till bil 14 22 36
Totalsumma 47 50 97

Resultatet visar att personen med tillgang till bil tenderar att anvdanda cykeln mer séllan an
de personer som inte har tillgang till bil.
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3.3 Intervjuer

For att fa ytterligare kunskap om problemen med cykeln i Géteborg har flertalet intervjuer
utforts med sakkunniga inom omradet. | intervjuerna har personerna dels fatt svara pa
fragor angdende arbetssatt och organisationernas malsattningar, dels pa fragor om
personliga asikter om vad som hindrar cykeln och vad som behoéver forbattras.

Intervjuerna har utforts med 3 personer inom omradet:

Karin Ryberg jobbar som projektledare inom hallbart resande pa Vasttrafik.
Hanna Ljungblad jobbar som utvecklingsledare cykel pa Géteborgs Stad.
Jonas Hedlund jobbar som trafikplanerare med inriktning mot cykel- och
kollektivtrafikplanering pa Tyréns.

Vilka problem finns for cyklister i dagens Goteborg?

Nagot alla hade gemensamt i sina svar var att bilen ar den faktor som hindrar cykeln mest. |
dagens samhalle ar bilen en sjalvklar del av samhallet och mer maste goras for att minska
bekvamligheten med bilen om cyklingen vill 6ka. Nagon pratade om att det ar alldeles for
latt att kora bil i Goteborg, for att 6ka cyklingen maste det framkomligheten forsvaras for
bilar. Samhallets normer bygger pa att kora sina barn éverallt, annars ses foraldern som
oansvarig. Det ar den typ av normer som maste brytas for att fa ett genombrott kring cykeln.
En annan sa att det ocksa handlar om att regeringen maste ta ett stérre ansvar genom att
bel6na de som viljer bort bilen och ge kommunerna resurser for att utveckla nuvarande
cykelnatverk.

| fragan kring huruvida det ar sakert att cykla i Goteborg var svaren ocksa liknande.

Ett av intervjuobjekten menade att det 4&r manga som upplever det osakert innan individen
har testat. Men nar individen val har borjat cykla har denne en annan kansla. Ett annat svar
var att mycket av osakerheten kring att cykla handlar om att det finns en radsla for att cykeln
ska bli stulen. Respondenten papekar att Goteborgs stad jobbar aktivt for att oka tillgangen
till sdkra cykelparkeringar men att det ocksa ar en fraga for polisen om hur de kan |6sa den
organiserade brottsligheten som finns kring stulna cyklar. Ett av de stora problemen ar att
visa att det ar sakert for dem som inte cyklar, “Om vi ska 6ka cyklingen racker det inte att
dem som redan cyklar kanner sig sakra” (Hanna Ljungblad). En annan sa att det storsta
problemet i infrastrukturen kring sdkerhet sker runtomkring korsningarna, dar mots alla
transportmedel och cykelns vag ar inte sarskilt prioriterad.

| fragan kring vilket transportmedel som cykeln bor ersatta berdttade en person att det
garna far komma fran alla kategorier, det viktiga ar att 6ka det hallbara resandet. Personen
sager ocksa att om alla som idag aker bil skulle valja kollektivtrafiken hade det inte funnits
nagon plats pa alla bussar och tag. Darfor ar det viktigt att inkludera alla i uppmaningen till
att valja cykeln. Enligt en undersokning har manniskor lattare att ga fran att vara bilister till
att bli cyklister, framst for att cykeln ger en samma typ av frihet i nar och hur manniskan tar
sig fram.

Hur far Goteborg fler personer att cykla?

Att mycket handlar om hur styret i staden prioriteras cykeln var alla 6verens om. For att ga
framat i utvecklingen maste staden omprioritera och lata cykeln ha ett stérre ansprak pa
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gatorna. Det svara ar att utrymmet i staden inte racker till plats for gang, cykel, bil,
gronomrade osv. Det behover ske en forandring i hur cykelns betydelse varderas och
politikerna maste ta ett storre ansvar. En person sager att Goteborg kan lara sig mycket fran
hur de tidigare jobbat med utvecklingen av kollektivtrafiken, hur samarbetet bland
organisationer och regioner ser ut for att pa ett smidigt satt oka cykelanvandningen. En
annan person namner att Oslo har haft en kraftigt 6kad andel cyklister pa grund av att
stadens styrande organ har tagit delar av bilvagar i ansprak till férdel for cyklister.

Nar fragan om hur Goteborg ska kunna 6ka cykeltrafiken stélldes var alla ocksa dverens. Det
handlar om att gora det svarare for bilister att ta sig fram och anvanda bilen. Det kan handla
om bilfria zoner och lagre hastigheter pa gator for att framja cykelns ansprak pa
stadsgatorna, men det handlar ocksa om att anvdnda sig av s.k. piskor i form av hogre
trangselskatter och parkeringsavgifter. Det kan ocksa vara att begransa bilens mojligheter till
att parkera i staden vilket skulle leda till att fler maste anvanda sig av alternativa
transportsatt. Nagon namner att bilen faktiskt har en plats i framtidens stad ocksa, men att
majoriteten av bilresorna behover ersattas med hallbara transporter.

De storsta hindren icke-cyklister ser med att borja cykla ar att manga tycker det tar for lang
tid eller att det ar for langt till destinationen. Nagot positivt i utvecklingen kring cykeln ar att
elcykeln har blivit alltmer vanligt forekommande, det leder till att det inte &r lika besvarligt
att ta sig langre strackor pa cykeln och inte behdver vara lika besvarad 6ver att ta sig uppfor
for de manga backar som finns i Goteborg. Dock ar problemet med elcykeln att det
fortfarande ar relativt dyrt sett till en vanlig cykel. Det leder till ndsta fraga som handlar om
hur staden ska skapa sdkra och trygga parkeringar for cykeln dar folket kdnner att cykeln kan
[amnas utan oro.

Enligt en undersokning i Goteborg (Hallplatsundersdkning) ar osakra parkeringsplatser en av
det storsta anledningarna till att folk valjer bort cykeln. Det viktiga att tdnka pa vid planering
for cykelparkeringar/garage ar att det inte far ligga for langt ifran destinationen, da kommer
cyklisterna att stdlla cykeln pa andra stallen anda. P3 vissa stallen i Sverige har stader infort
overvakade och vadersakra parkeringsgarage for cyklar som kostar pengar, men en av
personerna menar att folk inte ar intresserade av att betala for att parkera sin cykel.

Vad ar det som gors pa en daglig basis for att utveckla cyklingen i Géteborg? Hanna
Ljungblad berattade att ett stort arbete laggs pa att hitta nya arbetssatt som underlattar
framtidens arbete. Om Go6teborg jobbar vidare pa samma satt som de alltid har gjort sa
kommer de inte att komma vidare i utvecklingen av trafiken i den takt som de politiska
malen anger. Det ar |att att falla tillbaka in i gamla monster och darfor ligger ett stort fokus
pa att utveckla system och tillvdgagangsatt for att ta beslut och utforma stadens planer.

En viktig sak som de tre personerna var eniga om ar att kommunikationen med allmanheten
ar en stor del av arbetet. For att utvecklas behover staden hitta ett satt for att fa folk att
vaga testa nagot nytt, det behdver normaliseras att ta cykeln till jobb och skola. En annan
sager att det ar otroligt svart att paverka nagons beteende men genom kampanjer och
testprojekt kan man skapa nya cyklister. Det viktiga ar att bryta manniskors inprantade
vanor.
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4. Diskussion

4.1 Resultat
Hur stor andel av G6teborgs invanare har tillgang till bil?

Trots att det finns tillgang till en bil betyder inte automatiskt att cykeln behovs viéljas bort
som transportmedel, daremot spelar tillgangligheten av en bil stor roll for individen vilket
gor det enklare att valja det allt oftare “bekvamare” transportmedlet. Tillgang till bil ar en
viktig faktor for individer nar de valjer vilket transportmedel de ska anvanda sig av. En bil
erbjuder bekvamlighet, flexibilitet och tidsbesparingar jamfért med att anvanda andra
transportmedel sdsom cykel, kollektivtrafik eller gang. | tabell 6 (s. 20) kan vi se att de med
tillgang till bil valjer bort cykeln oftare an de utan tillgang till bil. Cykling har manga férdelar
som ar svara att uppna med bildkning, sdsom béattre héalsa, minskad miljopaverkan och
mojligheten att undvika trafikstockningar. Cykling ar ocksa ett billigt och effektivt satt att ta
sig runt, sarskilt for kortare resor (Trafikverket, 2020). Om cykelvagar och sakra gangvagar ar
lattillgangliga, kan det uppmuntra fler personer att vdlja att cykeln i stallet for att anvanda
bilen. P4 samma satt, om kollektivtrafiken ar tillganglig och val utformad, kan det minska
behovet av att anvanda sin bil.

Hur ofta cyklar géteborgarna?

Att dvertyga personer som sallan eller aldrig cyklar att borja anvdanda cykeln som
transportmedel kan vara en utmaning, men det finns flera strategier som kan hjalpa till att
framja cykling som ett hallbart alternativ. En viktig faktor ar att forsta varfor dessa personer
inte cyklar. Det kan finnas flera hinder, sasom sakerhets- eller hdlsobekymmer, obehagliga
vaderforhallanden, otillracklig cykelinfrastruktur eller brist pa lamplig utrustning som till
exempel cykelhjalm (Trafikverket, 2020).

Hur sdkert tycker invdnarna att det dr att cykla i Géteborg?

Att uppleva sdkerheten som jamnt férdelad mellan svarande kan bero pa flera faktorer, till
exempel personens kansla av sakerhet nar de cyklar i olika omraden, deras upplevelse av hur
andra trafikanter beter sig gentemot cyklister eller deras erfarenheter av att cykla i
Goteborg, se tabell 2 (s.18).

Enligt enkatundersdkningen och intervjuerna kan slutsatsen dras att cykelinfrastrukturens
utformning har stor paverkan pa cyklisters sdakerhet. Om det finns cykelbanor och separata
cykelvagar kan cyklister kdnna sig sdakrare an om de tvingas cykla pa vagar med tung trafik
och ingen speciell cykelinfrastruktur. Svaranden kan ocksa uppleva sdkerhet eller osdkerhet
beroende pa hur andra trafikanter beter sig gentemot cyklister. Om forare ar hansynsfulla
mot cyklister och ger dem tillrackligt utrymme kan svaranden kanna sig sdkrare pa vagarna.
Varje person kan ha olika erfarenheter av att cykla i Goteborg, och dessa erfarenheter kan
paverka deras uppfattning om siakerheten. En person som har varit med om en olycka eller
nara pa att bli pakord kan kdnna sig mer osdker, medan en person som alltid har cyklat utan
problem kan uppleva att Goteborg ar sdkert for cyklister. Att forsta dessa faktorer ar
avgorande for att kunna arbeta mot att forbattra cyklingssakerheten i staden.
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Hur néjda dr invdnarna med cykelinfrastrukturen i Géteborg?

Det ar tydligt att Goteborg har en del utmaningar nar det galler att uppfylla cyklisternas
behov och férvantningar pa infrastrukturen. Den hoga andelen missndjda svaranden visar pa
att det finns utrymme for forbattringar. Det ar viktigt att papeka att cyklister inte bara
behover cykelvadgar, utan ocksa andra tjanster sdsom cykelparkering och battre samarbete
med andra transportsatt. Det ar ocksa viktigt att skapa sakra cykelvagar, sarskilt vid
korsningar och 6vergangsstallen, och att tanka pa cyklister nar det galler trafikljus och
hastighetsbegransningar. Genom att lyssna pa cyklisters dnskemal och arbeta for att
forbattra infrastrukturen kan staden uppmuntra fler manniskor att valja cykeln som
transportmedel.

Vilka faktorer bidrar till att invanarna i Géteborg vdljer bort cykeln?

Daliga cykelvagar tillsammans med en radsla for stold kombinerat med daliga mojligheter till
att |asa eller parkera ar de svarandes storsta faktorer till att de valjer bort cykeln. Det ar
tydligt att daligt vader och langden till slutdestinationen ar de storsta faktorerna som hindrar
manniskor fran att cykla. Detta visar pa behovet av att 6ka medvetenheten om cykelns
fordelar och ge manniskor fler anledningar till att valja cykeln dven nar det regnar eller om
resan ar for lang. Det ar ocksa viktigt att ta itu med de faktorer som far méanniskor att inte
cykla, som daligt underhallna cykelvagar, daliga maojligheter till cykelparkering och radsla for
stold. Detta kan ocksa bidra till att minska trangseln pa kollektivtrafiken och pa sa satt
minska klimatpaverkan och forbattra luftkvaliteten i staden. Genom att gora det lattare och
bekvamare for manniskor att cykla kan Géteborg uppmuntra en mer hallbar och halsosam
livsstil.

Hur kan Géteborg fa fler mdnniskor att cykla?

Det ar tva faktorer som sticker ut som de mest betydelsefulla for att 6ka cykelanvandningen:
uppdelade cykelvagar fran bilvagar och ett battre sammanhangande cykelnatverk. Om det
fanns uppdelade cykelvagar skulle det kunna 6ka deras kdnsla av trygghet och sdkerhet.
Dessutom skulle ett sammanhangande cykelndtverk kunna gora det lattare for cyklister att
ta sig fran punkt A till punkt B pa ett effektivt och smidigt satt, utan att behéva korsa farliga
korsningar. (Trafikverket, 2020). De andra faktorer som namns, som cykelbanornas
underhall, sdkrare cykelparkering och battre vader, ar ocksa viktiga faktorer att ta hansyn till
for att 6ka cykelanvandningen. Nar det géller vadret &r det en faktor som inte kan paverkas i
nagon storre utstrackning, men det ar fortfarande viktigt att tanka pa hur cykling i sémre
vader kan goras mer bekvamt. For att 6ka cykelanvandningen i Goteborg ar det alltsa viktigt
att fokusera pa att forbattra infrastrukturen for cyklister, bade genom att skapa uppdelade
cykelvagar fran bilvagar och ett sammanhangande cykelnatverk.

Hur kommer det sig att invénarna cyklar till skola eller arbete?
Majoriteten av de svarande som cyklar till arbete eller skola gor det for att det ar bra for

deras halsa. Att cykla ar en effektiv form av motion som ger fordelar for bade fysisk och
mental halsa. De andra férdelarna som de svarande ser med cykling ar att de sparar tid och
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pengar, undviker trangsel och minskar sina klimatutslapp. Det ar vart att notera att det finns
37% av de svarande som inte cyklar till skolan eller arbetet. Det ar viktigt att undersoka
varfor dessa personer inte cyklar och vilka hinder som star i vagen for dem. Det ar ocksa
viktigt att uppmarksamma de férdelar som cykling har for samhallet som helhet.

4.2 Sammanstallning

Vid sammanstallning av intervjuer och enkatundersékningen har resultaten visat vilka
problem och hinder som invanarna i Goteborg upplever i cykeltrafiken. Genom att jamféra
de olika studierna, intervjuer och enkatundersokning, kan en bild av huruvida den allmanna
massan har samma uppfattning som de som jobbar med att férséka utveckla cykeltrafiken.

Det forsta som namns i alla intervjuer som det stoérsta hotet mot cykling ar bilen. Bilen har
idag en alldeles for stor plats i samhallet och om cyklingen ska utvecklas maste andelen
bilister minska. | enkatundersokningen visar resultaten att 6ver halften av manniskorna har
tillgang till bil dagligen. Resultatet visar ocksa att en betydligt stérre andel av de utan tillgang
till bil tenderar att anvdnda cykeln oftare an de med tillgang till bil. Problemet med bilar
uttrycks fran experterna och bekraftas genom att enkatsvaren visar pa att fler ickebilister
anvander cykeln mer frekvent. Detta pekar pa att det i framtiden kommer vara fortsatt
viktigt att jobba med att bryta bilnormen som lever i dagens Goéteborg.

Hur kan Goteborg bryta bilnormen? | intervjuerna menar personerna att fokus bor ligga pa
att utveckla och forbattra de alternativa transportmedlen for att fa fler manniskor att inse
att det fungerar precis lika bra som en bil i manga fall. Daremot kommer det inte att
generera en tillracklig effekt, ndgot mer maste goras. Genom att gora livet krangligare for
bilister tror intervjuobjekten att en storre foérandring kommer att ske, det kan vara
reducerade parkeringsmoijligheter i centrala Goteborg, 6kade kostnader for trangselskatt,
bransle och parkering. Enkatundersokningens resultat visar pa vad populationen 6nskar for
forbattringar i stadens infrastruktur. Framst handlar det om att utoka cykelnatverket och att
skapa fler cykelbanor avskilda fran bilvagarna. Det stammer 6verens med vad som sagts i
intervjuerna, Goteborg bor lata cykeln ha ett storre ansprak pa gaturummet. Det ar viktigt
att populationens dnskemal lyssnas till och implementeras for att framja ett mer hallbart
transportsystem.

Om cyklister upplever att det ar osdkert att cykla pa vdagarna pa grund av hoga hastigheter,
bristande infrastruktur eller 6kad trafik, kan detta minska deras vilja att cykla och i stallet
vélja andra transportalternativ. A andra sidan kan en saker och palitlig cykelinfrastruktur,
Okad hastighetsbegransning, forbattrad trafiksakerhet och informationskampanjer om
trafiksakerhet bidra till att 6ka manniskors vilja att cykla och minska trafikolyckor. |
intervjuerna ndmns hur det ar viktigt att inte fokusera allt for mycket pa de som redan
cyklar, det viktiga ar att fa de som inte cyklar till att borja cykla. | enkadten visar resultatet att
mer an en tredjedel av populationen ar radd for att skadas i samband med olyckor. | en av
intervjuerna namns hur de farligaste platserna att cykla pa ar vid korsningar med biltrafik,
dar ar cykeln inte tillracklig prioriterad och ytterliga atgarder behover appliceras.

Minst andel personer valjer bort bilen till fordel for cykeln och det visar pa att arbetet med
att fortsatt marknadsfora cykeln som en vardig erséttare till bilen bor fortga. | en intervju blir
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svaret att malet &r att fa fler manniskor att gora fler hallbara transporter. Aven om cykeln &r
en mer hallbar transport an manga kollektiva alternativ ar det fortfarande bilen som &r den
stora boven. | intervjun namns ocksa att bilister har lattare att bli cyklister an att aka med
kollektivtrafik, det stimmer inte 6verens med vilka svar enkaten har bidragit med.

Manga av de forbattringar som enkatsvaranden vill se handlar om infrastrukturella
andringar; Uppdelade cykelbanor, battre underhall, battre sammanhangande cykelnatverk.
Det ar fragor som ror de som styr staden Goteborg. For att 6ka cykelanvandningen och
framja en gronare stad maste politiska beslut tas for att prioritera cyklister pa gatorna. Det
kraver att politikerna tar ansvar och omprioriterar utrymmet i staden, saval som att ldra av
andra staders framgangsrika exempel pa att 6ka cykelanvandningen.

Cykelparkeringar ar en viktig del av en fungerande cykelinfrastruktur i staden. Att kunna
parkera sin cykel pa ett sdkert och bekvamt satt ar avgorande for att fler manniskor ska vilja
cykeln som transportmedel. Enkatundersdkningen visade att mer an en tredjedel av svararna
angav att de behover battre och sdkrare parkeringsmojligheter for sin cykel, se figur 9 (s.17).
Detta pekar pa att befintliga parkeringsplatser inte ar tillrackliga for att tillgodose
cyklisternas behov. For att mota behoven och forvantningarna ar det nodvandigt att se dver
befintliga parkeringsmajligheter och planera for att bygga nya cykelparkeringar pa lampliga
platser. Pa sa satt kan Goteborg skapa en mer hallbar och cykelvanlig stadsmiljo.
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4.3. Atgarder och I6sningar
For att underlatta framtida arbete kring utformning av cykelinfrastruktur och att skapa en
cykelkultur har studien tagit fram forslag pa hur en stad behover ténka i planeringsarbetet.

4.3.1 Cykel i samband med kollektivtrafik

For att valja bort bilen som ett transportmedel maste det finnas en kdnsla for anvandaren av
att det ar mer fordelaktigt an andra alternativ. For vissa racker det med att spara pengar
eller dra ner sin egen paverkan pa klimatet. For de allra flesta sa racker tyvarr inte detta utan
de behover spara tid och har ett stort behov av bekvamligheten som cykel i kombination
med kollektivtrafik inte kan erbjuda just nu. | dagslaget fas cykeln inte tas med pa bussar
inne i stan pa grund av det skulle ta for langt tid vid av och pastigning och pa grund av den
plats som cykeln tar upp. Detta betyder att om cykeln ska vara ett attraktivt transportmedel
ska det finnas sakra cykelparkeringar vid pastigningen av kollektivtrafiken. En sdker parkering
i narheten av individens pastigningsstation skulle 6ka sannolikheten att valet faller pa att
anvanda cykeln i stéllet for bil. Det ar ocksa viktigt att individen har det nara till sin
slutdestination vid avstigning av kollektivtrafiken. Detta gor det valdigt viktigt att ta hansyn
till de faktorer som gor det svart for manniskor att valja gang, sasom tillgdanglighet och
tillforlitlighet. Genom att investera i forbattrad ganginfrastruktur kan man i forlangningen
gora det mer attraktivt fér manniskor att valja cykel, gang eller/och kollektivtrafik i stallet for
att kora bil.

4.3.2 Cykelparkeringar

Flera faktorer bor tas i beaktning vid planering av cykelparkeringar. For det forsta maste
parkeringarna vara lattillgangliga och placerade pa lampliga platser, sa att cyklisterna kan
parkera sin cykel pa ett bekvamt och sakert satt. For det andra ar det viktigt att
parkeringarna ar utformade pa ett satt som inte skadar cykeln eller utsatter den for stold.
Detta kan uppnas genom att anvanda cykelstall av hog kvalitet och eventuellt tillampa
sakerhetsatgarder som 6vervakningskameror eller sakerhetspersonal. Vid utformningen av
cykelstall ar det viktigt att tanka pa tillgdnglighet och anpassning for alla, cykelstéllen far inte
vara for komplicerade att anvdanda men ska anda vara sa pass sdkra att de anvands vid
lasning av alla typer av cyklar. Vid planeringen av nya bostadsomraden, kontorsbyggnader
och offentliga platser ar det viktigt att ta hansyn till behovet av cykelparkeringar. Genom att
integrera cykelparkeringar som en del av planeringen skapas en bekvam och hallbar
transportlosning for manniskor som reser med cykel. Samtidigt kan behovet av
bilparkeringar minska och darmed minska utslappen fran transportsektorn.

4.3.3 Kommunikation med invanare

For att fa fler manniskor att cykla maste mer kraft laggas pa att marknadsfora cykeln. Genom
att nd ut till manniskor som inte cyklar och évertyga om att ge cykeln en chans kommer
andelen cyklister 6ka markant. Hur nar budskapet ut pa bast satt?

1. Folj trender och utnyttja de sociala medierna. Anvand olika plattformar som
Facebook, Instagram och Twitter for att na ut till allmanheten och sprida information
kring cykelns fordelar. Anvand hashtags som far allmdnheten engagerade och nar
relevant publik.
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2. Evenemang kan utnyttjas for att visa hur cykling bade ar roligt och bra for halsan och
miljon. Anordna cykellopp, utflykter eller cykeldagar for att locka alla typer av publik
och uppmarksamma cyklingens férdelar.

3. Samarbeta med foretag, organisationer och skolor for att na ut till olika malgrupper.
Arrangera utmarkelser for de som cyklat mest eller 6kat sin andel cyklister mest. Ta
fram ett samarbete som innebdr att cyklar kan lanas gratis till de som vanligtvis inte
brukar ta cykeln. Manga som testar cyklingen inser snart att det ar ett fordelaktigt
satt att ta sig fram.

4. Skapa informationskampanjer som berattar for allmanheten vilka fordelar som cykeln
har. Lagg storst fokus pa hur cyklingen paverkar bade halsan och miljon positivt. Visa
att det inte behover ta sa mycket langre tid till sin destination for att cykeln valjs.

Det ar ocksa viktigt att 6ka medvetenheten hos bilférare om cyklisters rattigheter och att ge
dem ratt utbildning for att 6ka sdakerheten for cyklister pa vagarna. Utveckling av battre
vaginfrastruktur med prioritering av cyklister kan ocksa bidra till att 6ka cyklandet i staderna
och minska antalet olyckor.
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6. Slutsats

6.1 Prioriteringar

Vid reflektion av cykling i Goteborg med beaktning av de ovanstdende omradena, kan
flertalet slutsatser dras:

e Politiskt engagemang: Goteborgs politiska beslutsfattare maste prioritera
cykelinfrastrukturen och ta ett storre ansvar for att framja cykling som ett hallbart
transportmedel. Det géller att omprioritera utrymmet i staden och forsoka lara sig av
andra framgangsrika cykelstader. Det kravs ett starkt politiskt engagemang for att
skapa en cykelvanlig stad.

e Bilen: Goteborgs bilnorm utgdr en utmaning for att framja cykling. Genom att minska
beroendet av bilen och framja alternativa transportmedel kan fler invanare motiveras
att vadlja cykeln som ett attraktivt alternativ. Det bor 6vervagas att anvanda sig av
ytterligare piskor utover den trangselskatt eller hojda branslepriser som redan finns.
Om en riktig forandring ska ske behdver det gora ont for Goteborgs bilister.

e Topografi och vader: Goteborgs topografi och vaderforhallanden kan vara en
utmaning for cykling. Det kan krdva anpassade cykelinfrastrukturldsningar och
insatser for att gora cykling bekvamt och attraktivt under olika vaderférhallanden.
Bade topografi och vader ar tva faktorer som knappast kan forandras eller paverkas,
daremot kan det goras mer behagligt for individen att transportera sig under daliga
vaderforhallanden eller ondulerad terrang.

e Integration av cykeluthyrningstjanster: En 6kad integration mellan foretag som
erbjuder cykeluthyrning, sdsom Styr & Stall eller annat cykeluthyrningsforetag, och
Vasttrafik, kan underlatta for invanare och besdkare att anvanda cyklar som
transportmedel. Ponera att individen har cyklat till pastigningsstationen och lamnat
cykeln dar, kan en av anledningarna till att cykeln valjs bort vara att det ar svart att ta
sig fran avstigningsstationen till slutdestinationen. Ett samarbete mellan Styr & Stall
eller annat cykeluthyrningsféretag och Vasttrafik skulle underlatta detta problem och
vara ett steg i ratt riktning.

e Sakra parkeringar: Tillgang till sdkra cykelparkeringar ar avgérande for att framja
cykling. Genom att erbjuda tillrackligt med cykelparkeringar och sakerstalla att de ar
skyddade mot stold och vader kan fler kdnna sig trygga att anvanda cykeln som
transportmedel. Genom enkdtundersdkningarna och intervjuerna har resultaten visat
att sdkerheten och radslan for stold varit valdigt dominant nar det kommer till
faktorer som gor att man valjer bort cykeln. Genom detta kommer individen med
stor sannolikhet att vara mer benéagen till att cykla ur ett sdkerhet - och
stoldperspektiv.
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Kommunikation till allmanheten: En effektiv kommunikation till allmdanheten om
fordelarna med cykling och de olika insatserna som gors for att framja cykling ar
viktigt. Genom att 6ka medvetenheten och ge tydlig information kan fler inspireras
att valja cykeln som ett transportalternativ. En anledning till att detta ar viktigt ar att
de som inte cyklar i dagsldget ar de som behover informeras mest och i storst
utstrackning. | arbetet har det varit genomgaende att Géteborg inte behover fa de
som redan cyklar att cykla mer, utan snarare att fa de som inte cyklar alls att borja.

Sammanfattningsvis kraver frimjandet av cykling i Goteborg en sammanhangande strategi
som innefattar politiskt engagemang, forbattrad cykelinfrastruktur, integration av
cykeluthyrningstjanster, sakra parkeringsmojligheter och effektiv kommunikation till
allmanheten. Genom att arbeta med dessa punkter kan Goteborg skapa en cykelvanlig stad
och uppmuntra fler invanare att vialja cykeln som ett hallbart och halsosamt transportsatt.

6.2 Mdjlighet till vidare studier

Utformning av sakra korsningar: For att 6ka cykelsdakerheten i Géteborg ar det
nodvandigt att utforma sakra korsningar som tar hansyn till bade cyklisters och
bilisters behov. Hur far man cyklister att kanna sig sakra i korsningar?

Sanktioner for bilister: For att minska bilanvandningen i Géteborg och uppmuntra
overgangen till mer hallbara transportsatt kan inférandet av lampliga sanktioner vara
en effektiv atgard. Vilka atgarder skulle vara mest effektiva och fa fler att lamna bilen
hemma?

Forbattrat samarbete av kollektivtrafik och cykel: For att framja anvandningen av
cykel och kollektivtrafik i Goteborg ar det viktigt att forbattra integrationen mellan
dessa transportsatt. Vilka mojliga [6sningar finns pa att integrera lanecyklar i
kollektivtrafiken?
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